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CZYNNIKI DETERMINUJACE I WIELKOSC SREDNIOROCZNYCH
PRZEBIEGOW SAMOCHODOW OSOBOWYCH
W KRAJACH WYSOKO ZMOTORYZOWANYCH

Artykul poswigcony badaniom realnych s$redniorocznych przebiegow samochodow
osobowych ogdtem i w podziale na pojemnos¢ skokowa ich silnikéw, rodzaj paliwa,
miejsce rejestracji oraz wiek w Polsce na przetomie lat 2013/2014.

Badania, ktorymi objeto ponad 3,2 tys. pojazdéw poprzedzono analiza czynnikow
wplywajacych na poziom realizowanych przebiegdéw samochodami osobowymi, a takze
analiza ksztaltowania si¢ przedmiotowych przebiegéw w okresie ostatniego ¢wier¢wiecza
w kilkudziesieciu najwyzej zmotoryzowanych krajach swiata.

Badania poprzedzono rowniez omowieniem stosowanych na Swiecie metod badawczych
oraz okresSleniem za pomoca stosowanych metod statystycznych wielkosci proby
badawczej zapewniajacej uzyskanie wynikow obciazonych akceptowalnym poziomem
wzglednego btedu pomiardw.

FACTORS DETERMINING QUANTITY AVERAGE ANNUAL MILEAGES
OF PASSENGER CARS IN THE COUNTRIES
WITH HIGHLY DEVELOPED AUTOMOTIVE TRANSPORT

The paper is dedicated to the research on the average real annual mileage of the
passenger cars in total and divided according to the cubic capacity of their engines, type
of fuel, place of the registration and the age, in Poland between 2013 and 2014.

The research covering over 3.2 thousand vehicles, were preceded by the analysis of the
factors affecting the level of mileages of the passenger cars, as well as the analysis of the
course of those mileages over the last quarter of a century in the several dozens of most
motorised countries in the world.

The paper also contains discussion over the research methods used in the world and the
statistical survey figures determined using those methods ensuring obtaining results
burdened with the acceptable level of relative measurement error.
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Problematyka  ksztaltowania  si¢  $redniorocznych  przebiegdéw  pojazdoéw
samochodowych, pomimo jej wagi (obciazenie sieci drogowej, zuzycie nosnikoOw energii,
emisja zanieczyszczen oraz poziom innych zagrozen generowanych przez motoryzacjg) nie
jest w skali globalnej, jak do tej pory dostatecznie rozpoznana.

Powyzszy stan rzeczy spowodowany jest przede wszystkim brakiem przedmiotowych
danych w materiatach statystycznych przygotowywanych zarowno przez poszczegdlne
panstwa, jak i przygotowywanych przez podmioty mi¢dzynarodowe. Tylko nieliczne kraje
takie jak: USA, Wielka Brytania, Francja, Belgia, Niemcy, Szwajcaria dysponuja
systematyczna wieloletnia statystyka charakteryzujaca globalna i jednostkowa mobilnosé
posiadanego parku samochodowego.

Odno$nie pozostatych krajow badz dysponujacych znaczna liczba pojazdow (np.
Chiny) badz charakteryzujacych si¢ wysokim stopniem zmotoryzowania (np. kraje
nadbaltyckie) tylko w nielicznych przypadkach, pomimo intensywnej kwerendy zrodet
statystycznych udalo si¢ uzyska¢ fragmentaryczne informacje dotyczace bezposrednio
ksztaltowania si¢ przebiegow pojazdow (tu najliczniejszej grupy samochodow osobowych)
w danym roku lub tez dane posrednie na, podstawie ktorych mozna bylo dokonywaé
odpowiednich szacunkéw (przykladowo dzielac wielko$¢ globalnych przebiegow
pojazdéw poszczegbdlnych Kkategorii przez liczbe zarejestrowanych pojazdow danej
kategorii przytaczanych przez Statistical Database — United Nations — Economic
Commission for Europe). [32]

Poziom realizowanych $redniorocznych przebiegdw jednostkowych samochodow
osobowych determinuje z r6zng sita wiele roznej natury czynnikéw. Generalnie czynniki te
mozna podzieli¢ na:

—  czynniki natury ekonomicznej

—  czynniki natury demograficzne;j

— czynniki natury socjologicznej

—  czynniki natury transportowe;j

—  czynniki naturalne (geograficzno-klimatyczne).

Do czynnikéw natury ekonomicznej nalezy w pierwszym rze¢dzie zamoznos$¢é
spoleczenstwa, mierzona w syntetycznym ujeciu poziomem PKB przypadajacego na
statystycznego obywatela. Niebagatelne znaczenie ma rowniez rozklad tej zamoznos$ci,
poziom podatkéw przede wszystkim na dobra i ushugi zwigzane bezposrednio
z motoryzacja, ale rOwniez poziom cen i podatkow na dobra i ustugi komplementarne,
a w pierwszym rzedzie na dobra i ushugi substytucyjne wobec dobr i ustug zwiazanych
z motoryzacja. Najwazniejsze z tych czynnikow to ceny i podatki zwigzane z nabyciem,
utrzymaniem i eksploatacja samochodu, w tym przede wszystkim ceny i podatki zalezne
od przebiegu pojazdu, takie jak ceny paliwa, stawki roznego typu optat drogowych
i podatkéw ekologicznych. Poza bezwzglednym poziomem kosztu pojazdokilometra
odzwierciedlajacym w sposob syntetyczny ceny wszystkich czynnikéw doébr i ushug
uzytych do jego wykonania, istotnym tez jest relacja tego kosztu do cen innych doébr
iustug, w tym przede wszystkim do cen za ustugi transportu publicznego czy tez do
kosztow alternatywnych sposobOéw przemieszczania, a takze kosztow, a przede wszystkim
dostepnosci systemoéw komunikacji elektroniczne;.

Do grupy czynnikow natury demograficznej oddziatywujacych na poziom
realizowanych przebiegow samochoddéw osobowych obok liczebnosci 1 struktury
wiekowej spoteczenstwa, wplyw ma struktura plci, liczba i struktura gospodarstw
domowych, poziom i struktura scholaryzacji, poziom i struktura zatrudnienia itp.
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Do grupy czynnikéw natury socjologicznej oddzialywujacych na poziom
realizowanych przebiegéw samochodow osobowych zaliczy¢ przede wszystkim nalezy:
czynniki zwiazane z moda i stylem zycia, w tym przede wszystkim modele zachowan
transportowych, stopien $wiadomos$ci ekologicznej spoleczenstwa, stopien zaufania
1 kooperacji spolecznej itp.

Czynniki transportowe ksztaltujace przebiegi samochoddéw osobowych to: stan
zagospodarowania transportowego kraju, zarowno z punktu widzenia rozwoju szeroko
rozumianej infrastruktury transportu drogowego (drogi, parkingi, zaplecze techniczne), jak
rowniez z punktu widzenia rozwoju iloSciowo-jakosciowego konkurencyjnego transportu
publicznego, zarowno miejskiego, jak i pozamiejskiego. Znaczenie przede wszystkim ma
stan rozwoju motoryzacji obejmujacy obok liczby posiadanych pojazdéw poziom
nasycenia samochodami, ich struktur¢ wiekowa, silnikowa 1 paliwowa, rozktad
przestrzenny (aglomeracje, obszary zurbanizowane, obszary pozamigjskie), rozktad
demograficzny (liczba aut w gospodarstwiec domowym). Do powyzszej grupy naleza tez
czynniki zwiazane z jako$ciowymi elementami ruchu drogowego takimi jak: ptynno$¢
ruchu (skala kongestii), czasowe 1 przestrzenne ograniczenia w ruchu drogowym, czy
wreszcie poziom bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Do czynnikéw naturalnych wplywajacych na poziom realizowanych przebiegow
samochoddéw osobowych zalicza si¢ obok uksztaltowania przestrzennego kraju oraz
wystepujacych naturalnych barier i utrudnien w postaci ciekéw wodnych, wzniesien
tektonicznych itp., takze warunki klimatyczne, w tym przede wszystkim skale
1 czgstotliwos¢ anomalii klimatycznych zakldcajacych lub wrecz uniemozliwiajacych ruch
drogowy.

Wymienione czynniki oddzialuja na poziom realizowanych przebiegdéw
samochodowych réznokierunkowo i1 z rozna sita, a ich kompleksowa analiz¢ utrudnia
ztozono$¢ interakcji zachodzacych pomigdzy nimi. W praktyce prowadzone analizy
uwzgledniaja jedynie czynniki pierwszorzedne, takie jak: zamozno$¢ spoteczenstwa
(z reguty mierzona PKB przypadajacego na obywatela), wielko$¢ 1 strukture (wiekowa,
paliwowa, pojemno$ciowa, masowa) posiadanego parku samochodowego (bedacego
pochodna zamoznos$ci spoleczenstwa), liczbeg, strukture¢ 1 lokalizacj¢ gospodarstw
domowych itp.

Na marginesie mozna w tym miejscu podaé, ze wedtug zrodet literaturowych w USA
maksymalny putap mobilno$ci liczonej kilometrami podrdzy statystycznego obywatela
realizowanych w podstawowej czesci samochodami osobowymi wystapit w momencie
uzyskania PKB na mieszkanca rzedu 37 tys. dolarow, a w pozostatych krajach wysoko
rozwini¢tych takich jak Kanada, Szwecja, Francja, Niemcy, Wielka Brytania, Japonia,
Australia przy osiagnigciu PKB na mieszkanca w granicach 25-30 tys. dolarow.[13]

W praktyce przy stalym wzroScie liczby zarejestrowanych samochodow (poza
nielicznymi wyjatkami- casus Niemiec) globalny dystans podrézy realizowanych
samochodami osobowymi np. w USA po ustabilizowaniu po wielu latach wzrostu w
potowie lat dwutysigcznych zaczat nastgpnie zmniejszac sig.[22] W Wielkiej Brytanii, po
latach wzrostu globalny dystans podrézy realizowanych samochodami osobowymi
ustabilizowat si¢ juz w polowie lat dziewiecdziesiatych ubieglego wieku, a od poczatku lat
dwutysiecznych zaczal zmniejszac si¢.[20]

Takie syntetyczne podejscie do problemu analizy czynnikow wplywajacych na poziom
realizowanych przebiegdw samochodéw osobowych reprezentuja m.in. badania
prowadzone w krajach o najdtuzszych tradycjach motoryzacyjnych takich jak: USA [8]
iKanada [1] (badania amerykanskie uwzgledniaja obok podstawowych danych
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demograficznych: liczbe i struktur¢ gospodarstw domowych, wskazniki zmotoryzowania,
ceny paliw, dostepnos¢ alternatywnych sposobow podrdézowania, uwarunkowania
klimatyczne).

W Wielkiej Brytanii, Francji czy Szwajcarii [2] badania uwzgledniaja przede
wszystkim charakterystyke:

- pojazdu (obejmujaca jego kategorig, wielko$¢ 1 mase, rodzaj paliwa i wiek)

- wlasciciela pojazdu (obejmujaca jego: wiek, pte¢, zamoznos$¢, status spoteczny
1 rodzinny)

- charakter wykorzystywania pojazdu (prywatny, stuzbowy, w ruchu miejskim i w ruchu
pozamiejskim, w funkcji liczby samochodow w gospodarstwie rodzinnym)

Ponizej przedstawiono przykltadowo szczegdélowe wyniki badan ksztalttowania sig
sredniorocznych jednostkowych przebiegow samochodéw osobowych w zaleznosci od
réznych czynnikow w kilku wybranych krajach europejskich.

W Szwajcarii $rednioroczny przebieg samochodu osobowego w 2010 roku okre$lony
na probie obejmujacej 57921 pojazdow, wynidst 11979 km, w tym samochodow
o pojemnosci silnikdw do 1350 ccm: 9360km, samochodow o pojemnosci silnika od 1351
ccm do 1650cem 10922 km, samochodéw o pojemnosci silnika od 1651 ccm do 1950 ccm
12757 km, samochoddéw o pojemnosci silnikow od 1951 do 2250 ccm 13062 km,
samochodéw o pojemnosci silnika 2251 do 2550 ccm 12903 km i1 samochodéw
0 pojemnosci silnika powyzej 2551 ccm 12211 km na pojazd. [17]

Przy wspomnianym $redniorocznym przebiegu samochodu osobowego 11979 km,
w przypadku pierwszego samochodu w gospodarstwie rodzinnym przebieg ten wyniost
13611 km, a w przypadku drugiego samochodu w gospodarstwie domowym 8019 km, i w
przypadku trzeciego samochodu w gospodarstwie rodzinnym 4969 km. [17]

Szczegdtowe informacje na temat ksztaltowania si¢ $redniorocznych jednostkowych
przebiegow szwajcarskich samochodoéw osobowych, w zaleznosci od réznych czynnikow
na przykladzie danych z roku 1994 przedstawia tabela nr 1.

W Holandii §rednioroczny przebieg samochodu osobowego zmniejszyt si¢ z 13800 km
w roku 2005, poprzez 13700 km w roku 2008 i 13600 km w roku 2009, do 13300 km
wroku 2010 [27] przy czym poziom ten w grupie samochodéw prywatnych wyniost
odpowiednio 12400 km, 12100 km, 12000 km i 11800 km, a w grupie samochodéw
osobowych nieprywatnych: 24900 km, 24900 km, 25700 km i 24900 km.

Srednioroczne przebiegi holenderskich samochodéw osobowych wg rodzaju
zuzywanych paliw wynosity odpowiednio, w grupie samochodow prywatnych: z silnikami
o zaptonie iskrowym: 10800 km, 10500 km, 10400 km i 10200 km, z silnikami
wysokopreznym odpowiednio: 22100, 21500, 20900 i 20600 km, z silnikami zasilanymi
alternatywnymi no$nikami energii: 17900 km, 17700 km, 17300 km i 16600 km na pojazd.
Natomiast w grupie samochodéw osobowych nieprywatnych: z silnikami o zaptonie
iskrowym: 17900 km, 18100 km, 18900 km, 18600 km, z silnikami wysokopreznymi:
32100 km, 31300 km, 32300 km, 31300 km, z silnikami zasilanymi alternatywnymi
nosnikami energii: 29300 km, 25700 km, 27800 km, 27900 km na pojazd. [27]

W Finlandii, przy $redniorocznym przebiegu statystycznego samochodu osobowego
w 2010 roku rzedu 17600 km, na samochody wyposazone w silniki o zaptonie iskrowym
przypadato 12100 km na pojazd, a na samochody wyposazone w silniki wysokoprezne
24600 km na pojazd.[37]
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Tabela 1

Srednioroczne przebiegi jednostkowe samochodow osobowych w Szwajcarii w roku 1994, w
zaleznosci od wieku pojazdu, pojemnosci silnika, liczby pojazdow w gospodarstwie domowym oraz
miejsca rejestracji, w kilometrach

Table 1

The average annual unit mileages of passenger cars( in kilometres) in Switzerland in 1994,
depending on the age of the vehicle, engine size, number of vehicles in the household and place of

registration,
Wyszczegodlnienie Wielko$¢ przebiegu
Srednioroczny przebieg jednostkowy
samochodu osobowego, w tym: 12956
W funkcji wieku pojazdu:
® pojazdy jednoroczne °
e pojazdy dwuletnie 15722
® pojazdy trzyletnie 14 249
® pojazdy czteroletnie 14 007
® pojazdy pigcioletnie 13 538
® pojazdy szeScioletnie 13 363
® pojazdy siedmioletnie 13 148
® pojazdy o$mioletnie 12 489
e pojazdy dziewigcioletnie 12 007
e pojazdy w wieku od 10 do 19 lat 10 849
® pojazdy w wieku powyzej 19 lat 4376
W funkcji pojemnosci silnika:
e do 1350 ccm 10 230
® 1351 do 1650 ccm 12 051
® 1651 do 1950 ccm 13 495
® 1951 do 2250 ccm 14 451
® 2251 do 2550 ccm 15741
® powyzej 2551 ccm 15 687
W funkcji liczby samochodow w
gospodarstwie rodzinnym
e przy 1 samochodzie 14 418
e przy 2 samochodach 8478
e przy 3 samochodach 5177
W zaleznos$ci od miejsca rejestracji
e aglomeracja miejska (21%) 12 072
e mniejsze miasta (47%) 13 122
® obszary pozamiejskie (32%) 13 325

Zrodto: Hirert, 1996 za Andre M., Hammarstrom U., Reynaud J.: Driving statistics for the
assessment of pollutant emission from road transport, Inrets, Raport LTE 9906, 1999[3]
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We Francji przecigtne roczne przebiegi samochodoéw osobowych w okresie 1990-2011
oscylowaly na poziomie 13,5-12,7 tys. km na pojazd, przy czym S$redni roczny przebieg
samochoddéw osobowych z silnikami wysokopreznymi zmniejszyt si¢ w tym czasie z 22,5
tys. km do 15,6 tys. km na pojazd, a Srednioroczny przebieg samochodow osobowych
z silnikami o zaptonie iskrowym z 12,5 tys. do 8,5 tys. km. [18]

Szczegdlowe informacje na temat ksztaltowania si¢ $redniorocznych jednostkowych
przebiegow zarejestrowanych we Francji samochodéw osobowych w zalezno$ci od
roznych czynnikow na przykladzie danych z potowy lat dziewiecdziesiatych ubieglego
wieku przedstawia tabela 2.

Tabela 2
Srednioroczne przebiegi jednostkowe samochodéw osobowych we Francji w roku 1994,
w zalezno$ci od: miejsca rejestracji, wieku, rodzaju napedu, segmentu pojazdow,
liczby pojazdéw w gospodarstwie domowym oraz ich wieku, w kilometrach
Table 2
The average annual unit mileages of passenger cars, (in kilometres) in France in 1994, in relation
to: the place of registration, age, type of drive, vehicle segment, the number of vehicles in the

household and their age.

Wyszczegélnienie Wielko$¢ przebiegu
Srednioroczny przebieg jednostkowy

samochodu osobowego 13800
W zaleznosci od miejsca zarejestrowania

® obszary pozamiejskie 14584
® obszary miejskie, w tym: 13796
osrodki o zaludnieniu ponizej 100 mieszk. na km kw. 14703
o$rodki o zaludnieniu od 100 do 500 mieszkancow na km kw. 14084
o$rodki o zaludnieniu od 501 do 1000 mieszkancéw na km kw. 13765
o$rodki o zaludnieniu od 1001 do 5000 mieszkancoéw na km kw. 13157
osrodki o zaludnieniu powyzej 5001 mieszkancoéw na km kw. 12383
W funkcji wieku:

e samochody ponizej 5 lat 16449
e samochody powyzej 5 lat 12778
w tym: samochody od 6 do 10 lat 13588
samochody od 11 do 15 lat 10621
samochody od 16 do 20 lat 8350
samochody powyzej 20 lat 5974

w funkcji rodzaju paliwa

e samochody z silnikami o zaptonie iskrowym 11500
e samochody z silnikami o zaplonie samoczynnym 19612

W zaleznos$ci od wieku i rodzaju paliwa

e samochody z silnikami o zaptonie iskrowym ponizej 5 lat 13079
e samochody z silnikami o zaptonie iskrowym powyzej 5 lat 10661
e samochody z silnikami o zaptonie samoczynnym ponizej 5 lat 20797

e samochody z silnikami o zaptonie samoczynnym powyzej 5 lat 17980
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W zaleznosci od liczby samochodoéw w gospodarstwie rodzinnym

® przy jednym samochodzie 15000
e przy dwoch samochodach 11120
® przy trzech samochodach 11648

W zaleznosci od wielkosci samochodu

e samochody segmentu B 12365
e samochody segmentu M1 15101
e samochody segmentu M2 15419
e samochody segmentu M 16628

Zrodto: Hirert 1996, za Andre M., Hammarstrom U., Reynaud J.: Driving statistics for the
assessment of pollutant emission from road transport, Inrets, Raport LTE 9906, 1999

Srednioroczne przebiegi samochodéw osobowych w zaleznoSci od statusu
ekonomicznego i miejsca zamieszkania wlasciciela pojazdu ilustruja dane amerykanskie,
zaprezentowane w tabeli numer 3.

Tabela 3
Srednioroczne przebiegi samochodéw osobowych w zaleznosci od statusu ekonomicznego
i miejsca zamieszkania w USA, w milach
Table 3
The average annual mileages of passenger cars, depending on the economic status
and place of residence in the USA, in miles

Grupa dochodowa w Obszary Obszary Obszary
tys. dolarow wiejskie zurbanizowane metropolitalne
<20 14,673 11,879 9,306
20 do 40 20,727 15,899 12,977
40 do 60 26,828 22,596 18,273
60 do 80 33,334 24,401 18,750
80 do 100 32,006 25,197 22,191
>100 32,884 26,525 21,204

Zrodto: Fricher J.D., Kurnapley R.K.: Updating Procedures to Estimate and Forecast Vehilce Miles Traveled.
Publication FHWA/IN/JTRP Wydziat Transportu Uniwersytetu Purduce, West Lafayette, Indiana 2002

Przedstawione dane wskazuja, ze generalnie: Srednioroczne przebiegi samochodoéw
osobowych niezaleznie od kraju i okresu czasu maleja wraz z:
- rosngcym wiekiem samochodu
- rosnaca liczba samochodow w gospodarstwie rodzinnym
- rosnaca wielko$cia osrodka i gestoscia zaludnienia podstawowego miejsca uzytkowania
pojazdu
a zwigkszaja si¢ wraz z:
- rosnaca zamoznos$cia posiadacza pojazdu
- rosnaca pojemnoscia skokowa jednostek napedowych samochodoéw
- rodzajem zuzywanego paliwa — najnizsza dla samochoddéw wyposazonych w silniki
o zaptonie iskrowym (zasilane etylina), przez samochody wyposazone w silniki zasilane
alternatywnymi no$nikami energii (LPG, CNG itp.), do najwyzszej dla samochodoéw
z silnikami o zaptonie samoczynnym (zasilane olejem napgdowym)
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Szczegblowe dane dotyczace ksztaltowania si¢ S$redniorocznych przebiegdw
samochoddéw osobowych w latach 1990-2011 w 28 wysoko zmotoryzowanych krajach
Swiata przedstawia tabela 4.

Tabela 4
Zestawienie $redniorocznych jednostkowych przebiegéw samochodow osobowych w wybranych
krajach §wiata w latach 1990-2011, w kilometrach
Table 4
Summary of the average unit passenger of cars mileages in selected countries of the world
in the years 1990-2011, in kilometres

/Vrvofzczegomleme 1990 1995 2000 2005 2006| 2007 2008] 2009 2010 2011
Australia (1) ° ° ° ° 14600 ° ° ° 14100 °
Belgia(2) ° 21650(3) . 15623 | 15550 15741 15690 15,87 | 15649 15650
Chiny (4) . . . . 14,125| o . . . °
Dania (13) . 19372 1 16592(6) ° 16576 | 16621 16,55 ° [15466(5) .
Estonia (13) ° ° 7019(6) ° ° . . . . .
Finlandia ° (] 15899(6) [17800(7)] e (] (] . . 17600(7)
Francja (3) 13650(8) | 13830 13646 13215 |13020] 12965 1277 12610 [2769(10)[12690(10)
Irlandia (11) . ° 17608 17330 | 17037 16690 | 16420 | 16370 | 16455 .
Izrael (13) ° 17919 | 17032 ° . . 17000 . . .
Japonia (12) 10280 10013 10016 9470 . ° 9085 9102 . .
Kanada (13) 17023(8) . 19944 . 15946 15670 . 15370 . .
Lotwa (14) ° 12219 13998 ° 14470 [12318(3)]10670(3)| 9806(3) [13083(3) | 13250(3)
Litwa (13) . . . 11552 | 11865 1737 11370 | 10640 | 8846 9301
Hiszpania (16) . . 10346 . . . . ° ° .
Holandia (15) . 15292 14573 13800 ° . 13700 | 13600 | 13317 .
Meksyk 4803(8) |4562(4)| e N e | 5170 . o o o
Niemcy (16) 12559(8) [12029(6)] 13060 12740 . ° . 12420 | 14351 14390
Norwegia (17) . 14064(3)| 13500(3) | 13108 |13306| 13916 | 13840 | 13610 | 13257 12990
Portugalia ° 10237(3)| 16475(6) ° . . . ° ° .
Rumunia (3) ° 10894 ° ° ° ° 8663 8814 . .
Stowenia (3) ° 8080 8293 8816 ° . . . . .
Szwecja (3) 12000(18)] 15663 |14668(16)] 14881 |15225] 15506 . ° . .
Szwajcaria (3) 13125(9) | 12049 12207 11811 | 11831 11750 | 11230 | 11380 |1979(18)] 11250
Turcja (3) ° 6887 7974 . . . . . . .
Ukraina (3) ° 11801 | 10631 ° . . . . . .
Wrtochy (6) ° ° 10320 ° ° . . . . .
WIk.Brytania (19)] 16983(8) | 15610 15369 14500 | 14113 14274 |13990(5)|13570(6)| 13566 .
USA (20) 20116 19633 | 19119(3) | 20116 |20092] 19801 . 18800(4)| 19075 .

Zrédto: Menes M. i inni: Badania $rednich przebiegéw samochodéw osobowych w funkcji podstawowych
czynnikow determinujacych, Praca ITS nr ZDO/6309, W-wa, 2014
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http://www.stat.fi/tup/suomi90/lokakuu_en.htm

8. Transportation Energy Data Book, Edycje 14 i1 31, Oak Ridge National Laboratory
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12. Traffic volume of motor vehicles 1990-2010, Policy Bureau, Ministry of Land,
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http://oee.rncam.ge.ca/publications/statistics/evs09/chapter2.cfm?attr=0

14. Average km driver by one car per year, Central Statistical Bureau of Latvia,
http:/data.csb.gov.lv/Dialog/saveshow.asp

15. Statistical Yearbook of Netherland, CBS Statistics Netherland 2012

16. Dane Federal Highway Research Institute BAST, Bergische Gladbach, 2013

17. Road traffic volumes by type of vehicle 2005-2011, Statistics Norway,
http://www.ssbo.no/klreg_en/tabl-2012-05-04-02en.html

18. Mobilitat In der Schweiz, Erebnisse des Mikrozensus Mobilitat und Verkehr 2010,
Bundesamt fur Statistik BFS, Neuchatel, 2012

19. Annual mileage of 4-wheeled cars in Great Britain 1995-2010, National Travel Survey
2011, Department of Transport Statistics

20. Personal Travel in U.S. Departament of Transporatation, Perosnal Transporatation Study
(datasets, version 2, 2011)

Wsrdd objetych analiza 28 wysoko zmotoryzowanych krajow $wiata $rednioroczne
jednostkowe przebiegi samochoddéw osobowych w ostatnich kilku latach (2008-2011)
ksztaltowy si¢ na poziomie od ok. 9 tys. km (Japonia w 2009 roku, Litwa w 2011 roku,
Rumunia w 2009 roku, Stowenia w 2005 roku) do ok. 19. tys. km (USA w 2010 roku).

Najnizsze  $rednioroczne  jednostkowe  przebiegi  samochodéw  osobowych
charakteryzowaty Meksyk (niespelna 5 tys. km) oraz Turcj¢ (ok. 8 tys. km) i Estonig (7
tys. km), ale dane te dotyczyly odpowiednio lat dziewieédziesiatych i roku 2000.
Wzglednie wysokie wielkosci $redniorocznych jednostkowych przebiegdw samochodow
powyzej 15 tys. km charakteryzowaty Finlandi¢ (17,6 tys. km w 2011 roku), Izrael (17 tys.
km w 2008 roku), Irlandi¢ (16,5 tys. km w 2010 roku), Belgi¢ (15,6 tys. km), Dani¢ (15,5
tys. km w 2010 roku) oraz Kanade (15,4 tys. km w 2009 roku). Wérdd pozostatych krajow
objetych analiza dominowaly $rednioroczne jednostkowe przebiegi samochodow
osobowych rzedu 13-14 tys. km: Lotwa (13,2 tys. km w 2011 roku), Holandia (13,3 tys.
km w 2010 roku), Norwegia (13,0 tys. km w 2011 roku), Wielka Brytania (13,5 tys. km w
2010 roku), Australia (14,1 tys. km w 2010 roku), Niemcy (14,4 tys. km w 2011 roku),
Chiny (14,1 tys. km w 2009 roku) oraz Srednioroczne przebiegi jednostkowe rzedu 10-12
tys. km: Francja (12,6 tys. km w 2011 roku), Szwajcaria (11,2 tys. km w 2011 roku) oraz
Hiszpania, Ukraina, Wtochy (10,3-10,6 tys. km, ale wg ostatnich dostgpnych danych z
roku 2000).

Pomimo fragmentaryczno$ci zebranych danych z ich analizy wynika, Zze w okresie
ostatnich kilkunastu lat generalnie mamy do czynienia ze spadkiem wielkoSci
sredniorocznych jednostkowych przebiegow samochodow osobowych. Statystyczny
Europejczyk w 2010 roku przejechat samochodem osobowym 9500 km, to jest o 100 km
mniej niz w 2004 roku. [7] Najwigksze spadki zaobserwowa¢ mozna w przypadku: Belgii
(z 21,6 tys. km w 1995 roku do 15,6 tys. km w 2011 roku), Danii (z 19,9 tys. km w 1995
roku do 15,5 tys. km w 2011 roku), Kanady (z ok. 20 tys. km w 2000 roku do 15,4 tys. km
w 2009 roku). Nizsze spadki dotyczyty przyktadowo: Francji (z 13,8 tys. km w 1995 roku
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do 12,7 tys. km w 2009 roku), Irlandii (z 17,6 tys. km w 2000 roku do 16,4 tys. km w 2010
roku), Japonii (z 10,0 tys. km w 1995 roku do 9,1 tys. km w 2009 roku), Holandii (z 15,2
tys. km w 1995 roku do 13,3 tys. km w 2010 roku), Norwegii (z 14,1 tys. km w 1995 roku
do 13 tys. km w 2011 roku), Szwajcarii (z 12 tys. km w 1995 roku do 11,2 tys. km w 2011
roku), Wielkiej Brytanii (z 15,6 tys. km w 1995 roku do 13,6 tys. km w 2010 roku), Litwy
(z 11,5 tys. km w 2005 roku do 9,3 tys. km w 2011 roku), a takze USA (spadek z 20,1 tys.
km w 2005 roku do 19,1 tys. km w roku 2010).

Sredni spadek rocznego kilometrazu samochodéw osobowych w 15-stu krajach starej
Unii w latach 2000-2010 oszacowano w ramach projektu Odyssee Mur na ok. 800 km.[10]

Podstawowe przyczyny odnotowanego spadku S$redniorocznych przebiegow
jednostkowych samochodéw osobowych to: wzrost nasycenia samochodami osobowymi
(upowszechnienie 2, a nawet 3 pojazdu w gospodarstwie rodzinnym), wzrost cen paliw
przy jednoczesnym ograniczeniu poziomu zatrudnienia oraz spadek przecigtnych realnych
dochodéw gospodarstw domowych, wzrost §wiadomos$ci ekologicznej spoleczenstw a
takze ilo§ciowo-jako$ciowy rozwoj komunikacji publiczne;j.

Sita dziatania tych i innych czynnikéw w poszczegolnych krajach byla i jest oczywiscie
rozna w zaleznos$ci od konkretnych uwarunkowan lokalnych.

Podobne zréznicowanie czynnikéw i ich oddzialywania ma miejsce w przypadku
nielicznych krajow, w ktéorych odnotowano w ostatnich latach niewielki wzrost
sredniorocznych jednostkowych przebiegdw samochodow osobowych.

Wazrost ten mial miejsce przede wszystkim w nowych krajach cztonkowskich UE takich
jak np. Wegry, Chorwacja, Lotwa, Estonia, w ktorych z jednej strony zwickszyly sie
istotnie dochody obywateli, a z drugiej za$ strony pojawily si¢ techniczne mozliwosci
realizacji 1 ich rosnacych aspiracji.[10]

Inaczej przedstawia si¢ sytuacja Niemiec, jedynego panstwa wysoko zmotoryzowanego
ktore w latach 2010-2011 odnotowato wzrost §redniorocznego jednostkowego przebiegu
samochoddéw osobowych (z 12,4 tys. km w 2009 roku do 14,4 tys. km w latach 2010-
2011), ktory w pierwszym rzedzie wynikal najprawdopodobniej z jednej strony z
odnotowanego spadku liczby zarejestrowanych samochodow (ewenement na skalg
Swiatowa) z 45-46 min sztuk w latach 2003-2006 do 41-43 mlin sztuk w latach 2007-2011,
z drugiej strony ze stale rosnacej zamoznoS$ci spoteczenstwa niemieckiego.[32]

Miejsce Polski w tym rankingu jest trudne do precyzyjnego okre$lenia. Z jednej strony
mamy do czynienia z jednym z najszybszych w historii $wiatowej motoryzacji tempem
zmotoryzowania kraju (w latach 1990-2011 polski park samochodow osobowych wzrdst z
5.261 tys. sztuk do 18.125 tys. sztuk, a wiec blisko 3,5-krotnie)[24] oraz wzrostem PKB na
mieszkanca wg parytetu sity nabywczej, ktory wzrdst odpowiednio z 4,4 tys. dolaréw do
ponad 20 tys. dolaréw amerykanskich w 2011 roku.[24]

Z drugiej strony towarzyszyla temu degrengolada komunikacji publicznej zaroéwno
miejskiej, jak i pozamiejskiej.

Jednoczesnie nie wdrozono w kraju odpowiednich systemow statystycznego
monitoringu tej rozwijajacej si¢ motoryzacji.

Oficjalne dane statystyczne z tego obszaru, dotyczace zreszta wylacznie liczby
zarejestrowanych pojazdow, sa obciazone kilkunastoprocentowym btedem wynikajacym z
utrzymywania w rejestrach samochodow nieeksploatowanych (szacuje sig, ze ok. miliona
pojazdéw z tzw. importu prywatnego oczekuje na placach komisowych 1 parkingowych na
nabywcow), a nawet fizycznie wylaczonych juz z eksploatacji, w tym zar6wno
zdekompletowanych na cze¢Sci, jak rowniez pozostawionych samych sobie, szczegdlnie
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przed 2005 rokiem, czyli przed wprowadzeniem urzedowego obowiazku wyrejestrowania
1 kasacji pojazdow (Ustawa o recyklingu pojazdow wycofanych z eksploatacji).[9]

Powyzsza, istniejaca niestety do chwili obecnej, sytuacja wplywata i wptywa na duzy
rozwiew pomigdzy szacunkami $redniorocznych przebiegéw samochodow osobowych
wykonywanymi w oparciu o dostgpne (lub szacowane) dane makroekonomiczne),
a wynikami danych z fragmentarycznych badan bezposrednich.

Z badan przeprowadzonych w 1994 roku przez Instytut Badania Opinii i Rynku Pentor,
obejmujacych ponad 4200 gospodarstw domowych wynikato, ze najpopularniejsze
wowczas samochody (Fiat 126p, Trabant) charakteryzowaly si¢ S$redniorocznymi
przebiegami rzedu 10 tys. km, samochody takie jak Cinquecento, Fiat 125, Polonez,
Skoda, Wartburg, tada) rzedu 12 tys. km, a samochody produkcji zachodniej
(Volkswageny, Ople, Fordy) rzedu 15-17 tys. km.[19]

W bezposredniej ankietyzacji ponad 2 tys. wilascicieli samochodow osobowych
przeprowadzonej przez Instytut Transportu Samochodowego w roku 2006 [35]
srednioroczny przebieg jednostkowy samochodu osobowego otrzymano na poziomie: 15,8
tys. kilometrow.

Wspomnianymi badaniami, objgto 2196 samochodéw osobowych w tym: z silnikami
zasilanymi etyling 1266 szt., z silnikami wysokopreznymi 387 sztuk, z silnikami
zasilanymi LPG 540 sztuk. Szczegélowa strukture probki badawczej przedstawiono
w tabeli numer 5.

Tabela 5
Struktura rodzajowa i wiekowa samochodéw osobowych w badaniach przeprowadzonych przez ITS
w kwietniu 2006
Table 5
Generic and age structure of passenger cars in a studies conducted by ITS in April 2006
Liczba zbadanych pojazdow
Samochody osobowe wedlug rodzajéw w tym wyprodukowanych w latach:
i pojemnosci skokowej silnika 1991- 1996- 2001-
Ogoétem [do 1990r. | 1995 2000 2006
Samochody osobowe 2196 261 596 998 341
benzynowe czterosuwowe 1266 140 287 635 204
w tym: benzynowe do 1000ccm 310 49 68 161 32
benzynowe pow. 1000ccm do 1400 ccm 496 43 101 238 114
benzynowe od 1400 ccm do 2000 ccm 415 42 106 217 50
benzynowe pow. 2000 ccm 45 6 12 19 8
benzynowe dwusuwowe 3 3 0 0 0
Wysokoprezne 387 53 122 119 93
w tym: wysokoprezne do 2000 ccm 316 37 105 98 76
wysokoprezne pow. 2000 ccm 71 16 17 21 17
LPG 540 65 187 244 44

Zrodto: Waskiewicz J., Zakrzewski B., Krysiuk C.: Pojazdy w transporcie drogowym w Polsce w 2005 roku
oraz ich $rednie roczne przebiegi w aspekcie zanieczyszczen z silnikow spalinowych. Czgsé¢ 11 — Szacunki
$rednich przebiegow parku samochodowego wg wyspecyfikowanych kategorii, temat nr 6607/ZBE, Warszawa,
czerwiec 2006
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Szczegdtowe wyniki przeprowadzonych badan w postaci $redniorocznych przebiegdw
samochoddéw osobowych w zaleznos$ci od rodzaju i pojemnos$ci skokowej silnikow a takze
w funkcji wieku (okresu produkcji) samochodow ilustruja dane tabeli 6.

Tabela 6
Srednioroczne przebiegi samochodéw osobowych wg badan ITS z kwietnia 2006 roku.
Table 6
The average annual mileages of passenger cars, according to ITS research of April 2006

Sredni roczny przebieg zbadanych pojazdow (w tys. km)
Sampchgdy osobpwe wedl.ug. . w tym wyprodukowanych w latach:

rodzajow i pojemnosci skokowe;j silnika Ogdtem do 1950, igg é - é (9)(9)(6)- 20012006

Samochody osobowe 15,8 15,3 14,4 15,6 20,1
benzynowe czterosuwowe 14 10,4 12 13,6 16,9
w tym: benzynowe do 1000ccm 9,7 8,2 8,3 9,9 13,8
benzynowe pow. 1000ccm do 1400 ccm 13,8 10,5 11,6 13,3 18,2
benzynowe po. 1400 ccm do 2000 ccm 15,1 12,3 13,9 16 16,4
benzynowe pow. 2000 ccm 18,8 16,5 19,3 21,3 13,7
benzynowe czterosuwowe 4,8 4,8 0 0 0
Wysokoprezne 20,5 24,3 18,6 19,8 25
w tym: wysokoprezne do 2000 ccm 20 17,8 18,4 20,1 23,2
wysokoprezne pow. 2000 ccm 22,5 20 18,4 18 33,2
LPG 18,1 15,3 15,3 19 24,6

Zrodto: Waskiewicz J., Zakrzewski B., Krysiuk C.: Pojazdy w transporcie drogowym w Polsce w 2005 roku
oraz ich $rednie roczne przebiegi w aspekcie zanieczyszczen z silnikéw spalinowych. Czgs¢ 11 — Szacunki
$rednich przebiegow parku samochodowego wg wyspecyfikowanych kategorii, temat nr 6607/ZBE, Warszawa,
czerwiec 2006

Srednioroczny przebieg samochodu osobowego w zbadanej populacji okreslono jak juz
wspomniano na 15,8 tys. km, przy czym w grupie pojazdéw w wieku do 5 lat wynidst on
20,1 tys. km, w grupie pojazdow wieku 6-10 lat 15,6 tys. km, a w grupie pojazdow
w wieku powyzej 15 lat 15,3 tys. km. Najnizsze srednioroczne przebiegi charakteryzowaty
samochody z silnikami zasilanymi etylina: 14,0 tys. km dla catej grupy, w tym 16,9 tys.
km dla samochodow w wieku do 5 lat, 13,6 tys. km dla samochodéw w wieku 6-10 lat
110,4 tys. km dla samochodéw w wieku powyzej 15 lat. Stosowne warto$ci rosty wraz ze
wzrostem pojemnosci skokowej silnikow. I tak przykltadowo dla samochodow silnikami
o pojemnosci do 1000 ccm wyniosty odpowiednio: 9,7 tys. km, w tym dla samochodow
w wieku do 5 lat 13,8 tys. km, dla samochodow w wieku 6-10 lat 9,9 tys. km, a dla
samochoddéw w wieku pow. 15 lat 8,2 tys. km. Przyktadowo dla samochodow z silnikami
o pojemnosci od 1400 do 2000 ccm srednioroczne przebiegi wyniosty odpowiednio 15,1
tys. km, w tym dla samochodéw w wieku do 5 lat 16,4 tys. km, dla samochodow w wieku
6-10 lat 16,0 tys. km, a dla samochoddéw w wieku powyzej 15 lat: 12,3 tys. km.

Srednioroczny przebieg samochodu osobowego z silnikiem wysokopreznym wyniost
20,5 tys. km, przy czym w grupie pojazdow w wieku do 5 lat wyniost 25,0 tys. km,
w grupie pojazdéow w wieku 6-10 lat wyniost 19,8 tys. km, a w grupie pojazdow w wieku
powyzej 15 lat 24,3 tys. km. Takze w grupie samochoddéw z silnikami wysokopreznymi
wyzszymi $redniorocznymi przebiegami charakteryzowaly si¢ generalnie pojazdy
wyposazone w silniki o0 wyzszych pojemnos$ciach skokowych.
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Dla grupy samochoddéw osobowych zasilanych LPG stosowne warto$ci wyniosty 18,1
tys. km, w tym odpowiednio 24,6 tys. km dla samochodow wieku do 5 lat, 19,0 tys. km dla
samochodoéw w wieku 6-10 lat 1 15,3 tys. km dla samochodow w wieku powyzej 15 lat.

W eksperckim opracowaniu Instytutu Transportu Samochodowego z 2013 roku [34]
srednioroczny przebieg statystycznego samochodu osobowego (a wigc uwzgledniajacego
wszystkie zarejestrowane samochody, takze te czasowo lub stale wycofane z ruchu) w
Polsce w roku 2010 oszacowano na: 7,9 tys. km, w tym samochoddéw z silnikami
zasilanymi etyling na 5,87 tys. km, samochodéw z silnikami wysokopreznymi 12,0 tys.
km, z silnikami zasilanymi LPG 10,09 tys. km.

Oszacowane metoda  kalkulacyjna  wartosci  $redniorocznych — przebiegdéw
jednostkowych samochodow osobowych wydaja si¢ by¢ istotnie zanizone, jako ze nawet
w przypadku wyeliminowania z obliczen 1,3 mln sztuk pojazdow figurujacych jedynie
w statystyce, Srednioroczny przebieg jednostkowy samochodu eksploatowanego wzrostby
jedynie do 8,5 tys. km i bylby, co nie znajduje Zadnego istotnego uzasadnienia najnizszy
wsrdd krajow unijnych.

Watpliwosci co do prawidlowosci wynikow powyzszych szacunkéw aktualnej
wielkos$ci sredniorocznych przebiegdw samochodéw osobowych w Polsce stanowity m.in.
jedna z przestanek przeprowadzenia stosownych badan bezposrednich, opartych na
ankietyzacji wlascicieli/uzytkownikéw samochoddw.

Z rozestanych 6000 formularzy ankietowych (dystrybuowanych przede wszystkim
przez ponad 250 Stacji Kontroli Pojazdéw stowarzyszonych w Patronacie ITS) uzyskano
ok. 3,5 tysiaca ankiet wypemionych, w tym 3222 ankiety wypelione prawidtowo.

Liczba otrzymanych ankiet w sposob istotny przekroczyta wyliczona metodami
statystycznymi kryterium wielkosci losowej probki badawczej dla poziomu wzglednego
btedu szacunku rzedu 2% (2363 pojazdy).

Tabela 7

Struktura wiekowo-techniczna zbiorowosci zbadanych samochodow osobowych w badaniach

z przetomu lat 2013/2014, w sztukach

Table 7
The age-technical structure of the groups of surveyed cars in the studies
from the years 2013/2014, in the numbers of cars
. Wedlug pojemnosci skokowej .
Wyszczegolnienie Liczba , gspilfjlika w cem : Wedtug rodzaju napedu
samochodow
do 1399 | 1400-1999 | pow. 2000 | Etylina | ON | LPG | Inny (x)
Ogodtem
samochodow 3222 735 1800 687 1203 | 1305| 704 10
w tym w wieku:
do 3 lat 199 43 96 60 92 93 14 0
4-5 lat 368 70 212 86 136 186 45 1
6-10 lat 1147 247 652 248 400 | 551 196 0
powyzej 10 lat 1508 375 840 293 5751 475] 449 9

(x) CNG, elektryczny, wodorowy
Zrodto: Menes M. i1 inni: Badania $rednich przebiegow samochodéw osobowych w funkcji
podstawowych czynnikéw determinujacych, Praca ITS nr ZDO/6309, W-wa, 2014

Wsrdd otrzymanych 3222 prawidtowych ankiet wigkszo$¢ dotyczyta samochodow
w wieku przekraczajacym 10 lat (1508 sztuk, czyli blisko 47% catej proby) oraz
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samochodéw w wieku od 6 do 10 lat (1147 sztuk, to jest 35,6% calej proby) — patrz
tabela 7.

Najmniej liczna grup¢ uchwycona w badaniach stanowity samochody w wieku do 3 lat
(199 sztuk, to jest 6,18% catej proby). Udziat tej grupy wiekowej samochodow praktycznie
byl zbiezny z udzialem samochodéw w wieku do 3 lat podawanym przez Rocznik
Statystyczny GUS z 2013 roku w wysokos$ci 5,96 procenta. [24]

Udziaty pozostatych grup wiekowych samochodéw uchwyconych w badaniach roznity
si¢ dos¢ istotnie in plus w grupach samochodéw w wieku 4-5 lat 1 6-10 lat oraz in minus w
grupie samochodéw w wieku powyzej 10 lat od udziatdéw szacowanych w materialach
GUS-u. Roznice te wynikaly w zasadniczej mierze z faktu, ze dane GUS-u odnosily si¢ do
catej populacji, to jest 18.125.00 zarejestrowanych samochodow, z ktorych od 10 do 15 %
wylaczonych jest badz chwilowo badz stale z ruchu drogowego i sila rzeczy ich
reprezentanci nie mogli by¢ uchwyceni w badaniach. Powyzsze wylaczenie dotyczy ze
zrozumiatych wzgledéow przede wszystkim samochoddéw starszych, a szczegolnie
samochoddéw liczacych ponad 10 lat.

Sposréd objetych badaniami 3222 samochodow ponad 37% (1203 sztuki) stanowity
samochody z silnikami zasilanymi etylina, 40,5% (1305 sztuk) stanowily samochody z
silnikami zasilanymi olejem napedowym 1 21,8% (704 sztuki) stanowily samochody
zasilane ptynnym gazem LPG.

W badaniu wystapilo ponadto 10 pojazdéw (0,27%) zasilanych innymi no$nikami
energii. Poniewaz samochody z silnikami zasilanymi innymi alternatywnymi no$nikami
energii reprezentowaly starsze roczniki, w tym 9 sztuk pochodzito z grupy wiekowej
liczacej powyzej 10 lat, a jeden z grupy liczacej od 4 do 5 lat domniemywac¢ mozna z duza
doza pewnosci, ze alternatywny naped dotyczyl CNG (sprezonego gazu ziemnego).

Tabela 8
Srednioroczne przebiegi samochodéw osobowych w Polsce na przetomie lat 2013/2014 w funkcji
wieku samochodow i w zaleznos$ci od pojemnosci skokowej silnikow oraz rodzaju napedu, w
kilometrach
Table 8
The average annual mileages of passenger cars in Poland at the turn of 2013/2014 as a function of
the age of cars and depending on engine displacement and the type of drive, in kilometres

Srednioroczne przebiegi samochodu osobowego
Wyszczegblnienie legrzr?a Sredni Wedlug 5?31?12 nv(;ssér;kokowej Wedtug rodzaju napedu
do 1399 | 1400-1999 | pow. 2000 | Etylina| ON | LPG | Inny
Ogotem samoch. 3222(15.252 (10.749  [15.779 18.707 11.720 |17.607 {16.853 |20.400
w tym w wieku:
do 3 lat 199(18.990 |12.816 |19.864 22.016 15.523 |21.995 |21.642 -
4-5 lat 368(18.734 (11.958 |18.576 24.623 15.048 |20.336 |23.222 [40.000
6-10 lat 1147|16.200 |11.518 |16.736 19.453 11.950 {18.263 |19.071 -
pow. 10 lat 1508/13.247 | 9.749  |13.903 15.745 10.214 {14.920 |15.098 |18.222

(x) CNG, elektryczny, wodorowy
Zrodto: Menes M. i inni: Badania $rednich przebiegow samochodéw osobowych w funkcji podstawowych
czynnikow determinujacych, Praca ITS nr ZDO/6309, W-wa, 2014

Z danych uzyskanych z zebranych 3222 ankiet $rednioroczny przebieg samochodu
osobowego w Polsce na przetomie lat 2013/2014 okre$lono na 15.252 km (tabela 8).
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W zaleznos$ci od pojemnosci skokowej silnikow samochodowych wielkos$¢ ta wynosita
dla: samochodéw z silnikami o pojemnosci skokowej do 1399 ccm — 10.779 km, dla
samochoddéw z silnikami o pojemnosci skokowej od 1400 do 1999ccm 15.557 km i dla
samochoddw z silnikami o pojemnosci skokowej powyzej 2000 ccm — 18.707 km.

W zalezno$ci od rodzaju napedu wielkosci te wynosity w przypadku samochoddéw
z silnikami zasilanymi etylina: 11.720 km, w przypadku samochodow z silnikami
zasilanymi olejem napedowym 17.607 km, w przypadku samochoddéw z silnikami
zasilanymi ptynnym gazem LPG - 16.853 km i w przypadku samochodéw zasilanych
innymi no$nikami energii (w praktyce CNG — 20.400 km.

W funkcji wieku — uchwyconych badaniem samochodéw - $rednioroczne wskazniki ich
przebiegéw wynosity dla:

— pojazdéw ogdtem w wieku do 3 lat — 18.990 km,
dla pojazdéw w wieku 4-5 lat 18.734 km,
dla pojazdow w wieku 6-10 lat 16.200 km,
dla pojazdéw w wieku powyzej 10 lat 13.247 km,
— pojazdéw z silnikami o pojemnosci skokowej do 1399 ccm
w wieku do 3 lat — 12.816 km,
w wieku 4-5 lat - 11.958 km,
w wieku 6-10 lat — 11.518 km,
w wieku powyzej 10 lat -9.744 km
— dla pojazdéw z silnikami o pojemno$ci skokowej 1400-1999ccm
w wieku do 3 lat — 19.864 km
w wieku 4-5 lat - 18.576 km
w wieku 6-10 lat — 16.673 km
w wieku powyzej 10 lat -13.903 km
— dla pojazddéw z silnikami o pojemnosci skokowej powyzej 2000ccm
w wieku do 3 lat — 18.707 km
w wieku 4-5 lat - 24.623 km
w wieku 6-10 lat — 19.457 km
w wieku powyzej 10 lat — 15.745 km
W zaleznosci od rodzaju napedu i w funkcji wieku pojazddéw Srednioroczne przebiegi
zbadanych samochdd wynosity:
— w przypadku samochoddw z silnikami zasilanymi etylina:
w wieku do 3 lat — 15.322 km
w wieku 4-5 lat - 15.048 km
w wieku 6-10 lat — 11.950 km
w wieku powyzej 10 lat — 10.214 km
— w przypadku samochodéw z silnikami zasilanymi olejem napgdowym:
w wieku do 3 lat — 21.995 km
w wieku 4-5 lat - 20.336 km
w wieku 6-10 lat — 18.263 km
w wieku powyzej 10 lat — 14.920 km
— w przypadku samochoddéw z silnikami zasilanymi LPG:
w wieku do 3 lat — 21.426 km
w wieku 4-5 lat - 23.222 km
w wieku 6-10 lat — 19.071 km
w wieku powyzej 10 lat — 15.098 km
— w przypadku samochoddw z silnikami zasilanymi innymi paliwami (tu CNG)
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w wieku 4-5 lat — 40.000 km
w wieku powyzej 10 lat — 18.222 km

Uzyskane w przeprowadzonych badaniach dane odnosnie ksztaltowania si¢
sredniorocznych przebiegdw samochoddéw osobowych zaréwno ogotem, jak i w
poszczegbdlnych grupach odnosza si¢ do pojazdow eksploatowanych. Innymi stowy
stosowne warto$ci charakteryzujace caty park zarejestrowanych w kraju samochodow sa
odpowiednio nizsze. Przyktadowo, przy zalozeniu 10% udziatlu samochodéw czasowo lub
trwale wylaczonych z ruchu S$redni przebieg statystycznego samochodu spada z
uzyskanego w badaniach dystansu 15.250 km do poziomu 13.725 km. Srednioroczne
przebiegi samochodow osobowych zaréwno ogdtem, jak i w poszczegoélnych grupach
uzyskane w badaniach z przetomu lat 2013/2014 wykazuja wysoki stopien zbiezno$ci z
wynikami badan przeprowadzonych przez ITS w roku 2006 (przyktadowo $rednioroczny
przebieg zbadanych samochodow ogdtem odpowiednio 15.250 km i 15.800 km, czy tez
srednioroczny przebieg samochodéw w wieku powyzej 10 lat odpowiednio 13.250 km i
14.000 km, w tym samochodéw zasilanych LPG odpowiednio 15.100 km i1 15.300 km ,
samochoddéw w wieku do 5 lat odpowiednio 19.000 km i1 20.000 km). Przy potencjalnej
mozliwo$ci zmian w wielko$ciach $redniorocznych przebiegow badanych pojazdow w
okresic 8 lat dzielacym badania wysoki stopien zbiezno$ci wynikéw dodatkowo
potwierdza ich duza wiarygodnos¢.

Uzyskany na podstawie badan §rednioroczny przebieg samochodu osobowego — 15.250
km (i statystycznego samochodu zarejestrowanego — 13.725 km) oscyluje w granicach
sredniorocznych przebiegdéw samochodow osobowych w Belgii (15,6 tys. km w 2011
roku), Danii (15,5 tys. km w 2010 roku), na Lotwie (13,25 tys. km w 2011 roku), w
Niemczech (14,4 tys. km w 2011 roku), w Wielkiej Brytanii (13,6 tys. km w 2010 roku).
Uwiarygadnia to dodatkowo wyniki przeprowadzonych badan.

Rezultaty badan potwierdzaja:

— zaawansowany wiek eksploatowanego parku samochodow osobowych (z ktérych
jedynie 6% ma do 3 lat), a wiek blisko potowy przekracza 10 lat)

— dominacj¢ samochodéw wyposazonych w silniki o $redniej pojemnosci skokowej
i zblizonym udziale samochodow z silnikami o matych i duzych pojemnosciach

—  postepujaca dieslizacje polskiego parku samochodow osobowych

— Sladowy, rzedu 0,3% udzial samochoddéw wyposazonych w silniki zasilane
alternatywnymi no$nikami energii (w praktyce sprezonym gazem ziemnym CNGQG)

Wsrdd zbadanych pojazddéw najwigksze udzialy reprezentowaly samochody w wieku
ponad 10 lat wyposazone w silniki zasilane etyling (18%), samochody w wieku 6-10 lat
wyposazone w silniki zasilane olejem napedowym (17%) oraz samochody w wieku
powyzej 10 lat wyposazone w silniki zasilane LPG (14%) i1 niewiele ustgpujace udziatowi
samochoddéw z tej grupy wiekowej z silnikami zasilanymi olejem napedowym (15%).
Najnizsze udzialy reprezentowaly samochody liczace do 3 i 4-5 lat wyposazone w silniki
zasilane LPG (odpowiednio 0,4 1 1,39%) oraz samochody liczace do 3 lat wyposazone w
silniki zasilane zaréwno etylina, jak i olejem napedowym (2,8%).

Otrzymane $rednioroczne przebiegi samochodow:

— rosna wraz ze wzrostem pojemnos$ci skokowej silnikow (od 10,75 tys. km dla
pojazdéw z silnikami o pojemnosci do 1399 ccm do 18.700 tys. km dla pojazdow
z silnikami o pojemnosci skokowej powyzej 2000 ccm

— rosna wraz z rodzajem uzytkowanego paliwa (od 11,7 tys. km dla pojazdow
z silnikami zasilanymi etylina do 20,4 tys. km dla pojazdéw z silnikami zasilanymi
paliwami alternatywnymi), przy 16,8 tys. km dla pojazdéw z silnikami zasilanymi
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LPG i 17,6 tys. km dla pojazdow z silnikami zasilanymi olejem nap¢dowym i maleja
w funkcji wieku pojazdu:

— 7 18,99 tys. km dla pojazdéw w wieku 3 lat poprzez 18,73 tys. km dla pojazdow
w wieku 4-5 lat, 16,2 tys. km dla pojazdow w wieku 6-10 lat, do 13,25 tys. km dla
pojazdéw w wieku powyzej 10 lat. Analogiczna tendencja spadkowa wystepuje we
wszystkich grupach pojemnosciowych silnikéw (poza grupa samochodéw w wieku 4-
5 lat wyposazonych w silniki pow. 2000 ccm oraz (poza samochodami w wieku 4-5
lat wyposazonymi w silniki zasilane LPG).

Powyzsze tendencje sa w pelni zbiezne 2z tendencjami ksztaltowania si¢
sredniorocznych przebiegow samochoddéw osobowych w przytoczonych w artykule
wynikach badan przeprowadzonych w innych krajach.

Rezultaty badan i sformutowane na ich podstawie wnioski stanowi¢ moga material dla
realizacji roéznego typu badan zwigzanych np. z szacowaniem: energochtonno$ci
motoryzacji czy tez szacowaniem generowanych poziomoéw roznego typu szkodliwych
emisji, a takze szacowaniem nat¢zenia ruchu, mobilnosci i jej kosztow.
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