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MONTAZ DODATKOWYCH LAMP NA POJAZDACH SAMOCHODOWYCH
W SWIETLE PRAWA

W artykule oméwiono kilka zagadnien zwiazanych z mozliwo$cia wprowadzania zmian
w fabrycznym zestawie urzadzen o$wietleniowych pojazdu w odniesieniu do
obowiazujacych przepisdOw. Poruszono m.in. kwestie montazu dodatkowych $wiatet np.
drogowych, przeciwmglowych, jazdy dziennej oraz mozliwosci wprowadzania wlasnych
modyfikacji §wiatet, stosowania zamiennikdéw zrodet $wiatta oraz stosowania nalepek
odblaskowych.

APPLICATION OF ADDITIONAL LAMPS ON VEHICLES
ACCRODING TO NATIONAL REGULATIONS

This paper describes few problems connected with possibility of making changes in set of
factory vehicle lighting equipment according to current law regulations. An issue
concerning application of additional lights such as driving lights, fog lights, daytime
running lights and possibility of making lamps modifications, use of other types of light
sources as replacement part and retro-reflective stickers was also discussed.
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Wstep

Oswietlenie samochodowe jest jednym z niedocenianych elementdéw wyposazenia
pojazdéw, majacym duzy wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego. Pokutuje tutaj
przekonanie ,nie wazne jak, wazne, ze Swieci” albo ,im wigcej Swiatla tym lepiej”.
Tymczasem nie jest to takie proste i oczywiste. Kazde urzadzenie o$wiectleniowe
zamontowane na pojezdzie spetnia okre$lona funkcje (np. oswietlenie drogi w kierunku
ruchu pojazdu w celu poprawy widocznosci - $§wiatlo mijania, drogowe, przeciwmgtowe
lub lampa cofania; sygnalizacja obecnosci pojazdu na jezdni - $wiatla pozycyjne,
obrysowe, tylne przeciwmglowe, cofania, urzadzenia odblaskowe; sygnalizacja zmiany
kierunku ruchu - $wiatla kierunku jazdy, czy tez zatrzymywania pojazdu - $Swiatta
hamowania) i musi spetnia¢ okre§lone wymagania. Co wigcej, kazdy pojazd poruszajacy
si¢ po drogach publicznych powinien mie¢ okreslony zestaw urzadzen o§wiectleniowych
zamontowany w $ciS§le okre$lony sposéb. Wielu kierowcow pojazdow nie posiada
odpowiedniej wiedzy w tym zakresie i bagatelizuje role o$wietlenia samochodowego.
Podejmuja oni na wlasna reke proby ,,ulepszania” $wiatel, stosowania réznego rodzaju
zamiennikOw, montowania dodatkowych urzadzen, czesto nieSwiadomie tamiac
obowiazujace przepisy. W niniejszej publikacji omdwiono najczeSciej spotykane
problemy, uwzgledniajace takze zapytania kierowcoéw kierowane do Instytutu Transportu
Samochodowego (ITS), w odniesieniu do przepiso6w prawa o ruchu drogowym.

Obowiazujace przepisy

Podczas podejmowania decyzji o kupnie fabrycznie nowego samochodu, zwykle nie
zwraca si¢ wigkszej uwagi na jego podstawowe wyposazenie oswietleniowe. Bardziej licza
si¢ inne parametry uzytkowe, takie jak osiagi silnika, spalanie, bezpieczenstwo, komfort
jazdy. Na szczeScie, wraz z rozwojem motoryzacji, ten trend ulegt juz stopniowym
zmianom. Do niedawna jedynym opcjonalnym wyposazeniem byly $wiatla przednie
przeciwmgtowe. Podczas gdy obecnie mozemy coraz czgsciej do naszego pojazdu dokupic¢
np. $wiatta do jazdy dziennej, $wiatta zakr¢towe, reflektory ze zroédlem ksenonowym lub
LED, czy tez reflektory adaptacyjne (AFS). Mimo tego, potrzeba doposazenia pojazdu
w dodatkowe $wiatta najczesciej pojawia si¢ dopiero podczas jego eksploatacji. Przed
dokonaniem zmian uzytkownik pojazdu powinien zapoznaé si¢ z obowigzujacymi
przepisami i mozliwo$ciami ingerencji w jego standardowe wyposazenie.

Podstawowym dokumentem prawnym, regulujacym w Polsce kwestie ruchu pojazdow
na drogach publicznych, jest Prawo o Ruchu Drogowym [1] oraz przywolane w nim
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie warunkéw technicznych pojazdow
i zakresu ich niezbednego wyposazenia [2], w ktérym, w zalaczniku nr 6, okreslono m.in.
zestaw dopuszczalnego wyposazenia o§wietleniowego pojazdéw. Nalezy tutaj dodaé, ze
krajowe wymagania powotuja si¢ na Regulaminy homologacyjne ONZ, ktére sa
zalacznikami do ,,Porozumienia dotyczacego przyjecia jednolitych wymagan technicznych
dla pojazdéw kotowych, wyposazenia i czgSci, ktore moga by¢ stosowane w tych
pojazdach, oraz wzajemnego uznawania homologacji udzielonych na podstawie tych
wymagan”, sporzadzonego w Genewie dnia 20 marca 1958 r. Istota systemu homologacji
migdzynarodowej jest zapewnienie ujednoliconych wymagan technicznych, uzgodnionych
pomi¢dzy sygnatariuszami porozumienia oraz ich wzajemnego uznawania. Organ
administracji panstwowej odpowiedzialny za udzielanie homologacji ma obowiazek
zawiadomi¢ wszystkich sygnatariuszy o kazdej wydanej przez sicbie homologacii.
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Ratyfikacja danego regulaminu jest rownoznaczna z konieczno$cia dostosowania
przepisoOw krajowych do jego wymagan oraz dopuszczeniem do obrotu na terenie kraju
wyrobow posiadajacych homologacje wydane przez innych sygnatariuszy porozumienia.
Przyjecie jednolitych warunkéw wzajemnego uznawania homologacji urzadzen
o$wietlenia pojazdow powoduje, ze sygnaly Swietlne emitowane przez pojazd sa szybko
1 jednoznacznie interpretowane i ogdlnie zrozumiate przez uczestnikoéw ruchu drogowego,
bez wzgledu na kraj pochodzenia lub eksploatacji pojazdu. Dlatego urzadzenia
o$wietleniowe pojazdéow musza spetnia¢ wymagania homologacyjne okreslone
w Regulaminach ONZ. Tre$¢ wszystkich regulamindéw homologacyjnych jest dostepna na
stronie www.unece.org.

Wg obowiazujacych przepisow [1, 2, 3] na pojezdzie dopuszczalne jest zainstalowanie
m.in. nastgpujacych urzadzen:
- $wiatla drogowe — 2 lub 4 sztuki,
- $wiatta mijania — 2 sztuki,
- $wiatta przednie przeciwmglowe — 2 sztuki,
- $wiatla tylne przeciwmglowe — 1 lub 2 sztuki,
- $wiatla cofania — 1 lub 2 sztuki,
- $wiatta przednie pozycyjne — 2 sztuki,
- $wiatta tylne pozycyjne — 2 sztuki,
- $wiatta przednie kierunku jazdy — 2 sztuki,
- $wiatta do jazdy dziennej — 2 sztuki,
- $wiatla przednie lub tylne obrysowe — 2 lub 4 sztuki,
- urzadzenia odblaskowe przednie — 2 sztuki barwy biate;j,
- urzadzenia odblaskowe tylne — 2 sztuki barwy czerwone;j,
- lampy zakretowe — 2 sztuki,
- $wiatla kierunku jazdy boczne — 2 sztuki.

Z powyzszego wykazu wynika, ze w pojezdzie wyposazonym w podstawowy zestaw
swiatet, uzytkownik moze np. zainstalowa¢ dodatkowe 2 sztuki §wiatet drogowych oraz
2 sztuki $wiatel przednich przeciwmglowych, jezeli pojazd nie zostat w nie wyposazony
fabrycznie, 2 sztuki swiatet do jazdy dziennej oraz 2 sztuki $wiatel zakretowych.

Podstawowym warunkiem, ktérego spelnienie umozliwia montaz ww. $wiatel jest ich
homologacja wg odpowiedniego Regulaminu ONZ. Homologowana lampa ma
odpowiednie oznakowanie (rys.1), ktore jest umieszczane w sposob czytelny i trwaly na
kloszu, a w niektorych przypadkach takze na korpusie lampy. Charakterystycznym
sktadnikiem oznakowania jest okrag z wpisana duza litera ,,E” 1 numer stanowiacy
wyréznik kraju udzielajacego homologacji (np. E20 dla Polski) oraz umieszczony w jego
poblizu, niepowtarzalny numer homologacji i symbole dodatkowe, okreslajace
przeznaczenie urzadzenia (np. litery HR dla halogenowego $wiatla drogowego, A dla
Swiatta przedniego pozycyjnego itp.).
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Rys. 1. Przyktad oznakowania homologacyjnego reflektora halogenowego klasy B, ze §wiatlem
mijania i drogowym HCR, §wiatto drogowe o liczbie cechowania 30 (maksymalna $wiatto§¢
zawiera si¢ pomigdzy 123625cd a 145125¢d), dla ruchu obustronnego («»), homologacja o nr 2493,
udzielona w Holandii (E4), wg 00 serii poprawek regulaminu 112
Fig. 1. Example of approval marking of class B halogen headlamp with passing and driving light
HCR, driving light has reference mark 30 (maximum luminous intensity is between 123625cd and
145125cd, for both traffic systems (<), approval No. 2493, granted in Netherlands (E4), according
to 00 series of amendments of regulation No. 112

Drugim warunkiem jest odpowiednie rozmieszczenie poszczegolnych $wiatel na
pojezdzie, tj. w odpowiedniej odlegtosci od krawedzi bocznych pojazdu i od powierzchni
jezdni, w miejscach zapewniajacych odpowiednie obszary katowe widocznosci $wiatla, co
jest przedmiotem badan podczas homologacji rozmieszczenia urzadzen o$wietleniowych
na pojezdzie, wykonywanej wg wymagan Regulaminu nr 48 ONZ [3]. Zgodnie
z obowiazujacymi przepisami na danym typie pojazdu producent moze zainstalowaé
jedynie te Swiatla, ktorych rozmieszczenie zostalo zbadane podczas homologacji typu
pojazdu, co jest zawarte w jego dokumentacji homologacyjnej w postaci wykazu urzadzen
oraz ich ewentualnych zamiennikéw. Podczas eksploatacji pojazdu uzytkownik nie
powinien samodzielnie dokonywaé zmian w zestawie zainstalowanych §wiatel, poza
czynno$ciami konserwacyjnymi, takimi jak czyszczenie klosza oraz wymiana
uszkodzonych zrddet $wiatta. Do poprawnego zamontowania danego $wiatla niezbedna
jest odpowiednia wiedza oraz dostep do dokumentacji homologacyjnej lampy, w ktorej
okre$lono jej pozycje montazu na pojezdzie oraz tzw. powierzchnie widoczne $wiatel,
majace decydujacy wplyw na widoczno$¢ $wiatla. Dlatego ewentualne czynno$ci
montazowe najlepiej jest powierzy¢ autoryzowanemu serwisowi danej marki pojazdu,
ktory bierze wowczas odpowiedzialno$¢ za montaz lamp zgodny z przepisami
1 dokumentacja.

Montaz dodatkowych urzadzen o$wietleniowych

W praktyce bardzo czesto dochodzi do sytuacji, gdy uzytkownicy samodzielnie
dokonuja napraw pojazdu i domontowuja dodatkowe lampy lub wymieniaja uszkodzone
lampy na nowe, zakupione np. w sklepie internetowym. Podczas zakupéw lamp
samochodowych nalezy zwrdci¢ szczegbdlng uwage czy oferowany produkt posiada
odpowiednie oznakowanie homologacyjne (rys. 1). Dla pewnos$ci mozna réwniez poprosi¢
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sprzedawceg o kopie $§wiadectw homologacji (rys. 2) dla poszczegdlnych swiatel w lampie.
Jezeli z r6znych powoddéw sprzedajacy nie chce nam ich udostgpni¢ najbezpieczniej jest
zaniecha¢ zakupu. W skrajnych przypadkach samodzielny montaz niewlasciwego
wyposazenia o$wietleniowego na pojezdzie Co simoze narazi¢ uzytkownika na sankcje
prawne, a w przypadku kolizji moze nawet dziala¢ na niekorzy$¢ kierujacego, ze wzgledu
na mozliwos$¢ uznania pojazdu za niesprawny technicznie.
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Rys. 2. Przyktad $wiadectwa homologacji wydanego w Wielkiej Brytanii
Fig. 2. Example of communication of approval granted in Great Britain

Najczestszym przykladem niewlaSciwego montazu urzadzen o$wietleniowych sa
samochody cigzarowe ,bogato ozdobione” wieloma $wiatlami pozycyjnymi
i urzadzeniami odblaskowymi. Kierowcy chca w ten sposob uatrakcyjni¢ swoj pojazd,
,.poprawi¢” jego widocznos$¢, famiac obowiazujace przepisy, a czgsto powodujac rOwniez
oslepianie kierowcow jadacych z przeciwka. Z przodu lub z tylu pojazdu moga znajdowad
si¢ maksymalnie dwa §wiatla pozycyjne i dwa lub cztery §wiatta obrysowe.

Prawo o ruchu drogowym nie dopuszcza takze stosowania na pojazdach dodatkowych
naklejek wykonanych z materiatdw odblaskowych. Samoprzylepne folie odblaskowe moga
by¢ stosowane tylko na:
tablicach rejestracyjnych pojazdéw (Dz. U. nr 186 poz. 1321),
tablicach wyrdzniajacych pojazdy dtugie i cigzkie (Regulamin nr 70 ONZ),
tablicach wyrdzniajacych pojazdy wolnobiezne (Regulamin nr 69 ONZ),
pojazdach cigzarowych jako oznakowanie konturowe (Regulamin nr 104 ONZ,
oznakowanie odblaskowe konturowe stosuje si¢ do pojazdu cigzarowego
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zarejestrowanego po raz pierwszy na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej po dniu

10 pazdziernika 2009 r.),

- pojazdach wykonujacych czynnosci sluzbowe na drodze np. policja, pogotowie itp.
(Dz.U. nr 32 poz.262).

Stosowanie na pojazdach dodatkowego oznakowania w postaci reklamy lub grafiki
wykonanych z materialow odblaskowych jest niedopuszczalne, za wyjatkiem sytuacji
umieszczenia ich wewnatrz oznakowania konturowego na boku pojazdu ci¢zarowego.
Reklama taka nie moze zmniejsza¢ efektywno$ci dzialania oznakowania konturowego.
Ponadto, nie moze zawiera¢ wigcej niz 15 znakéw lub liter, a ich wysoko$¢ powinna
miesci¢ si¢ w granicach 300 mm + 1000 mm. Tre$¢ reklamy powinna by¢ zredagowana
tak, aby nie zawierata dtugich zwrotow, takich jak adres lub numer telefonu, a pole calej
powierzchni odblaskowej nie moze przekraczaé 2 m’.

Na pojazdach osobowych mozna umiesci¢ naklejke z reklama firmy pod warunkiem, ze
nie jest ona wykonana z materialow odblaskowych i nie ogranicza widocznoS$ci
kierujacemu pojazdem.

Od pewnego czasu, po wprowadzeniu obowiazku jazdy z wlaczonymi Swiattami przez
caly rok, sporo watpliwosci budzi mozliwo$¢ montazu $wiatel do jazdy dziennej. Wedtug
zapisOw Prawa o Ruchu Drogowym [1]: ,,Kierujacy pojazdem jest obowiazany uzywac
Swiatel mijania podczas jazdy w warunkach normalnej przejrzystosci powietrza”.
,W czasie od $§witu do zmierzchu w warunkach normalnej przejrzystosci powietrza,
zamiast $wiatel mijania, kierujacy pojazdem moze uzywaé §wiatel do jazdy dziennej.”
Intencja zmian w przepisach bylo poprawienie bezpieczenstwa ruchu drogowego, ze
wzgledu na lepsza widoczno$¢ pojazdu z wlaczonymi $wiattami. Konsekwencja ciaglego
uzywania §wiatet mijania i zataczanych wraz z nimi §wiatel pozycyjnych, sa nieco wyzsze
koszty eksploatacji pojazdu zwiazane z wigkszym zuzyciem energii oraz potrzeba czgstszej
wymiany  zaréwek. Innym  doskonalym  rozwiazaniem  jest  zastosowanie
energooszczednych §wiatel do jazdy dziennej. Ich zadaniem jest sygnalizacja obecnosci
pojazdu na jezdni w czasie od $witu do zmierzchu w warunkach normalnej przejrzystosci
powietrza. Oznacza to, ze gdy w ciagu dnia wystapia warunki ograniczonej widoczno$ci
np. podczas mgty, opadow deszczu lub $niegu, nalezy wilacza¢ $wiatlta mijania, o czym
niestety zapomina wielu kierowcow. Swiatla do jazdy dziennej charakteryzuja sig
szerokim rozsylem strumienia swietlnego (rys. 4). Pojedyncze §wiatto pobiera moc okoto
kilkunastu watéw. Wedlug wymagan homologacyjnych [4] $wiatlos¢ wypromieniowana
w kierunku osi odniesienia powinna wynosi¢ od 400 cd do 1200 cd, a w pozostatych
kierunkach zmniejsza¢ si¢ o odpowiednie warto$ci wzgledne (rys. 3).

Z kolei zadaniem §wiatel mijania jest oswietlenie jezdni i pobocza przed pojazdem przy
jednoczesnym ograniczeniu ol$nienia kierowcow nadjezdzajacych z przeciwka, w czasie
od zmierzchu do $§witu oraz w warunkach ograniczonej przejrzystosci powietrza.
Warunkiem uzyskania odpowiedniego rozsytlu strumienia $wietlnego jest wytworzenie
wyraznej granicy $wiatla i cienia (rys. 6) oraz odpowiednie ustawienie lampy na pojezdzie.
W zaleznos$ci od kategorii zastosowanej zaréwki, pojedyncze Swiatlo mijania pobiera moc
rzedu kilkudziesigciu wat. Wedlug wymagan homologacyjnych [5] natezenie o§wietlenia
w odleglosci 25 m od pojazdu, w punkcie odpowiadajacym statystycznemu potozeniu oczu
kierowcy nadjezdzajacego z przeciwka (tzw. punkt BSOL), nie powinno przekraczac 0,4 1x,
a W obszarze powyzej granicy $wiatla i cienia (tzw. obszar III) nie powinno przekraczac
0,7 Ix. Wartosci te odpowiadaja $wiatlosci wypromieniowanej w kierunku oczu kierowcy
na poziomie 250 cd, a w obszarze powyzej granicy $wiatla 1 cienia 440 cd.

52



Montaz dodatkowych lamp na pojazdach w swietle prawa

g

=== 20 [-| 20 || 20 |---mmemmmmmeee e
) 1 1
) 1
R 10 |----- 20 |---1--4 70 }--4---| 20 |------ 10 [-----mmmmeoo-
| ] : | : | !
1 ] 1 1 1
--H----- 25 ... 70 [-[ 90 |- 100 {{ 90 [] 70 |-----] 25 [ H---
| | | : : : |
1 1
S 10 |------ 20 |---t--4{ 70 f--1of 20 [------ £ [ ) EO
) 1 : 1 : 1 1
| [} | ' | 1 !
1 1 1 | | 1 !
! ! ! ! - ! '
20° 10° 5 \ 5° 10° 20°

Rys. 3. Rozktad punktow pomiarowych $wiatta do jazdy dziennej, z wartosciami wyrazonymi
w procentach wartosci $wiatlo$ci wymaganej
Fig. 3. Measurement points for daytime running lights, with percentage values of required luminous
intensity

Zatem poroéwnujac stosowanie obydwu rodzajow swiatel w porze dziennej, $wiatta do
jazdy dziennej charakteryzuje mniejszy o rzad wielkosci pobor mocy niz w $wiattach
mijania, a wytwarzaja one podobne lub nawet wigksze warto$ci §wiattoSci emitowane;j
w obszarze wystgpowania oczu innych uczestnikow ruchu drogowego, co powoduje
poprawe widoczno$ci pojazdu, przy mniejszym poborze energii.

Watpliwo$ci interpretacyjne budzi tez przepis moéwiacy, iz nie jest wymagane,
w pojazdach zarejestrowanych po 31.12.2009, wiaczanie $wiatet pozycyjnych razem ze
swiatlami do jazdy dziennej. Zostalo to przedstawione w tabeli w zataczniku nr 6 [2]
(wiersz 18, kolumna 14) przednie, boczne (jezeli wystgpuja) i1 tylne §wiatta pozycyjne,
swiatla obrysowe (jezeli wystgpuja) oraz oswietlenie tablicy rejestracyjnej nie wilaczaja sie,
jezeli wlaczone sa Swiatta do jazdy dziennej." Natomiast w pojazdach zarejestrowanych do
dnia 31.12.2009 dopuszcza si¢ stosowanie takiego potaczenia elektrycznego $wiatel, przy
ktorym $wiatla do jazdy dziennej nie moga by¢é wlaczone jeSli nie sa jednocze$nie
wlaczone tylne $wiatla pozycyjne. Co wcale nie oznacza, ze nie mozna w tych pojazdach
dokona¢ zmian w instalacji, tak aby dziataty tylko $wiatla do jazdy dziennej. Podobnie,
gdy pojazdy zarejestrowane przed 31.12.2009 r. lub po tej dacie, dopiero zostana
wyposazone w $wiatla do jazdy dziennej, nalezy je zamontowac tak, aby $wiatla pozycyjne
nie wlaczaty si¢. Zniesienie wymogu jednoczesnego wiaczenia §wiatet do jazdy dziennej
i pozycyjnych bylo podyktowane dostosowaniem przepisOw do wymagan Regulaminu
nr 48 ONZ oraz faktem stabej widoczno$ci $wiatel pozycyjnych w ciagu dnia.

Swiatta do jazdy dziennej, tak jak pozostale §wiatta samochodowe, musza posiadaé
homologacje¢ europejska (musza spetnia¢ wymagania Regulaminu nr 87 ONZ), oraz musza
by¢ oznakowane symbolem RL. Wymagany jest montaz 2 sztuk lamp, z przodu pojazdu,
jedna lampa w poblizu prawego, druga w poblizu lewego boku nadwozia, na wysokosci
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50 mm+1500 mm (mierzac od podioza do krawedzi powierzchni $wietlnej lampy).
Odlegtos¢ lampy od krawedzi bocznej pojazdu powinna wynosi¢ nie wigcej niz 400 mm,
a odlegto$¢ miedzy lampami nie mniej niz 600 mm (przy czym, odlegto$¢ ta moze byé
zmnigjszona do 400 mm, gdy catkowita szeroko$¢ pojazdu jest mniejsza niz 1300mm).

Nalezy takze wyjasni¢, ze wprowadzony niedawno przepisami obowiazek montazu
swiatet do jazdy dziennej w nowych pojazdach, dotyczy jedynie nowych typoéw pojazdow
zgtaszanych do homologacji, po dacie wejscia w zycie tych przepiséw. Zatem fabrycznie
nowe pojazdy, homologowane przed data wejscia w zycie tych przepisow, sprzedawane
obecnie w salonach samochodowych nie musza by¢ w te $wiatta wyposazone.

Modyfikacje konstrukcji §wiatel

Niektorzy uzytkownicy nie chcac ponosi¢ kosztow zakupu dodatkowych $wiatet do
jazdy dziennej probuja adaptowaé inne $wiatla np. Swiatla mijania lub drogowe.
Najczestszym przypadkiem jest zastosowanie ukladu obnizajacego napigcie zasilania
zaroOwki lub szeregowe potaczenie dwoch §wiatel. Niestety wykorzystanie np. $wiatet
drogowych, jako $wiatel do jazdy dziennej, nie jest mozliwe z nastgpujacych powodow:

- w pojazdach mozna stosowa¢ tylko lampy homologowane na zgodno$¢ z odpowiednim
regulaminem; w tej sytuacji $wiatta drogowe (homologowane wg wymagan
Regulaminu nr 112) nie maja homologacji wg wymagan Regulaminu nr 87,
obowiazujacego dla $wiatet do jazdy dzienne;j,
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Rys. 4. Przyktad rozktadu natgzenia o§wietlenia homologowanego $wiatta do jazdy dziennej na
ekranie pomiarowym umieszczonym w odlegtosci 3 m, z zaznaczonymi punktami pomiarowymi
i warto$ciami wyrazonymi w procentach wartosci wymaganej
Fig. 4 .Example of illuminance distribution of approved daytime running light on measuring screen
placed at distance of 3 m, with measurement points and percentage values of required luminous
intensity
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Rys. 5. Przyktad rozktadu natgzenia o§wietlenia homologowanego $wiatta drogowego na ekranie
pomiarowym umieszczonym w odlegtosci 3 m, z zaznaczonymi punktami pomiarowymi dla $wiatta
do jazdy dziennej i warto$ciami wyrazonymi w procentach wartosci wymagane;j
Fig. 5. Example of illuminance distribution of approved driving light on measuring screen placed at
distance of 3 m, with measurement points for daytime running lights and percentage values of
required luminous intensity

- typowe $wiatto drogowe zwykle nie spelnia wymagan dla §wiatet do jazdy dziennej
(rys. 4, 5), gtownie ze wzgledu na inny ksztalt rozsytu strumienia $wietlnego ($wiatto
drogowe $wieci w sposob skupiony, a $wiatto do jazdy dziennej w sposob
rozproszony); co prawda, napigcie zasilania zarowki $wiatla drogowego mozna obnizy¢
o tyle, aby nie przekroczy¢ maksimum §wiattosci dopuszczalnej dla $wiatta do jazdy
dziennej, ale wowczas zwykle $wiatto nie spelnia wymagan dotyczacych §wiatlo$ci
w innych kierunkach obserwacji; ponadto, obnizenie napigcia zasilania zardéwki
powoduje zmiang barwy $wiatta (w kierunku barwy czerwonej) i wowczas nie sa
spetnione wymagania dla biatej barwy swiatta do jazdy dzienne;j.

Bezcelowe sa rowniez proby uzyskania przez uzytkownika pojazdu opinii lub
ekspertyzy o spelnieniu ww. wymagan na lampg przerobiona lub wykonang we wlasnym
zakresie, gdyz jedyna akceptowana droga jest wystapienie o homologacje lampy wg
Regulaminu nr 87, a o to moze ubiegac si¢ jedynie producent (produkcja seryjna) lub jego
upowazniony przedstawiciel.

OczywiScie obecnie istnieja juz rozwiazania konstrukcyjne umozliwiajace wykonanie
zintegrowanych $wiatel drogowych oraz do jazdy dziennej, lecz jest to woOwczas
potwierdzone odpowiednia homologacja i oznakowaniem na lampie.
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Podobna sytuacja ma miejsce w przypadku prob przerabiania reflektoréw z zardwka
halogenowa, w celu dostosowania ich do montazu zrodel wyladowczych tzw.
ksenonowych. Reflektor samochodowy jest precyzyjnym ukladem optycznym
zaprojektowanym do wspolpracy tylko z dang kategoria zrodta o okreslonej budowie.
Zarnik zarowki zwykle ma postaé skretki w ksztalcie walca, natomiast jaznik lampy
wytadowcze] ma ksztalt kulisty. Zainstalowanie w reflektorze zrodta o innej geometrii
elementu emitujacego $wiatto skutkuje zmiana rozsylu strumienia $wietlnego lampy
(rozmycie lub przesunigcie granicy $wiatla i cienia, ktore nie zawsze da si¢ zniwelowac
regulacja reflektora), co powoduje niedostateczne o$wietlenie drogi albo, w najgorszym
przypadku, oslepianie kierowcow nadjezdzajacych z przeciwka (rys. 61 7).

Obszar lll

Rys. 6. Rozktad natgzenia oswietlenia $wiatla mijania reflektora VW Jetta z homologowana
zaroéwka halogenowa H7 na ekranie pomiarowym umieszczonym w odlegtosci 25m
Fig. 6. llluminance distribution of passing light of VW Jetta headlamp equipped with H7 halogen
filament lamp on measuring screen placed at distance of 25m

Obszar Il

Rys. 7. Rozktad natgzenia oswietlenia $§wiatla mijania reflektora VW Jetta z ,,nichomologowanym
zestawem ksenonowym H7”” na ekranie pomiarowym umieszczonym w odlegtosci 25m
Fig. 7. llluminance distribution of passing light of VW Jetta headlamp equipped with “non
approved xenon kit, on measuring screen placed at distance of 25m

Nie spelniony jest wowczas takze wymodg montazu wraz z lampami wyladowczymi
uktadu samopoziomowania oraz uktadu czyszczenia klosza. Montowanie na pojezdzie
lamp wtasnej produkcji lub homologowanych lamp poddanych wltasnym modyfikacjom

56



Montaz dodatkowych lamp na pojazdach w swietle prawa

(np. dostosowaniu oprawki zrodta halogenowego do montazu zrodia ksenonowego) jest
niezgodne z przepisami prawa o ruchu drogowym.

Analogicznie, niedopuszczalne jest rowniez stosowanie w lampach sygnatowych tzw.
zamiennikow diodowych (pakiet zrédet LED zamontowany na standardowym trzonku
zaréwki) zamiast dedykowanych zaréwek. Stosowanie takich zrodet Swiatla jest niezgodne
z prawem, poniewaz ich konstrukcja jest niezgodna z przepisami [6]. Zrodla Zarowe
charakteryzuja si¢ w przyblizeniu réwnomiernym rozsylem strumienia $wictlnego
w przestrzeni, natomiast zrodla LED zwykle charakteryzuja si¢ rozsytem
ukierunkowanym. Uktady optyczne lamp sygnatowych sa projektowane dla okre§lonej
kategorii zarowki i tylko wtedy spelniaja wymagania homologacyjne. Zainstalowanie
hybrydy LED w standardowej lampie sygnalizacyjnej bedzie skutkowalo zmiang
(najczesciej pogorszeniem) czytelnosci 1 widocznosci emitowanego sygnatu.
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