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Komunikat prasowy 06.05.2026 r.
6 maja — Europejski Dzien Bezpieczenistwa Ruchu Drogowego

Kazdego dnia w Polsce dochodzi $rednio do 57-58 wypadkdow, w ktérych zycie traci blisko pie¢ osdb.
Na swiecie skala problemu jest jeszcze wieksza. Wedtug WHO w wypadkach drogowych rocznie ginie okoto
1,2 min ludzi, czyli przeszto 3200 oséb dziennie, a 50 min zostaje rannych. Europejski Dzieri Bezpieczernstwa
Ruchu Drogowego przypomina, ze mimo postepu tempo redukcji ofiar wciaz jest zbyt wolne, by osiggnac
cele wyznaczone na 2030 rok.

57-58 wypadkdéw i 1000 kolizji dziennie

6 maja obchodzimy Europejski Dzien Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego, czyli inicjatywe Komisji
Europejskiej realizowang w ramach Globalnego Tygodnia Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego ONZ.
Tegoroczna edycja szczegdlnie akcentuje ochrone pieszych w obszarach miejskich, czyli grupy najbardziej
narazonej na skutki wypadkow.

Pomimo postepu technologicznego, rosngcej swiadomosci spotecznej i coraz lepszych, rodzimych statystyk,
dane nie pozostawiajg ztudzen. Bezpieczeristwo na drogach wcigz stanowi jedno z najwiekszych wyzwan
wspotczesnych spoteczernstw. W Polsce w 2025 roku dochodzito $rednio do okoto 57-58 wypadkéow
drogowych dziennie. Kazdej doby zycie tracito blisko 5 0séb, a ponad 60 odnosito obrazenia. Rdwnolegle
odnotowywano przeszto 1000 kolizji, czyli zdarzen, ktére choé nie koriczg sie obrazeniami, to generujg
koszty spoteczne i ekonomiczne - wynika z danych Polskiego Obserwatorium Bezpieczerstwa Ruchu
Drogowego ITS (POBR ITS).

Problem ma charakter globalny. Wedtug Swiatowej Organizacji Zdrowia co roku w wypadkach drogowych
ginie okoto 1,2 miliona osdb, tj. przeszto 3200 oséb dziennie, a od 20 do 50 milionéw zostaje rannych.
To oznacza, ze co minute na $wiecie ging dwie osoby. Ponadto, wypadki drogowe pozostajg takze gtdwna
przyczyng Smierci dzieci i mtodziezy.

,Wizja Zero” sie oddala

Tempo poprawy bezpieczenstwa na poziomie europejskim takze jest niewystarczajgce. Z raportu Komisji
Europejskiej wynika, ze tylko w 2024 roku na drogach UE zgineto niemal 20 tysiecy oséb. Cho¢ oznacza to
spadek o0 12 proc. w poréwnaniu z 2019 rokiem, to wcigz zdecydowanie za mato, by osiggna¢ cel redukcji
liczby ofiar o potowe do 2030 roku. Tym samym poprawa jest za wolna na realizacje zatozen przyjetych
W unijnej strategii bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Eksperci podkresdlajg, ze kluczowe znaczenie ma konsekwentna realizacja tzw. ,Wizji Zero” -
dtugoterminowego celu zaktadajacego catkowite wyeliminowanie ofiar smiertelnych i ciezkich obrazen
w transporcie drogowym do 2050 roku. Podejscie to opiera sie na koncepcji ,bezpiecznego systemu”, ktory
uwzglednia nie tylko zachowania kierowcéw, ale takze jakos¢ infrastruktury drogowej, standardy pojazdow,
egzekwowanie przepisdw oraz rozwdj nowych technologii.

E-hulajnogi na cenzurowanym

Szczegblnym wyzwaniem pozostaje bezpieczerdstwo niechronionych uczestnikdw ruchu, czyli pieszych,
rowerzystow i uzytkownikdw nowych form mobilnosci, takich jak hulajnogi elektryczne. To wtasnie oni
najczesciej ponoszg najciezsze konsekwencje wypadkdéw, zwtaszcza w przestrzeni miejskiej. Potwierdzajg to
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dane POBRITS, z ktérych wynika, ze liczba wypadkdw z udziatem e-hulajnég wzrosta z 543 w 2022 r. do 1158
w 2025 r., za$ liczba ofiar Smiertelnych wzrosta z 3 do 11.

Nie bez znaczenia sg réwniez koszty ekonomiczne. Wypadki drogowe generujg straty szacowane na okoto
2% PKB Unii Europejskiej rocznie. To nie tylko koszty leczenia i rehabilitacji, ale takie utracona
produktywnosé i dtugofalowe skutki spoteczne.

Komentarz ekspercki:

— Dane pokazujq wyraznie, ze osiggneliSmy pewien poziom poprawy, ale zaczynamy sie zatrzymywac.
Najwiekszym wyzwaniem na najblizsze lata bedzie zmiana podejscia do bezpieczeristwa — z reagowania na
wypadki na systemowe zapobieganie. To oznacza inwestycje w infrastrukture przyjazng pieszym,
skuteczniejsze egzekwowanie przepisow i wykorzystanie technologii, ktdre ograniczajq ryzyko btedu
ludzkiego. Caty czas aktualne pozostaje hasto Partnerstwa na drodze, ktore odnosi sie do wszystkich
uczestnikoéw ruchu. Bez tego ,,Wizja Zero” pozostanie tylko ambitnym hastem — méwi Maria Dgbrowska-
Loranc z Instytutu Transportu Samochodowego.

Zrédto:

https://obserwatoriumbrd.pl/problemy-brd/

https://obserwatoriumbrd.pl/ostateczne-dane-o-wypadkach-2025/
https://obserwatoriumbrd.pl/wp-content/uploads/2023/06/Ramy-polityki-bezpieczenstwa-ruchu-drogowego-UE-na-lata-2021-2030-_dokument-
roboczy.pdf

https://roadpol.eu/?p=2556
https://obserwatoriumbrd.pl/wp-content/uploads/2026/02/19th-Road-Safety-Performance-Index-Report-June-2025.pdf
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