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Majowka na drogach — bezpieczniejsza niz myslisz! Statystyki POBR daja powody do optymizmu

Dtugi majowy weekend to czas wypoczynku i jednoczesnie wzmozonego ruchu na drogach.
Cieplejsze dni sprzyjajag aktywnosci motocyklistdw, rowerzystdw oraz pieszych i niestety
przekraczaniu dozwolonych predkosci. Niemniej majoéwka, w statystykach bezpieczenstwa,
nie odbiega w sposdb szczegdlny od pozostatych weekenddw a srednia liczba wypadkéw i ofiar
jest nawet nizsza — wynika z analiz Polskiego Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego ITS.

W tym roku dtugi majowy weekend moze liczy¢ 5 dni, jesli 2-ego maja bedziemy na urlopie, lub az 9 dni,
jesli tacznie wezmiemy 3 dni wolne od pracy. Cze$¢ oséb rozpocznie odpoczynek juz w pigtek, wyjezdzajac
pdznym popotudniem badz wieczorem. Przedtuzony weekend oznacza wzmozony ruch na wiekszosci drég,
szczegolnie na trasach wyjazdowych z miast. Wieksze natezenie ruchu poteguje zas ryzyko wypadkow.

Cho¢ w okresie wakacyjnym oraz w miesigcach charakteryzujgcych sie dobrg stoneczng pogoda
odnotowywanych jest wiecej zdarzen drogowych, to z danych Polskiego Obserwatorium Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego ITS (POBR) wynika, ze majéwka na drogach (pod wzgledem bezpieczeristwa) nie rézni
sie od pozostatych weekenddéw w roku kalendarzowym a $rednia liczba wypadkoéw i ofiar jest nawet nizsza
od srednich wartosci dla wszystkich weekenddédw w latach 2018-2023.

Tabela 1. Wypadki i ich ofiary w dniach 1-3 maja w Polsce w latach 2019-2023

Opracowanie: Polskie Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego ITS na podstawie danych z Komendy Gtéwnej Policji SEWiK

Ofiary Smiertelne Ranni
Majéwka (liczba dni) Wypadki

Razem Kierujacy | Pasazerowie | Piesi Razem Kierujacy | Pasazerowie | Piesi

1-3.05.2019 (3 dni) 164 16 10 2 4 200 102 72 26

1-3.05.2020 (3 dni) 113 13 8 4 1 133 74 47 12

1-3.05.2021 (3 dni) 111 16 6 5 5 135 76 50 9

30.04, 1.05, 3.05.2022 (3 dni) 155 15 13 1 1 182 111 52 19

1-3.05.2023 (3 dni) 140 16 11 3 2 168 100 50 18

Razem 683 76 48 15 13 818 463 271 84

Majéwka srednio na 1 dzien 46 5 3 1 1 55 31 18 6
Dni weekendowe 29436 3441 1940 760 741 35777 18947 12227 4572

S$rednio w 1 dzieri weekendowy 57 7 4 1 1 69 36 24 9

— Nalezy zwrdci¢ uwage, ze najwiecej wypadkéw w majowke zdarza sie podczas dobrych warunkéw
atmosferycznych (75%), za dnia (83%) i przy suchej nawierzchni (80%). Wiekszos¢ z nich ma miejsce
w obszarach zabudowanych (60%), ale poza obszarami zabudowanymi (40%) sq one znacznie powazniejsze
w skutkach (20 ofiar smiertelnych na kazde 100 wypadkdw). Dla poréwnania w obszarach zabudowanych
to 5 ofiar smiertelnych na 100 wypadkdw. Ponadto wiekszos¢ zdarzer drogowych wydarza sie na drogach
jednojezdniowych dwukierunkowych (83%). Z kolei do najciezszych w skutkach wypadkéw dochodzi nocq
i z udziatem kierujgcych pod wptywem alkoholu (12 ofiar smiertelne na 100 wypadkéw). W trakcie
ostatnich pieciu majowych weekendow alkohol byt przyczyng 11% wypadkow, zas nadmierna predkosé, czyli
bolgczka polskich drdg, byta przyczyng 31% wypadkdw. Analizy wskazujq takze, ze w dfugie majowe
weekendy najwiecej ofiar stanowiq kierowcy samochoddéw osobowych (50%), motocyklisci (22%) oraz piesi
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(17%). Przy planowaniu wyjazdu nalezy pamietac, ze najtrudniejsze warunki i najwieksze zagrozenie
wystepuje zwykle w dzien poprzedzajgcy weekend, czyli w pigtek (srednio 76 wypadkéw) — wylicza Anna

Zielinska z POBR.

Analiza statystyk wypadkdédw drogowych podczas majowki w latach 2019-2023 pokazuje pewne istotne
trendy. Liczba wypadkdéw podczas tego okresu wahata sie od 111 do 164, z najnizszym wskaznikiem w 2021
roku i najwyzszym w 2019. Podobne wahania dotyczg liczby ofiar Smiertelnych — od 13 do 16. W danych
mozemy zauwazy¢ tez tendencje spadkowa w liczbie wypadkdw i ofiar $miertelnych od 2019 do 2021 roku,
jednak w 2022 roku nastgpit ponowny wzrost, a nastepnie kolejny spadek. Jesli chodzi o rozktad wypadkéw
w poszczegdlnych grupach uczestnikdw ruchu drogowego, to wiekszo$¢ ofiar stanowig kierujgcy pojazdami,
a nastepnie pasazerowie. Ranni piesi to stosunkowo niewielki odsetek — wynika z analiz POBR.

Tabela 2. Struktura wypadkdéw i ofiar w dniach 1-3 maja w Polsce w latach 2018-2023

*Dane sumaryczne z ostatnich pieciu lat

Opracowanie: Polskie Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego ITS na podstawie danych z Komendy Gtéwnej Policji SEWiK

Sam. osobowe

Majowki 2019-2023 Wypadki Ofiary Smiertelne Ranni Zal;l;(l)na
wypadkow
Razem 683 100% 76 100% 818 100% 11
Zabudowany 409 60% 22 29% &6 58% 5
Niezabudowany 274 40% 54 71% 342 42% 20
Drogi krajowe 163 24% 25 33% 192 23% 15
Drogi jednojezdniowe, dwukierunkowe 565 83% 68 89% 678 83% 12
Dobre warunki atmosferyczne 514 75% 56 74% 610 75% 11
Sucha nawierzchnia 549 80% 57 75% 657 80% 10
Dzier, $wit, zmrok 568 83% 51 67% 694 85% 9
Noc 115 17% 25 33% 124 15% 22
Alkohol kierujacego 69 10% 13 17% 75 9% 19
Alkohol pieszego 6 1% 1 1% 7 1% 17
Alkohol ogétem 78 11% 14 18% 85 10% 18
Predkos¢ 213 31% 37 49% 267 33% 17
Piesi 92 13% 13 17% 84 10% 14
Rowerzysci 104 15% 4 5% 91 11% 4
Motocykliéci 118 17% 17 22% 112 14% 14
549 80% 38 50% 466 57% 7

Aby tegoroczna majéwka byta bezpieczniejsza od poprzednich, wyruszajac w droge, warto zabra¢
ze sobg, oprocz koniecznego wyposazenia, takze zdrowy rozsadek!

Podrézujac samochodem pamietajmy, ze:
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Do wyjazdu przygotowany musi by¢ zaréwno kierowca, jak i pojazd.
Przed wyruszeniem w trase trzeba zadbad o stan techniczny samochodu.
W droge mozna wyruszy¢ wczesniej, by unikng¢ duzego ruchu.
Kierowca powinien by¢ wypoczety.
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Kierujgcy powinien robié czeste przerwy, co 2-3 godziny jazdy.

Bagaz oraz luzne przedmioty nalezy zabezpieczy¢ na czas podrdzy.

Dzieci przewozimy w fotelikach, a podrézujagcy muszg miec zapiete pasy bezpieczeristwa.
Przestrzegamy przepiséw ruchu drogowego, a co szczegdlnie wazne nie przekraczamy
dopuszczalnych limitéw predkosci.

Podrézujac rowerem:

Zaleca sie jazde w kasku oraz w ochraniaczach, a po zmierzchu wyposazenie w elementy
odblaskowe i oswietlenie roweru.

Warto pamieta¢, ze rower musi mie¢ obowigzkowy odblask koloru czerwonego z tytu o ksztatcie
innym niz tréjkatny, a takze sprawne hamulce i sygnat dzwiekowy (dzwonek).

Dziecko w wieku do 7 lat przewozimy na rowerze w specjalnym foteliku lub przyczepce.
Rowerzysta ma obowigzek korzysta¢ z drogi dla rowerdw. Rowerzysta nie mozie jezdzi¢
po chodniku, chyba ze szeroko$¢ chodnika wzdtuz drogi, po ktérej ruch pojazdéw jest dozwolony
z predkoscig wiekszg niz 50 km/h, wynosi co najmniej 2 m i brakuje wydzielonej drogi dla rowerow
oraz pasa ruchu dla rowerow.

Dzieci do lat 10 wraz z opiekunem mogg jezdzi¢ po chodniku.

Nalezy pamietac, ze kierujgcy rowerem, korzystajgc z chodnika, obowigzany jest jecha¢ powoli,
zachowac szczegdlng ostroznosc i ustepowad miejsca pieszym.

Podrézujac pieszo pamietajmy, ze:

Nalezy korzystac z chodnika lub drogi dla pieszych, a w razie ich braku — z pobocza.

Idgc poboczem lub jezdnig nalezy iS¢ ,gesiego” lewg strong drogi (twarzg do nadjezdzajgcych
pojazdow).

Nalezy przechodzi¢ przez jezdnie w miejscach oznaczonych pasami, czyli tzw. zebrg — wyjatek,
gdy odlegtos¢ od przejscia dla pieszych przekracza 100 metréw.

Dziecko w wieku do 7 lat moze korzystac z drogi tylko pod opieka osoby, ktéra osiggneta wiek
co najmniej 10 lat.

Osoby poruszajgce sie po drodze po zmierzchu poza obszarem zabudowanym (jezeli nie znajduja
sie na drodze przeznaczonej wytacznie dla pieszych lub na chodniku) muszg uzywaé elementow
odblaskowych oraz powinny nosi¢ jaskrawe lub jasne ubrania.

Pieszy przechodzac przez jezdnie nie moze korzysta¢ z telefonu komodrkowego w sposdb
utrudniajgcy mu obserwacje sytuacji na drodze.
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