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Jak kierowcy radzg sobie z automatyzacja w samochodach?

Autonomizacja pojazdéw to nieuchronna przyszto$é i nowe wyzwanie dla kierujgcych. Badania
Instytutu Transportu Samochodowego wskazujg, ze w przypadku nowoczesnych samochodéw
wyposazonych w pdétautonomiczne systemy, przejecie kontroli nad pojazdem w sytuacjach
krytycznych wymaga od kierowcéw uwagi i umiejetnosci. Analizy dowodzg takze,
ze w warunkach dekoncentracji kierujgcego, czas reakcji — potrzebny na przejecie kontroli nad
autem — wydtuza sie niemal 3-4 krotnie.

Rozwdj systemdéw autonomizujgcych jazde stawia nowe wymagania przed kierowcami. Choc
z technologicznego i prawnego punktu widzenia petne oddanie kontroli nad pojazdem maszynie nie jest
jeszcze mozliwe, tak w przypadku cze$ciowej automatyzacji elektronika moze skutecznie wspomagac jazde.
Niemniej to kierowcy w dalszym ciggu sg odpowiedzialni za prowadzenie i wtasciwe reakcje w sytuacjach,
ktére wykraczajg poza mozliwosci systemu.

W dobie popularyzacji cyfrowych rozwigzan dla transportu interesujgce wydajg sie wyniki
miedzynarodowych analiz, z ktérych wynika, ze nowe technologie mogg przynies¢ efekt odwrotny od
zamierzonego — kierowcy moga niekiedy mieé trudnosci z radzeniem sobie w nieoczekiwanych sytuacjach
drogowych, zwtaszcza gdy majg wysokie zaufanie do aktywnego systemu wspomagajgcego jazde. Ponadto
wykonywanie innych, dodatkowych zadan w trakcie prowadzenia pogarsza zdolnos¢ kierujgcego
do nadzorowania ,inteligentnego” systemu. Dotyczy to m.in. aktywnosci, ktére wymagajg uwagi wzrokowej
i zaangazowania poznawczego kierowcy.

— Czas reakcji kierowcow w sytuacji koniecznosci przejecia kontroli nad pojazdem moze wynosic od 15 do 40
sekund, a rozproszenie uwagi na skutek pojawienia sie z roznego rodzaju dystraktorow znacznie wydtuza
ten proces. Dla przyktadu w warunkach pogorszonej widocznosci kierowcy rzadziej przejmujq kontrole nad
samochodem, przez co czesciej moze dochodzi¢ do awaryjnego hamowania przez pojazd — méwi dr Ewa
Odachowska-Rogalska, psycholog z Instytutu Transportu Samochodowego.

Warto podkresli¢, ze krytyczne scenariusze na drodze stanowig najwieksze wyzwanie dla kierowcow
w przypadku czesSciowej automatyzacji pojazdu. W takich sytuacjach obserwuje sie pogorszenie
parametréw jazdy, czyli dtuzsze czasy reakcji, a nawet kolizje czy wypadki — w poréwnaniu do jazdy
manualnej, bez korzystania z elektronicznych asystentow.

— Badania pokazujg, ze kierowcy czesciej naduzywajq pedaftu hamulca, rzadziej korzystajq z lusterka
wstecznego, majq trudnosci z utrzymaniem statej predkosci i pozycji w pasie ruchu, a takze zachowujg
krdtsze minimalne odlegfosci od poprzedzajgcego pojazdu. Gdy kierowcy niespodziewanie muszq przejgc
kontrole w krytycznych sytuacjach, radzq sobie znacznie gorzej, zwtaszcza jesli majq wysokie zaufanie
do systemu pojazdu — dodaje psycholog transportu ITS.

Whioski z miedzynarodowych analiz nad systemami autonomizujgcymi jazde sg zbiezne z ostatnimi
badaniami Instytutu Transportu Samochodowego i dowodzg one istotnego znaczenia $Swiadomosci
kierowcéw dla bezpieczenstwa na drogach. Dane wskazujg tez na doswiadczenie i znajomos¢ systemow
automatyzacji, jako czynnikdw majacych znaczenie dla nadzorowania autonomicznych systemow.
Co ciekawe, kierowcy z mniejszymi umiejetnosciami w kierowaniu czesciej zachowujg ostroznosc
i nie przekazujg kontroli systemowi lub stale monitorujg jego dziatanie, nawet przed wystgpieniem
krytycznej sytuacji.
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— Czas potrzebny kierowcom na zauwazenie, ze system nie radzi sobie z sytuacjq i Ze muszq przejqgc kontrole
nad pojazdem, nadal jest kwestiq dyskusyjng. A przeciez ten czas reakcji moze sie rozni¢ w zaleznosci
od indywidualnych czynnikéw. W przypadku przewidywalnego i oczekiwanego przejecia kontroli kierowcy
majq krdtszy czas reakcji. Jednak w sytuacjach rozproszonej uwagi ten czas wydtuza sie niemal 3-4 krotnie.
Nalezy pamietac, Ze nieoczekiwane przejecie kontroli pod presjg czasu stanowi takze duze obcigzenie dla
samego kierowcy — zwraca uwage dr inz. Mikotaj Kruszewski, kierownik Centrum Telematyki Transportu,
Centrum Kompetencji Pojazdéw Autonomicznych i Potgczonych ITS.
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