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W samochodzie jutra nie zasniesz za kierownicg

Co dziesigty wypadek na autostradach i co dwunasty na drogach ekspresowych jest
wynikiem zmeczenia lub zasniecia kierowcy. Rozwigzaniem problemu s3
elektroniczne systemy, ktére utrudniajg zasniecie w trakcie jazdy. Juz niebawem
stang sie standardowym wyposazeniem wszystkich nowych pojazdéw.

Z danych Polskiego Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ITS wynika, ze 10 proc.
wypadkéw na autostradach i co dwunasty wypadek na drogach ekspresowych jest wynikiem
zmeczenia lub zasniecia za kierownicg. Z kolei analizy Komisji Europejskiej wskazuja, ze nawet 20
proc. wypadkéw moze byé spowodowanych zmeczeniem. Jednym z powoddéw takiego stanu
rzeczy jest dtuga i monotonna jazda, ktdra sprzyja utracie koncentracji. Szacuje sie, ze kierowanie
pojazdem przez kilkanascie godzin poréwnywalne jest z jazdg po spozyciu alkoholu.
Paradoksalnie, im wieksze zmeczenie, tym nawet 6-krotnie wieksza sktonnos¢ u kierowcéw do
podejmowania ryzyka dalszej jazdy - wynika z europejskich badan ESRA. To powazny problem,
dlatego od potowy 2022 roku wszystkie nowo homologowane pojazdy w Unii Europejskiej beda
wyposazane w detektory monitorujgce stan skupienia kierowcy i w razie potrzeby ostrzega
o sennosci lub zmeczeniu.

- To kolejny krok na drodze cyfrowej ewolucji transportu kofowego, ktéry ma byc bezpieczniejszy
i zrownowazony. Prosze zwrdci¢ uwage, ze z kazdq generacjq pojazddéw przybywa wszelkiego
typu elektronicznych asystentow, ktorych zadaniem jest dbanie o bezpieczenstwo juz nie tylko
kierowcy i pasazerow, ale i pozostatych uczestnikéw ruchu. Ta mnogosc¢ systemow stopniowo
przybliza nas do pojazdow samosterujgcych, ktore zapewniq nam jeszcze wiekszq ochrone,
zauwaza prof. Marcin Slezak, dyrektor Instytutu Transportu Samochodowego.

Takie rozwigzania obecnie sg opcjonalnym wyposazeniem wielu pojazdéw, a w niektdrych
przypadkach (w wyzszych poziomach wyposazenia) standardem. System, oceniajgc ruch
kierownicy sprawdza, czy prowadzacy wykonuje precyzyjne manewry i jak czesto koryguje tor
jazdy. O potencjalnym zagrozeniu informuje kierowce za pomocag sygnatu diwiekowego
i komunikatu tekstowego — ,czas na przerwe”. W niedalekiej przysztosci systemy te zostang
wzbogacone o kamery oraz optyczne czujniki montowane w kabinie pojazdu, ktére dzieki
specjalnym algorytmom beda nieustannie czuwaé¢ nad stanem kierowcy, $ledzgc jego wzrok
oraz ruch gtowy.

Jednak wraz z rozwojem technologii, réwniez tej wykrywajgcej zmeczenie, pojawia sie obawa,
ze ich powszechne zastosowanie moze by¢ niebezpieczne, m.in. w zakresie
cyberbezpieczenstwa. Z samochodu przejetego przez hakera mozna bedzie pozyskac np. obrazy
rejestrowane przez wewnetrzne kamery.

- Istotna zatem staje sie kwestia zabezpieczenia aut przed takim scenariuszem, zanim trafig na
drogi. Miedzy innymi to zagadnienie jest przedmiotem analiz projektu ,AV-PL-ROAD - Polska
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droga do automatyzacji transportu drogowego", ktory realizujemy wspdlnie z Ministerstwem
Infrastruktury i Wydziatem Transportu Politechniki Warszawskiej. Wyniki prac naszego projektu
bedqg swoistym almanachem wiedzy na temat bezpiecznego wdrazania do ruchu drogowego
nowoczesnych pojazdow - zautomatyzowanych, a w przysztosci autonomicznych, rowniez pod
kgtem aspektow prawnych i cyberbezpieczeristwa, ttumaczy dr inz. Mikotaj Kruszewski z Instytutu
Transportu Samochodowego.

Przypomnijmy, ze zgodnie z unijnymi zatozeniami, poza detektorami wykrywajgcym sennos¢
i zmeczenie kierowcy, w pojazdach bedg musialy pojawié sie takie systemy odpowiedzialne
za kontrole predkosci, utrzymanie auta na pasie ruchu orazrejestracje parametréw auta
w momencie zderzenia (tzw. czarne skrzynki). Przepisy zaczng obowigzywac¢ od potowy 2022
roku i dotyczy¢ bedg wszystkich nowych typédw samochodéw.
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