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Dlaczego pojazdy autonomiczne nie lubig deszczu?

Nie tylko kierowcom trudniej sie prowadzi podczas opadéw
atmosferycznych. Okazuje sie, ze problemy z jazda w takich warunkach
ma takze sztuczna inteligencja.

Paradoksalnie do najwiekszej liczby wypadkéw drogowych dochodzi podczas dobrych warunkéw
atmosferycznych. Brak opaddw, sucha nawierzchnia i tadna pogoda to warunki, ktére
statystycznie sprzyjajg przekraczaniu dozwolonych limitéw predkosci. Predkos$¢ zas jest gtownym
czynnikiem determinujgcym wypadki drogowe w Polsce, wynika z analiz Polskiego
Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego ITS.

To, ze do zdarzen drogowych dochodzi rzadziej w miesigcach jesienno-zimowych, ktére
charakteryzujg sie wzmozong liczbg opaddéw deszczu czy Sniegu, wynika z tego, ze jezdzimy
wolniej. Ograniczona widoczno$¢, zaparowane szyby, problemy z trakcjg i hamowaniem na
zalanej lub zasniezonej drodze powoduja, ze kierowcy zdejmujg noge z gazu. Co ciekawe, badania
systemow autonomizujgcych dowodzg, ze problem z ,komfortem” jazdy podczas ztych
warunkow atmosferycznych majg takze pojazdy samojezdne.

- To z jednej strony moZze wydawac sie zaskakujgce, z drugiej zas jest symptomatyczne.
Zaskakujgce dlatego, ze w zamierzeniu inteligentne pojazdy majg by¢ doskonalsze
i bezpieczniejsze, bo bedq pozbawione ludzkich stabosci. Zas symptomatyczne, poniewaz kazda
pionierska technologia napotyka pewne ograniczenia lub bariery i tak wtasnie jest w przypadku
pojazddéw autonomicznych i wspomnianego deszczu, argumentuje prof. Marcin Slezak, dyrektor
Instytutu Transportu Samochodowego.

Badania ITS realizowane w ramach projektu "AV-PL-ROAD - Polska droga do automatyzacji
transportu drogowego" (w konsorcjum z Ministerstwem Infrastruktury i Politechnika
Warszawsky), wskazuja na szereg czynnikow, ktére obecnie stanowiq przeszkode dla
dynamicznego rozwoju technologii pojazdéw samojezdnych. Pomijajgc szereg zagadnien natury
prawnej, do rozwigzania pozostajg niedociggniecia organizacyjne i technologiczne, takie jak
budowa niezbednej infrastruktury cyfrowej w standardzie 5G, rozwdj inteligentnych miast,
bezpieczenstwo danych, zaktécenia elektromagnetyczne, kalibracja systeméw do ptynnej
i jednoczesnie bezpiecznej jazdy czy tez przywotany problem jazdy w trudnych warunkach
pogodowych.

- Sztuczna inteligencja autonomicznego samochodu wykorzystuje do kierowania szereg
czujnikow, w tym: radary, LIDAR-y, sensory ultradZzwiekowe i kamery. Dzieki nim wykrywa inne
pobliskie obiekty i podejmuje samodzielne decyzje o wszelkich aspektach jazdy. System sztucznej
inteligencji probuje sledzic¢ i przewidywac, co bedg robi¢ inne samochody, niezaleznie od tego,
czy sq kierowane przez komputer czy przez cztowieka. Nie oznacza to jednak, Ze podczas deszczu
lub sniegu samojezdne pojazdy, mimo rozbudowanej elektroniki, poradzq sobie lepiej,
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niz przystowiowy Kowalski. Trudne warunki pogodowe stanowiq dla inteligentnych pojazddw,
podobnie jak dla ludzi, dodatkowe wyzwanie. Dzieje sie tak dlatego, Ze zaktdcenia
w funkcjonowaniu LIDAR-u (najdoktadniejszego czujnika laserowego na poktadzie samochodu
samojezdnego) np. przez zte warunki pogodowe, sq niwelowane za pomocq mniej doktadnych
radardéw i kamer. Nie bez przyczyny wiekszos¢ testow drogowych takich pojazdéw realizowana
jest w miejscach, gdzie przez wiekszos¢ czasu jest stonecznie, np. w Kalifornii, Arizonie
czy Teksasie, zauwaza prof. Slezak.

Oczywiscie nie swiadczy to, Ze inteligentny pojazd nie ruszy z miejsca w trakcie deszczu lub
zatrzyma sie na $rodku drogi podczas obfitych opadoéw s$niegu. Ruszy i bedzie jechat dalej, tyle
ze wolniej niz auta kierowane przez kierowcéw. Czynnikiem, ktéry bedzie go dodatkowo
spowolniat beda pozostali uzytkownicy drég - ludzie i ich zachowawcza, a nawet
nieprzewidywalna jazda. Nalezy zatem oczekiwaé, ze pojazdy samojezdne (cho¢ z zatoienia
bezpieczniejsze, bo powinny zredukowac liczbe wypadkéow o ok. 30 proc.) przynajmniej
w poczatkowej fazie ich popularyzacji beda generowaé uliczne korki.
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