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Kierujacy jednosladami gina na europejskich drogach!

Komunikat prasowy

Wraz ze wzrostem popularnosci jednosladow oraz urzadzen transportu osobistego w krajach
Unii Europejskiej, w tym Polsce, rosnie takze liczba wypadkéw z ich udzialem. Instytut
Transportu Samochodowego uczestniczyt w europejskim badaniu wypadkow drogowych
motocyklistow, motorowerzystow 1 rowerzystow, w wyniku ktorego powstal raport
z rekomendacjami dla Komisji Europejskiej.

W ostatnich latach coraz wigcej osob decyduje si¢ na zmiane sposobu podrézowania. Zamiast samochodu
wybieramy rowery, motorowery, motocykle lub urzadzenia transportu osobistego (np. hulajnogi). W wielu
przypadkach decyzja o0 wyborze $rodka lokomocji podyktowana jest wzgledami ekonomicznymi
(ograniczenie kosztow przejazdu) oraz praktycznymi (dogodniejszy sposob poruszania si¢ po zattoczonych
ulicach i drogach).

- Obserwujemy staly wzrost popularnosci pojazdow jednosladowych. Wphyw na to ma ich szeroka oferta,
przystepnosé¢ cenowa, rozwoj infrastruktury (Sciezki rowerowe), rosngca swiadomosé ekologiczna, dbatosé
0 kondycje fizyczng (rowery), wigksza mobilnosé, czy wreszcie moda — zauwaza mi. insp. Jacek Mnich,
Naczelnik Wydziatu Ruchu Drogowego KWP zs. w Radomiu.

Ewolucje w trendach mobilnosci obywateli wspiera takze Unia Europejska, m.in. poprzez dokumenty
programowe, upatrujac w tym remedium na problemy zwigzane z zatloczeniem miast, dewastacja przestrzeni
publicznej, zanieczyszczeniem powietrza i z chorobami cywilizacyjnymi.

Wzrostowi liczby uzytkownikow drog, korzystajacych z innych niz samochdéd s$rodkéw transportu
towarzyszg takze niekorzystne zjawiska, do ktorych nalezy zaliczy¢ wypadki drogowe.

- W 2018 roku na polskich drogach zginelo 286 rowerzystow (0 65 osob wigcej niz rok wezesniej.), 238
motocyklistow (+7) i 75 motorowerzystow (+21). Oznacza to, ze W stosunku do 2017 roku liczba zabitych
rowerzystow wzrosta o 30 proc., motocyklistow o 3 proc., a motorowerzystow o 38 proc. Podobne tendencje
obserwujemy w innych krajach Unii Europejskiej, wylicza Anna Zielinska z Centrum Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego ITS.

Niekorzystna statystyka dotyczy zwlaszcza rowerzystow. Wskaznik zabitych na 1 milion mieszkancow
wynosi w Polsce 7,1 i jest blisko dwa razy wyzszy, niz Srednia europejska (4,0). Gorzej wypadaja tylko
Rumunia, totwa i Wgegry. Co gorsza wskaznik ofiar S$miertelnych wsréd motocyklistow
i motorowerzystow jest jeszcze wyzszy, niz dla rowerzystow i wynosi 8,5, cho¢ w tym przypadku wpisuje
si¢ on w §rednig dla krajow Unii Europejskiej - 8,2 na milion mieszkancow.

- Dane te budzq uzasadniony niepokdj, tym bardziej, ze wstepne analizy wskazujq, iz duza czes¢ tragicznych
zdarzen spowodowana zostata bledami w komunikacji miedzy roinymi grupami uZytkownikow drog.
Dlatego z poczgtkiem 2015 roku, na zlecenie Komisji Europejskiej, rozpoczeto realizacje unijnego programu
SaferWheels. Jego celem bylo zebranie bardzo szczegotowych informacji o okolicznosciach i przyczynach
wypadkéw drogowych z udzialem kierujgcych pojazdami jednosladowymi (motocyklami, motorowerami
i rowerami), ttumaczy Ilona Buttler, kierownik projektu z Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ITS.

W ramach projektu przeprowadzono szczegélowe badania 500 wypadkow (w szesciu krajach) - 394
wypadki z udziatem motocyklistow 1 motorowerzystow oraz 132 wypadki z udziatem rowerzystow.

Dane wskazuje, ze wsréd motocyklistow i motorowerzystow uczestniczacych w wypadkach przewazali
mezezyzni (90 proc.), w wérod rowerzystow stanowili oni 67 proc. ogétu. Wedtug kryterium wieku, to
osoby mlode (18-45 lat) braly udzial w co najmniej polowie wypadkéw motocyklowych (54 proc.).
RowerzySci uczestniczacy w wypadkach to w wiekszosci osoby w wieku powyzej 46 lat (54%).
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- Kask mialo 81 proc. motocyklistow i motorowerzystow (w Holandii kaski dla motorowerzystow nie sq
obowigzkowe) i 32 proc. rowerzystow, dodatkowo u 14 proc. rowerzystow kask byl, ale niezapiety. Elementy
odblaskowe nosito 12 proc. motocyklistow i motorowerzystow oraz 21 proc. rowerzystow. Przednie
oswietlenie miato wlgczone 72 proc. motocyklistow i motorowerzystow (rézne regulacje W poszczegolnych
krajach) i 20 proc. rowerzystow. Wplyw alkoholu na wypadek stwierdzono u 4 proc. motecyklistow
I motorowerzystow oraz U 6 proc. rowerzystow, wylicza llona Buttler z ITS.

Nadmierna predko$¢, jako przyczyna wypadku, zostala stwierdzona u 22 proc. motocyklistow
i motorowerzystow oraz w 7 proc. wsrod rowerzystow. Za szybko poruszali si¢ najczesciej ludzie mtodzi,
w wieku ponizej 25 lat (37 proc.). Inne ryzykowne zachowania, tj. potrzeba silnych wrazen czy
niebezpieczne manewry wyprzedzania dotyczyty tylko 5 proc. kierujacych motocyklami, motorowerami
I rowerami.

- Za to uwage zwraca fakt, ze bledy w obserwacji bad? w ocenie sytuacji, jako czynnik przyczyniajgcy sie do
zaistnienia wypadku, stwierdzono u 38 proc. motocyklistéw, motorowerzystow i rowerzystow oraz u 66
proc. kierowcow innych pojazdow uczestniczgcych w tych wypadkach. Najczesciej do wypadkow z udziatem
kierujgcych jednosladami dochodzito na skrzyzowaniach drég, podczas skretu W lewo innego pojazdu, gdy
motocyklista jechat na wprost z przeciwnego kierunku, lub gdy rowerzysta skrecat w lewo a inny pojazd
Jjechat na wprost, wymienia Anna Zielinska z ITS.

Wstepne wyniki programu SaferWheels wskazuja na potrzebe stalego monitorowania sytuacji tej grupy
uczestnikéw ruchu.

- Wzmocnienie nadzoru nad przestrzeganiem limitow predkosci, ograniczenie skali spoZycia alkoholu
i narkotykow oraz dzialania zwigzane 7 promocjg urzgdzen ochronnych powinny przynies¢ korzysci
wszystkim uzytkownikom drog. Rekomenduje si¢ takze dostosowanie infrastruktury do potrzeb i mozliwosci
kierujgcych jednosladami (np. szersze niz do tej pory stosowanie stref spokojnego ruchu, modyfikacje
konstrukcji barier na drogach) — mowi Ilona Buttler z ITS.

Za nader pilne uwaza si¢ wprowadzenie do programéw edukacyjnych (szkolnych oraz w ramach
kampanii edukacyjnych) tresci zwigzanych z upowszechnieniem wiedzy na temat odmiennoSci
zachowan nowych grup uzytkownikow, np. kierujacych hulajnogami i innymi urzadzeniami transportu
osobistego.

O tym, ze szczegdlnie dotkliwy jest brak prawidtowych relacji pomigdzy kierujagcymi jednosladami, w tym
urzadzeniami transportu indywidualnego a kierujacymi samochodami, sygnalizuje réwniez Policja.

- Istnieje wiele przyczyn wypadkow 7 udziatem kierujgcych jednosladami. Z jednej strony sq to bledy samych
rowerzystow (np. nagla zmiana kierunku jazdy w momencie zblizania si¢ innego pojazdu, brak znajomosci
przepisow, nietrzeiwosé, czy braki w oswietleniu roweru) i motocyklistow (przede wszystkim brawura
i nadmierna predkosé). Ale uchybienia popetniajq tez kierowcy samochodow — sq nieostroini, zachowujq
zbyt maly odstep przy wyprzedzaniu rowerzystow i motorowerzystow lub nie ustgpujqg pierwszenstwa
wjezdzajgcym na jezdnie ze sciezki rowerowej, przekonuje mt. insp. Jacek Mnich Naczelnik Wydzialu Ruchu
Drogowego KWP zs. w Radomiu.

*k*k

Program SaferWheels (z ang. Study on accident causation for traffic accidents involving powered two-wheelers and
bicycles in the European Union) zakoniczyt si¢ w 2018 roku.

W programie wzieto udziat sze$¢ krajow: Wielka Brytania, Francja, Wlochy, Polska, Grecja i Holandia. Zadaniem
kazdego kraju byto przeprowadzenie bardzo doktadnych badan 86 wypadkéw drogowych z udziatem motocyklistow
i rowerzystow. Do opisu kazdego wypadku w badaniu wykorzystano blisko 1500 parametréw. W Polsce program
SaferWheels realizowal Instytut Transportu Samochodowego we wspélpracy ze Komendg Stoleczng Policji
i Wojewodzka Komenda Policji z siedziba w Radomiu oraz dzigki pomocy prokuratur i sadow z terenu
wojewodztwa mazowieckiego.

Kontakt:

Mikotaj Krupinski

Rzecznik prasowy

Instytut Transportu Samochodowego
+48 22 43 85 538

+48 604 931 310
mikolaj.krupinski@its.waw.pl


mailto:mikolaj.krupinski@its.waw.pl

