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Po zmroku ginie najwiecej pieszych

Ryzyko wypadku z udziatem pieszego po zapadnieciu zmierzchu, poza terenem
zabudowanym, jest 12-krotnie wieksze niz za dnia — wynika z nowych analiz
Instytutu Transportu Samochodowego.

Instytut przeanalizowat wypadki drogowe z udziatem pieszych poza terenem zabudowanym, do ktérych doszto
za dnia oraz po zmroku, gdzie jedynym Zrodtem Swiatta byty reflektory samochodowe. Dane o wypadkach z lat
2013-2017 zaczerpnieto z bazy danych Polskiego Obserwatorium BezpieczeAstwa Ruchu Drogowego
dziatajgcego przy ITS.

Analizy wynikéw wskazujg, ze w dzien (w ciggu godziny przed zachodem storica, pomiedzy godz. 16:00 a 17:30,
czyli w czasie popotudniowego szczytu komunikacyjnego) miato miejsce do 13 proc. wypadkéw z pieszymi.
Po uwzglednieniu tego samego przedziatu czasowego, ale po zapadnieciu zmroku - wskaznik ten rést od 87
az do 100 proc. Srednio w badanych latach w godzinie przed zapadnieciem zmierzchu miato miejsce jedynie
8 proc. wypadkdéw z pieszymi, a w godzinie po zapadnieciu zmroku az 92 procent. Oznacza to, ze po zmroku
w badanych godzinach i w podobnych warunkach ruchu wydarzyto sie 12 razy wiecej wypadkoéw z udziatem
pieszych niz w ciggu dnia.

- Whniosek nasuwa sie jeden. Najistotniejszym czynnikiem wptywajgcym na wypadki po zmroku z udziatem
pieszych (lub innych nieoswietlonych przeszkéd, w tym zwierzgt) poza terenem zabudowanym jest oswietlenie
reflektorowe pojazdow, ktore jest niewystarczajgce w stosunku do rozwijanych predkosci. Ryzyko wypadku
w takiej sytuacji jest zdecydowanie wieksze niz za dnia — zauwaza dr inz. Tomasz Targosinski z ITS.

Inne badania Instytutu pokazaty, ze przewazajgca wiekszos¢ pojazdéw (nawet do 80 proc.) jezdzi ze ile
ustawionymi swiattami. Dane wskazujg réwniez, ze 20 proc. Swiatet wymaga natychmiastowej naprawy lub
wymiany. Trudno oprzeé sie wnioskowi, ze wyniki obu badan sg ze sobg $cisle zwigzane. Okazuje sie jednak,
Ze jakos¢ i ustawienie Swiatet to problem globalny, bo podobne wyniki uzyskano w innych krajach, m.in.
w Niemczech, Wielkiej Brytanii i Stanach Zjednoczonych.

- W praktyce oznacza to, Ze z jednej strony musimy usprawnic¢ system weryfikacji oswietlenia w pojazdach,
z drugiej zas konieczna jest skuteczna edukacja kierowcdw oraz pieszych, takze w zakresie uzywania elementow
odblaskowych — apeluje dr inz. Targosinski.
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