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Komunikat prasowy 30.08.2018 .
Katalogowe zuzycie paliwa moze wzrosng¢!

Kilkusetkonny SUV z napedem hybrydowym zuzywajacy niespetna 3 litry paliwa na 100
km, auto z silnikiem matolitrazowym, ktére ,pali” w miescie 10 litrdw na setke, cho¢ wg
folderu reklamowego miato by¢ o potowe mniej. Mogg to zmieni¢ od 1 wrzesnia
obligatoryjne (dla producentéw aut do 3,5 tony) pomiary zuzycia paliwa wedfug nowej
procedury WLTP.

Wielu wtascicieli nowych aut narzeka na znaczace réznice pomiedzy katalogowym a drogowym
zuzyciem paliwa. Czy zatem sprzedawcy nowych samochodéw wprowadzajg klientéw w btad?
Odpowiedz brzmi — nie!

W mysl ogdlnoswiatowych regulacji producenci pojazdéw mierza zuzycie paliwa w warunkach
laboratoryjnych z uzyciem hamowni podwoziowej, czyli profesjonalnego urzadzenia pomiarowego do
badania charakterystyki pracy silnika. Hamownia symuluje warunki drogowe, a wynikiem tych badan
jest m.in. informacja o zuzyciu paliwa i emisji zanieczyszczen pochodzacych ze spalin. W przypadku
Europy, w tym Polski, ta ujednolicona dla wszystkich producentéw procedura pomiaru umozliwia
poréwnywanie pojazdéw, dbajac tym samym o unijne prawa konsumenckie. Sek w tym, ze wyniki
badan laboratoryjnych, m.in. ze wzgledu na szereg zasztosci, odstajg od typowych warunkdw,
w jakich uzytkujemy pojazdy na drodze.

Dlatego we wrzesniu 2017 roku weszty w zycie przepisy z ,,unowoczesnionym” cyklem pomiarowym,
ktory bardziej przystaje do typowych warunkdw jazdy. Nowa swiatowa ujednolicona procedura
testowania aut (z ang. WLTP) rowniez bazuje na badaniu laboratoryjnym, ale trwa znacznie dtuzej
i prowadzona jest na dtuzszej drodze. Podczas badania pojazdy rozwijajg takze wieksze predkosci,
blizsze stylowi jazdy w miescie i na trasach szybkiego ruchu. WLTP naktada takie wymodg
wykonywania badan na wszystkie warianty danego typu pojazdu znajdujgce sie w ofercie producenta.
Mozina zatem oczekiwa¢ innych wartosci zuzycia paliwa w przypadku tego samego auta z silnikiem
bazowym, a innych dla najmocniejszej w gamie jednostki napedowej, czesto tgczonej z dodatkowym,
bogatym wyposazeniem, ktére podnosi nie tylko komfort, ale i wage pojazdu, a ta zwieksza zuzycie
paliwa.

By jeszcze bardziej urealni¢ wyniki pomiaréw od wrze$nia 2019 roku obligatoryjna stanie sie formuta
uzupetniajgca procedure WLTP, tym razem o test wykonywany w rzeczywistych warunkach ruchu
drogowego (z ang. RDE). W trakcie badania realizowanego na drodze spaliny wydobywajgce sie z rury
wydechowej beda analizowane przez aparature pomiarowa znajdujgcg sie w bagazniku auta. Tak
zmierzona emisja bedzie poréwnywana z emisjg zmierzong w laboratorium w cyklu homologacyjnym.
W pierwszym etapie emisja drogowa bedzie mogta by¢ wieksza od emisji zmierzonej w laboratorium
maksimum 2,1 razy, w drugim etapie - 1,5 raza.

Kto na tym zyska? Przede wszystkim $rodowisko naturalne. W tescie WLTP, tak samo jak
w dotychczasowym, mierzy sie emisje dwutlenku wegla, ktéry jest pochodng zuzycia paliwa (benzyny,
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oleju napedowego czy gazu) oraz emisje zanieczyszczer obecnych w spalinach — tlenku wegla (CO),
tlenkédw azotu (NOx), weglowodorédw (HC) oraz czasteczek statych. Jednak nowy test, ze wzgledu
m.in. na bardziej dynamiczne przyspieszanie oraz wieksze predkosci jazdy, obejmuje wiekszy obszar
pracy silnika.

Koniecznos$¢ dostosowania sie producentdw samochodéw do nowych wymagan moze spowodowad
niewielki wzrost deklarowanego zuzycia paliwa. Jednoczesnie wartosci katalogowe podawane przez
producenta powinny byé bardziej zblizone do rzeczywistego zuiycia paliwa. Oczywiscie bedzie to
nadal zalezato od stylu jazdy kierowcy i warunkdéw ruchu, w jakich samochéd bedzie uzytkowany.

Dotychczasowe homologacje (Euro 6¢) tracg waznos¢ 1 wrzesnia 2018 roku dla samochodow
osobowych i 1 wrzesnia 2019 roku dla samochodéw dostawczych. Ostateczny termin, kiedy aut
homologowanych wedtug starych przepisdw nie spotka sie w salonach, to odpowiednio 31 sierpnia
2019 roku (samochody osobowe) i 31 sierpnia 2020 roku (samochody dostawcze).

Wraz z obowigzkowym cyklem WLTP w zycie wchodzg zmienione wymogi normy emisji
zanieczyszczen Euro 6d. Dodatkowe badanie drogowe RDE jest obowigzkowe dla samochoddéw
osobowych juz od wrzesnia 2017 roku, dla samochodéw dostawczych bedzie obowigzkowe od
wrzes$nia 2018 roku. Etap drugi RDE zacznie obowigzywac¢ samochody osobowe od stycznia 2020
roku, a samochody dostawcze rok pdzniej.
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