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Kierowcy bagatelizuja limity predkosci!

Ponad 90 proc. kierowcéw przyspiesza zaraz po minieciu fotoradaru,
wynika z nowych badan przeprowadzonych przez Instytut Transportu
Samochodowego.

Polskie Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ITS (POBR), ktérego
jednym z zadan jest $ledzenie zmian w bezpieczenistwie ruchu, podjeto sie sprawdzenia na
ile likwidacja z dniem 1 stycznia 2016 roku okofo 400 fotoradaréw obstugiwanych przez
wladze samorzadowe wptynefa na zmiane zachowan kierowcow.

W tym celu w kwietniu 2016 roku przeprowadzono wyrywkowe badania* predkosci w kilku
miejscach, w ktérych w poprzednich latach funkcjonowaty fotoradary Strazy Miejskich.
Pierwsza sesja pomiarowa, zrealizowana w trzech punktach w Warszawie i dwdch punktach
w Nowym Dworze Mazowieckim wykazata, ze w ciqgu doby az 73 proc. kierowcéow
przekraczalo dopuszczalng predkosé, a 45 proc. jechato z predkoscia wieksza od
dopuszczalnej o wiecej niz 10 km/h.

Badania te byty kontynuowane w Warszawie w 2017 roku bezposrednio przed ponownym
uruchomieniem fotoradaréw stacjonarnych i po rozpoczeciu ich funkcjonowania, co
umozliwito sprawdzenie, w jakim stopniu kontrola predkosci wykorzystujaca te urzadzenia
wptywa na zmiane zachowan kierowcow. W obu sesjach pomiarowych zbadano tgcznie 600
tys. pojazdow. Ustalono, ze sumarycznie we wszystkich punktach pomiarowych udziat
kierowcéw przekraczajacych dozwolona predkos$¢ spadt z 73 proc. do 54 proc.
a przekraczajacych dopuszczalng predkosé o wiecej niz 10 km/h spadt z 45 proc.
do 21 proc.

W 2017 roku dodatkowo pomiary wykonano na ul. Modlinskiej w Warszawie (przed
i za fotoradarem). Stwierdzono, ze w miejscu lokalizacji fotoradaru udziat kierowcéw
przekraczajacych dopuszczalng predkos¢ o wiecej niz 10 km/h spadt do 1-2 proc., jednak
ponad 90 proc. kierowcéw przyspieszalo zaraz po minieciu fotoradaru, a 2 kilometry
za nim ponad potowa kierowcéw (53 proc.) przekroczyta predko$¢ dopuszczalng
o wiecej niz 10 km/h.

- Oznacza to, ze fotoradary maja istotny wptyw na zachowanie kierowcow, ale wystepuje on
jedynie w bezposredniej okolicy fotoradaru. Wyniki pomiarow wykazaty, ze blisko pofowa
kierowcdw jezdzi znacznie za szybko (10 km/h ponad predkos$¢ dopuszczalng). Fotoradary
skutecznie zmuszajg kierowcow do redukcji predkosci, ale efekt ten jest krotkotrwaty.
Wiekszos¢ kierujacych nie traktuje powaznie ograniczen predkosci, a przyczyna
redukcji predkosci jest grozZba kary, a nie troska o bezpieczeristwo swoje, pasazerow
i innych uczestnikéw ruchu - zauwaza Anna Zielinska z Polskiego Obserwatorium
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ITS.

Do takiej postawy by¢é moze przyczynia sie stosunkowo mata liczba naktadanych kar. Jak
wynika z danych opublikowanych w 2017 roku, na podstawie wykroczen zarejestrowanych
przez fotoradary, wystawiono 415 tysiecy mandatow, co stanowi $rednio 3 mandaty na
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1 fotoradar dziennie (przy zatozeniu funkcjonowania 450 urzadzen). Wyniki badan wskazuja,
ze w Warszawie, w miejscach lokalizacji fotoradaréw $rednio na dobe 400-600 kierowcow
przekracza predkos$¢ o wiecej niz 10 km/h, a 60-80 kierowcdéw o wiecej niz 20 km/h.
Dysproporcja pomiedzy liczbg kierowcow przekraczajagcych predkosé a liczbg kierowcéw
ukaranych za to przewinienie moze przyczyniac sie do niskiej efektywnos$¢ systemu i zbyt
wolnej poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

- Nasze analizy sygnalizujg pilng potrzebe podjecia intensywnych dziatari edukacyjnych
majacych na celu przekonanie spoteczeristwa o bezposrednim zwigzku nadmiernej predkosci
z liczbg ofiar na drogach. Wazne réwniez jest wprowadzenie zmian w systemie nadzoru tak,
aby zbyt szybka jazda (niezgodna z obowigzujacym limitem) czesciej koriczyta sie ukaraniem
niezdyscyplinowanego kierowcy. Podjetym dziataniom powinny towarzyszy¢ systematyczne
badania predkosci oceniajace w obiektywny sposob skutecznos¢ podejmowanych wysitkéw -
podsumowuje Anna Zielinska.

* Badania predkosci pojazdow przeprowadzono zgodnie z metodologia zastosowang w ogdlnokrajowych pomiarach
predkosci pojazdow realizowanych, przez konsorcjum Instytutu Transportu Samochodowego (ITS) i Heller Consult
sp. z 0.0., dla Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego w latach 2014 - 2015.

Wszystkie punkty pomiarowe zostaty zlokalizowane w obszarze zabudowanym w niewielkiej odlegtosci od
fotoradaréw. Pomiary byly prowadzone, w kazdym z punktéw przez 24 godziny w obydwu kierunkach ruchu na
wszystkich pasach ruchu, przy zastosowaniu nieinwazyjnych, automatycznych urzadzen ustawionych poza pasem
drogowym, prostopadle do kierunku ruchu, rejestrujacych ruch w trybie ,pojazd za pojazdem”.
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