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WYNIKI ANKIETY DOTYCZACEJ SWIATEL W POJAZDACH

Wg analiz ITS wiarygodnymi powodami wybranych wypadkéw moie by¢ zty
stan osSwietlenia pojazdow. Dane wskazuja takie, ze kierowcy jezdzg w nocy
znacznie szybciej niz pozwala im na to rzeczywisty zasieg oswietlanej
sSwiattami drogi.

W trzy ubiegtoroczne, dtugie weekendy $wigteczne: Boze Narodzenie, Sylwester/Nowy Rok i $wieto
Trzech Krdli zgineto na drogach od 2 do 4 razy wiecej oséb niz w analogicznych okresach przed
dwoma laty. Zaskakujacy wzrost wypadkdw i Smiertelnosci ttumaczony byt na rézne sposoby.

Wpg analiz ITS wiarygodnymi powodami tak tragicznych statystyk byly m.in.: stan oswietlenia
pojazdow, brak swiadomosci kierowcow, szybko zapadajacy zmierzch oraz pogoda, ktdra znaczgco
wptywa na widocznos¢ na drodze jesienig i zima.

Na podstawie wiedzy jak dziatajg swiatta samochodédw mozna wysnué wniosek, ze kierowcy jezdig
W nocy znacznie szybciej niz pozwala im na to rzeczywisty zasieg oswietlanej swiattami drogi.
Aby zweryfikowaé te przypuszczenia w ramach ,lnicjatywy na Rzecz Dobrych Swiatet
Samochodowych” ITS przeprowadzit badania ankietowe kierowcéw dotyczace oswietlenia
w pojazdach.

Ich wyniki sg co najmniej zastanawiajace:

Pierwsze i najistotniejsze zagadnienie to rzeczywisty zasieg oswietlenia drogi $wiattami mijania.
Najwiecej kierowcow (31%) uwaza, ze zasieg osSwietlanej drogi siega do 40 m. Spory procent
badanych (15%) uwaza, ze zasieg ten jest jeszcze mniejszy — ponizej 20 m. Jest to prawda w
przypadku wiekszosci samochoddéw, a z tego wynika, ze bezpieczna predkos¢ poruszania sie w nocy
przy wiaczonych swiattach mijania nie przekracza 50- 60 km/h. Pojawia sie pytanie, jak wielu
kierowcoéw prowadzi pojazd w nocy z tak matg predkosciag pomimo swiadomosci ograniczonego
oswietlenia?

Pewna liczba ankietowanych wierzy, ze zasieg ten wynosi do 80 m (15%) lub do 150 m (10%), nieliczni
za$ (2%) sg przekonani, ze $wiatta mijania oswietlajg droge az na 300 m.

Natomiast niewielu badanych odpowiedziato, ze zasieg drogi oswietlanej swiattami mijania jest
rézny dla réznych pojazdéw (7%) lub zmienny dla tego samego samochodu (3%). A to wiasnie te
odpowiedzi s3 najbardziej zgodne z prawda. Tylko nieliczne samochody wyposazone w tzw.
automatyczne dynamiczne poziomowanie Swiatet utrzymujg staty zasieg oswietlenia niezaleznie od
obcigzenia, choé nawet wtedy jest on rdéiny dla kazdego pojazdu, bo zalezy od wysokosci
zamocowania, od szczegdtowych charakterystyk swietlnych reflektoréw oraz ich ustawienia.
Najprostsze systemy automatycznego poziomowania $wiatet (wiekszo$¢ swiatet ksenonowych) takze
podlegaja, czasem znacznym, fluktuacjom zasiegu, ktérych kierowca nie jest w stanie ocenic.

Zwykte swiatta wymagajg recznego korygowania zasiegu.

Zgodnie z przepisami nowy, homologowany samochéd z prawidtowo ustawionymi swiattami moze
oswietlaé¢ droge zaledwie na odlegto$¢ 20 m! | ta odlegtos¢ zmienia sie dla tego samego samochodu
w zaleznosci od jego obcigzenia przy czym zwykle nie przekracza ok. 60 m, a tylko dla niewielu
samochoddw moze by¢ nieco wieksza — i tu uwaga — gtdwnie po prawej stronie drogi! Oczywiscie
samochody ze zuzytymi lub ze Zle ustawionymi reflektorami beda ten zasieg miaty znacznie
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krotszy. Wiekszy zasieg zapewniajg tylko swiatta drogowe, ktérych mozna uzywac stosunkowo
rzadko, ze wzgledu na obecnos¢ innych pojazdéw na drodze.

Niepokojgce sg wyniki ankiety dotyczace tzw. korektora pochylenia swiatet. Jest to obowigzkowe
wyposazenie wiekszosci samochoddw osobowych i dostawczych z najbardziej popularnymi
reflektorami halogenowymi. Korektor stuzy do recznego (obowigzkowego) dostosowania pochylenia
wigzki Swiatet - a wiec ich zasiegu - do zmian obcigzenia pojazdu. Dostosowanie to dziata skokowo
zwykle z krokiem ok. 30 m!

O tym, ze wyposazenie samochodu w korektor podlega konkretnym wymaganiom wiedziato tylko
16% wypetniajacych ankiete. Prawidtowo uzywac korektora potrafi natomiast ok. 30% badanych.
To oznacza, ze wiekszos¢ swiatet albo za blisko oswietla droge albo oslepia innych kierowcéw, co
zresztg czesto obserwujemy.

Czy potwierdzenie przegladu w dowodzie rejestracyjnym zapewnia takie samo bezpieczerstwo na
drodze dla kazdych swiatet? W takie stwierdzenie nie wierzy 46% ankietowanych. Zgadza sie z nim
23% kierowcdw, a 31% nie ma zdania.

W rzeczywistosci potwierdzenie badan technicznych dotyczy jedynie ustawienia Swiatet, ale nic nie
mowi o stanie wigzki Swietlnej, ktora odpowiada za jakos¢ oswietlenia drogi.

Na pytanie jak mozna sprawdzi¢ zasieg $wiatet swojego samochodu kierowcy najczesciej
odpowiadali, ze badajgc w serwisie (65%) i patrzac w nocy na oswietlong droge (62%). Natomiast
najblizsza prawdy odpowiedz, ze ,kierowca nie moze obiektywnie oceni¢ jakosci swiatel” zostata
wybrana zaledwie przez 4% respondentéw! Jest tak, poniewaz na jezdni mozna zobaczy¢ jedynie
jasng plame $wiatta w poblizu samochodu. To subiektywna, ztudna ocena, ale bardzo duzo osdb
wierzy, ze jest mozliwa. Tam gdzie swiatto jest naprawde potrzebne, a wiec daleko od pojazdu na
drodze prawie go nie widaé, niezaleznie od rodzaju swiatet A juz na pewno nie mozna tego zmierzy¢
ludzkim okiem. Takze serwisy nie sg w stanie sprawdzi¢ jakosci swiatet bez odpowiednich urzadzen.
Mogga je ustawié, a to nie jest miara jakosci, tylko warunek, aby swiatta — jesli s3 dobre - mogty
prawidtowo oswietla¢ droge.

Z ankiety wynika takze, iz wiekszo$¢ kierowcdw nie wie (52%), ze Swiatta mijania lepiej oswietlajg
prawy tuk drogi niz lewy. Niektérzy sadzg nawet, ze jest odwrotnie (21%). Tymczasem oswietlenie
lewej czesci drogi, a zwfaszcza zakretédw w lewo jest znacznie stabsze niz prawych i pokonujac taki
zakret w nocy nalezy zdja¢ noge z gazu, jezeli nie przyhamowac.

Kierowcy uwazajg takze, ze uzywajac Swiatet mijania kierowca powinien méc zobaczy¢ kazda
potencjalnie niebezpieczng przeszkode (86%), a tylko nieliczni, ze tylko te osoby lub rzeczy, ktére
majg odblaski (11%), albo przynajmniej duze zwierzeta (9%). Tymczasem przy predkosciach, z jakimi
poruszajg sie obecnie samochody w potaczeniu z przecietnym stanem Swiatet w nocy, Swiatta mijania
pozwalajg odpowiednio wczesnie zauwazy¢ wytgcznie obiekty z odblaskami. Poniewaz nie ma
obowigzku noszenia odblaskéw, a mato kto zdecydowanie ogranicza predkos¢, liczba smiertelnych
wypadkéw z udziatem pieszych na drogach pozamiejskich jest nadal bardzo wysoka. Policja
odnotowuje rdwniez wiele przypadkdw kolizji ze zwierzetami.

Podsumowujac wyniki ankiety mozna stwierdzi¢, ze wielu kierowcéw ma stuszne poczucie, ze ze
swiattami w nocy nie jest najlepiej. Z drugiej strony brakuje im podstawowej wiedzy na temat
rzeczywistej jakosci oswietlenia drogi, a co najistotniejsze zbyt wielu z nich nadmiernie ufa swoim
Swiattom i temu, ze jest w stanie samodzielnie lub przy pomocy serwisu je sprawdzié.

Warto zastanowid sie, ze skoro Swiatfa tak bardzo sie réznia to dlaczego wiekszos¢ kierowcdw w nocy
jedzie tak samo szybko?

Wiecej informacji znajdg Panstwo na stronie , Inicjatywy” http://www.swiatla.its.waw.pl
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