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Cezary Krysiuk

NOWA INICJATYWA UE W ZAKRESIE POPRAWY BRD
»PAKIET W SPRAWIE PRZYDATNOSCI DO RUCHU DROGOWEGO”

1. Wprowadzenie

Jednym z wielu celow dzialania UE jest poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Dziatania tego typu UE prowadzi od poczatku jej powstania. W ciagu ostatniej dekady (lata
2001-2011) w ramach unijnego planu dziatan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego
osiagnigto znaczne postepy. Liczba §miertelnych ofiar wypadkow drogowych spadta o 43%,
co oznacza, ze uratowano zycie ok. 125 tys. osobom. Liczba $miertelnych ofiar wypadkéw
drogowych w UE zmniejszata si¢ $rednio o 6% rocznie (tabl. 1). W niektorych latach np.
w 2010 r. spadek ten osiagnal az 11%. Niestety takiego spadku liczby $miertelnych ofiar nie
odnotowano w przypadku wypadkoéw z udziatem motocykli, co obrazuje rys. 1, na ktéorym
przedstawiony zostal spadek liczby ofiar $miertelnych w wypadkach samochodowych,
motocyklowych, rowerowych, motorowerowych oraz z udzialem pieszych. Koniecznym
zatem staje si¢ wzmozenie wysitkow w zakresie zmiany tej sytuacji.

Tabela 1

Ofiary Smiertelne wypadkow drogowych w podziale na panstwa UE w 2011 roku,
w odniesieniu do 2001 i 2010 roku*

S s;lr:i::itlil:lys:lé: przSicaent Zmiana liczby ofiar Smiertelnych w %
Panstwo
czlonkovskie 2001 | 2010 2011 2001- | Sredni roczny 20(1(;);31211
(dane tymczasowe) 2010 spadek )
Belgia 145 75 77 -45% -6% 4%
Bulgaria 124 103 88 -23% -3% -15%
Republika Czeska 130 76 73 -40% -5% -4%
Dania 81 46 40 -41% -6% -18%
Niemcy 85 45 49 -48% -1% 10%
Estonia 146 58 75 -61% -10% 29%
Irlandia 107 47 42 -49% -1% -13%
Grecja 172 111 97 -33% -4% -13%
Hiszpania* 136 54 50 -50% -9% -6%
Francja 134 62 61 -51% -8% 0%
Wiochy* 125 68 65 -42% -6% -4%
Cypr 140 75 88 -39% -5% 18%
Lotwa 236 97 80 -61% -10% -18%
Litwa 202 90 92 -58% -9% -3%
Luksemburg 159 64 70 -54% -8% 13%
Wegry 121 74 64 -40% -6% -14%
Malta 41 36 41 -6% -1% 13%
Holandia* 62 32 33 -46% -1% 2%




S snrglzfitl;l:lys:lég przSicaent Zmiana liczby ofiar Smiertelnych w %
Panstwo
AT 2011 2001- | Sredni roczny A=A
2001 | 2010 (dane
(dane tymczasowe) 2010 spadek
tymczasowe)
Austria 119 66 62 -42% -6% -6%
Polska 145 102 109 -29% -4% 7%
Portugalia 163 79 74 -44% -6% -6%
Rumunia 109 111 94 -3% 0% -15%
Stowenia 140 67 69 -50% -7% 1%
Stowacja 114 68 59 -40% -5% -6%
Finlandia 84 51 54 -37% -5% 6%
Szwecja 66 28 33 -54% -8% 18%
Wielka Brytania* 61 31 32 -47% -7% 5%
UE 112 62 61 -43% -6% -2%

Zrodto: http://ec.europa.eu/transport/index_en.htm

Dane wstepne oparte na najnowszych dostepnych danych. Dane dotyczace Wielkiej Brytanii i Holandii
oszacowano w oparciu o dane od stycznia do wrzesnia. Szacunki dotyczace Wtoch i Hiszpanii oparto
na danych zebranych przez policjg, z wyjatkiem obszaréw miejskich.
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Rys. 1. Obserwowane trendy w zakresie Smiertelnosci na drogach UE, wszyscy
uzytkownicy, lata 2000-2010

Cars-samochody; pedestrians-piesi; motorcycles-motocykle; bicycles-rowery; mopeds-motorowery
Zrédto: CARE (EU Road Accidents Database)




Terazniejsze i przyszlte dziatania UE opracowane zostaly w dokumencie' pt. ,,Kierunki
polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2011-2020”, gdzie zostal wyznaczony
strategiczny cel, jakim jest obnizenie liczby $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych o 50%
w ujeciu rocznym do 2020 roku. Osiagnigcie tego celu nie jest tatwe 1 wymaga od UE
podjecia wielu inicjatyw, a jedna z ostatnich jest ,,Pakiet w sprawie przydatnosci do ruchu
drogowego™” (dalej Pakiet). Wedtug oceny’ dokonanej przez ekspertow, dzieki rozwiazaniom
przedstawionym w Pakiecie, mozliwe bgdzie uratowanie ponad 1,2 tys. istnien ludzkich
1 zapobiegnigcie 36 tys. wypadkow, ponadto korzysci dla spoteczenstwa szacowane sa na
ponad 5 600 mln euro.

Ogodlnie rzecz biorac Komisja Europejska (dalej Komisja) poprzez wprowadzenie zmian
w przepisach przedstawionych w Pakiecie zamierza: zwigkszy¢ ochrong szczegodlnie
narazonych uzytkownikow drég, zwlaszcza miodziezy; ustanowi¢ jednolite europejskie
wymagania w zakresie technicznej kontroli dopuszczania pojazdu do ruchu drogowego na
podstawie zharmonizowanych standardow dotyczacych m.in.: zakresu 1 czgstotliwosci
kontroli, przyrzadéw, kwalifikacji diagnostow 1 oceny usterek; zmniejszy¢ obciazenia
administracyjne dla przedsigbiorstw prowadzacych dzialalnos¢ w dziedzinie transportu
drogowego, ktére spetlniaja wymagania techniczne dotyczace bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Przedstawiony przez Komisj¢ Pakiet jest SciSle zwiazany ze sprawnos$cia
techniczna pojazdu, ktéra ma bardzo duzy wplyw na bezpieczenstwo ruchu drogowego,
w szczegdlnosci, gdy po drogach UE porusza si¢ obecnie bardzo duzo pojazdow starszych,
czesto przekraczajacych 5-6 lat. W Polsce, wg danych GUS w 2011 roku® udziat samochodéw
osobowych w wieku do 5 lat wynosi 10,7%, a pojazdow w wieku 16 lat i starszych 45,8%.
Istnieje pewna prawidlowos$¢ wskazujaca na to, ze im pojazd jest starszy, tym wypadek z jego
udziatem moze by¢ bardziej dotkliwy w skutkach.

Wedtlug Komisji liczba wypadkoéw (w tym $miertelnych) powstatych w zwiazku z usterka
techniczna pojazdu znacznie wzrasta od pewnego wieku pojazdu. Podobnie jest ze
skutkiem/dotkliwoscia wypadkoéw, w ktorych udzial biora samochody starsze, co ilustruje rys.
2. Gwaltowny wzrost skutku/dotkliwo$ci rozpoczyna si¢ migdzy 5 a 6 rokiem zycia pojazdu
imigdzy 11 a 15 rokiem wzrost ten jest jeszcze gwattowniejszy.

! Kierunki polityki bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2011-2020 (COM (2010) 389 final).

% The Roadworthiness Package; European Commission, Bruksels, 13.07.2012 COM(2012) 380 final; 2012/0184
(COD)

* Ocena wplywu $rodkow usprawniajacych badania przydatnosci do ruchu drogowego (SWD(2012) 206).

4 Transport Wyniki Dziatalno$ci w 2011 r., GUS. Warszawa 2012
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Rys. 2. Wzrost skutkow/dotkliwosci wypadkow drogowych samochodéw
w zaleznosci od wieku samochodu

Accident severity — skutek/dotkliwo§¢ wypadku; vehicle age — wiek samochodu
Zr6dto: European Commission

Proponowany przez Komisj¢ Pakiet obejmuje swoim zakresem trzy zagadnienia:

1. Okresowe badania przydatnosci do ruchu drogowego,
2. Drogowe kontrole techniczne,
3. Rejestracje pojazdu.

1. Okresowe badania przydatnos$ci do ruchu drogowego

Pierwsze zagadnienie z zakresu Pakietu, zostalo okreslone juz wczesniej przepisami
zawartymi w dyrektywie 2009/40/UE”. Ustanowiony wowczas zakres przepisow na obecnym
etapie wg Komisji nalezy zmodyfikowac.

Rozszerzenie kontroli: Komisja proponuje objecie kontrola grupe najwyzszego ryzyka
wsréd uzytkownikow drég, czyli dwu lub trzykotowe pojazdy silnikowe (motocykle
1 motorowery) oraz przyczepy lekkie (ponizej 3,5 tony). Ponadto Komisja chce ograniczy¢
zakres zwolnien z badan (ktére moga zosta¢ przyznane przez panstwa cztonkowskie)
niektérych pojazdow, takich np., jak pojazdy rolnicze, niektore pojazdy o predkosci
konstrukcyjnej mniejszej niz 40 km/h, ktére nie sa wykorzystywane w ruchu wewnatrz
wspolnotowym, takze pojazdy majacym warto$¢ historyczna.

Czestotliwos¢ badan: w zakresie tego zagadnienia Pakiet odnosi si¢ roéwniez do
czgstotliwoscei badan, w tym w szczegdlnosci zwigzanych z wiekiem pojazdu i jego rocznym
przebiegiem. Komisja proponuje zwigkszenie czgstotliwosci badania samochodow starszych

> Dyrektywa 2009/40/WE okresla minimalne normy dotyczace okresowych badan przydatnosci do ruchu
drogowego pojazdow silnikowych — regularnie kontrole pojazdu wymagane przez prawo. Dyrektywa ma
zastosowanie do samochodow osobowych, autobusow i autokardéw oraz pojazdow cigzarowych i ich przyczep.



oraz pojazdow o wysokim przebiegu, takie pojazdy powinny by¢ badane corocznie (obecnie
tak jest w przypadku karetek pogotowia i taksowek).
Komisja proponuje roéwniez zwigkszenie czgstotliwosci okresowej kontroli technicznej dla
trzech kategorii pojazdow (obecna czg¢stotliwos¢ badania oraz zmiany prezentuje tabl. 2):
= samochodow osobowych: pierwsza kontrola bgdzie miata miejsce po uplywie 4 lat,
nastgpna po uptywie 2 lat, a kolejne corocznie (zmiana z 4-2-2 na 4-2-1),
e samochodow osobowych i lekkich pojazdéw uzytkowych do 3,5 ton: z osiagnigtym
przebiegiem ponad 160 000 km, po 4 latach beda kontrolowane corocznie (4-1-1).

Tabela 2
Obecna czestotliwosci badan dla prywatnych uzytkownikéw pojazdow w poszczegolnych
panstwach Unii Europejskiej oraz proponowane zmiany

Obecna czg¢stotliwos¢ badania*

Zmiany dla prywatnych
Lp. Panstwo UE . o L
Samochody Motocykle uzytkownikéw pojazdow
osobowe Skutery
1. | Austria 3-2-1 1-1-1 bez zmian
) bez zmian dla samochoddéw osobowych;
2. | Belgia 4-1-1 brak badan zostang wprowadzone badania motocykli
i skuterow
' bez zmian dla samochoddéw osobowych;
3. | Bulgaria 3-2-1 brak badan zostang wprowadzone badania motocykli
i skuterow
starsze  samochody beda  badane
4. | Cypr 4-2-2 brak badan corocznie; zostang wprowadzone

badania motocykli i skuteréw

) starsze  samochody beda  badane
5. | Republika Czeska 4-2-2 4-2-2 corocznie; starsze motocykle i skutery
be¢da badane corocznie

) starsze  samochody beda badane
6. | Dania 4-2-2 4-2-2 corocznie; starsze motocykle i skutery
beda badane corocznie

badania  samochodéw  osobowych,
motocykli  oraz  skuterow  beda
przeprowadzane corocznie poczawszy
od 6. roku (zamiast od 10. roku)

7. | Estonia 3-2-2-2-1 3-2-2-2-1

) ) bez zmian dla samochodéw osobowych;
8. | Finlandia 3-2-1 brak badan zostang wprowadzone badania motocykli
i skuterow

) starsze  samochody beda  badane
9. | Francja 4-2-2 brak badan corocznie; zostang ~ wprowadzone
badania motocykli i skuteréw

) starsze  samochody beda badane
10. | Niemcy 3-2-2 2-2-2 corocznie; starsze motocykle i skutery
be¢da badane corocznie

) starsze  samochody beda badane
11. | Grecja 4-2-2 brak badan corocznie; zostang ~ wprowadzone
badania motocykli i skuterow

starsze  samochody bgda  badane

12. | Wegry 4-3-2-2 3-3.2_ 2%k corocznie; starsze motocykle beda
badane  corocznie oraz  zostanie

wprowadzone badanie skuterow




Lp.

Panstwo UE

Obecna czestotliwo$¢ badania*

Samochody

osobowe

Motocykle
Skutery

Zmiany dla prywatnych

uzytkownikow pojazdow

13.

Irlandia

brak badan

starsze  samochody beda badane
corocznie; zostang wprowadzone
badania motocykli i skuterow

14.

Wtochy

starsze  samochody beda badane
corocznie; starsze motocykle i skutery
be¢da badane corocznie

15.

Lotwa

1-1-1

1 -1 1)

bez zmian dla samochod6éw osobowych i
motocykli; zostanag ~ wprowadzone
badania skuterow

16.

Litwa

1-1-1

starsze  samochody begda badane
corocznie, bez zmian dla motocykli i
skuterow

17.

Luksemburg

35-1-1

35-1-1

bez zmian

18.

Malta

1-1-1

brak badan

bez zmian dla samochodéow osobowych;
zostang wprowadzone badania motocykli
1 skuterow

19.

Holandia

4-2-2-1

brak badan

badania samochodéw osobowych beda
przeprowadzane corocznie pOCZawszy
od 6. roku (zamiast od 9. roku); badane
beda motocykle oraz skutery

20.

Polska

3-2-1%%)

bez zmian dla samochod6éw osobowych i
motocykli; zostanag ~ wprowadzone
badania skuterow

21.

Portugalia

4-2-2-1

brak badan

badania samochodéw osobowych beda
przeprowadzane corocznie pOCZawszy
od 6. roku (zamiast od 9. roku); badane
beda motocykle oraz skutery

22.

Rumunia

brak badan

starsze  samochody bgda  badane
corocznie; zostang wprowadzone
badania motocykli i skuterow

23.

Stowacja

bez zmian dla samochoddéw osobowych,
motocykle oraz skutery beda badane
corocznie

24.

Stowenia

bez zmian

25.

Hiszpania

4-2-2-1

badania samochodéw osobowych beda
przeprowadzane corocznie pOCZawszy
od 6. roku (zamiast od 9. roku); starsze
motocykle oraz skutery beda badane
corocznie

26.

Szwecja

3-2-1

bez zmian dla samochoddéw osobowych;
starsze motocykle i skutery beda badane
corocznie

27.

Zjednoczone
Krolestwo

3-1-1

3-1-1

bez zmian

*) obecna czgstotliwos¢ badania przyktadowo dla Austrii - 3-2-1 oznacza pierwsze badanie po uptywie 3 lat,

nastgpne po uplywie 2 lat, a kolejne corocznie.

**) skutery nie sa obecnie badane

Zrodlo: CITA, AUTOFORE




Przyrzady, wymogi minimalne: kolejnym waznym wg Komisji zagadnieniem w tym
obszarze sa przyrzady wykorzystywane do okresowych kontroli technicznych / badan
pojazdow. Przyrzady te powinny speinia¢ okreslone wymogi minimalne i umozliwiaé
skuteczne stosowanie opisanych metod badania. Dostgpnos¢ i charakterystyka przyrzadow
wykorzystywanych do badan warunkuja jako$¢ badania dopuszczenia pojazdu do ruchu
drogowego. Obecnie prawo unijne nie zawiera przepisow dotyczacych przyrzadow
wykorzystywanych do badan. Dlatego tez propozycja Komisji zawiera wykaz wyposazenia
minimalnego wymaganego do celow okresowej kontroli technicznej oraz jego specyfikacje
technicznag. Wyznaczono okres przej$ciowy, aby umozliwi¢ sprawna wymiang obecnych
przyrzadow wykorzystywanych do badan, ktore nie spetniaja wymaganych standardoéw.

Diagnosci posiadajacy odpowiedni poziom wiedzy: w omawianym Pakiecie Komisja
zwraca roOwniez uwagg na poziom wiedzy i kwalifikacji, ktorymi powinni wykazywac si¢
diagnosci prowadzacy badanie dopuszczenia pojazdu do ruchu drogowego. Wskazano
dziedziny wiedzy, z ktorymi osoba kandydujaca na stanowisko diagnosty powinna by¢
zaznajomiona oraz zakresy szkolenia obejmujace szkolenie poczatkowe 1 okresowe.
Ustanowiono okres przejsciowy pozwalajacy obecnej kadrze diagnostow na sprawne
dostosowanie si¢ do systemu szkolen okresowych.

Ocena usterek: kolejnym elementem zawartym w Pakiecie sa usterki, ktore nalezy oceniac¢
zgodnie z ujednoliconymi przepisami dotyczacymi zagrozenia, jakie powoduja. Oznacza to,
Ze ocena stanu technicznego pojazdu powinna zosta¢ zharmonizowana na poziomie catej UE
1aby to umozliwi¢ usterki powinny by¢ oceniane zgodnie ze wspdlnie wypracowanymi
standardami. W tym celu Komisja przyjeta w 2010 r. zalecenia w sprawie oceny usterek.
W zaleceniach okreslono 3 kategorie usterek (mate, powazne i niebezpieczne) na podstawie
ich konsekwencji dla bezpieczenstwa pojazdu oraz przypisano przynajmniej jedna z tych
kategorii do usterek wymienionych w dyrektywie. Przedstawione zasady oceny usterek
1 definicja kategorii zostang wprowadzone do rozporzadzenia.

Zapewnienie jako$ci, nadzor: obszar tego zagadnienia obejmuje zapewnienie jakosci
dzialan zwiazanych z badaniem dopuszczenia pojazdu do ruchu drogowego prowadzonym
przez zatwierdzone podmioty prywatne, ktore beda podlega¢ nadzorowi krajowemu. Panstwa
cztonkowski UE zobowiazane begda do nadzorowania funkcjonowania organow
kontrolujacych i jako$ci kontroli przeprowadzanych przez te organy. Co za tym idzie, w celu
zapewnienia trwatego utrzymania wysokiej jakosci badan, panstwa cztonkowskie beda
zobowiazane do ustanowienia systemu zapewnienia jakos$ci, ktory obejmie proces wydawania
zatwierdzen do prowadzenia badan dopuszczenia pojazdu do ruchu drogowego, ich nadzoru,
zawieszania lub anulowania.

Odczyt przebiegéw: kolejnym elementem propozycji Komisji jest rejestracja odczytow
przebiegu, ktora wg zatozen bedzie stanowi¢ oficjalny dowdd w przypadku ewentualnych
falszerstw. Rejestracja odczytow przebiegu i przechowywanie tych danych, przy kazdym
badaniu pojazdu bedzie stanowi¢ podstawe do wykrycia manipulacji dotyczacych odczytow
przebiegu oraz dalszego transgranicznego wykorzystywania tych informacji po polaczeniu
rejestrow krajowych.

2. Drogowe kontrole techniczne pojazdow uzytkowych

W ramach tego obszaru obecnie funkcjonuja przepisy zawarte w Dyrektywie
2009/40/WE, uzupehionej przez dyrektywe 2000/30/WE, w ktorej przewidziano wymog
przeprowadzania kontroli stanu technicznego pojazdéw uzytkowych (w formie drogowych
kontroli technicznych) w okresach przypadajacych migdzy obowiazkowymi okresowymi
badaniami. Sa to dodatkowe kontrole drogowe pojazdéw uzytkowych, ktére przeprowadzane



sa na miejscu. W tym obszarze Komisja réwniez zaproponowata wiele rozwiazan, ktore
zostaly przedstawione ponizej.

Wybér pojazdu do kontroli: wybdér pojazdu powinien odbywac si¢ w oparciu o profil
ryzyka podmiotéw i1 by¢ ukierunkowany na podmioty wysokiego ryzyka. Podstawa dla
okreslenia profilu ryzyka beda wyniki poprzednich badan dopuszczenia pojazdu do ruchu
drogowego oraz kontroli drogowych z uwzglednieniem liczby i znaczenia wykrytych usterek,
a takze czynnik czasowy, nadajacy wigksza wagg ostatnio przeprowadzonym kontrolom.

Rozszerzenie kontroli na lekkie pojazdy uzytkowe: obecnie drogowe kontrole techniczne
obejmuja pojazdy uzytkowe o masie przekraczajacej 3,5 tony. Pakiet przedstawiony przez
Komisj¢ rozszerza obowiazek podlegania kontrolom drogowym na lekkie pojazdy uzytkowe
(ponizej 3,5 tony) i ich przyczepy, poniewaz takie pojazdy sa czgsto wykorzystywane
w transporcie drogowym. Pojazdy te nie sa obecnie obj¢te niektorymi wymogami, takimi jak
wymogiem szkolenia dla kierowcow zawodowych czy obowiazkowi zamontowania urzadzen
ograniczajacych predkos¢, co prowadzi do stosunkowo wysokiej liczby wypadkow
drogowych z ich udziatem.

Liczba drogowych Kkontroli technicznych: wg przedstawionych propozycji liczba
przypadajacych rocznie drogowych kontroli technicznych na panstwo czionkowskie bedzie
powiazana z liczba zarejestrowanych pojazdow uzytkowych; zapewni to bardziej
zrownowazony podzial kontroli drogowych pomiedzy panstwami cztonkowskimi.

Drogowe kontrole techniczne (wstgpna i szczegélowa): drogowe kontrole techniczne beda
przeprowadzane dwuetapowo. W pierwszej kolejnosci zostanie przeprowadzona kontrola
wstepna pojazdu 1 dokumentacji, takiej jak $wiadectwa dopuszczenia pojazdu do ruchu
drogowego i/lub sprawozdania z poprzedniej kontroli drogowej. Natomiast szczegdlowa
kontrola drogowa moze by¢ przeprowadzona na podstawie wynikow kontroli wstepne;.
Kontrole takie, w zamysle bardziej szczegdtowe przeprowadzane begda przez ruchoma
jednostke kontrolng lub na stacji diagnostycznej znajdujacej si¢ w poblizu.

Zabezpieczenie ladunku: zdaniem ekspertow przygotowujacych Pakiet, zabezpieczenie
tadunku powinno zosta¢ objgte kontrola drogowa. Niewystarczajace zabezpieczenie tadunku
uznaje si¢ za czynnik bedacy przyczyna ok. 25% wypadkéw z udzialem samochodow
cigzarowych.

Harmonizacja standardéw: wg Komisji harmonizacja standardéw dotyczacych m.in.:
oceny poziomu wiedzy i umiejgtnosci diagnostow przeprowadzajacych kontrole drogowe
w oparciu o wymogi dotyczace okresowych badan dopuszczajacych pojazd do ruchu
drogowego oraz regularne uzgodnione dziatania kontrolne sa niezwykle istotne i przyczynia
si¢ do rownego traktowania wszystkich uzytkownikow drog.

3. Rejestracja pojazdu

Przepisy obejmujace to zagadnienie zawarte sa w Dyrektywie 1999/37/WE?®, okre$lajacej
wymogi dotyczace wydawania §wiadectw rejestracji pojazdu, ich wzajemnego uznawania
oraz zharmonizowanej minimalnej zawarto$ci $wiadectw. Nowe propozycje przedstawione
w Pakiecie odnosza sie do:

% Dyrektywa 1999/37/WE, w sprawie dokumentow rejestracyjnych pojazdow



= danych o zarejestrowanych pojazdach, ktore powinny by¢ przechowywane w krajowych
rejestrach elektronicznych,

= danych technicznych zwiazanych z homologacja pojazdu (niekoniecznie zawartych
w dokumentach rejestracyjnych), ktére powinny by¢ dostepne dla diagnosty do celow
badania dopuszczenia pojazdu do ruchu drogowego,

= skutecznego egzekwowania dopuszczenia pojazdu do ruchu drogowego, ktére powinno
by¢ gwarantowane za posrednictwem systemu rejestracji pojazdow.

Przedstawiony przez Komisje Pakiet w sprawie przydatnosci do ruchu drogowego jest
niezwykle istotny z perspektywy poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w krajach
cztonkowskich UE. Kazdy jego obszar moze wplyna¢ na zmiang obecnej sytuacji,
w szczegdlnosci dotyczacej liczby wypadkow drogowych z udziatem ofiar §miertelnych.
Kontrola techniczna starszych pojazdow, wg nowych zasad bgdzie wielkim wyzwaniem dla
wszystkich krajow UE, a jednocze$nie wielkim krokiem milowym w tym zakresie.
Podsumowujac przedstawione propozycje w Pakiecie, warto podkres§li¢ ogromne znaczenie
kontroli w przypadku motocykli 1 skuteréw, szczegodlnie, ze 8% wypadkow z udziatem
motocykli jest spowodowanych lub zwiazanych z usterkami technicznymi tych pojazdow.
Motocyklisci sa najbardziej zagrozona grupa uzytkownikéw drog, a odnoszace si¢ do nich
dane liczbowe wynoszace ponad 4500 ofiar $miertelnych’ w ujeciu rocznym przeciwstawiaja
si¢ ogolnej tendencji spadkowej w tym obszarze. Ws$rod wszystkich ofiar $miertelnych
wypadkow drogowych nadal duza grupe stanowia motorowerzysci w wieku od 14 do 21 lat

(rys. 3).
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Rys. 3. Wypadki $miertelne z udzialem motorowerzystow
w latach 2001 i 2010, wg wieku

Zrédto: CARE (EU Road Accidents Database)
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Dodatkowa korzyscia proponowanych zmian moglyby stanowi¢ informacje zgromadzone
w trakcie badan dopuszczenia pojazdu do ruchu drogowego i kontroli drogowych (na temat
pojazdu 1 jego sprawnosci). Informacje te mogltyby by¢ wykorzystana przez rdzne organy
odpowiedzialne za bezpieczenstwo ruchu drogowego do monitoringu wykrytych usterek, do
organizowania ukierunkowanych kontroli drogowych, do odtworzenia historii pojazdu (np.
wykorzystanej przy jego zakupie), do zwalczania oszustw dotyczacych przebiegu (zmian
licznika kilometrow), w szczegolnos$ci w zakresie unijnego rynku samochodow uzywanych.

LITERATURA:
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Piotr Pawlak

AUTOSTRADA GDANSK-BRNO/BRATYSEAWA-WIEDEN,
JAKO JEDYNE POLSKIE POLACZENIE DROGOWE W RAMACH TEN-T.

2. Wprowadzenie

TEN (Trans-European Network) czyli Sieci Transeuropejskie to program pomocowy
Unii Europejskiej funkcjonujacy jako odrgbna linia budzetowa w budzecie Unii Europejskiej
(UE). Program ten ukierunkowany jest na wspieranie rozwoju transeuropejskich sieci
transportowych (TEN-T), energetycznych (TEN-E) oraz telekomunikacyjnych (e-TEN).
Transeuropejskie sieci transportowe sa istotnym ogniwem europejskiego transportu. Wsrod
nich zdecydowana wigkszo$¢ tworza osie priorytetowe zwigzane z transportem kolejowym,
jednak sa takze inne osie obejmujace zeglowne szlaki wodne, autostrady morskie, drogi
1 polaczenia multimodalne czy wreszcie system Galileo. Geneza powstania Transeuropejskich
Sieci Transportowych jest swoboda przemieszczania si¢ 0sob 1 towarow na terenie Wspolnoty
Europejskiej. Utworzenie takiej sieci ma potaczy¢ i zblizy¢ do siebie obszary peryferyjne
Wspdlnoty Europejskiej z jej obszarami centralnymi, chodzi tutaj przede wszystkim
o stworzenie ,,mostu” do krajow Europy Wschodniej oraz do krajow basenu Morza
Srédziemnego. Jest to bardzo istotne ze wzgledu na zachowanie spdjnosci Wspolnotowej
1 wyrownywanie poziomu zycia w regionach Unii Europejskiej. Idea stworzenia
Transeuropejskiej Sieci Transportowej powstala na poczatku lat dziewigédziesiatych XX
wieku. Sie¢ kolei duzych predkosci oraz sie¢ transportu kombinowanego byty opracowywane
na podstawie dostgpnych najnowszych danych, natomiast inwestycje zwiazane
z infrastruktura drogowa 1 infrastruktura kolei tradycyjnych byly rozpatrywane
z uwzglednieniem istniejacych planéw krajowych i uzupelniane o niezbgdne, do tej pory
brakujace, polaczenia.
W ramach budzetu TEN-T moga by¢ finansowane duze projekty wspolnego
zainteresowania, ktorych gtownym celem jest rozwdj wspdlnego rynku Unii Europejskiej
poprzez wspomaganie:

= zréwnowazonego rozwoju sieci transportowych,

= interoperacyjnosci systemu transportowego,

= ochrony $rodowiska i wzrostu standardow bezpieczenstwa,

= wzrostu zatrudnienia i1 stymulacji rozwoju gospodarczego w regionach peryferyjnych
wymagajacych wsparcia,

= usprawnienia tacznosci regionéw wyspiarskich z centralna czgscia kontynentu
europejskiego.

Wspierane sa przede wszystkim projekty dotyczace rozwoju systemow transportu
transgranicznego, projekty sktadane przez wigcej niz jeden kraj, projekty wysokich
technologii dotyczace na przyktad wdrazania i usprawniania systemow zarzadzania ruchem
oraz systemow bezpieczenstwa®.

Transeuropejskie sieci sa rowniez przedmiotem Traktatu Ustanawiajacego Wspolnotg
Europejska. W rozdziale XV znajduja si¢ artykuly 154, 155 oraz 156, ktére dotycza Sieci
Transeuropejskich. Brzmia one nastgpujaco:

¥ www.gddkia.gov.pl



TYTUL XV
Sieci Transeuropejskie
Artykut 154

1. Aby pomdc osiagna¢ cele okreslone w artykutach 14 1 158 oraz umozliwié¢
obywatelom Unii, podmiotom gospodarczym, wspdlnotom regionalnym i lokalnym
pelne czerpanie korzysci z ustanowienia obszaru bez granic wewngtrznych, Wspolnota
przyczynia si¢ do ustanowienia i rozwoju sieci transeuropejskich w infrastrukturach
transportu, telekomunikacji 1 energetyki.

2. W ramach systemu wolnych i konkurencyjnych rynkéw dziatanie Wspdlnoty zmierza
do sprzyjania wzajemnym potaczeniom oraz Inter operacyjnosci sieci krajowych, jak
réwniez dostgpowi do tych sieci. Uwzglednia ona w szczegdlnosci potrzebe laczenia
wysp, regionéw zamknigtych 1 peryferyjnych z centralnymi regionami Wspolnoty.

Artykut 155

1. Aby osiagnac cele okreslone w artykule 154, Wspolnota:

— ustanawia zbiér wytycznych obejmujacych cele, priorytety i ogdlne kierunki
dzialan przewidzianych w dziedzinie sieci transeuropejskich; wytyczne te
wskazuja projekty bedace przedmiotem wspolnego zainteresowania,

— urzeczywistnia kazdy $rodek, ktory moze si¢ okaza¢ niezbgdny do zapewnienia
wspotdzialania migdzy sieciami, w szczegodlnosci w dziedzinie normalizacji
technicznej,

— moze wspiera¢ projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania,
popierane przez Panstwa Czlonkowskie, a wskazane w ramach wytycznych
okreslonych w tiret pierwszym, w szczeg6lnosci poprzez analizy mozliwosci
wykonania, gwarancje kredytowe lub bonifikaty oprocentowania; Wspdlnota moze
si¢ rowniez przyczynia¢ do finansowania, za posrednictwem Funduszu Spojnosci
utworzonego zgodnie z artykutem 161, poszczegdlnych projektow w Panstwach
Cztonkowskich w dziedzinie infrastruktury transportu.

Dziatania Wspolnoty biora pod uwage potencjalna efektywnos$¢ gospodarcza projektow.

2. Panstwa Cztonkowskie, w powiazaniu z Komisja, koordynuja mig¢dzy soba polityki
prowadzone na poziomie krajowym, ktdre moga mie¢ znaczacy wptyw na realizacjg
celow okreslonych w artykule 154. Komisja moze podja¢, w S$ciste] wspotpracy
z Panstwami Cztonkowskimi, kazda uzyteczna inicjatywe w celu wsparcia tej
koordynacji.

3. Wspolnota moze zadecydowaé o wspOtpracy z panstwami trzecimi w celu wsparcia
projektow bedacych przedmiotem wspdlnego zainteresowania oraz zapewnienia
wspotdzialania migdzy sieciami.

Artykut 156

Wytyczne 1 inne $rodki okreslone w artykule 155 ustgp 1 sa przyjmowane przez Radg,
stanowiaca zgodnie z procedura okreslona w artykule 251 i po konsultacji z Komitetem
Ekonomiczno - Spotecznym oraz Komitetem Regionow.



Wytyczne 1 projekty bedace przedmiotem wspdlnego zainteresowania, ktore dotycza
terytorium jakiego$ Panstwa Czlonkowskiego, wymagaja zgody tego Panstwa’.

Jak wynika z powyzszych zapisow prawnych, podstawowym celem tych sieci jest
taczenie regionow peryferyjnych Wspdlnoty z regionami centralnymi. Aby osiaga¢ ten cel
zostaly okreslone wytyczne, a Panstwa Unii $cisle ze soba wspotpracuja w tej kwestii.
Rozwdj sieci transportowej powinien sluzy¢ rozwojowi regiondw 1 wyrdwnywaniu
dysproporcji gospodarczych migedzy nimi, mozliwosci korzystania przez obywateli Unii z jej
wspolnego obszaru (bez formalnych granic wewnatrz Unii), a takze rozwojowi wzajemnych
powiazan pomigdzy panstwami cztonkowskimi.

Projekt sieci TEN stopniowo jest poszerzany o nowe elementy, a co za tym idzie, co
jaki$ czas wytyczane sa nowe osie priorytetowe.

Jednym z istotnych dokumentéw dotyczacych uszczegdlowienia informacji na temat
Sieci Transeuropejskich jest Decyzja Nr 1692/96/EC Parlamentu Europejskiego i Rady UE
okreslajaca Wspolnotowe wytyczne dla rozwoju Transeuropejskiej Sieci Transportowe;.
Decyzja ta okresla w szczegdlnosci:

=  ogoblne wytyczne dziatan Wspdlnoty w tym zakresie,

= priorytety w ramach TEN,

= zasady powiazania z sieciami panstw trzecich,

= ukfad sieci w postaci map schematycznych dla sieci drogowej, kolejowej, wodnej
srodladowej, portdow morskich, portow lotniczych oraz sieci transportu
kombinowanego,

= kryteria i wymagania dla projektow o wspdlnym znaczeniu,

= potwierdzenie projektow przyjetych przez Radg Europejska w Essen w dniach 9-10
grudnia 1994 r.

W decyzji tej okreslono réwniez warunki powstania sieci duzych predkosci oraz opisano
kolejowe sieci konwencjonalne. Sie¢ duzych predkosci ma posiada¢ nastepujace cechy:

= specjalna zabudowa linii kolejowej duzych predkosci, ktéora pozwoli pociagom
osiagac¢ predkos¢ co najmniej 250 km/h,

* modernizacja linii przystosowanych do duzych predkosci, do predkosci pociagow
rzedu 200 km/h

= specjalnie zmodernizowane linie duzych predkosci przystosowane do specyficznych
przeszkdd topograficznych lub planowania miejskiego, tam gdzie wymaga tego
specyficzna sytuacja.

Sieci transeuropejskie w 2001 roku liczyty:

= nieco ponad 75 tys. kilometréw drog,

= prawie 80 tys. kilometrow linii kolejowych konwencjonalnych oraz linii kolejowych
duzych predkosci,

= 381 portdéw lotniczych,

= 273 porty morskie,

= 210 portow srodladowych.

Oprocz wyzej wymienionych elementow, sie¢ ta obejmuje roéwniez systemy sterowania
ruchem, systemy informacyjne oraz systemy nawigacyjne.

’ Traktat Ustanawiajacy Wspélnote Europejska, dane pochodza ze strony internetowej Europejskiego Banku
Centralnego, http://www.ecb.int/ecb/legal/pdf/ce32120061229p100010331.pdf




W ramach programu TEN-T wyodrgbnionych zostato 30 kluczowych projektow, dla
ktorych finansowanie zapewniono Decyzja Nr 884/2004/EC Parlamentu Europejskiego
i Rady UE z 29 kwietnia 2004 zmieniajaca Decyzj¢ Nr 1692/96/EC. Przez terytorium Polski
przebiegaja cztery osie priorytetowe:

= 0$ kolejowa Gdansk-Warszawa-Brno/Bratystawa-Wieden,

* autostrada Gdansk-Brno/Bratystawa-Wieden,

= 0$ kolejowa Warszawa-Kowno-Ryga-Tallin-Helsinki tzw. ,,Rail Baltica”,
= autostrada morska na morzu Battyckim.

OS$ priorytetowa nr 25 Transeuropejskich Sieci Transportowych, autostrada Gdansk-
Brno/Bratystawa-Wieden

Polska drogowa o$ priorytetowa TEN-T prowadzi z pdinocy kraju, przez cata Polske
1 dalej az do Bratystawy 1 Wiednia. Polaczenie to jest istotne z wielu wzgledow. Po pierwsze
o$ ta obstuguje w tym rejonie przemieszczanie, badz pasazeréw badz towardéw, w relacji
potoc-potudnie. Jest to takze bardzo istotne potaczenie dla Polski, jako jednego z wigkszych
Panstw Unii Europejskiej. Autostrada taczaca podinoc z potudniem kraju, przebiegajaca
centralnie przez Polske ma strategiczne znaczenie dla ruchu drogowego w tym rejonie (Polska
rowniez pod wzgledem warto$ci przewozowej transportu samochodowego znajduje sig
w czotowce Panstw Unijnych).

Potaczenie to jest robwniez istotne ze wzglgdu na skomunikowanie panstw nadbattyckich
(Litwy, Lotwy 1 Estonii), skad mozna dojecha¢ do pdinocnej Polski, a dalej na potudnie
autostrada do Wiednia. O$ ta ma rowniez duze znaczenie dla mieszkancow obwodu
Kaliningradzkiego. Nie nalezy zapomina¢ rowniez o ruchu promowym na Battyku i osobach,
ktére podrézuja ze Skandynawii czy innych panstw nadbaltyckich. W chwili obecnej do
Trojmiasta przyptywaja promy m.in. z Rostocku, Helsinek, Karlskrony czy ze Sztokholmu.

Nalezy pamigta¢ réwniez o morskim transporcie towarowym. Do portow w Gdansku
1 Gdyni przyplywaja kontenerowce.

Po roztadowaniu towaru przewaznie jest on dalej przewozony transportem
samochodowym, dlatego autostradowe potaczenie z Trdjmiasta na potudnie Polski jest bardzo
wazne. Omawiana o$ priorytetowa jest komplementarna z osia priorytetowa TEN-T nr 21, tj.
autostradami morskimi. Jedna z takich autostrad morskich ma by¢ ta na morzu Baltyckim.



Rys. 1. Plan przebiegu osi priorytetowej nr 25

Zrédto: Trans-European Transport Network, TEN-T priority axes and Project 2005.

Budowa autostrady Gdansk-Brno/Bratystawa-Wieden, bgdzie bodZzcem dla rozwoju
gospodarczego nowych krajow cztonkowskich Unii Europejskiej, oferujac nowa tras¢ znad
Morza Baltyckiego do Europy Centralnej i stwarzajac alternatywe dla istniejacej trasy potnoc-
potudnie znad Morza Poinocnego. O$§ ta wymaga konstrukcji nowej autostrady, z dwoma
pasami ruchu w kazda strong, z Gdanska do Wiednia, przez £6dz i Brno. Na niektorych
odcinkach trasy pomiedzy Katowicami a Brnem/Zylina istniejaca juz trasa bedzie
modernizowana. Projekt zaktada konstrukcje drég dojazdowych do portu w Gdansku, gdzie
nowy terminal pasazerski i kontenerowy (z oczekiwana przepustowoscia okoto miliona
jednostek towarowych TEU'" 1 pottora miliona pasazeré6w rocznie) jest w trakcie realizacji.
Trasa ta jest cze$cia paneuropejskiego korytarza transportowego numer VI.

Trasa ta jest w szczegdlnym krggu zainteresowan europejskiego biznesu. Ma duzy udziat
w migdzynarodowym transporcie (48 milionéw ton przewozonych towaréw w 2008 roku).
Polska posiada jedna z najmniej rozwinigtych sieci autostrad wsrod panstw cztonkowskich.
Dlatego istniejaca infrastruktura drogowa ma liczne ograniczenia dla samochodow
cigzarowych o wymiarach i masie zgodnych ze standardami europejskimi. Budowa autostrady
pozwoli na zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego, zredukuje kongestie ruchu
drogowego 1 wptynie na rozwdj handlu. Analiza zyskow i strat wskazuje na bardzo duza stopg
zwrotu tej inwestycji. Ponadto projekt ten przyczynia si¢ do realizacji szerszej strategii,

1 Tzw. Kontener przeliczeniowy o dtugosci 20 stop.



a mianowicie do pobudzania aktywnosci gospodarczej wzdluz przebiegu tej osi, co réwniez
bedzie wspierane przez rownolegly projekt kolejowy (o$ nr 23).

Lacznie w ramach dziatan dla osi priorytetowej nr 25, do roku 2013, wybudowanych
1 zmodernizowanych ma by¢ 1 213 kilometrow autostrad. W sumie inwestycja ta bedzie
kosztowa¢ 10 455 mln euro.

Jak wynika z rys. 2, do konca 2008 roku wybudowane zostaty 484 kilometry autostrad, co
stanowito 39,9% calosci inwestycji. W 2009 roku oddano do uzytku 59 kilometrow czyli
4,9%, a w chwili obecnej w budowie jest 160 kilometréw, tj. 13,2% catosci inwestycji. Na
lata 2010-2013 przewidziano budowg 499 kilometrow tej osi czyli 41,1% calo$ci inwestycji,
a po roku 2013 zostanie do wybudowanie 11 kilometrow czyli 0,9% catos$ci.

Pracg zostaly rozpoczgte prawie na wszystkich odcinkach tej osi, a niektore czgsci sa
gotowe we wszystkich czterech panstwach cztonkowskich. Realizacja pozostaltych odcinkow
jest przewidywana do 2016 roku. Wedlug unijnych wytycznych data realizacji osi byly lata
2009/2010, jednak prace te ulegly opo6znieniu. W 2009 roku gotowych i oddanych do uzytku
bylo okoto 40% drég. Szczegdlnie trudnymi obszarami w ramach osi nr 25 jest obszar
przygraniczny w potnocnej Stowacji oraz obszar przygraniczny Austrii i Czech, poniewaz
rozpoczgcie robot w tych obszarach jeszcze nie ma wyznaczonej daty. Zakonczenie cato$ci
prac w ramach tej osi planowane jest na 2018 rok.

Qs priorytetowa nr 25: status prac (km)
catkowita dtugosic = 1,213 km

W trakcie realizacji
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Rys. 2. Stan realizacji osi priorytetowej nr 25 w 2010 roku.

Zrédto: Opracowanie wlasne na podstawie: Progress Report 2010, TEN-T Trans — European Transport Network,
Implementation of the Priority Projects.



Priority Project 25
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Rys. 3. Stan realizacji osi priorytetowej nr 25 w 2010 roku.

Zrodto: Progress Report 2010, TEN-T Trans — European Transport Network, Implementation of the Priority
Projects.

O$ priorytetowa nr 25 Transeuropejskich Sieci Transportowych jest réwniez
komplementarna z innymi osiami priorytetowymi. Komplementarno$¢ ta dotyczy przede
wszystkim osi kolejowych, ze wzgledu na to, iz autostradowe potaczenie w ramach osi nr 25,
prowadzi z Trojmiasta, az do Wiednia i1 Bratystawy, gdzie przecina si¢ kilka innych osi
priorytetowych TEN-T. Sa to nastgpujace osie:



= 08§ priorytetowa nr 17, o§ kolejowa Paryz-Strasbourg-Stutgart-Wieden-Bratystawa,

= oS priorytetowa nr 22, of$ kolejowa Ateny-Sofia-Budapeszt-Wieden-Praga
Norymberga/Drezno,

= oS priorytetowa nr 23, o$ kolejowa Gdansk-Warszawa-Brno/Bratystawa-Wieden,

= 08§ priorytetowa nr 27, 0§ kolejowa Warszawa-Kowno-Ryga-Tallin-Helsinki, tzw. “Rail
Baltica”.

Oprocz tego, komplementarne dla osi nr 25 jest takze potaczenie w ramach transportu
wodnego $rodladowego, chodzi konkretnie o o$§ priorytetowa nr 18, transportu wodnego
srodladowego Ren/Moza-Men-Dunaj.

Poza tym, posrednio komplementarne moga by¢ réwniez osie priorytetowe TEN-T
realizowane na terenie Skandynawii, np. o$ priorytetowa nr 12, tréjkat Nordycki o$ kolejowo-
drogowa. O$ ta obejmuj¢ polaczenia drogowe oraz kolejowe na terenie Szwecji i Finlandii,
skad mozna promem dosta¢ si¢ do Trojmiasta i dalej podrézowaé na poludnie korzystajac
z 0si priorytetowej nr 25.

Prace na Polskich odcinkach osi priorytetowej nr 25 sa juz obecnie mocno zaawansowane.
W Polsce potaczenie to pokrywa si¢ w duzej mierze z planowanym przebiegiem autostrady
Al. Ponizej przedstawiona zostata mapa Polski z przebiegiem tej trasy. Jak wida¢ na
zalaczonym rysunku, autostrada Al, a co za tym idzie, czg$¢ osi priorytetowej nr 25
Transeuropejskich Sieci Transportowych przebiega przez cata Polskg, w relacji poinoc-
poludnie. Wojewodztwa przez jakie przebiega ta trasa, to wojewodztwa: Pomorskie,
Kujawsko-Pomorskie, L.odzkie oraz Slaskie.
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Rys. 4. Planowany przebieg autostrady Al.

Zrodto: opracowanie wlasne



Obecnie z Trojmiasta (ktore ma rowniez wybudowana autostradowa obwodnice) mozna
juz dojecha¢ autostrada do Torunia. Nie bez znaczenia bylo to podczas organizowanych
niedawno w Polsce i na Ukrainie Mistrzostwach Europy w pilce noznej, poniewaz wielu
kibicow zakwaterowato si¢ w Toruniu, a na mecze dojezdzalo, wiasnie autostrada, do
Gdanska.

Ponizej opisane zostana pracg w poszczegdlnych wojewodztwach. Na odcinku
wojewddztwa Pomorskiego cze$¢ tej autostrady, a co za tym idzie osi priorytetowej nr 25,
prace juz w petni zrealizowano. Tak jak wcze$niej zostato wspomniane, Trojmiasto posiada
obwodnicg¢ autostradowa, a nastgpnie autostrada Al prowadzi na potudnie do Torunia
w wojewddztwie Kujawsko-Pomorskim (rys. 5 i rys. 6).
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autostrady i drogi ekspresowe w uzytkowaniu
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@ [ST] numery autostrad i drog ekspresowych

Rys. 5. Postep prac nad infrastrukturg drogowa w wojewodztwie Pomorskim
(lipiec 2012 roku).

Zrédto: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
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Rys. 6. Postep prac nad infrastrukturg drogowa w wojewodztwie Kujawsko-Pomorskim
(lipiec 2012 roku).

Zrodto: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad,

Jak wida¢ na rysunkach 5 i 6, na chwilg obecna, prace w ramach osi priorytetowej nr 25
zostaly zrealizowane na odcinku od Tréjmiasta do Torunia, odcinek z Torunia do Lodzi jest
w chwili obecnej w trakcie realizacji. Ponizej przedstawiono postgp prac w ramach osi
w wojewodztwach Lodzkim oraz Slaskim. Jak widaé na nizej zamieszczonych rysunkach,
w wojewodztwie Lodzkim (rys. 7), w ramach tego potaczenia jedynie niewielki odcinek pod
Piotrkowem Trybunalskim jest autostrada, natomiast na poilnocy wojewodztwa oraz
w okolicach Lodzi polaczenie to jest w trakcie realizacji. Natomiast odcinek na potudniu
wojewddztwa, od Piotrkowa Trybunalskiego do Radomska, jest dopiero w przygotowaniu.
Odcinek ten w chwili obecnej ma juz jednak status drogi ekspresowej, wigc nie bgdzie on
,waskim gardtem” catej osi.

W wojewédztwie Slaskim (rys. 8), w ramach osi priorytetowej nr 25, oddane do uzytku sa
nastepujace odcinki: polaczenie z Pyrzowic, przez cata Konurbacje Gornoslaska do Zor na
poludniowym-zachodzie wojewddztwa Slaskiego (odcinek w ramach autostrady Al),
potaczenie z Pyrzowic do miejscowosci Podwarpie (odcinek w ramach drogi ekspresowe;j
S1), odcinek Dabrowa Goérnicza (S1), pdinocno-wschodnia obwodnica Bielska-Biatej
(odcinek w ramach drogi ekspresowej S69) oraz dwa odcinki na trasie Zywiec-Zwardon
(S69). Potaczenie w ramach autostrady Al prowadzi do granicy polsko-czeskiej i dalej
w kierunku Brna, natomiast potaczenie w ramach drég ekspresowych S1 oraz S69 prowadzi
do granicy polsko-stowackiej i dalej w kierunku Zyliny.



W chwili obecnej w trakcie realizacji sa jeszcze dwa odcinki na terenie wojewodztwa
Slaskiego, odcinek Zory-Gorzyczki (A1) oraz odcinek Bielsko-Biata-Zywiec (S69). Odcinek
Tychy-Bielsko-Biata (S1) jest w trakcie przygotowania, tak jak odcinek na pdinocy
wojewddztwa, od granicy wojewodztwa Lodzkiego, przez Czestochowe do Pyrzowic.
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Rys. 7. Postep prac nad infrastrukturg drogowa w wojewodztwie L.odzkim

(lipiec 2012 roku).

Zrédto: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
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Rys. 8. Postep prac nad infrastruktura drogowa w wojewodztwie Slaskim
(lipiec 2012 roku).

Zrodto: Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad
Podsumowanie

Potaczenie autostradowe w ramach osi priorytetowej nr 25 ma dla Polski bardzo wazne
znaczenie gospodarcze stad waga szybkiego zakonczenia prac na wszystkich odcinkach osi.
Prace na terenie Polski powinny zakonczy¢ si¢ do 2016 roku co znaczaco utatwi podrdze
pasazerOw 1 przemieszczanie towaroOw w relacji potnoc-potudnie. Niestety na realizacje
cato$ci prac w ramach tej osi trzeba bedzie poczeka¢ zapewne do 2018 roku i to w przypadku
braku op6znien na gorzystych terenach Stowacji oraz na pograniczu czesko-austriackim.



Mariusz Zbyszynski
EKO-JAZDA

Rozw¢j konstrukcji jednostek napgdowych pozwolil na opracowanie nowego sposobu
uzytkowania pojazdéw. W niniejszej publikacji przedstawiono nowoczesna technikeg jazdy
oraz sktadowe, dzigki ktorym mozliwe bedzie zaoszczg¢dzenie na eksploatacji pojazdu przy
jednoczesnym wzroscie bezpieczenstwa podrézy. Stosowanie si¢ do zasad eko-jazdy
pozytywnie wptynie takze na srodowisko naturalne.

Nieustannie rosnace ceny paliw, koszty eksploatacji pojazdow, a takze duze
zanieczyszczenie srodowiska naturalnego przekonuja coraz liczniejsza rzeszg kierowcéw do
eko-jazdy. Transport generuje 20 — 25% $Swiatowe] emisji dwutlenku wegla. Ministerstwo
Ochrony Srodowiska podaje, iz w Polsce pojazdy zanieczyszczaja atmosfere $rednio w 30%,
a w duzych miastach nawet w 70 — 90%. W naszym kraju 90% kierowcoéw twierdzi, iz zalezy
im na tym, aby jezdzi¢ ekonomicznie. Wynika to z badania przeprowadzonego przez TNS
OBOP na zlecenie Szkoty Jazdy Renault. Nierzadko mozna jednak ustysze¢, iz taki styl jazdy
pozbawiony jest przyjemnosci i oznacza S$lamazarne tempo poruszania si¢. Opinia ta
spowodowana jest niewiedza kierujacych. Kluczem do zmiany tej sytuacji moglby by¢
odpowiedni system szkolen, kompetentnie przekazujacy wiedzg na ten temat oraz tamiacy
panujace stereotypy.

Nalezy rozwazy¢ czy praktyczne oraz teoretyczne szkolenie z zakresu eko-jazdy nie
powinno wchodzi¢ w =zakres kursu na prawo jazdy w szkotach jazdy. Budowanie
$swiadomosci u przysztych kierowcoéw jest najbardziej efektywne, poniewaz osoby te chiona
od podstaw wiedzg i zachowania ,,za kierownicg”’. Weryfikacja zdobytych umiejgtnosci na
egzaminie panstwowym bylaby idealnym dopelnieniem ww. szkolenia. Nieco trudniejsza
sytuacja jest z kierowcami posiadajacymi prawo jazdy od dhuzszego czasu. Chcac stosowac
eko-jazde musza zmieni¢ dotychczasowe przyzwyczajenia. W przypadku tej grupy
kierowcow kluczem do sukcesu moglyby by¢ szkolenia praktyczne.

Silnik benzynowy czy diesla?

Kwestia wyjsciowa jest decyzja, co do rodzaju silnika kupowanego pojazdu. Kupno
samochodu z nowoczesnym silnikiem diesla, majac na uwadze ekonomikeg podrézy jest
w obecnych czasach optacalne tylko przy duzych przebiegach pojazdu. Przy $redniej cenie
oleju napedowego i benzyny wynoszacej okoto 6zt za jeden litr, zatarta si¢ r6znica w cenie
paliw, niegdy$ korzystniejszej dla ON. Obecnie oszczgdnos$ci na kosztach paliwa wynikaja
jedynie z nizszego zuzycia jednostkowego silnikow o zaptonie samoczynnym. Wspotczesnosé
produkowane jednostki wysokoprezne to konstrukcje bardzo skomplikowane technologicznie
1 wysilone (z matych pojemnosci generowane sa duze moce). Przede wszystkim ich stabym



punktem jest filtr czastek statych (DPF), montowany w celu spetnienia bardzo rygorystycznej
normy emisji spalin EURO 5. Filtr ten, aby dobrze funkcjonowaé, musi co jaki$§ czas
oczyszczaé si¢ samoczynnie z nagromadzonej sadzy. Proces wypalania sadzy aktywowany
jest podczas jazdy ze stata predkoscia na znacznym odcinku drogi. Charakterystyka polskich
drog jest jednak taka, iz czgsto kierowcy poruszaja si¢ w ,,korkach”, w wyniku czego filtry te
bardzo szybko si¢ zapychaja, gdyz samochod bardzo rzadko ma mozliwo$¢ uruchomienia
procedury ich oczyszczania. Niekiedy elementem ukladu oczyszczania spalin jest specjalny
ptyn, ktory wtryskiwany jest podczas ww. procedury. Ptyn ten trzeba jednak, co jaki$§ czas
uzupehiaé, co generuje dodatkowe koszty. Niektorzy producenci przewidzieli tylko wymiang
DPF co jest jeszcze kosztowniejsza operacja.

Nowoczesne silniki diesla posiadaja turbo-dotadowanie oraz kola zamachowe
dwumasowe, ktére rowniez, jesli zawioda, generuja spore wydatki. Uktad wtryskowy tych
jednostek jest bardzo precyzyjny, a zarazem bardzo wrazliwy na jako$¢ paliwa. Czgsci
eksploatacyjne, czy tez okresowe przeglady nierzadko bywaja drozsze anizeli w samochodach
z silnikami benzynowymi wolnossacymi. Auta z nowoczesnymi jednostkami diesla spalaja
niewielkie ilosci paliwa, ale ich pozniejsza eksploatacja jest drozsza. Oszczednosci na paliwie
z nawiazka pochtaniaja koszty ponoszone na utrzymanie samochodu we witasciwym stanie
technicznym. Dodatkowo, koszt zakupu samochodu z jednostka wysokoprg¢zna jest czesto
wyzszy niz pojazdu z silnikiem benzynowym.

Paliwo drozsze czy tansze?

Mogtloby si¢ wydawacd, iz jest to bezsensowne pytanie, poniewaz odpowiedz wydaje si¢
by¢ oczywista - tansze. Nie do konca. Na renomowanych stacjach oferowane sa paliwa
zwyczajne oraz uszlachetnione, zaréwno benzyna jak i olej napedowy. Wprawdzie réznica
w cenie paliwa zwyczajnego 1 uszlachetnionego jest nieznaczna, ale w skali roku koszty sa
zauwazalnie wigksze. Paliwa uszlachetnione posiadaja dodatki, ktére powoduja, iz spala si¢
ono efektywniej, a to przektada si¢ na jego mniejsze zuzycie. Ponadto chronia silnik przed
nagarami, ktore przez lata zbieraja si¢ w jednostce napgdowej, tym samym wydhuzajac jej
zywotno$¢. Nowoczesne jednostki wysokoprezne sa bardzo wrazliwe, na jako$¢ paliwa.
Wzbogacone paliwo wptywa na mniejsze zuzycie uktadu wtryskowego, spala si¢ ,,czys$ciej”,
tym samym mniej obciaza obecnie stosowane filtry DPF i niejako chroni silnik. Wzrost
kosztow ponoszonych na paliwo uszlachetnione zostanie pokryty nawiazka w czasie
eksploatacji pojazdu. Tankowanie paliwa ,Premium” oplacalne jest najbardziej
w samochodach nowej generacji, ze wzgledu na zaawansowanie technologiczne jednostek
napedowych.

Uruchamianie silnika




Niegdy$ bardzo popularnym zjawiskiem, wystepujacym np. na przydomowych parkingach
bylo tzw. ,rozgrzewanie” jednostki napedowej. Wiasciciel samochodu uruchamiat silnik
i wyczekiwal, az temperatura pracy silnika wzro$nie. Takie zjawisko mozna bylo
zaobserwowac najczesciej w okresie zimowym. Postgpowanie to mialo uzasadnienie
w przypadku pojazdéw posiadajacych silniki z zasilaniem gaznikowym. Dzisiejsze
nowoczesne jednostki napedowe sa gotowe do jazdy tuz po uruchomieniu, jednakze przed
ruszeniem w droge warto odczeka¢ 10 sek., aby jednostka uzyskata dostateczne smarowanie.
Nalezy pamigta¢, aby procedur¢ uruchamiania wykonywac¢ bez wcisnigtego pedatu
przyspieszenia. Dopoki silnik nie osiagnie temperatury roboczej nie nalezy zbyt mocno go
obciazac.

Ruszanie i przyspieszanie

Najefektywniejsze jest osiagnigcie predkosci, z ktora bedziemy poruszac si¢ docelowo,
mozliwie szybko. Najkorzystniejsze jest osiagnigcie tej predkosci z pedatem przyspieszenia
wcisnigtym od 2 do % jego zakresu ruchu. Jednostka napgdowa otrzyma wowczas duza
dawke¢ powietrza, co oznacza, ze wykorzystany zostanie kazdy gram paliwa, poniewaz
w przypadku wyzszego obciazenia silnika (wyzszego ci$nienia w komorze spalania), spalanie
jest bardziej efektywne. Chwilowe zuzycie paliwa wprawdzie wzro$nie, jednakze po
osiagni¢ciu predkosci docelowej bedzie niskie. W bilansie ogdlnym pozwoli to na
zaoszczedzenie pewnej porcji paliwa. Stosowanie si¢ do tej rady jest uzasadnione, gdy
wiadomo, iz pojazd porusza¢ si¢ bedzie z zatozona predkoscia przez dluzszy czas. Jesli za
chwilg bedzie trzeba hamowaé, gdyz np. na pobliskim skrzyzowaniu $wieci si¢ czerwone
$wiatto, nie warto mocno przyspiesza¢. Oszczedza si¢ w ten sposob na eksploatacji uktadu
hamulcowego oraz ogumieniu. Nalezy przy tym pamigta¢, iz nawet lekko ,,toczace” si¢ auto
potrzebuje mniej energii zeby rozpedzi¢ si¢ do zadanej predkosci. Te¢ zasadg nalezy
wykorzystywac szczegolnie w ruchu miejskim.

Pierwszy bieg powinien stuzy¢ tylko i wylacznie do ruszania pojazdem. Poszczegdlne
biegi nalezy zmienia¢ mozliwie szybko, tj. w silniku benzynowym przy predkosci obrotowe;j
jednostki napedowej wynoszacej 2500 obr/min, a w silniku wysokopreznym przy 1600 —
2000 obr/min. Jazda powinna odbywac si¢ na mozliwie wysokim biegu przy mozliwie niskich



obrotach jednostki napgdowej. Nie nalezy jej obciaza¢ zbyt niskimi obrotami. Przy
nienaturalnej pracy silnika, braku mocy lub wibracjach nalezy zredukowac¢ bieg na nizszy.
Najlepszym sposobem opanowania wlasciwej techniki jazdy jest trening i poznanie zakresu
minimalnej predkosci obrotowej jednostki napgdowej przy danym przetozeniu. Obroty walu
korbowego silnika oraz numer biegu musza by¢ dostosowana rowniez do terenu, po ktérym
si¢ poruszamy a takze do obciazenia samochodu.

Predkosé

Zuzycie paliwa znacznie wzrasta wraz ze wzrostem predkosci. Przy predkosci 90 km/h
przecigtny pojazd segmentu C z silnikiem benzynowym o pojemno$¢ 1600 cm’® oraz mocy
100 KM spala przyktadowo 5,9 1/100 km. Przy predkosci 120 km/h pojazd ten bedzie spalat
6,8 1/100km, co oznacza, ze pokonanie np. 500 km wymaga 4,5 | paliwa wigcej. Przy cenie
benzyny rownej 5,79 zt za litr (stan na dzien 12.07.2012) podro6z staje si¢ drozsza o okoto 26
zt. Na autostradach Niemiec wykonany zostat eksperyment z uzyciem samochodu z silnikiem
diesla o pojemnosci 1900cm® i mocy 170KM wyposazonym w komputer poktadowy
pokazujacy biezace zuzycie paliwa oraz tempomat. Przed testem za pomoca komputera
diagnostycznego oraz odpowiedniego oprogramowania przeprogramowano
w specjalistycznym warsztacie, sterownik komputera samochodowego tak, aby podawat
rzeczywiste wartosci zuzycia paliwa (korekte wykonano, ze wzglegdu na mozliwos¢
wystapienia niskiej precyzji danych podawanych przez komputery zaprogramowane
fabrycznie). Odczyt przy danej predkosci wykonano po uptywie ok. 1 min. od wilaczenia
tempomatu, na prostym odcinku autostrady, na nizinnym terenie.

Oto wynik eksperymentalnego zuzycia paliwa:
90 km/h — 4,5 1/100km

110 km/h — 5,1 1/100km

130 km/h — 5,6 1/100km

160 km/h — 7,9 1/100km

180 km/h — 9,4 1/100 km

Jak wynika z powyzszych liczb wraz ze wzrostem predkosci drastycznie wzrasta zuzycie
paliwa. Dzieje si¢ tak m.in., dlatego, ze pojazd musi pokona¢ wigksze opory powietrza (sita
oporu powietrza ro$nie wprost proporcjonalnie do kwadratu predkosci auta).

Swiadoma jazda

Planujac podréz warto wybra¢ najekonomiczniejsza droge dojazdu do celu.
Najkorzystniejsze dla eko-jazdy sa ulice mniej uczgszczane, a tym samym mniej zattoczone, z
mniejsza liczba skrzyzowan z sygnalizacja $Swietlnag. Negatywny wpltyw na zuzycie paliwa
maja drogi o duzym nachyleniu terenu, krgte, o ztym stanie nawierzchni oraz przejazdy
kolejowe. Warto poszuka¢ alternatyw tak, aby zminimalizowa¢ mozliwo$¢ wystepowania
powyzszych czynnikow.



Ptynna jazda jest bardziej efektywna paliwowo niz ciagle rozpgdzanie i hamowanie. Aby
potwierdzi¢ te stowa wystarczy obserwowa¢ wskazania komputera poktadowego, rzecz jasna,
o ile pojazd jest w niego wyposazony.

W trakcie testowej jazdy po ulicach Warszawy samochodem marki Toyota Corolla Verso
z silnikiem diesla o pojemnosci 2200cm® i mocy 177KM $rednie spalanie przy tradycyjnej
technice jazdy kierowcy wynosito 7,4 1/100km, podczas eko-jazdy wynosito 5,8 1/100km.

Dojezdzajac np. do skrzyzowania warto zdja¢ noge z pedatlu przyspieszenia i zredukowac
bieg. Samochdd zacznie zwalnia¢ (odciazenie ukladu hamulcowego), dodatkowo pojazd
wyposazony w silnik z ukladem wtryskowym nie bedzie spalat paliwa. Po zatrzymaniu, jesli
wiadomo, iz postoj bedzie trwat dtuzej niz 60 sek. warto wylaczy¢ silnik.

Czestym zjawiskiem, jakie mozna zaobserwowac na polskich drogach jest tzw. ,,jazda na
zderzaku”. Kierowcy jada bardzo blisko poprzedzajacego pojazdu, co skutkuje tym, iz musza
gwalttownie hamowac¢, a nastepnie przyspiesza¢. Powoduje to istotny wzrost zuzycia paliwa
oraz samego samochodu. Warto rowniez wspomnie¢, iz taki styl jazdy jest niebezpieczny.
Plynnos$¢ jazdy bez ciaglego rozpedzania si¢ i hamowanie jest bardzo wazna sktadowa eko-
jazdy. Jesli to mozliwe nalezy zaplanowac¢ podrdz poza godzinami tzw. ,,szczytu”. Zatory na
drogach tworza si¢ w okreslonym czasie: doby, tygodnia czy miesiaca, na poczatku lub koncu
sezonu urlopowego, podczas ,,dlugich” weekendéw, przed $wigtami czy tez imprezami
masowymi. Latwo przewidzie¢, iz podréoz w tych dniach bedzie kosztowaé wigcej z racji
kongestii. Jadac po pochytosci np. w terenie goérzystym warto wykorzysta¢ sile natury
1 pozwoli¢, aby pojazd samoczynnie nabierat pre¢dkosci. Chcac oszczedzi¢ uktad hamulcowy
i paliwo najkorzystniej jest ,,hamowac silnikiem” redukujac odpowiednio biegi. Jednostka
napedowa z wtryskiem paliwa w takim przypadku nie pobiera paliwa. Pokonywanie spadkow
na biegu jalowym jest bardzo niebezpieczne. Zjezdzajac na tzw. ,luzie” obciazony zostaje
uktad hamulcowy, ktéry oprocz podwyzszonego zuzycia moze ulec przegrzaniu, a tym
samym moze zosta¢ utracona zdolno$¢ do hamowania. Samochod bez zalaczonego napedu
zachowuje si¢ jak bezwladna masa i kazda nagla zmiana kierunku jazdy moze spowodowac,
iz auto zachowa si¢ w nieoczekiwany sposob. Nalezy przy tym pamigtaé, ze nawet samochod
jadacy na biegu jalowym zuzywa paliwo, w celu podtrzymania pracy jednostki napedowej.

Stan techniczny samochodu

Waznym, czgsto pomijanym aspektem eko-jazdy jest stan techniczny pojazdu. Warto
przestrzega¢ okresowych przegladow przewidzianych przez producenta samochodu. Filtr
powietrza 1 filtr paliwa, $wiece, przewody wysokiego napigcia, a takze czujnik tlenu powinny
by¢ w dobrym stanie, co wymaga ich regularnej wymieniany. Sa to elementy, ktore
bezposrednio wptywaja na sprawnos¢ silnika. Olej w jednostce napedowej petni funkcje



ochronna, chtodzaca, zmywajaca, uszczelniajaca, amortyzujaca, a takze odbierajaca
zanieczyszczenia. Nalezy wige zadbad, aby byt regularnie wymieniany.
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Stan techniczny silnika ma bezposredni wpltyw na ilos¢ zuzywanego paliwa.
W samochodach z duzym przebiegiem nalezy sprawdzi¢, prace wtryskiwaczy paliwa. Jesli
pojazd posiada jednostke¢ napedowa z zasilaniem gaznikowym, nalezy réwniez zadbac o to,
aby gaznik byt poprawnie wyregulowany i niezanieczyszczony.

Warto zwroci¢ takze uwage na stan uktadu hamulcowego. Nieprawidlowo wyregulowane
hamulce powoduja wigkszy opor toczenia, a przez to — wigksze zuzycie paliwa. Diagnostyke
ww. uktadu przeprowadzi¢ mozna we wlasnym zakresie. Nalezy sprawdzi¢, jadac na biegu
jalowym, czy samochdd zbyt szybko nie zwalnia. Po skonczonej jezdzie na postoju mozna
zweryfikowaé, czy ktére§ z kot nie jest bardziej rozgrzane. Roznego rodzaju piski czy tez
,szorowanie” slyszane w czasie jazdy moga réwniez §wiadczyé o niesprawnosci uktadu
hamulcowego. Kolejny aspektem, o ktorym nalezy pamigta¢ jest wysoko$¢ cisnienia
w ogumieniu. Ci$nienie w oponach nie moze by¢ zbyt niskie. Im jest nizsze, tym opor
toczenia samochodu jest wigkszy, a tym samym zuzycie paliwa wzrasta. Dodatkowo opony
z nieprawidlowa iloscia powietrza szybciej si¢ zuzywaja. Nalezy rOwniez pamigtaé, aby
dostosowywac cisnienie w ogumieniu, do obcigzenia pojazdu, im bardziej jest obciazony tym
ci$nienie to powinno by¢ wigksze. Na ogdt wartosci ci$nienia przy danym obciazeniu podane
sa na klapce wlewu paliwa. Kupujac nowe ogumienie warto wybra¢ opony o jak najnizszym
wspolczynniku oporéw toczenia. Waga felgi i rozmiar samych kot rowniez maja znaczenie.
Im Izejsza felga 1 wezsza opona tym stawiany przez koto opor toczenia jest mniejszy a wigc
zuzycie paliwa nizsze.

Wplyw na ilo$¢ spalanego paliwa ma takze poprawna geometria uktadu jezdnego, w tym
zbieznos¢ kot oraz ich wywazenie, a takze drozno$¢ uktadu wydechowego (warto zwrocic¢
uwage na stan katalizatora).



Wyposazenie i akcesoria samochodu

Oszczgdno$¢ zuzywanego paliwa umozliwia szereg urzadzen, w ktore moga byc¢
wyposazone obecnie produkowane samochody. Pierwszym z nich jest tempomat. Jesli pojazd
wyposazony jest w to urzadzenie, dobrze jest z niego korzysta¢. Plynna jazda ze stala
predkoscia, jak juz wspomniano, to nizsze zuzycie paliwa. Komputer bedzie utrzymywat
zadang predko$¢ w sposob optymalny z punktu widzenia ekonomiki jazdy.

Samochody wyposazone w automatyczna skrzynie¢ biegéw takze pozwalaja oszczednie
podrézowaé. Nowoczesne skrzynie biegow niejako ,ucza” si¢ stylu jazdy kierowcy.
Operujac delikatnie pedalem przyspieszenia przekladnia przy niskich optymalnych obrotach
jednostki napedowej bedzie zmienia¢ bieg na wyzszy. Redukcje beda delikatne przy
gwaltowniejszym przyspieszaniu. Wzrost zuzycia paliwa powoduja réwniez bagazniki
dachowe czy tez tzw. ,,box-y”. Nowoczesne samochody projektowane sa w taki sposob, aby
ich wspoétczynnik aerodynamiczny byl jak najbardziej korzystny, natomiast wszelkie dodatki
montowane na karoserii zaktocaja swobodny przeptyw powietrza.
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Wzrost zuzycia paliwa o ok. 1 litr na 100km generuje rdwniez wilaczenie spregzarki
klimatyzacji. Ograniczenie uzytkowania klimatyzacji wymaga jednak zdrowego rozsadku.
Nalezy pamigtac, iz wysokie temperatury powoduja szybsze zmgczenie kierowcy, czas jego
reakcji wydtuza sig, przez co ro$nie zagrozenie wypadkiem.

Z powyzszego syntetycznego zestawienia wynika, ze jest szereg mozliwo$ci ograniczenia
ilosci zuzywanego paliwa, a tym samym zmniejszenia emisji substancji szkodliwych 1 co
najistotniejsze z punktu widzenia kierowcy - ograniczenia kosztow eksploatacyjnych.
Kluczem do sukcesu, oprocz wiedzy teoretycznej, jest odpowiedni trening techniki jazdy pod
okiem wykwalifikowanego instruktora oraz dbanie o stan techniczny pojazdu.
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FAKTY |1 OPINIE

BMW 1 Toyota beda wspotpracowaé przy konstrukcji ogniw paliwowych, samochodow
sportowych, rozwoju napedu elektrycznego oraz lekkich materiatéw. Toyota i BMW
rozpoczely wspotprace w grudniu zesztego roku od podpisania listu intencyjnego w sprawie
okreslenia obszaréw potencjalnej kooperacji. W marcu 2012 roku koncerny podpisaty
pierwsza wiazaca umowe¢ o wspotpracy badawczej nad bateriami litowo-jonowymi nowe;j
generacji. Dodatkowo Toyota podpisata kontrakt, na podstawie ktorego od 2014 r. japonski
koncern bedzie kupowa¢ od BMW silniki Diesla o pojemnosci 1,6 litra 1 2 litréw do swoich
aut produkowanych w Europie. Nie wiadomo, jak to porozumienie wptynie na przysztos¢
fabryki Toyoty w Jelczu-Laskowicach, ktére obecnie dostarcza silniki Diesla o pojemnosci 2
litrow do europejskich fabryk japonskiego koncernu. To jednak tylko czgs¢ produkeji
jelczanskiej fabryki, ktéra wytwarza takze silniki Diesla o pojemnosci 1,4 litra oraz 2,2 litra.
Gazeta Wyborcza z 29.06.2012

Niemiecki Daimler i kontrolowana przez francuski koncern Renault japonska firma Nissan
zacie$niaja wspOtprace w sektorze pojazdow ciezarowych. Porozumienie zawarly Nissan
Motor oraz nalezaca do Daimlera japonska spotka Mitsubishi Fuso. Na podstawie tej umowy
Fuso bedzie dostarcza¢ do sieci Nissana swoja mata cigzarowke Canter, a Nissan bedzie
dostarcza¢ do sieci Fuso cigzarowke Atlas F24. Koncerny bgda nadal pracowa¢ nad
uscisleniem zasad wspoltpracy, ktora zapewni im oszczednosci na wydatkach na konstrukcje
oraz produkcj¢ nowych cigzarowek.

Gazeta Wyborcza z 1.07.2012

Rosyjski panstwowy holding zbrojeniowy Rostiechnotogii przedtuzyt z 2019 r. do 2032 r.
termin sptaty ok. 800 milionéw dol. pozyczki, przyznanej na ratowanie produkujacego auta
Lada koncernu AwtoWAZ. Trzy lata temu rzad Rosji przekazal ok. 800 miIn dol. na
podniesienie kapitatu holdingu Rostiechnologii, a ten pozyczyt te pieniadze borykajacemu si¢
z problemami finansowymi koncernowi AwtoWAZ. W sumie producent samochodow tada
dostat w czasie kryzysu w kilku ratach ok. 2,5 mld dol. pomocy w postaci
nieoprocentowanych pozyczek od Rostiechnotogii. Dotad AwtoWAZ sptacit dwie pozyczki o
wartosci ok. 700 mln dol. Wiosna francuski koncern Renault, ktéry ma juz 25 proc. akcji
producenta Lady ustalit z Rostiechnotogii, ze obejmie kontrolny pakiet akcji AwtoWAZ. W
zamian Francuzi zazadali jednak wydtuzenia nawet o 20 do 30 lat terminu sptaty ok. 1,5 mld
dol. pozyczek, przyznanych producentowi Lady.

Gazeta Wyborcza z 1.07.2012

Do konca 2012 roku wloski koncern Fiat Industrial zamknie pie¢ zakladéw we Francji, w
Austrii 1 Niemczech, w ktorych produkowane sa cigzarowki Iveco. Zlikwidowane zostana
fabryki we francuskim mie$cie Chambery, austriackim Grazu oraz w niemieckich miastach
Weisweiler, Gorlitz i Ulm. Likwidacja fabryk dotknie 1075 pracownikéw. W maju nalezaca
do Iveco spotka Camiva zapowiedziata juz, ze zamknie zakltad w potudniowo-wschodniej
Francji, zwalniajac 171 pracownikow. W drugim kwartale 2012 roku Fiat Industrial miat 207
mln euro zysku netto, prawie dwa razy wigcej niz w pierwszym kwartale.

Gazeta Wyborcza z 2.07.2012



Wioski koncern Fiat zwigkszy swoje udziaty w Chryslerze z 58,5% do 61,8 proc., odkupujac
kolejne 3,3 proc. akcji amerykanskiego koncernu od jego zwiazkow zawodowych. Kwota
transakcji wyniesie okoto 250 min dol. Fiat w uzgodnieniu z administracja prezydenta
Baracka Obamy zostat w 2009 r. strategicznym partnerem Chryslera. Reszta akcji koncernu
nalezy do funduszu powierniczego VEBA, ktory dziala w imieniu funduszy emerytalnych
zwiazkéw zawodowych Chryslera. Ze sprzedazy swojego pakietu akcji VEBA ma pokry¢
ponad 6 mld dol. zalegtosci koncernu wobec funduszy emerytalnych jego pracownikéw. Fiat
ma prawo odkupi¢ wszystkie akcje Chryslera od VEBA, przy czym potoweg tego pakietu
wloski koncern moze naby¢ do potowy 2016 .
Gazeta Wyborcza z 3.07.2012

W czerweu Audi, producent luksusowych samochodow z grupy VW sprzedal na $wiecie
ponad 133 tys. aut, o 13 proc. wigcej niz przed rokiem. Najwigksze sukcesy Audi odnosi na
rodzimym rynku, w Chinach i w USA. W czerwcu 2012 roku sprzedaz aut Audi na
niemieckim rynku wzrosta o 15 proc., liczac rok do roku, w Chinach o 20 proc., a w Stanach
Zjednoczonych o 26 proc. W pierwszym poétroczu koncern z Ingolstadt sprzedat 733 tys.
samochodéw, o 12 proc. wigcej niz przed rokiem. Firma jest na dobrej drodze do wypehienia
planu sprzedazy opiewajacego w tym roku na ponad 1,4 min samochodéw. Rozwdj w
ostatnich latach Audi zawdzigcza Chinom, gdzie koncern z Ingolstadt sprzedaje teraz co
czwarte swoje auto, podczas gdy na przyktad w USA - tylko co dziesiate.

Gazeta Wyborcza 2 9.07.2012

Dzigki nowej inwestycji koncernu BMW zostanie rozbudowana fabryka silnikow do aut Mini
koto Birmingham oraz ttocznia nadwozi w mie$cie Swindon. Przed rokiem koncern z Bawarii
zapowiedziat juz, ze zainwestuje 500 min funtéw (ok. 600 mln euro.) w rozbudowe
brytyjskich fabryk aut marki Mini. Obecnie BMW sprzedaje siedem odmian aut Mini, a w
ciagu paru lat niemiecki koncern chce zwigkszy¢ do 10 gamg¢ modeli aut tej marki. Dzigki
nowym inwestycjom BMW pracg zachowa 5,5 tys. 0sob, zatrudnionych w trzech brytyjskich
fabrykach Mini. Koncern z Bawarii nie planuje zwigkszania zatrudnienia na Wyspach,
powierzajac produkcj¢ specjalnych odmian Mini kooperantom. Na zlecenie BMW "terenowy"
model Mini Countryman produkuje juz w austriackim mie$cie Graz zaktad kanadyjsko-
austriackiego koncernu Magna Steyr. BMW odrodzito znang brytyjska marke Mini w 2001 r.
1 bylo to jeden z najwigkszych sukcesow handlowych koncernu z Bawarii. W zesztym roku
klienci na catym Swiecie kupili 285 tys. aut Mini.
Gazeta Wyborcza 2 9.07.2012

Do konca 2012 roku francuski koncern PSA Peugeot-Citroen przejmie od Fiata udzialy w
fabryce samochodow dostawczych Sevelnord i zostanie jej jedynym udzialowcem. Taki plan
wladze PSA przedstawity radzie pracowniczej fabryki Sevelnord, w ktorej produkowane sa
samochody dostawcze Peugeot Expert, Citroen Jumpy i Fiat Scudo. Jednocze$nie PSA
poinformowato pracownikow Sevelnord, ze zaktad bedzie produkowac pojazdy dla Fiata az
do konca 2016 r., gdy wejda w zycie nowe europejskie przepisy o ograniczeniu emisji spalin
z samo-chodéw dostawczych. W maju 2012 roku PSA zapowiedziato pracownikom zaktadow
Sevelnord, Ze kilkaset 0sob straci pracg w tej fabryce, a place pozostatych zostana zamrozone.
Alternatywa jest zamknigcie fabryki.

Gazeta Wyborcza z 11.07.2012

Japonski producent samochodéw Mitsubishi sprzeda swoja fabryke w potudniowej Holandii
holenderskiemu producentowi autobusow VDL Groep za symboliczne 1,2 euro. W zamian



nowy wiasciciel zobowiaze si¢ utrzymacé 1,5 tys. miejsc pracy. Fabryka miesci sig
w miasteczku Born na poludniu Holandii, ok. 180 km od Amsterdamu. Produkowane bytly
tam samochody Mitsubishi Colt i Outlander. W zesztym roku z tasmy produkcyjnej zjechato
40,7 tys. aut. Na poczatku tego roku Mitsubishi zapowiedziato zamknigcie produkcji. Wing
zrzucito na trwajacy w Europie kryzys zadluzeniowy. Dla japonskiego koncernu
motoryzacyjnego sprzedaz fabryki za 1,2 euro oznacza stratg 28 mld jenow, czyli 353 min
dol.

Gazeta Wyborcza z 11.07.2012

Od 2020 roku samochody osobowe sprzedawane na terenie Unii beda musiaty emitowac
$rednio nie wigeej niz 95 graméw CO02/km, podczas gdy w zesztym roku taka emisja
wynosita $rednio 135,7 g. Nowe samochody dostawcze bgda mogly emitowac tylko 147 g
C02/km w poréwnaniu z 181,4 g w 2010 r. Zgodnie z juz wdrozonymi przepisami UE, w
2015 r. nowe auta sprzedawane w Unii moga emitowa¢ maksymalnie 130 g CO2/km.
Producenci ktorych produkowane auta przekrocza t¢ normg, beda musieli zaptaci¢ wysoka
karg. Aby spelni¢ nowe normy, koncerny samochodowe beda musiaty sprzedawac auta, ktore
zuzywaja malo benzyny czy oleju napedowego, albo zrownowazy¢ sprzedaz aut
paliwozernych, sprzedaza na duza skal¢ samochodéw elektrycznych. Dzisiaj emisja 95 g
CO2/km moga si¢ pochwali¢ matolitrazowe auta, spalajace przecigtnie 3,5-3,9 litra paliwa na
100 km. Zaostrzenie standardow emisji dwutlenku wegla zwigkszy koszty produkcji jednego
samochodu osobowego przecigtnie o 1,1 tys. euro (rownowarto$¢ ponad 4,5 tys. zi).
Dzigki nowym standardom UE chce przez dekade zaoszczedzi¢ 160 min ton ropy, ktorej
import kosztowalby po obecnych cenach ok. 70 mld euro.
Gazeta Wyborcza z 13.07.2012

Ford wzywa kolejne 10 tys. swoich samochodow do serwisow. Za decyzja stoja wzgledy
bezpieczenstwa. Dotyczy to samochodéw marki Ford Escape. Problem dotyczy aut
wyprodukowanych pomigedzy 8 marca a 7 czerwca 2012 roku. Przyczyna jest zle
wyprofilowany dywanik samochodowy, przez ktory kierowca ma mniej miejsca pomigdzy
pedatami. Kierowca naciskajacy pedal gazu, moze przypadkowo nacisna¢ pedal hamulca.
Poniewaz mogloby to spowodowaé wypadek, Ford zdecydowat si¢ na wycofanie aut. Problem
nie dotyczy Europy. Producent wycofuje do serwisow ponad 8,5 tys. aut ze Standow
Zjednoczonych i ponad 2 tys. z Kanady i kilkaset z Meksyku. Do tej pory firma nie otrzymata
zadnych  informacji o wypadkach  spowodowanych ta  wada  produkcyjna.
Gazeta Wyborcza z 16.07.2012

Francuski koncern Peugeot w pierwszej potowie 2012 roku zanotowal strat¢ netto w
wysokosci 819 min euro. Zatozenia planu ratunkowego koncern ogtosit na poczatku lipca
2012 roku: firma chce wyj$¢ na prosta do 2015 r., wypracowujac 1,5 mld euro oszczg¢dnosci.
Glownie przez zwolnienie 7 tys. osob - Peugeot chce m.in. zamkna¢ zatrudniajaca 3 tys.
pracownikow fabryke w Aulnay pod Paryzem i zredukowac o 1,4 tys. zatrudnienie w fabryce
w Rennes. Plan spotkal si¢ z oburzeniem zwiazkéw zawodowych, ktore zapowiedziaty
protesty. Francuski rzad zapowiedzial wsparcie dla produkcji hybrydowych i przyjaznych
srodowisku aut. W ramach programu rzad zamierza zwigkszy¢ premie dla kierowcow, ktorzy
zechcea sig przesias¢ z samochodu z silnikiem spalinowym do elektrycznego (z 5 do 7 tys.
euro) lub hybrydowego (z 2 do 4 tys. euro). Rzad przeznaczy tez 150 mln euro na tanie
pozyczki dla borykajacych si¢ z trudnosciami firm produkujacych czgsci i podzespoty do aut.

Gazeta Wyborcza z 25.07.2012



W drugim kwartale 2012 roku koncern Fiat miat 358 mln euro zysku netto, o 0,9 mld euro
mniej niz przed rokiem. Fiat wyszedl na plus dzigki zyskom swojej amerykanskiej spotki
Chrysler, ktorej partnerem Wtosi zostali trzy lata temu na podstawie umowy z administracja
prezydenta USA. Po odliczeniu zyskow Chryslera w ostatnim kwartale Fiat miatby 246 min
euro straty netto. Po ogloszeniu tej informacji kurs akcji Fiata na gietdzie w Mediolanie spadt
0 5,3 proc. i zawieszono obroty tym papierami. W drugim kwartale amerykanska spotka Fiata
sprzedata 436 tys. aut, o 24 proc. wigcej niz przed rokiem, a jej przychody wyniosty 16,8 mld
dol., rosnac o 23 proc. rok do roku. Zysk Chryslera w drugim kwartale wynidst 436 min dol. i
byt nieco nizszy niz w pierwszym kwartale, gdy koncern zarobit na czysto 473 mln dol.
Gazeta Wyborcza z 31.07.2012

W drugim kwartale 2012 roku Honda miata 1,7 mld dol. zysku netto, cztery razy wigcej niz
przed rokiem, kiedy koncern musiat ograniczy¢ swoja produkcje¢ na skutek trzgsienia ziemi.
Przychody ze sprzedazy Hondy w ostatnim kwartale byly o 42 proc. wigksze niz przed
rokiem, a zysk operacyjny wzrést az osmiokrotnie liczac rok do roku, do ok. 2,25 mld dol. Te
wyniki pokazuja, ze koncern wreszcie wychodzi z zapasci po katastrofalnym trzgsieniu ziemi
1 tsunami, ktére w marcu 2011 roku spustoszyly region Tohoku na pdinocny wschod od
Tokio. Honda najbardziej ze wszystkich japonskich koncernow samochodowych odczuta
ataki zywiotu. W obecnym roku obrotowym, ktéry zakonczy si¢ w marcu 2013 r., Honda
zamierza sprzeda¢ na $wiecie 4,3 mln aut, o 38 proc. wigcej niz w poprzednim roku i podwoic
zysk netto do okoto 6 mld dol.

Gazeta Wyborcza z 31.07.2012

Japonski koncern motoryzacyjny Toyota wzywa na kontrole do swoich warsztatow 1,5 min
samochodow, by sprawdzi¢ poprzeczny drazek przy tylnej osi pojazdu. Akcja dotyczy
samochodoéw terenowych RAV4, oraz modeli Avensis 1 Auris. W Niemczech akcja dotyczy
okoto 70 tys. samochoddéw, a w Stanach Zjednoczonych 778 tys. W minionych latach
japonski producent wezwat do swoich serwisow juz ponad 10 min samochodéw. Odbito si¢ to
negatywnie na prestizu firmy oraz na spadku liczby sprzedawanych aut. Toyota stracita w
2011 roku pierwsze miejsce na Swiecie wyprzedzona przez General Motors.

Gazeta Wyborcza z 2.08.2012

Drugi kwartal 2012 roku Toyota zamkngta zyskiem netto 3,71 mld dol., o 60% wyzszym niz
przed rokiem, gdy koncern borykat si¢ z problemami po trzgsieniu ziemi w Japonii. Zysk
operacyjny koncernu ze sprzedazy samochodéw wynidst 4,51 mld dol. Tak rentownego
kwartatu Toyota nie miala od czterech lat. Przed rokiem koncern miat niemal 1,5 mld dol.
straty operacyjnej po wymuszonym przez trzgsienie ziemi ograniczeniu produkcji w
fabrykach na catym $wiecie. Wyniki Toyoty poprawil boom na nowe auta w Japonii, a takze
sukcesy na rynku USA. Przez pierwsze siedem miesigcy tego roku Toyota sprzedata
Amerykanom o 28 proc. aut wiecej niz przed rokiem. Toyota zapowiedziala tez, ze w 2012
roku chce sprzeda¢ na $wiecie 9,76 mln aut, prawie 200 tys. sztuk wigcej niz
w dotychczasowej prognozie. Od stycznia do konca czerwca koncern sprzedal na swiecie juz
4,97 mln samochoddéw, o jedna trzecia wigcej niz przed rokiem.

Gazeta Wyborcza z 3.08.2012

Na poczatku sierpnia 2012 roku rzad Francji zaapelowal do Komisji Europejskiej, by
rozpoczeta kontrolg importu samochodéw z Korei Poludniowej. Bylby to pierwszy krok do
przywrocenia zniesionych przed rokiem w UE cet na koreanskie auta. Import aut z Korei do
Francji gwattownie wzrdst od lipca zesztego roku, kiedy to zniesiono cta na te samochody po
wejsciu w zycie traktatu o wolnym handlu UE z Korea Potudniowa. Zgodnie z danymi



francuskiego stowarzyszenia przemystu samochodowego CCFA w pierwszej polowie roku
francuscy kierowcy zarejestrowali 31 350 aut koreanskich koncernéw Hyundai i Kia, o 29
proc. wigcej niz przed rokiem. Oba koreanskie koncerny wywalczyly 3 proc. udziatu we
francuskim rynku motoryzacyjnym. Rzad Francji nerwowo reaguje na koreanska konkurencje
z powodu probleméw wlasnego przemystu motoryzacyjnego. W lipcu najwigkszy francuski
koncern samochodowy Peugeot-Citroén zapowie-dziat, ze zwolni 8 tys. pracownikow
1 zamknie fabryke pod Paryzem. Wniosek Francji stanowi¢ bedzie problem dla wladz UE, bo
traktat o wolnym handlu z Korea jest jedna z najbardziej ambitnych umoéw gospodarczych
Unii w ostatnich latach. Negocjacje tej umowy ciagnely si¢ miesiagcami, a weszla ona w zycie
z opOznieniem z powodu zastrzezen Wiloch dotyczacych wiasnie zniesienia restrykcji na
import koreanskich samochodow.
Gazeta Wyborcza z 3.08.2012

W lipcu 2012 roku rejestracje nowych aut w Polsce zmalaty az o 10 proc. do czerwca, a takze
do zesztego roku. To byt najgorszy lipiec dla sprzedawcéw nowych aut od pigciu lat. W lipcu
2012 roku Polacy zarejestrowali zaledwie 20 656 nowych aut, o 10,5 proc. mniej niz w
czerwcu - poinformowata ekspercka firma Samar. Co gorsza, takze o jedna dziesiata spadty
rejestracje nowych aut, liczac rok do roku. Liderem rynku w lipcu byta Skoda, ale i ta firma
miala straty - rejestracje aut czeskiej marki VW zmalaly o jedna szosta w stosunku do
zesztego roku. Ale to nic w poréwnaniu do strat Fiat. W lipcu 2012 roku rejestracje aut
wtloskiej marki zmalaly az o 52 proc. proc. w stosunku do zesztego roku i pod wzglgdem
popularno$ci wsrod polskich kierowcow auta Fiata spadly az na 10 miejsce. Rejestracje aut
Forda zmalaly prawie o polowg w stosunku do lipca zesztego roku, Renault o 42 proc., a Opla
- o niemal jedna dziesiata.

Gazeta Wyborcza z 5.08.2012

W lipcu 2012 roku produkcja aut osobowych i dostawczych spadta w Polsce o blisko 20 proc.
w poréwnaniu z poziomem produkcji w lipcu 2011 roku. Produkcja samochodéw osobowych
i dostawczych wyniosta 53,5 tys. sztuk. A to oznacza spadek o 18,85 proc. rok do roku i
spadek o 7,09 proc. w poréwnaniu z czerwcem 2012 r. Lacznie w 2012 roku (do sierpnia)
poziom produkcji nowych samochodéw siggnal 414,2 tys. aut i byt nizszy - az o 21,38 proc.
od produkcji w trakcie pierwszych osmiu miesigcy 2011 roku.

Gazeta Wyborcza z 6.08.2012

W gliwickiej fabryce General Motors w potowie sierpnia 2012 roku oficjalnie ruszyta
produkcja czterodrzwiowej wersji Opla Astry IV. To druga w tym roku, po trzydrzwiowej
usportowionej astrze OPC, nowa wersja modelu astra w gliwickiej fabryce. Gliwice pozostana
jedynym producentem trzydrzwiowej i cztero-drzwiowej Astry IV na calym koncernie.
Wersja pigciodrzwiowa procz Gliwic produkuja jeszcze w dwie inne fabryki GM. W
sedanach bgda na razie montowane cztery silniki benzynowe (100-180 KM) i trzy
wysokoprezne (95-130 KM). Na poczatku 2013 r. zaczna by¢ takze montowane nowe silniki
o pojemnosci 1,6 litra - z turbodotadowaniem i1 bezposred-nim wtryskiem paliwa. Astra sedan
ma trafia¢ przede wszystkim na rynki Europy Srodkowej i Wschodniej, Turcji oraz Hiszpanii.
Pierwszy wyprodukowany egzemplarz z silnikiem 1,4 140 KM trafi jednak na rynek
niemiecki. Fabryka nie podaje prognoz dotyczacych wielko$ci tegorocznej produkcji astry
sedan. Laczne wczesniejsze prognozy na ten rok zaktadaty produkcje 160 tys. samochodow
(w tym ok. 60 tys. astry 3-drzwiowej). Od momentu powstania fabryki i rozpoczgcia
produkcji w 1998 r. w rozwoj 1 przygotowywanie nowych wersji i modeli zainwestowano
w Gliwicach ok. 920 mln euro.

Gazeta Wyborcza z 20.08.2012



W sierpniu biezacego roku, podobnie jak w poprzednich miesiacach, zlicytowano
w Szanghaju 9,5 tys. tablic rejestracyjnych. Walczyto o nie prawie 21,5 tys. osob, a ich cena
doszta do 62 tys. juanow, to jest 32 tys. zk. Od 1994 r. miasto ogranicza liczb¢ nowych
rejestracji, w celu zmniejszenia zanieczyszczenia Srodowiska. Na poczatku 2011 r. podobne
limity wprowadzono w Pekinie, ale tam nowe tablice przyznaje si¢ metoda losowania. Co
miesiac prawo do zarejestrowania samochodu uzyskuje w stolicy kraju $rednio 20 tys. 0sob,
ktorym dopisze szczescie. Ostatnio do grona miast ograniczajacych rejestracje samochodow
dotaczyt Kanton, ktéry przyjat mieszany, loteryjno-aukcyjny system przyznawania nowych
tablic. Potowa z nich bedzie licytowana, a potowa trafi do osob, ktore wyciagna szczgsliwe
losy. Co miesiac w Kantonie przyznawanych bedzie facznie 10 tys. nowych tablic (przed
wprowadzeniem limitow rejestrowano w tym miescie $rednio ok. 19 tys. aut miesigcznie).
Oznacza to, ze w wyniku przyjgcia nowych regulacji sprzedaz samochodéw moze spas¢ tam
nawet o potowe. Procz Szanghaju, Pekinu 1 Kantonu ograniczenia obowiazuja jak dotad tylko
w miescie Guiyang.

Gazeta Wyborcza z 26.08.2012

W 2012 roku Fiat dostanie od wiadz Serbii tylko 50 mln euro, a pozostate 40 mln euro
dopiero w 2013 roku dla spotki zawiazanej cztery lata temu. Belgrad objal jedna trzecia
udziatow 1 wniost do spotki majatek dawnej fabryki aut Zastava w miescie Kragujevac,
wspoOltpracujacej z Fiatem juz w czasach komunistycznej Jugostawii. Rzad Serbii zobowiazat
si¢ wylozy¢ na spotke z Fiatem 200 mln dol., a ponadto zaptaci¢ po 10 tys. euro za kazde
nowe miejsce w zaktadach, ktére maja zatrudnia¢ 2,4 tys. pracownikow. Belgrad przyznawat
takze dotacje dla kierowcow kupujacych auta Fiat Punto montowane w dawnej fabryce
Zastavy. Rzad Serbii zobowiazat si¢ takze zbudowaé czteropasmowa droge szybkiego ruchu
z Kragujeva¢, aby ulatwi¢ transport dla fabryki Fiata. Ale i ta inwestycja nie zostala
zakonczona z powodu problemoéw finansowych panstwa. Fiat, ktéry objat dwie trzecie
udziatow w spolce z Serbia, zobowiazal si¢ do inwestycji wycenianych na okoto 700 min dol.
Gazeta Wyborcza z 31.08.2012

Koncern Peugeot-Citroen (PSA) zapowiedzial produkcje nowych samochodow dostawczych
w zakladach na poihocy Francji. W fabryce Valenciennes-Hordain bedzie produkowana
rodzina samochodéw dostawczych, a PSA zainwestuje w ten projekt ponad 750 mlin euro.
Decyzje t¢ podjeto po negocjacjach ze zwiazkowcami fabryki, ktory zgodzili si¢ na
zamrozenie ptac, zwigkszenie elastyczno$ci czasu pracy oraz zwolnienie czgsci zatogi. PSA
uprzedzato, ze jesli zwiazkowcy nie pdjda na te ustepstwa, to produkcj¢ przyszitej wersji
samochodow Peugeot Expert i Citroen Jumpy przeniesie do Hiszpanii. Decyzja ta jest bardzo
wazna dla zaktadéw w Valenciennes-Hordain, jako ze w potowie roku zlikwidowano spotke z
Fiatem, ktory kupowat samochody produkowane w tych zaktadach, w ostatnich latach blisko
jedna czwarta produkowanych w kooperacji z PSA w fabryce samochodow.

Gazeta Wyborcza z 2.09.2012

Wedtug szacunkow Ubezpieczeniowego Funduszu Gwarancyjnego po polskich drogach
jezdzi okoto 250 tys. kierowcoOw bez obowiazkowego ubezpieczenia OC.  Liczba
nieubezpieczonych posiadaczy pojazdow rosnie proporcjonalnie do wzrostu liczby
samochodéw w Polsce. W chwili obecnej - wobec nieubezpie-czonych kierowcow, ktorzy
spowodowali wypadki - fundusz prowadzi ponad 16 tys. postegpowan. Kazda z tych oséb ma
zaptaci¢ przecigtnie po 11,8 tys. zl, czyli ponad 20 razy wigcej, niz wynosi $rednia sktadka za
komunikacyjne OC w Polsce. Fundusz podat tez dane o odszkodowaniach wyptaconych za
wypadki spowodowane przez nieznanych sprawcoéw - w pierwszym potroczu 2012 r. bylo to



35 mln zl, o ponad 30 proc. wigcej niz przed rokiem. Zgodnie z polskim prawem kierowca
bez OC (dla samochodow osobowych) musi zaptaci¢ 3 tys. zt kary oraz mandat w wysokosci
50 zt. Jesli spowoduje wypadek, musi pokry¢ wysoko$¢ odszkodowania i koszty poniesione
przez UFG.

Gazeta Wyborcza z 4.09.2012

Koncern Audi zamierza zbudowa¢ w miescie San Jose Chiapa w centralnym Meksyku nowa
fabryke, w ktorej zamierza produkowac 150 tys. aut rocznie. W nowej fabryce w Meksyku
niemiecki koncern chce produkowaé nastgpce terenowego samochodu Audi Q5. Budowa
zaktadu zacznie si¢ na poczatku 2013 roku, a pierwsze samochody zjada z taSm montazowych
w 2016 r. Dzigki budowie nowego zaktadu Audi bgdzie moglo zwigkszy¢ sprzedaz swoich
samochodéw na rynkach potkuli zachodniej.

Gazeta Wyborcza z 4.09.2012

W sierpniu 2012 roku Polacy zarejestrowali niespetna 16,3 tys. nowych samochodow
popularnych marek, o niemal 9 proc. mniej niz przed rokiem. Za to rejestracje aut
luksusowych wzrosty w tym czasie o 6 proc., liczac rok do roku, do niemal 1,7 tys. sztuk. W
sumie w sierpniu 2012 roku Polacy zarejestrowali ok. 18 tys. nowych samochodoéw
osobowych, o 7,6 proc. mniej niz przed rokiem i az o 13 proc. mniej niz w lipcu. Tak zlych
wynikéw sprzedazy w sierpniu sprzedawcy nowych aut nie notowali od 2009 r.
Liderem sprzedazy aut w Polsce pozostaje Skoda, czeska firma z grupy Volkswagena, na
drugie miejsce wysforowal si¢ Volkswagen. Cata grupa VW ma juz ponad 23 proc. udziatu w
sprzedazy nowych samochodéw w Polsce. W odwrocie sa dawni liderzy polskiego rynku.
Fiat, ktory jest najwickszym producentem samo-chodéw w Polsce 1 przez wiele lat byt
liderem naszego rynku motoryzacyjnego, teraz zajmuje dopiero 10. miejsce na liScie
najpopularniejszych marek. Z Volkswa-genem ostro rywalizuje Toyota, broniac trzeciego
miejsca na polskim rynku zudziatem 7,5 proc. Sprzedaz Opla - kolejnego znaczacego
producenta aut w Polsce - zmalata w 2012 roku o jedna 6sma. W biezacym roku rejestracje
nowych aut Renault w Polsce zmniejszyly si¢ o ponad jedna piata i koncern ten spadt na
dziewiate miejsce. Lepiej radzi sobie Dacia - rumunska marka Renault. W 2012 roku Polacy
zarejestrowali prawie 6,4 tys. tych tanich aut z Rumunii, prawie dwa razy wigcej niz przed
rokiem.

Gazeta Wyborcza z 6.09.2012

Fabryka Toyoty w Watbrzychu obchodzi dziesigciolecie dziatalnosci. W zaktadzie powstaja
skrzynie biegéw (wyprodu-kowano ich juz ponad 4 mlin sztuk) oraz silniki (2 mln sztuk do
chwili obecnej) przeznaczone do wigkszosci oferowanych w Europie modeli koncernu.
Inwestycja pochtongta ponad 2 mld ztotych.

Motor nr 25/2012

Kolejny przyktad alokacji produkcji motoryzacyjnej do krajéw nisko-kosztowych. Niemiecka
firma tuningowa Carlsson, ktora specjalizuje si¢ w autach marki Mercedes, zostata przejeta
przez chinska grupg dealerska Zhongsheng. Chinczycy kupili 70% udziatow w Carlsson. Obie
firmy maja zainwe-stowa¢ w nowe zaktady produkujace akcesoria motoryzacyjne w Chinach.

Motor nr 25/2012

Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i1 Autostrad oglosita przetarg na dostosowanie do
standardow autostrady ptatnej niedawno oddanego do uzytku odcinka A2 migdzy Lodzia a
Warszawa. Pobor opltat ma si¢ tam rozpocza¢ w 2013 roku. Koszt przejechania 140
kilometrowego odcinka powinien wynosi¢ okoto 9 zt.



Motor nr 26/2012

Wedtlug najnowszych danych Komisji Nadzoru Finansowego w pierwszym kwartale 2012
roku towarzystwa ubezpieczeniowe zarobity na obowia-zkowym ubezpieczeniu samochodow
OC 27,8 mln zl. To pierwszy dodatni wynik od 2007 roku. W 2011 roku straty towarzystw
ubezpieczeniowych na obowiazkowym ubezpieczeniu samochodowym OC wyniosty blisko
500 mln ztotych.

Motor nr 26/2012

Po pieciu miesiacach 2012 roku sprzedaz samochodow w Europie wyniosta nieco ponad 5
mln 442 tys. sztuk. Oznacza to spadek o 7,7% w poréwnaniu do analogicznego okresu 2011
roku. Maj byl juz 6smym z kolei miesiacem, w ktorym odnotowano spadek popytu na nowe
samochody. Z 10 najwigkszych rynkow w Europie wzrost zanotowala jedynie Polska (o
10,4%, najwigcej w zestawieniu), Wielka Brytania oraz Niemcy.

Motor nr 26/2012

Z dziesigciu najpopularniejszych nowych aut w Polsce od poczatku 2012 roku do konca maja
najwigkszy wzrost sprzedazy w poréwnaniu do analogicznego okresu 2011 roku zanotowata
Dacia Duster. Na pierwszym miejscu w statystyce sprzedazy jest Skoda Octavia, na ktora od
poczatku roku popyt wzrdst o 32%. Na drugim miejscu uplasowata si¢ Skoda Fabia.
Wprowadzenie do sprzedazy nowej generacji Toyoty Yaris wyraznie poprawilo wyniki tego
modelu. Spada natomiast sprzedaz wprowadzonej do produkcji w 2009 roku czwartej
generacji Opla Astry. Od stycznia do maja 2012 roku nabywcow znalazto 4083 sztuk tego
auta, o 14% mniej niz w analogicznym okresie 2011 roku. Pomimo tego spadku kompaktowy
Opel jest trzecim najpopularniejszym modelem w Polsce.

Motor nr 27/2012

W najnowszej generacji Forda Mondeo, ktora trafi na europejski rynek w 2013 roku, bedzie
mozna zamowi¢ tylne pasy bezpieczenstwa z poduszka powietrzna. Rozwigzanie to
zadebiutowalo w amerykanskim Fordzie Explorerze w2011 roku. W normalnym
uzytkowaniu pas z poduszka powietrzna niczym nie rézni si¢ od standardowego. W
momencie zderzenia umieszczona w nim poduszka powietrzna napeinia si¢ w 40 milisekund,
zmniejszajac obrazenia klatki piersiowej, szyi i glowy pasazeréw zajmujacych tylne siedzenia
pojazdu.

Motor nr 27/2012

W maju 2012 roku sposrod 10 najpopularniejszych w Europie modeli samochodow
osobowych jedynie Renault Megane sprzedawalo si¢ lepiej niz w analogicznym okresie 2011
roku. Az 8 modeli zanotowato dwucyfrowe spadki. Najwigkszy spadek sprzedazy dotknat
dwa flagowe modele koncernu Volkswagena — Polo (spadek o 25,8%) 1 Passata (spadek
0 25,4%). Powazne obnizenie poziomu sprzedazy odnotowal tez Opel Astra, ktorego
sprzedaz spadta o 21,1% w poréwnaniu do analogicznego okresu 2011 roku.

Motor nr 28/2012

Po 12 miesiacach funkcjonowania systemu elektronicznego poboru optat za drogi, viaToll
przyniost do budzetu panstwa 817 min zt wptywoéw. Do konca biezacego roku kwota ta ma
wzrosna¢ do 1,1 mld zt, co pokryje koszty wdrozenia systemu. ViaToll ruszyt 1 lipca 2011
roku i poczatkowo obejmowat 1560 km drog krajowych 1 autostrad. Od 1 lipca 2012 roku
optlaty pobierane sa na trasach o dtugos$ci 1880 km.

Motor nr 28/2012



Za 124,8 min zt hiszpanska firma FCC Construccion SA wybuduje w ciagu pigtnastu
miesiecy 8 kilometrowa obwodnice Szczuczyna (woj. Podlaskie). Obwodnica Szczuczyna
stanowi¢ bedzie fragment planowanej drogi ekspresowej S-61 taczacej przejécie graniczne w
Budzisku z centralng Polska 1 bedaca czescia Via Baltica

Polska Gazeta Transportowa nr 31-32/2012

Od poczatku realizacji programu operacyjnego ,,Infrastruktura i Srodo-wisko” to jest od 2007
roku refundacja Komisji Europejskiej wydatkéw poniesionych prze GDDKiA w ramach
projektéw drogowych wyniosta blisko 21,6 mln zt. W ostatnich kilkunastu miesiacach oddano
w Polsce do uzytku rekordowa liczbg kilometrow drég, ale obecnie tempo prac ulega
gwalttownemu spowolnieniu. Przyczyna tego stanu rzeczy sa w wigkszosci przypadkoéw
problemy finansowe wykonawcow, ktorzy wygrywali czgsto przetargi oferujac zanizone ceny
za swoje ushugi, ale takze malejaca liczba inwestycji.

Polska Gazeta Transportowa nr 31-32/2012

Na posiedzeniu polsko-rosyjskiej Komisji Mieszanej ds. wspdlpracy w dziedzinie
migdzynarodowych przewozéw drogo-wych, ktére odbyto si¢ w dniach 1-2 sierpnia
biezacego roku w Soczi podpisano umowe¢ w mysl ktorej na rok 2012 Polska otrzymata
dodatkowo 70 tys. zezwolenh na wykonywanie przewozow drogowych migdzy Polska a
Rosja. W latach 2013-2015 zezwolenia dwustronne 1 tranzytowe maja by¢ nielimitowane a
ich wstgpna wymiana dla strony polskiej wyniesie 205 tys. sztuk rocznie. Liczba zezwolen na
przewozy polskich przewoznikow do iz krajow trzecich w latach 2013-2015 wzros$nie z
obecnych 24 tysigcy do 45 tysigcy rocznie.

Polska Gazeta Transportowa nr 33-34/2012

1 stycznia 2013 roku wchodza ostatecznie w zycie nowe przepisy srodowiskowe, w mysl
ktorych kazda stacja paliwowa musi posiada¢ odpowiednie urzadzenia do monitorowania
wyciekow 1 zabezpieczania zbiornikow paliwowych (m.in. instalacje, urzadzenia lub systemy
przeznaczone do zabezpieczania przed przenikaniem produktow naftowych do gruntu, wod
podziemnych 1 gruntowych). Wedtlug danych Urzedu Dozoru Technicznego na dzien 30
kwietnia 2012 roku jedynie 57% stacji i 47% baz paliwowych posiadato zbiorniki spetniajace
powyzsze wymagania. Zdaniem ekspertow z rynku wypadnie przynajmniej 700 stacji
paliwowych, ktorych modernizacja nie bedzie dla wtascicieli optacalna.

Polska Gazeta Transportowa nr 33-34/2012

29 sierpnia biezacego roku oddano do uzytku 20 kilometrowa obwodnicg¢ Minska
Mazowieckiego, stanowiaca pierwszy fragment autostrady A-2 wybudowany na wschod od
Warszawy. W ramach obwodnicy kosztem 567,4 mln zt wybudowano m.in. 3 wezly drogowe
(Minsk Maz., Jakubow, Katuszyn), 14 wiaduktow, 1 most, 13 przepustow, 2 miejsca obstugi
podroznych, 3 place pod stacje poboru optat. Dotychczas przez centrum Minska
Mazowieckiego przejezdzato ponad 26 tys. pojazdoéw, w tym az 7 tys. pojazdoéw cigzkich na
dobe.

Polska Gazeta Transportowa nr 36/2012

Zebral i opracowal: MM



NOWE PRZEPISY

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 29 maja
2012 r. w sprawie uzyskiwania $wiadectwa doradcy do spraw bezpieczenstwa przewozu
towaréw niebezpiecznych (Dz. U. 2012 poz. 691).

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 22 czerwca
2012 r. w sprawie zezwolen na przejazd pojazdéw nienormatywnych. (Dz. U. 2012 poz. 764).

Rozporzadzenie Ministra FinansoOw z dnia 26 czerwca 2012 r. w sprawie okreslenia wzoru
informacji o wewnatrz-wspodlnotowym nabyciu §rodka transportu (Dz. U. 2012 poz. 780).

Rozporzadzenie Ministra FinansoOw z dnia 26 czerwca 2012 r. w sprawie okreslenia wzoru
wniosku o wydanie zaswiadczenia potwierdzajacego brak obowiazku uiszczenia podatku od
towarow 1 ustug ztytulu przywozu s$rodka transportu zterytorium innego panstwa
cztonkowskiego (Dz. U. 2012 poz. 781).

Rozporzadzenie Ministra Nauki 1 Szkolnictwa Wyzszego z dnia 13 lipca 2012 r. w sprawie
kryteriow 1 trybu przyznawania kategorii naukowej jednostkom naukowym (Dz. U. 2012 poz.
877).

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 13 lipca
2012 r. w sprawie szczegdtowych warunkow wykonywania lotdéw mig¢dzynarodowych z
materiatami niebezpiecznymi (Dz. U. 2012 poz. 898).

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 31 lipca
2012 r. w sprawie programéw kursow specjalistycznych oraz kursow uzupehiajacych i
przepro-wadzania egzaminow kwalifikacyjnych (Dz. U. 2012 poz. 901).

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 31 lipca
2012 r. w sprawie umundurowania Inspekcji Transportu Drogowego (Dz. U. 2012 poz. 920).

Rozporzadzenie Ministra Edukacji Narodowej z dnia 9 sierpnia 2012 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie ramowego programu szkolenia kandydatow na egzaminatorow,
sposobu prowadzenia ewidencji egzaminatoréw oraz trybu wpisywania i skreslania
egzaminatorow z ewidencji (Dz. U. 2012 poz. 945).

Ustawa z dnia 27 lipca 2012 r. o zmianie ustawy o drogach publicznych (Dz. U. 2012 poz.
965).

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 14 sierpnia
2012 r. w sprawie formularza rocznego sprawozdania z dziatalno$ci w zakresie przewozu
towarow niebezpiecznych oraz sposobu jego wypetniania. (Dz. U. 2012 poz. 966).

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 sierpnia
2012 r. w sprawie wzoréw dokumentow stwierdzajacych uprawnienia do kierowania
pojazdami. (Dz. U. 2012 poz. 973).

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 13 lipca
2012 r. w sprawie egzaminowania osOb ubiegajacych si¢ o uprawnienia do kierowania
pojazdami, szkolenia, egzaminowania i1 uzyskiwania uprawnien przez egzaminatoréw oraz
wzorow dokumentow stosowanych w tych sprawach. (Dz. U. 2012 poz. 995).

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 26 czerwca
2012 r. w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan technicznych pojazdéw oraz
wzoréw dokumentow stosowanych przy tych badaniach (Dz. U. 2012 poz. 996).



1 IVCIA ITS

Jubileusz 60-lecia ITS

W dniu 6 lipca 2012 roku w siedzibie
Instytutu Transportu Samochodowego oraz
w siedzibie Wyzszej Szkoly Cla i
Logistyki w Warszawie zorganizowano
obchody  Jubileuszu  60-lecia  ITS.
Preludium do uroczystosci pod patronatem
Ministra Transportu, Budownictwa
1 Gospodarki Morskiej Stawomira Nowaka
oraz  Minister Nauki 1 Szkolnictwa
Wyzszego Barbary Kudryckiej, bylo
odstonigcie tablicy pamiatkowe] oraz
nadanie sali konferencyjnej placowki
imienia prof. Mariana Madeyskiego -
dyrektora Instytutu w latach 1961-1977.
Odstonigcia  tablicy  dokonal  prof.
Bogustaw  Liberadzki - posel do
Parlamentu Europejskiego.

Otwarcie  uroczysto$ci  rocznicowych,
przez Dyrektora ITS dr inz. Andrzeja
Wojciechowskiego, miato miejsce w auli
im. prof. Jana Szachulowicza w Wyzsze]
Szkole Cta 1 Logistyki. Prowadzacym
uroczystosci Jubileuszu byt pilot rajdowy 1
dziennikarz Maciej Wistawski. Udziat w
tym wydarzeniu wzi¢lo ponad pigciuset
gosci, w tym przedstawiciele: Ministerstwa
Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki
Morskiej, Ministerstwa Nauki i
Szkolnictwa  Wyzszego, Ministerstwa
Gospodarki, Ministerstwa
Sprawiedliwosci, Ministerstwa Ochrony
Srodowiska, Ministerstwa Spraw
Wewngetrznych oraz Ministerstwa Zdrowia.
W gronie gos$ci  znalezli si¢ takze
eurodeputowani, polscy parlamentarzysci,
przedstawiciele firm zwiazanych z ITS, a
takze kadra naukowa: Politechniki
Warszawskiej, Politechniki Radomskiej,
Politechniki  Krakowskiej, = Wojskowej
Akademii Technicznej, Akademii
Gorniczo-Hutniczej, Polskiej Akademii
Nauk, Akademii Morskiej w Gdyni,
Instytutu Odlewnictwa, Instytutu
Gornictwa, Instytutu Chemii
Przemystowej, Instytutu Badawczego Drog
i Mostow, Przemystowego Instytutu
Motoryzacji, Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych 1 Autostrad, Gléwnego
Inspektoratu  Transportu  Drogowego,
Komendy Gloéwnej Policji, Komendy
Stotecznej Policji, Urzedu m.st. Warszawy
oraz Banku Swiatowego. Glos w oficjalnej
czesci ceremonii  zabrali m.in.: Beata
Bublewicz, Dorota Rutkowska oraz Beata
Matecka-Libera - postanki na Sejm RP,
reprezentujace Parlamentarny Zespot ds.
Bezpieczenstwa  Ruchu  Drogowego,
Tadeusz Jarmuziewicz - Sekretarz Stanu w
MTBiGM, prof. Bogustaw Liberadzki -
poset do Parlamentu Europejskiego, prof.
Leszek Rafalski - Przewodniczacy Rady
Gtéwnej Instytutow Badawczych, prof.
Janusz Lacny - szef Migdzynarodowej Unii
Transportu Drogowego (IRU) w Genewie.
W ramach uroczystosci w auli WSCiL
zorganizowano takze Jubileuszowa
konferencj¢ naukowa Wiedza - Transport -




Spoteczenstwo, ktora uswietnity

wystapienia:

= QOchrona S$rodowiska w transporcie
w pracach ITS - prof. dr hab. inz. Jerzy
Merkisz,

* Dziatania ITS na rzecz poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego -
prof. dr hab. inz. Ryszard Krystek,

= Metalowe materiaty kompozytowe
w motoryzacji - prof. dr hab. inz. Jerzy
Sobczak.

Marszatek

Z okazji Jubileuszu

Wojewddztwa  Mazowieckiego ~ Adam
Struzik uhonorowal Instytut Medalem
Pamiatkowym ,,Pro Masovia” Odznaczenie
wreczyt  zastgpca dyrektora Kancelarii
Marszatka Rafat Zigba. W ramach tego
wydarzenia  wrgczono  takze — szereg
odznaczen panstwowych i resortowych.

Z rak Tadeusza Jarmuziewicza, Sekretarza
Stanu w MTBIGM pracownicy ITS
otrzymali: zlote, srebrne oraz brazowe
medale ,,Za dhlugoletnia shuzbg”. Medale

»Za zastugi dla ITS” oraz medale
»Zastuzony dla Transportu RP” wregczyt
Dyrektor ITS dr inz.  Andrzej
Wojciechowski.

ISEMOA - europejski projekt
na temat mobilnosci

W dniu 12 lipca 2012 r. w Nowym Dworze
Mazowieckim odbylo si¢  spotkanie

podsumowujace realizacje¢  projektu
ISEMOA - ,Wolna od  barier 1
energooszczedna mobilno$¢ dla

wszystkich’. Na rece wlodarzy Nowego
Dworu Mazowieckiego tj. Burmistrza Pana
Jacka Kowalskiego oraz jego zastepcy
Pana Janusza Mikuszewskiego, a takze
Przewodniczacego Rady Miejskiej Pana
Krzysztofa  Bisialskiego  przekazano
mig¢dzynarodowy certyfikat potwierdzajacy
udzial Nowego Dworu Mazowieckiego,
jako jedynego miasta w Polsce w audycie
na temat mobilno$ci w miescie. Projekt jest
realizowany ~w  ramach  programu
Inteligentna Energia dla Europy i1 dotyczy
zarzadzania mobilnoscia w  miescie
w odniesieniu do o0séb z ograniczonymi
mozliwo$ciami poruszania si¢, np. 0sOb
trwale lub czasowo niepetnosprawnych,
0sOb z matymi dzieémi, z
niewymiarowymi lub cigzkimi bagazami,
0sOb starszych, osob z trudnos$ciami w
komunikowaniu si¢ itd. Celem projektu
jest zwrocenie uwagi wtadzom lokalnym
na poprawg¢ dostgpnosci  przestrzeni
publicznej 1 transportu publicznego dla
tych  oséb. Projekt ISEMOA byt
realizowany w Nowym Dworze
Mazowieckim. Wdrozenie systemu odbyto
si¢ w trzech etapach:

1. spotkanie wstgpne - przedstawienie
réznych pogladow na temat jakoSci
prowadzonych prac nad dostepnoscia
w miescie,

2. spotkanie merytoryczne - utworzenie
wspolnego stanowiska dotyczacego
rozumienia zagadnienia jako$ci w
pracach nad dostgpnoscia,



3. spotkanie strategiczne - opracowanie
planu dziatania w zakresie poprawy
prac nad dostgpnoscia.

W pracach nad realizacja projektu czynny
udziat brali przedstawiciele Urzedu Miasta
Nowy Dwor Mazowiecki, organizacji
zrzeszajacych  osoby z  problemami
poruszania sig, firm transportowych oraz
lokalnych  mediow. Pierwsze efekty
projektu sa juz widoczne - rozktady jazdy
na wybranych przystankach autobusowych
w miescie zostaly przystosowane dla oso6b
niedowidzacych i1 0s6b poruszajacych si¢
na wozkach inwalidzkich, zostala rowniez
utworzona specjalna linia telefoniczna,
dzigki ktérej osoby z ograniczona
mobilno$cia moga wczesniej zaplanowac
podréz. Dodatkowo przedstawiciele wiadz
miasta  Nowy Dwoér  Mazowiecki
i przedstawiciele o0s6b z ograniczona
mobilno$¢ zobowiazali si¢ do regularnych
spotkan ~w  celu  wspodlpracy nad
polepszeniem  dostgpnosci  przestrzeni
publiczne;.

Night Power 2012 z udzialem ITS

14 lipca 2012 roku w Plocku odbyta si¢
kolejna edycja cyklu Night Power 2012
Grand Prix, ktora zgromadzita blisko 60
kierowcow 1 rzesz¢ widzow. Night Power
ma celu promocj¢ bezpiecznych wyscigow

na popularnym dystansie 1/4 oraz 1/8 mili,
ktore organizowane sa na zamknigtych i
specjalnie przygotowanych odcinkach drog
publicznych. Jednocze$nie impreza stuzy
poprawie bezpieczenstwa na drogach,
wpisujac si¢ w §wiatowy program poprawy
Bezpieczenstwa  Ruchu  Drogowego
ogltoszony przez ONZ. Seria wyScigow
Night Power potaczona jest takze z
dodatkowymi wydarzeniami
tematycznymi. Dla obser-watorow
sportowych zmagan przewidziano szereg
atrakcji, w tym wystawg aut zabytkowych,
konkursy z nagrodami, koncerty oraz
pokazy kaskaderow. W ramach ptlockiej
imprezy Instytut Transportu
Samochodowego zaprezentowal symulator
dachowania, czyli urzadzenie, w ktorym
pasazerowie sprawdzaja dziatanie pasow
bezpieczenstwa w trakcie pozorowanego
dachowania pojazdu.

Wsparcie Polskiej Nauki i Technologii w
krajach Azji i Pacyfiku

Departament Azji i Pacyfiku Ministerstwa
Spraw Zagranicznych przekazuje katalog
polskich technologii opracowany przez
DAIiP na podstawie wkladow z polskich
instytutow badawczych w ramach projektu
Wsparcia Polskiej Nauki 1 Technologii w
krajach Azji i1 Pacyfiku (WPNT). Katalog
zawiera opisy poszczeg6Olnych technologii
wypracowanych przez polskie instytuty
badawcze oraz podstawowe informacje nt.
dzialalnosci  prowadzonej przez te
podmioty. Kazda ztechnologii zostala
zaprezentowana w sposob umozliwiajacy
odbiorcy podjecie decyzji, czy spelnia ona
wymagane przez niego oczekiwania.

Gtowne cele opracowania katalogu:

= zebranie w jednym miejscu polskiej
oferty  eksportowej z  zakresu
nowoczesnych technologii z réznych
dziedzin. Podstawowym zalozeniem
jest potraktowanie technologii jako
produktu o wysokiej warto$ci dodane;.
Wsparcie eksportu polskich technologii
nie tylko przyczyni si¢ do poprawy



sytuacji finansowej naszych jednostek
naukowych, ale pozwoli rowniez na

modernizacj¢  struktury =~ wymiany
handlowe;j.
= wsparcie procesu poszukiwan

zagranicznych partnerow do dalszego
rozwoju technologii przez polskie
instytuty badawcze.

Z uwagi na ograniczenia  natury
merytorycznej lub finansowej, szereg
polskich jednostek naukowych nie jest w
stanie samodzielnie rozwija¢ technologii,
ktorych koncepcje opracowaty. Dzigki
wiedzy nt. lokalnych uwarunkowan, nasze
placowki dyplomatyczne w  regionie
moglyby wesprzeé dziatania
w poszukiwaniu partnerow  wspdlpracy
w regionach Azji i Pacyfiku.

Dzien Bezpiecznego Kierowcy

Juz po raz siddmy Krzysztof Hotowczyc,
Fundacja Kierowca Bezpieczny oraz
Krajowy Duszpasterz Kierowcow ks. dr
Marian Midura oglosili 25 lipca Dniem
Bezpiecznego Kierowcy. W dniu $w.
Krzysztofa, patrona kierowcow, apelowali
0 ostrozng 1 rozwazna jazde¢ na co dzien,
aby wszystkim po polskich drogach
podrozowato si¢ bezpiecznie. W tym roku
tradycyjnie towarzyszaca obchodom Dnia
Bezpiecznego Kierowcy akcja ,,Dzien bez
mandatu”, zorganizowana zostala w
Olsztynie przy ul. Leonharda (naprzeciwko
stacji Statoil), m.in. przy udziale Wydzialu
Prewencji 1 Ruchu Drogowego Komendy
Wojewddzkiej Policji w Olsztynie.
Kierowcy, ktorzy popehili  drobne
wykroczenie zamiast mandatu wzigli
udziat w prébach na symulatorze zderzen
i dachowania, majacymi us$wiadomi¢, jak
wazne jest zapinanie pasow
bezpieczenstwa. Z kierowcami rozmawiali
takze Krzysztof Hotowczyc i Duszpasterz
Kierowcow ks. dr Marian Midura, ktérzy
tego dnia kierowcom wreczali gadzety
zwigzane z tematyka bezpieczenstwa ruchu
drogowego m.in. apteczki, komiksy,
naklejki, kamizelki odblaskowe,
latarki oraz  zapachy do samochodu,

przypominajace o zachowaniu trzezwosci
1 rozwagi na drodze.

Pozew o ochron¢ dobr osobistych
przeciwko Wydawcy ,,Strefy Jazdy” -
SPH Credo z Pily oraz redaktorowi
Przemystawowi Pogorzelskiemu

Informujemy, ze w dniu 25 lipca 2012
roku Instytut Transportu Samochodowego
ztozyl pozew o ochrong dobr osobistych do
Sadu Okregowego w Poznaniu Wydziat
XIV Cywilny z siedziba w Pile przeciwko

Wydawcy SPH Credo oraz red.
Przemystawowi Pogorzelskiemu w
zwiazku z rozpowsze-chnianiem

nieprawdziwych informacji naruszajacych
dobre imig Instytutu Transportu
Samochodowego zawartych w artykulach
,Oczy szeroko otwarte” oraz ,Jazda po
bandzie, czyli nowy system dla WORD”
Z czerwcea 2012 roku. Kwota
wnioskowanego zado$¢uczynienia to 75
tys. ztotych, ktéra zostanie przeznaczona
na rzecz organizacji pozytku publicznego
dziatajacych w obszarze bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

Czwarty Europejski Dzien
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

Czwarty Europejski Dzien Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego zostat zorganizowany
w dniu 25 lipca 2012 roku przez Komisjg
Europejska 1 cypryjska prezydencje UE
w stolicy Cypru Nikozji. Konferencja pod
hastem przewodnim ,,wieksze
zaangazowanie mtodych w bezpieczenstwo
na drogach” poswigcona zostata kwestii
budowania kultury ruchu drogowego
wsréd miodych ludzi, egzekwowania
przepiséw oraz niebezpiecznych zachowan
na drodze. Europejski Dzien
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ma na
celu, z jednej strony, uwrazliwienie
decydentow  iopinii  publicznej na
problemy zwiazane z bezpieczenstwem
ruchu drogowego, z drugiej za$ na zmiang
zachowan uzytkownikéw drog, tak aby
transport stat si¢ bezpieczny i dostepny dla
wszystkich.



Odslonig¢cie pomnika ,,Przejscie”

Na zakonczenie tygodnia Sw. Krzysztofa,
wdniu 29  lipca 2012  roku,w
miejscowos$ci Zabawa kolo Tarnowa
odstonigto pierwszy w Polsce i w Europie
pomnik ku czci ofiar wypadkow
komunikacyjnych 1 przestgpstw. Na
uroczysto$¢ przyjechaly rodziny ofiar
wypadkow drogowych, przedstawicele
wladz panstwowych 1 samodzadowych
oraz reprezentanci wielu organizacji 1
instytucji zajmujacych si¢  m.in.
bezpieczenstwem  ruchu  drogowego.
Wszyscy zromadzeni podkreslali, iz
budowa pomnika, jak roéwniez plany
budowy Centrum Terapii po Traumie, to
niezwykle cenna inicjatywa. Instytut
Transportu Samochodowego
reprezentowany byt przez prof.
Ryszarda Krystka, z-c¢ Dyrektora ds.
Naukowych, dr Ewe¢ Tokarczyk oraz Ewe
Odachowska 1 Michata Kopackiego.
Uroczystosci odstonigcia pomnika
poprzedzita konferencja pt.: ,,Wypadek
drogowy - konsekwencje uczestnictwa,
pomoc ofiarom” wspodtorganizowana przez
ITS. Instytut zostal wyrdzniony za pomoc
w  budowie pomnika oraz  wkiad
merytoryczny w powstajace Centrum
Terapii po Traumie.

Klub Pancernika
klika w Fotelikach po raz piaty

1 sierpnia ruszyta kolejna edycja kampanii
Klub Pacernika klika w fotelikach. Celem
kampanii jest popularyzacja przewozenia

dzieci w urzadzeniach ochronnych podczas
kazdej podrozy samochodem niezaleznie
od dlugosci trasy. Po raz pierwszy w
historii kampanii przygotowane zostaly
dwie oddzielne linie komunikacyjne:

e do dzieci skierowany  jest
odnowiony spot telewizyjny, z
nowa piosenka do  melodii
,Czterech Pancernych",

e do rodzicow Pancernik przemawia
wprost z fotela prezydenckiego,
przypominajace 0 dbaniu
o bezpieczenstwo najmtodszych.

Powigkszajac  zasigg 1 skuteczno$¢
kampanii przygotowana zostata odstona
outdoorowa, obecna  na stacjach
benzynowych w miejscowosciach
wypoczynkowych 1 na trasach
dojazdowych do tych miejscowosci.
Podczas kontroli drogowych

prowadzonych przez policje¢ na terenie
calego kraju wreczane begda dzieciom
maskotki  pancernika.  Na  stronach
internetowych mozna znalez¢ informacje
dla dla rodzicow na temat bezpiecznego
przewozenia dzieci w fotelikach. Maskotka
Pancernika Gustawa ma za zadanie przez
caty rok przypominaé¢ dzieciom i dorostym
0 potrzebie dbania 0 swoje
bezpieczenstwo.

Patronat ITS nad Pracowniami
Psychologicznych Badan Kierowcow

Przedmiotem statej troski S$rodowiska
psychologéow  transportu  jest  jakos$¢
wykonywanych badan psychologicznych
oraz poziom orzecznictwa w tym zakresie.
W $rodowisku  psychologéw transportu
istnieje ogromne zapotrzebowanie na
roznego rodzaju dziatania, ktore beda
wspiera¢ psychologow w ich pracy - sa to
zarOwno seminaria, szkolenia, konferencje
omawiajace kwestie merytoryczne (jak

chociazby = Ustawa o  kierujacych
pojazdami), ale réwniez  spotkania
integrujace  $rodowisko.  Jednocze$nie

brakuje wymiany informacji migdzy



psychologami, pracowniami w réznych
czesciach kraju.

Wychodzac naprzeciw, formutlowanym od
czasu decentralizacji kontroli i nadzoru,
postulatom zmierzajacym do pewnej formy
centralnego - gléwnie merytorycznego -
wspierania psychologdéw 1 badan w kraju,
Zaktad Psychologii Transportu i Fizjologii
ITS proponuje psychologom oferte objecia
pracowni  uprawnionych do  badan
psychologicznych kierowcow
dobrowolnym PATRONATEM. Taka

forma daje psychologom  poczucie
merytorycznego bezpieczenstwa,
mozliwos¢ statego doskonalenia
zawodowego.  Stanowi  tez  formg

ujednolicenia orzecznictwa w skali kraju.

Systemy zarzadzania jakoScia
w organizacjach

Wysoki poziom jakosci jest strategicznym
celem organizacji, realizujacych przyjeta
misj¢ 1 wizjg, dazacych do trwalej
przewagi  konkurencyjnej oraz  do
poglebienia i rozszerzenia rynkow. Aby to
osiagnaé, potrzebna jest wiedza o
zarzadzaniu  jako$cia iumiejetne  jej
wykorzystanie przez kadre kierownicza w
procesach  wdrazania i doskonalenia
jakosci, a takze zaangazowanie w ten
proces calego personelu organizacji.
»dystemy zarzadzania jakoscia
w organizacjach” to monografia, ktora
porusza kwestie:
= jak ksztaltowac jakos$¢?
= jak skutecznie zarzadzac jakoscia?
* na czym polega integracja systemow
zarzadzania w organizacjach?
= jakie fazy i dziatania nalezy podja¢ we
wdrazaniu  systemow  zarzadzania
jakoscia i ich certyfikacji?

= jak ksztattowa¢ kulturg jako$ci?
jak doskonali¢ system zarzadzania
jakos$cia?
= jakie narzedzia 1 metody sa przydatne
we wspomaganiu zarzadzania jakos$cia?
= jak zarzadzac¢ kosztami jakosci?
= jaka jest odpowiedzialno$¢ dostawcow
za jako$¢ wyrobow?
Publikacja ma charakter uniwersalny,
tytutowe miano ,organizacja” obejmuje
bowiem  spotki, korporacje, firmy,
przedsigbiorstwa, instytucje - publiczne i
prywatne - dzialajace w réznych branzach,
w tym takze przedsigbiorstwa
przemystowe,  logistyczne, ustugowe,
urzedy administracji, instytucje finansowe,
stuzbg zdrowia itp. Opisywane zagadnienia
sa ilustrowane licznymi przyktadami
zastosowania teorii w praktyce.

Monografia prof. dr. inz. Jerzego Szkody
»Systemy zarzadzania jako$cia w organi-
zacjach” stanowi niezwykle warto$ciowa
pozycj¢ w zbiorze literatury z zakresu
zarzadzania jakoscia. Opracowanie
wyrdznia sig bogactwem tresci,
oryginalnym 1ikompleksowym ujgciem
ztozonego problemu, logiczna struktura i
komunikatywnoscia jezyka, przejrzystym
podejsciem metodologicznym oraz
niezwykle silnym zwiazkiem z praktyka.
Pozycja godna polecenia studentom
1 wyktadowcom uczelni zaréwno ekono-
micznych, jak i technicznych, stuchaczom
studiow podyplomowych 1 kurséw oraz
menedzerom w przedsigbiorstwach.



II Forum Bezpieczenstwa Transportu —
raport

Forum  Bezpieczenstwa  Transportu to
cykliczne spotkania na temat wybranych,
kluczowych problemow transportu,
zwlaszcza drogowego, ktore Instytut
Transportu samochodowego rozpoczal w
dniu 1 marca 2012 roku. Ich celem jest
dyskusja nad wynikami badan 1 analiz,
ktére powinny stanowi¢ podstawg do
formulowania  pogladow na  temat
kierunkéw  polityki transportowej w
kontekscie zamierzen $wiatowych oraz
unijnych instytucji 1iorganizacji. Mamy
nadzieje, ze dyskusje te znaczaco
przyczynia si¢ do ujednolicenia stanowiska
w sprawie waznych tematow, a Polska
bedzie mogla wzmocni¢ swoja pozycje
solidnego partnera UE rozwiazujacego
problemy wspotczesnego transportu, jego
bezpieczenstwa, wptywu na Srodowisko
oraz zastosowania najnowszych technik i
technologii transportu.

Nowa ksigzka w ofercie wydawniczej
ITS: Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego.
Teoria i Praktyka. Edukacja

Z okazji Jubileuszu 60-lecia ITS ukazata
si¢ ksiazka opracowana w Centrum
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ITS
pod tytutem ,,Bezpieczenstwo Ruchu
Drogowego. Teoria 1 Praktyka. Edukacja”.
Ksiazka przeznaczona jest dla studentow
pedagogiki oraz os6b profesjonalnie
zajmujacych si¢ edukacja w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego:
nauczycieli, instruktoréw nauki jazdy i
egzaminator6w osOb ubiegajacych sig
o uprawnienia do kierowania pojazdami,
policjantow, dziennikarzy, przedstawicieli
organizacji spolecznych 1 koncernow
samochodowych, a takze
parlamentarzystow oraz przedstawicieli
administracji rzadowej 1 samorzadowej.
Zawiera tresci o znaczeniu podstawowym
zarowno Ww odniesieniu do zagadnien
teoretycznych  jak i dziatalnosci
praktycznej, ma charakter teoretyczno-
praktyczny, przedstawiajacy problematyke
edukacji w zakresie bezpieczenstwa ruchu

drogowego jako jedno z wyzwan
wspolczesnej cywilizacji. Ksiazka sktada
si¢ z czterech cze$ci. Czg$¢ pierwsza
obejmuje sze$¢ zagadnien teoretycznych
dotyczacych: miejsca i roli edukacji w
zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego
w pedagogice, edukacji w polityce Unii
Europejskiej na lata 2011-2020, badan
naukowych w bezpieczenstwie ruchu
drogowego, nowych metod uczenia sig
dorostych, kultury oraz efektywnosci
edukacji w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego. W czesci drugiej
przedstawiono  zagadnienia  dotyczace
edukacji dzieci 1 mlodziezy w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego w Unii
Europejskiej 1 w Polsce, przytoczono
przyktady dobrych praktyk oraz
najpilniejsze potrzeby w tym obszarze.
Czesc trzecia dotyczy szkolenia
kierowcow. Glowny akcent polozono na

dwie grupy kierowcow - miodych
iniedoswiadczonych ~ oraz  starszych
wiekiem, wlasciwe przygotowanie

instruktorow nauki jazdy i egzaminatorow
0osOb ubiegajacych si¢ o uprawnienia do
kierowania pojazdami do wykonywania
zawodu, a takze nowoczesna technologig
w  ksztalceniu kierowcow. W czgsci
czwartej przedstawiono zasady tworzenia
i prowadzenia kampanii spotecznych, w
tym kampanii z zakresu bezpieczenstwa
ruchu  drogowego  oraz  elementy
zwigkszajace ich efektywnosé, a takze
wskazano przyklady dobrych praktyk w
tym zakresie. W ksiazce wykorzystano w
duzym stopniu dotychczasowy dorobek
pracownikow Instytutu Transportu
Samochodowego w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
wprowadzono zagadnienia, ktére beda
wyzwaniem na nadchodzace lata.

23-cia Konferencja ESV

Kolejna edycja spotkan w ramach
Migdzynarodowej Konferencji
Technicznej ESV poswigcona zwigkszeniu
bezpieczenstwa pojazdow, odbedzie sig¢ w
dniach 27-30 maja 2013 r. w centrum
wystawienniczym Coex Convention Center
w Seulu (Korea). Konferencje w ramach



cyklu ESV to znakomita okazja do
wymiany doswiadczen 1 dzielenia si¢
innowacyjnymi osiagnigciami z zakresu
bezpieczenstwa pojazdoéw silnikowych.
Konferencje ESV odbywaja si¢ od 1970
roku. Do 1994 roku organizowane byty
pod nazwa Migdzynarodowa Konferencja
Techniczna dotyczaca eksperymentalnych
pojazdow  bezpiecznych  (Experimental
Safety Vehicles - tez w skrocie ESV).
Migdzynarodowy program ESV zostal
zainicjowany w 1970 roku przez Komitet
NATO d/s Wyzwan Stojacych przed
Wspotczesnym  Spoteczenstwem 1 jest
sponsorowany przez Krajowy Zarzad
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
(National ~ Highway  Traffic  Safety
Administration - NHTSA) Ministerstwa
Transportu USA (US Department of
Transportation - DOT). W programie
aktywnie uczestnicza nastepujace kraje:
Australia, Niemcy, Wilochy, Japonia,
Holandia, Zjednoczone Krodlestwo
Wielkiej Brytanii 1 Potnocnej Irlandii,
Szwecja, Kanada, Francja, Polska, Korea
Potudniowa oraz USA. Poczatkowo celem
programu bylo opracowanie konstrukcji
eksperymentalnych pojazdow
bezpiecznych dla podniesienia poziomu
wiedzy w inzynierii bezpieczenstwa
pojazdow oraz stworzenie forum wymiany
informacji technicznej migdzy gltownymi
uprzemystowionymi krajami $wiata. Po
pewnym czasie cel ten zostal rozszerzony
rébwniez na inne zagadnienia konstrukcji
pojazdéw poprawiajace bezpieczenstwo
ich poruszania si¢ po drodze. Konferencja
ESV, ktora odbywa si¢ co 2 - 3 lata jest
jedna z najwazniejszych technicznych
konferencji miedzynarodowych. Zapewnia
unikalne forum zwracajace uwage na
szeroki zakres zagadnien bezpieczenstwa
pojazdow drogowych i badan na ten temat.
Uczestnicza w niej przedstawiciele witadz
panstwowych, przemystu i spotecznosci
naukowo-badawczych. Polskim
reprezentantem w komitecie
organizacyjnym ESV jest z-ca Dyrektora
ITS Wojciech Przybylski, a na 21
konferencji  ESV  (Stuttgart  2009)

Migdzynarodowa  Rada  Programowa
zaakceptowalta 2 ekspertow z Instytutu
Transportu  Samochodowego (Wojciech
Przybylski 1 Jerzy Kownacki), jako
wspotprzewodniczacych 2z 15 sesji
technicznych. Jest to tym bardziej wazne,
ze w tej konferencji przewodniczacy Sesji
ma decydujacy wplyw na kwalifikacj¢
referatow i uktad ich prezentacji.

Night Power w Lomzy z udzialem ITS

18 sierpnia 2012 roku w Lomzy odbyla si¢
kolejna edycja cyklu Night Power 2012
Grand Prix, ktéra zgromadzita blisko 60
kierowcow 1rzesz¢ widzow. Night Power
ma celu promocje alternatywnych
1 bezpiecznych wyscigdw na popularnym
dystansie 1/4 oraz 1/8 mili, ktore
organizowane sa na  zamknigtych
ispecjalnie przygotowanych odcinkach
drog publicznych. Impreza wpisujac si¢ w
Swiatowy program poprawy
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
ogloszony przez ONZ. Seria wyScigow
Night Power potaczona jest takze
z dodatkowymi wydarzeniami
tematycznymi. Dla obserwatorow
sportowych zmagan przewidziano szereg
atrakcji, w tym wystawe aut zabytkowych,
konkursy z nagrodami, koncerty oraz
pokazy kaskaderow. Instytut Transportu
Samochodowego zaprezentowal symulator
dachowania, czyli urzadzenie, w ktorym
pasazerowie sprawdzaja dzialanie pasow
bezpieczenstwa w trakcie pozorowanego
dachowania pojazdu.
Odblaskowi.pl — widoczni na drodze

Rusza kolejna edycja akcji spoteczno-
edukacyjnej Odblaskowi.pl. W tym roku
akcja jest wyjatkowa ze wzgledu na
ogolnopolski zasieg, w jakim prowadzone
beda dzialania. Odblaskowy  Patrol



przejedzie 5000 km - od Rzeszowa po
Szczecin - dlatego zachecamy do
zapoznania si¢ z planem trasy. Wszedzie,
gdzie pojawi si¢ Odblaskowy Patrol bedzie
mozna otrzyma¢ bezptatnie odblaskowe
opaski. Kampania spoleczno-edukacyjna
Odbla-skowi.p] ma na celu zwrdcenie
uwagi na istotny problem bezpieczenstwa
na drogach w okresie jesienno-zimowym -
kiedy zmrok zapada szybciej, czesciej
wystgpuja  opady  atmosferyczne, a
widoczno$¢ jest ograniczona. Ma réwniez
za zadanie zwigkszenie $wiadomosci o
zagrozeniach ws$rod najmtod-szych oraz
zaklada dziatania propagujace zasady
bezpiecznego poruszania si¢ w ruchu
drogowym. Akcja przeprowadzana od
2010 roku przybrata forme ogdlnopolskiej
kampanii, ktorej gltéwnym punktem sa
eventy, prezentacje i zajecia edukacyjne -
podczas ktérych rozdawane sa bezptatne
opaski odblaskowe. Noszenie
odblaskowych opasek jest skutecznym
sposobem  zwigkszenia  wido-czno$ci
pieszych 1 rowerzystow na drogach, co
przeklada si¢ na  poprawg  ich
bezpieczenstwa po zmroku. Kolejna
przyczyna, ktora sktania do realizacji
dziatah promujacych noszenie odblaskéw
jest obowiazek ustawowy, jaki naktada
polskie prawo na dzieci do 15 roku zycia.
Artykut 43. pkt. 2 Prawa o Ruchu
Drogowym mowi, ze dziecko w wieku do
15 lat, poruszajace si¢ po drodze po
zmierzchu, poza obszarem zabudowanym,
jest obowigzane uzywaé elementéw
odblaskowych w sposéb widoczny dla
innych  uczestnikow  ruchu.  Bedac
uczestnikiem drogi, noszac ciemne ubranie
bez odblasku, czlowiek widoczny jest
dopiero z odlegtosci 20 metrow. W jasnym
ubraniu, bez odblasku nasza widocznos¢
zwicksza si¢ zaledwie do 30 metrow. Jesli
samochdd jedzie z predkoscia 100 km/h
pokona ten dystans w sekundg. W tym
czasie nie zdazy nawet rozpoczal
hamowania. Zalozenie elementéw odblas-
kowych zwigksza odlegtos¢, z ktorej
jestesmy widoczni nawet do 150-300
metréow, a gdy kierowca nadjezdzajacego

samochodu uzyje dlugich §wiatet - nawet
do okoto 1000 metrow.

Blue Corridor 2012 - Mi¢dzynarodowa
Konferencja CNG/LNG

W  dniu 12 wrzesnia 2012 roku
Stowarzyszenie Uzytkownikéw Pojazdow
Zasilanych Sprezonym Gazem Ziemnym
NGV Polska wspodlnie z Przemystowym
Instytutem Motoryzacji (PIMOT)
zorganizowato w Wyzszej Szkole Cla i
Logistyki migedzynarodowa konferencj¢
poswigcong wykorzystaniu gazu ziemnego
do zasilania pojazdow. Konferencja
warszawska byla jednym z 7 spotkan, ktore
odbeda sie takze w Moskwie, Minsku,
Pradze, Paryzu, Brukseli oraz Berlinie na
przestrzeni wrzesnia tego roku. Spotkania
sa cze$cig projektu Blue Corridor 2012,
ktorego celem jest przyblizenie
decydentom oraz przedsigbiorcom
wykorzystania ekologicznego 1 oszcze-
dnego paliwa, jakim jest gaz ziemny, do
zasilania pojazdow. Idea projektu Blue
Corridor jest pokonanie dystansu 6100
kilometréw grupa pojazdow. Konwoj
wyruszy 8 wrzesnia z Moskwy i dotrze do
Warszawy 12 wrzesnia. Kazde z
odwiedzanych panstw wystawia do rajdu
pojazdy zasilane gazem ziemnym. Polske
w tym migdzynarodowym przedsigwzigciu
beda  reprezentowa¢  przedstawiciele
Stowarzyszenia NGV Polska (Barttomiej
Kaminski, Karol Wieczorek),
Przemyslowego Instytutu  Motoryzacji
(Lukasz Kowalski) oraz autoryzowanego
dealera Mercedes-Benz, MB Poznan
(Adam  Staniszewski). @ W  ramach
konferencji w WSCIL dr inz. Wojciech Gis
z Centrum Ochrony Srodowiska Instytutu
Transportu  Samochodowego  wyglosit
referat pt. ,,Wykorzystanie biometanu
w komunikacji miejskiej”. Referat byt
czeScia  merytoryczna  europejskiego
projektu Baltic Biogas Bus, ktory realizuje
ITS. Projekt ma na celu spopularyzowanie
mozliwo$ci  pozyskiwania  1uzywania
biogazu,  pochodzacego ze  zrodet
odnawialnych, do =zasilania pojazdow
komunikacji miejskiej, w panstwach
regionu Morza Battyckiego.




0 Instytucie Transportu Samochodoweyo w mass mediach

W lipcu i sierpniu 2012 r. o ITS miedzy innymi pisano w prasie:

Magazyn Autostrady z dn. 01.07.2012 r. ,,II Forum Bezpieczenstwa Transportu”;
Metro Warszawa z dn. 12.07.2012 r. ,,Glupi jak Polak na A2”;

Dziennik Gazeta Prawna z dn. 13.07.2012 r. ,,Wybudowaé¢ autostrade
koncesjonowana? Bezcenne”;

Auto Swiat z dn. 16.07.2012 . ,,ITS — jubileusz 60-lecia”;
Echo Dnia Radomskie z dn. 16.07.2012 r. ,,Policjanci rozdaja dzieciom maskotki”;
Polska Gazeta Transportowa z dn. 18.07. 2012 r. ,,Minelo juz 60 lat”;

Polska Gazeta Wroctawska z dn. 24.07.2012 r. ,,Zadbajmy o bezpieczenstwo
najmiodszych pasazerow”;

Moto Ekspres z dn. 24.07.2012 r. ,,Zmeczenie kierowcy przyczyna wypadku
drogowego”;

Gazeta Pomorska Kujawska z dn. 25.07. 2012 r. ,,Pancernik Gustaw na drogowym
policyjnym patrolu”;

Dziennik Gazeta Prawna B z dn. 30.07.2012 r. ,,Kasy fiskalne nie wplyna na oceng
nauki jazdy”;

Polska Dziennik L.6dzki z dn. 30.07.2012 1. ,,20 min Polakéw ma prawo jazdy”;
Nowosci z dn. 30.07.2012 r. ,,Fotelik — wazna rzecz”;
Gazeta Olsztynska z dn. 31.07.2012 r. ,,Opamigtajmy si¢ musimy przezy¢”;

Przewodnik Katolicki z dn. 05.08.2012 r. ,,Pomnik ku czci ofiar wypadkéw
komunikacyjnych”;

Polska Gazeta Krakowska z dn. 10.08.2012 r. ,,Zamiast kija bedzie marchewka”;

Zycie Czestochowskie z dn. 13.08.2012 r. ,,Wakacje = narkotyki? ”.
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656.13.052 Jazda samochodem ITS

656.13.007.2 Kierowcy samochodow ang.
Lana M. Trick, Seneca Brandigampola, James T. Enns, How fleeting emotions
affect hazard perception and steering while driving: The impact of image arousal
and valence, Jak emocje wplywaja na postrzeganie ryzyka i prowadzenie pojazdu:

wplyw jaskrawosci i tresci reklam na kierowcow, Accident Analysis & Prevention,
2012, Volume 45, s. 222-229.

EMOCIJE, PROWADZENIE POJAZDU, UWAGA KIEROWCY, BRD

Wykorzystanie wideo-billboardéw usytuowanych przy drogach jest coraz bardziej
powszechne, jednak tego typu projekcja moze negatywnie wpltywac na kierowcow.
W artykule opisano wyniki badania odczu¢ kierowcoéw zwiazanych z tego typu
urzadzeniami, a wplywem na jazdg. Badania przeprowadzono w symulatorze
jazdy. Analizowano reakcj¢ podczas prowadzenia pojazdu przy rownoczesnym
wyswietlaniu réznych obrazéw. Jaskrawo$¢ prezentowanych obrazéw, jak rowniez
ich tres¢ miaty wptyw na prowadzenie pojazdu.
33/2012 P.Pawlak
ITS
ang.

Jazda samochodem - badania

656.13.052.001.5

ITS

ang.
Orit Taubman - Ben-Ari, Dalia Yehiel, Driving styles and their associations with
personality and motivation, Style jazdy kierowcow, ich powigzanie z osobowoscia

i motywacja do pewnych rodzajéw zachowan, Accident Analysis & Prevention,
2012, Volume 45, s. 416-422.

656.13.052.001.5 Jazda samochodem - badania

STYLE KIEROWANIA, KIEROWCY, OSOBOWOSC

W artykule opisano badania, w ktorych okreslano zwiazek pomigdzy stylem
kierowania a pigcioma czynnikami osobowoSciowymi 1 postrzeganymi
korzysciami, tak aby zrozumiec¢ styl jazdy danego kierowcy. 320 kierowcow (150
me¢zezyzn, 170 kobiet) uzupehlilo kwestionariusz dotyczacy stylu jazdy,
osobowosci oraz motywacji do jazdy. Wyniki pokazuja, iz kazdy styl jazdy jest
powiazany z zestawem czynnikOw socjo-demograficznych, osobowosci
i czynnikow motywacyjnych. Oméwiono réwniez podejécie do tego zagadnienia,
w celu opracowania skutecznych interwencji dostosowanych do réznych profili
kierowcow.
35/2012 P. Pawlak
ITS
ang.

656.13.052.001.5 Jazda samochodem - badania
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Daniel J. Findley, Joseph E. Hummer, William Rasdorf, Charles V. Zegeer, Tyler
J. Fowler, Modeling the impact of spatial relationships on horizontal curve safety,
Modelowanie wptywu czynnikéw przestrzennych na poziom bezpieczenstwa na
zakrecie drogi, Accident Analysis & Prevention, 2012, Volume 45, s. 296-304.

ZAKRETY, KOLIZJE, BEZPIECZENSTWO, WYPADKI

Zakrety drog sa niebezpieczniejszymi odcinkami drogi, a bezpieczenstwo na
zakrgeie zalezy od roznych czynnikow, przede wszystkim sa to czynniki
geometryczne. Powyzsze badanie zaleca stosowanie modelu, ktory wykorzystuje
przestrzenne rozwazania na temat zakrgtow 1 przewiduje bezpieczenstwo na tych
odcinkach drogi.

34/2012 P. Pawlak

ITS

ang.
Rune Elvik, The range of replications technique for assessing the external validity
of road safety evaluation studies, Metody do oceny wiarygodnosci badan

oceniajacych bezpieczenstwo ruchu drogowego, Accident Analysis & Prevention,
2012, Volume 45, 5.272-280.

656.1.05:656.08 Bezpieczenstwo ruchu drogowego

WYPADKI, BADANIA, BRD, TRENDY

Niniejszy artykutl przedstawia metody statystyczne, ktére moga zostaé
wykorzystane do oceny wiarygodnosci badan oceniajacych bezpieczenstwo ruchu
drogowego. Badanie to ma na celu zwigkszenie zaufania do wynikow badan
prowadzonych w tym zakresie. Technika ta zostala zilustrowana przyktadami
liczbowymi.

37/2012 P. Pawlak

Guozhen Zhao, Changxu Wu, The effects of driver identity on driving safety in a
retrospective feedback system, Wplyw ujawniania tozsamosci kierowey podczas
badan, na bezpieczenstwo jazdy, w_retrospektywnym systemie informacji
zwrotnej, Accident Analysis & Prevention, 2012, Volume 45, s. 354-365.

BRD, KIEROWCA, PRZEKRACZANIE PREDKOSCI

Celem badan bylto zaproponowanie nowego retrospektywnego systemu informacji
zwrotnej, ktory przy pomocy badan na symulatorze mierzyl bezpieczenstwo
i umiejgtnosci  kierowcow. Przeprowadzono badania na 30 kierowcach w 3
konfiguracjach: kontrolnej, tj. bez informacji zwrotnej, w sytuacji, kiedy kierowca
podawatl swoje imi¢ i nazwisko i miat informacje zwrotne oraz w sytuacji kiedy
kierowca byt anonimowy i rowniez otrzymywat informacje zwrotne. Wyniki
pokazuja iz w konfiguracji, w ktorej kierowca podal swoje imig¢ i nazwisko,
kierowcy zachowywali wigksze bezpieczenstwo podczas jazdy.

36/2012 P. Pawlak

ITS
ang.
. Andrew P. Tarko, Use of crash surrogates and exceedance statistics to estimate
road safety, Korzystanie z manekindw zderzeniowych i ocena statystyki w celu

szacowania bezpieczenstwa ruchu drogowego, Accident Analysis & Prevention,
2012, Volume 45, 5.230-240.

656.1.05:656.08 Bezpieczenstwo ruchu drogowego

BRD, MODELOWANIE BEZPIECZENSTWA, WYPADKI, RUCH DROGOWY

Ograniczone zdolnoséci istniejacych obecnie modeléw bezpieczenstwa ruchu
drogowego, ze wzgledu na nieodpowiednia jako$¢ danych statystycznych, nie
odzwierciedlaja wilasciwie efektow i zrodet wypadku. W powyzszym artykule
zaproponowany zostal nowy paradygmat modelowania, ktory taczy w sobie cechy
kilku modeléw bezpieczenstwa

39/2012 P. Pawlak



656.1.05:656.08 ITS

ang.
Peter Y. Park, Jason Young, Investigation of a supplementary tool to assist in the
prioritization of emphasis areas in North American strategic highway safety plans,
Badanie narzedzi pomocnych do wyznaczania obszarach potencjalnie
niebezpiecznych pod wzgledem BRD w Ameryce Pétnocnej w ramach planowania
strategii bezpieczenstwa na drogach, Accident Analysis & Prevention, 2012,
Volume 45, s. 392— 405.

Bezpieczenstwo ruchu drogowego

PLAN BEZPIECZENSTWA NA DROGACH, BRD, POLITYKA BRD,
KOLIZJE

Wazna potencjalng korzyscia z tworzenia polityki panstwa w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego jest wyznaczanie obszarow potencjalnie
niebezpiecznych (tzw. obszaréw nacisku) i1 zarzadzanie nimi. Dzigki temu
wlasciwe organy rzadowe lub samorzadowe moga w danych obszarach, prowadzié
odpowiednie akcj¢ majace na celu zmniejszenie liczby wypadkow. W artykule
opisano, jak mozna jeszcze skuteczniej typowac tego typu obszary, aby poprawié
stan BRD.

38/2012 P. Pawlak

ITS

ang.
Moinul Hossain, Yasunori Muromachi, A Bayesian network based framework for
real-time crash prediction on the basic freeway segments of urban expressways,
Sie¢ bayesowska wykorzystywana do przewidywania, w_czasie rzeczywistym,
wypadkoéw na podstawowych odcinkach autostrad w obszarach miejskich,
Accident Analysis & Prevention, 2012, Volume 45, s. 373-381.

614.8 Wypadki drogowe

BRD, MODELE PRZEWIDYWANIA WYPADKOW, SIEC BAYESOWSKA

Koncepcja okre$lania ryzyka wydarzenia si¢ wypadku w bardzo krotkim
przedziale czasu, bgdzie miala coraz wigcej praktycznych zastosowan, ze wzgledu
na rozwdj systemow informatycznych oraz nowoczesnej technologii. Mimo, iz
takie systemy juz dzialaja, to sa one malo dokladne. Artykut ten opisuje gtoéwne
wady istniejacych modeli i proponuje rozwiazania ulepszajace oraz metody
przysztego modelowania w tym zakresie. Przedstawiony zostal réwniez model
oparty na sieci Bayesowskiej, stuzacy do oceny ryzyka oraz opisana zostata jego
skuteczno$c¢.
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Srinivas Reddy Geedipally, Dominique Lord, Soma Sekhar Dhavala, The negative
binomial-Lindley generalized linear model: Characteristics and application using
crash data, Ujemny, dwumianowy model liniowy Lindleya: charakterystyka i
zastosowanie na podstawie danych o wypadkach, Accident Analysis & Prevention,
2012, Volume 45, s.258-265.
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MODEL LINDLEYA, BRD, WYPADKI DROGOWE

W ostatnim czasie analitycy bezpieczenstwa ruchu drogowego poswigcili wiele
pracy nad rozwojem oraz zastosowaniem nowych i innowacyjnych modeli do
analizy danych o wypadkach. Celem niniejszego opracowania jest opisanie
zastosowania uogolnionego modelu liniowego Lindleya do analizy wypadkoéw w
ruchu drogowym.
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M. Gould, D.R. Poulter, S. Helman, J.P. Wann, Errors in judging the approach rate
of motorcycles in nighttime conditions and the effect of an improved lighting
configuration, Bledy w ocenie tempa zblizania si¢ motocykli w warunkach

nocnych oraz wptyw ulepszonej konfiguracji o$wietlenia, Accident Analysis &
Prevention, 2012, Volume 45, s. 432-437.
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PERCEPCJA, WIDOCZNOSC, MOTOCYKLE, BRD

Jednym z podstawowych czynnikow przyczyniajacych si¢ do wypadkow
drogowych jest zty osad predkosci zblizania si¢ pojazdu. Powyzszy artykut opisuje
badania, w ktorych oceniano umiejgtnosci kierowcow do oceny predkosci
zblizania si¢ motocykli i samochodéw, w warunkach nocnych, kiedy widoczne
byty tylko reflektory zblizajacego si¢ pojazdu. Oméwiono wyniki, ktére moga byc
istotne dla zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego i pozwola ulepszyé
konfiguracje oswietlenia motocykli.



19

41/2012 P. Pawlak
ITS
ang.
Jeremy Broughton, The influence of car registration year on driver casualty rates
in Great Britain, Wplyw daty pierwsze] rejestracii  pojazdu na poziom
odniesionych obrazen w wypadku samochodowym, przyktad Wielkiej Brytanii,
Accident Analysis & Prevention, 2012, Volume 45, s. 438-445.

614.8 Wypadki drogowe

BRD, WYPADKI, POJAZD, URAZY KIEROWCY, WIELKA BRYTANIA

Powyzszy artykul przedstawia analiz¢ danych (korzystajac z Brytyjskiego systemu
na temat wypadkow drogowych), ktére okreslaja zwiazek pomigdzy odniesionymi
obrazeniami w wypadku a typem pojazdu i data jego pierwszej rejestracji.
Przedstawione sa dane z lat 2003-2007. Skupiono si¢ w duzej mierze na dacie
pierwszej rejestracji, poniewaz pozwala to okresli¢ posrednio rozwoj w dziedzinie
projektowania pojazdow i bezpieczenstwa ich uzytkownikoéw.
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Suzanne Polinder, Maria Segui-Gomez, Hidde Toet, Eefje Belt, Dinesh Sethi,
Francesca Racioppi, Ed F. van Beeck, Systematic review and quality assessment of
economic evaluation studies of injury prevention, Systematyczny przeglad i ocena
efektywnos$ci badan dotyczacych ekonomicznej korzy$ci zapobiegania urazom
odniesionym w ruchu drogowym, Accident Analysis & Prevention, 2012, Volume
45,s5.211-221.

ZAPOBIEGANIE WYPADKOM, BRD, KOSZT WYPADKOW

Celem powyzszego artykutu jest opisanie oceny efektywnos$ci badan dotyczacych
ekonomicznej korzy$ci zapobiegania urazom odniesionym w ruchu drogowym.
Analizujac dostgpne bazy danych przeanalizowano 48 badan. Przeglad ten
pokazat, ze podejscie do oceny ekonomicznej korzysci zapobiegania urazom
szeroko sig rozni 1 wigkszos¢ badan nie spelnia metodologicznego rygoru. Nalezy
poprawi¢ jako$¢ 1 zharmonizowa¢ badania tego typu. Jednym ze sposobow
realizacji tego celu byloby ustanowienie migdzynarodowych wytycznych w tym
wzgledzie.
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Koyin Chang, Chin-Chih Wu, Yung-Hsiang Ying, The effectiveness of alcohol
control policies on alcohol-related traffic fatalities in the United States,
Skuteczno$¢ polityki kontroli alkoholu w zwiazku z liczba ofiar Smiertelnych
wypadkow drogowych spowodowanych przez pijanych kierowcdéw w Stanach
Zjednoczonych Ameryki, Accident Analysis & Prevention, 2012, Volume 45, s.
406-415.

WYPADKI ZWIAZANE Z ALKOHOLEM, MODEL PANELU GLS,
PREWENCIJA,USA

Idea wprowadzenia polityki kontroli alkoholu ws$rod kierowcoéw powstata na
poczatku lat 80tych, mialo to ograniczy¢ liczbg wypadkow spowodowanych przez
pijanych kierowcow. W artykule analizowanych jest 9 réznych polityk w tym
wzgledzie w USA. Wyniki pokazuja, iz najskuteczniejsza metoda majaca na celu
ograniczenie ofiar zwigzanych z udziatem pijanych kierowcow w wypadkach jest
polityka ,,zero tolerancji”.
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J.R. Elliott, C.K. Simms, D.P. Wood, Pedestrian head translation, rotation and
impact velocity: The influence of vehicle speed, pedestrian speed and pedestrian
gait, Urazy glowy pieszych podczas wypadku drogowego: wptyw predkosé
pojazdu i ruchu pieszego , Accident Analysis & Prevention, 2012, Volume 45, s.
342-353.

KOLIZJA PIESZY-POJAZD, REKONSTRUKCJA KOLIZJI, BRD

W kolizjach drogowych, urazy pieszych zakonczone zgonem, stanowia okoto 11%
1 20% ofiar odpowiednio w USA i UE. W slabiej rozwinigtych krajach, wigkszo$¢
ofiar w ruchu drogowym to piesi. W niniejszym artykule analizowano wptyw
predkos¢ pojazdu i ruchu pieszego podczas kolizji, na urazy glowy pieszego.
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Kara E. MacLeod, Julia B. Griswold, Lindsay S. Arnold, David R. Ragland,
Factors associated with hit-and-run pedestrian fatalities and driver identification,
Czynniki zwiazane ze $miercia pieszych w wypadkach drogowych, w ktérych
kierowca uciekt z miejsca zdarzenia, Accident Analysis & Prevention, 2012,
Volume 45, s. 366-372.

WYPADKI, ALKOHOL, KIEROWCY, UCIECZKA Z MIEJSCA WYPADKU,
USA

Problem potracenia pieszego i ucieczki z miejsca wypadku przez kierowcg jest
duzym problemem. W latach 1998-2007 w USA, ponad 18% wypadkow w
ktérych doszto do $mierci pieszego byto spowodowanych przez kierowcow, ktorzy
uciekli z miejsca zdarzenia. W badaniu przeanalizowano czynniki, ktore moga
wplywac na takie zachowanie kierowcy.
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wplywaja na mtodych kierowcoéw: mezczyzn i kobiety, aby przekraczaé predkosé:
poréwnanie tych 0s6b, Accident Analysis & Prevention, 2012, Volume 45, s. 334-
341.
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MLODZI KIEROWCY, PREDKOSC, INTENCJE, BRD

W Australii, mtodzi kierowcy w wieku 17-24 lat, szczegdlnie mezczyzni, znajduja
si¢ W grupie najwyzszego ryzyka udzialu w wypadku drogowym z ofiarami
$miertelnymi. Badanie czynnikow wptywajacych na zachowanie milodych
kierowcoOw pozwala na lepsze zrozumienie ryzykownych zachowan, takich jak
m.in. nadmierna predkos¢. Omawiane wyniki pokazuja, iz warto tworzyé
kampanie edukacyjne majace na celu zachgcanie mtodych kierowcow do
wolniejszej jazdy.
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