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Marek Maj

WYNIKI BADAN UZYSKANYCH W PROCESIE KONTROLI ZGODNOSCI
MONTAZU SAMOCHODOWYCH INSTALACJI GAZOWYCH W ZAKEADACH
MONTAZOWYCH NA PRZYKEADZIE KONTROLI W LATACH 2008-2010.
PROPOZYCJE DZIALAN ZMIERZAJACYCH DO POPRAWY SYTUACJI
W ZAKRESIE MONTAZU TYCH INSTALACJI

1. Wprowadzenie

Badania montazy instalacji gazowych przeprowadzane od 2005 roku przez Zaklad
Kontroli Jakosci ITS stuza monitorowaniu jako$ci ustug $wiadczonych przez zaklady
montazowe. Sa takze bardzo pomocne przy zbieraniu niezbgdnych danych o montowanych
w tych zakladach rodzajach i1 typach instalacji gazowych oraz pozwalaja na uzyskanie
informacji co do poziomu zanieczyszczen emitowanych przez samochody, w ktorych
zamontowano instalacje LPG.

Przeprowadzone kontrole wskazuja, ze w ponad 80% przebadanych przez ITS-ZKJ
zakladach montazowych wykonuje si¢ juz tylko montaz instalacji gazowych opartych
o sekwencyjny wtrysk gazu [1]. Jest to o tyle istotne, ze aktualnie produkowane instalacje
gazowe czwarte] 1 piatej generacji moga by¢ dedykowane praktycznie do wszystkich
dostgpnych kategorii pojazdow, w tym przede wszystkim kategorii M1, N1.

Zasadniczym aspektem montazu tych instalacji, zwyczajowo zwanych czwarta 1 piata
generacja jest fakt, ze sa one w pelni kompatybilne z elektronicznymi jednostkami
sterujacymi silnika benzynowego, co przeklada si¢ na precyzyjne sterowanie skladem
mieszanki paliwowo-powietrznej i ma istotny wptyw na emisj¢ sktadnikéw spalin [2].

W niniejszym artykule przedstawiono spostrzezenia i niezgodnos$ci z jakimi obserwatorzy
Zaktadu Kontroli Jakosci spotkali si¢ podczas badan montazy instalacji gazowych
w zakladach montazowych w 2010 roku.

W podsumowaniu zaproponowano wdrozenie pewnych dziatan technicznych, ktore moga
pomoéc w rozwigzaniu problemow ekologicznosci pojazdow wyposazonych w instalacje
gazowe, montowane w zakltadach montazowych oraz przyczyni¢ si¢ do poprawy warunkow
organizacyjno-technicznych tych warsztatow.

2. Metodyka dzialan Zakladu Kontroli Jakosci ITS

Zaktad Kontroli Jakosci ITS przeprowadza badania montazu samochodowych instalacji
zasilania gazem zaréwno w firmach posiadaczy §wiadectw homologacji, jak 1 w pozostatych
zaktadach montazowych, bedacych w sieci dealerskie;.

Mozliwo$¢ przeprowadzania badan wynika z mocy Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 24 grudnia 2003 r. w sprawie homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem (Dz.U. Nr 232 z dnia 31 grudnia 2003
r. poz. 2333) [4].

Z dokumentu normatywnego wynika takze, ze kazdy zaktad montazowy, ktory dokonuje
montazu instalacji gazowej w samochodzie jest zobowigzany poddaé¢ si¢ badaniu.
Zagadnienia podlegajace badaniu zgodnoSci sa zawarte w zalaczniku nr 6 do ww.
Rozporzadzenia.

Ocenie podlega m.in. sprawdzenie wyposazenia kontrolno-pomiarowego, ktorym
dysponuje kontrolowany (obligatoryjnie analizator spalin oraz elektroniczny przyrzad do
kontroli szczelnosci instalacji gazowej), dokumentacja pomontazowa, w tym procedura



obiegu wyciagu ze $wiadectwa homologacji, ktory obecnie jest jednym z zasadniczych
dokumentow na podstawie, ktérego, urzednik w wydziale komunikacji moze dokonac
stosowego wpisu w dowodzie rejestracyjnym pojazdu.

Ponadto sprawdzeniu podlega czy pracownicy wykonujacy montaz instalacji gazowych sa
na biezaco szkoleni w zakresie montazu, kontroli 1 regulacji instalacji zasilania gazem,
dokumentacja, ktora jest potwierdzeniem, ze kontrolowany przeprowadza badanie
zamontowanej instalacji gazowej w pojezdzie. Ocena obejmuje takze sprawdzenie
poprawnosci zabudowy instalacji gazowej LPG w pojezdzie.

Z kazdego przeprowadzonego badania pracownicy ITS-ZKJ sporzadzaja sprawozdanie,
w ktorym zapisane sa wszystkie informacje dotyczace przebiegu oceny i1 stwierdzonych
spostrzezen oraz niezgodnosci.

W sytuacji, gdy badanemu zaktadowi zostaly zapisane jakiekolwiek niezgodnosci, ITS-
ZKJ w porozumieniu z kontrolowanym uzgadnia termin ich usunigcia. Potwierdzeniem
usunig¢cia niezgodnosci lub realizacji spostrzezen jest zawsze przedstawienie przez zaktad
kontrolowany stosownej dokumentacji, z ktérej jednoznacznie wynika, ze je usunal.
Dokumentacje kontrolowany przekazuje do ITS-ZKJ, gdzie jest ona weryfikowana pod katem
merytorycznym przez pracownikow ZKJ, a nastgpnie archiwizowana.

Po zaakceptowaniu wprowadzonych w zakladzie montazowym dziatan korygujacych,
zaklad otrzymuje od ITS-ZKJ orzeczenie o pozytywnym wyniku badania. W przypadku, gdy
dostarczona przez kontrolowanego dokumentacja jest nickompletna, lub nie wynika z niej, ze
niezgodnos$ci nie zostaty usunigte, kontrolowany zostaje powiadomiony o powyzszym fakcie,
a nastgpnie zostaje poproszony o jej uzupehienie lub poprawienie. Zaklady montazowe, ktore
nie usungly niezgodnosci przez dluzszy czas, sa kontrolowane po raz kolejny.

Kazdy zaklad montazowy, ktory dokonuje montazu instalacji LPG w samochodach,
powinien wykonywa¢ montaz instalacji zgodnie z dokumentacja normatywna, t.
Regulaminem EKG ONZ nr 67 w przypadku instalacji LPG, Regulaminem nr 110,
w przypadku montazu instalacji CNG, oraz Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
31 grudnia 2002 r., w sprawie warunkdéw technicznych pojazdow oraz zakresu ich
niezbednego wyposazenia (Dz. U. Nr 32 z dnia 26 lutego 2003 r., poz. 262 wraz
Z pOzniejszymi zmianami).

Regulaminy EKG ONZ nr 67 1 110 sa dokumentami normatywnymi, na zgodnos¢
z ktorymi przeprowadzane sa badania homologacyjne pojazdu z zamontowana instalacja
gazowa LPG/CNG. Z kolei Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury jest podstawa prawna,
w ktorej w zalaczniku nr 9 sa okreslone dodatkowe warunki dla pojazdu przystosowanego do
zasilania gazem propan-butan oraz metan. W zwigzku z tym montaz instalacji gazowych
w pojazdach powinien by¢ przeprowadzany zgodnie z ww. dokumentami.

3. Proces wuzyskiwania S$wiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem

Rozpoczynajac proces uzyskania §wiadectwa homologacji sposobu montazu podmiot
ubiegajacy si¢ o $wiadectwo homologacji po zamontowaniu instalacji gazowej w pojezdzie
jest zobligowany do dostarczenia reprezentantow samochodow do badan homologacyjnych na
zgodnos$¢ z wymaganiami regulamindow EKG ONZ w szczegolnos$ci dotyczacych emisji
zanieczyszczen 1zuzycia paliwa Powyzsze badania calopojazdowe w kraju sa
przeprowadzane przez akredytowane laboratoria w Instytucie Transportu Samochodowego
w Warszawie.

W przypadku spetlnienia wymagan, podmiot uzyskuje swiadectwo homologacji w zakresie
przedstawionej do badan kategorii pojazdu, wyposazona w uklad zasilania LPG/CNG.
Najczesciej sa to pojazdy kategorii M1 1 NI o dopuszczalnej masie catkowitej



nieprzekraczajacej 3500 kg. Rzadziej zdarzaja si¢ pojazdy pozostalych kategorii czyli M2,
M3 oraz N2, N3. Swiadectwo homologacji sposobu montazu instalacji jest wydawane przez
wladz¢ homologacyjna tj. Ministerstwo Transportu i Gospodarki Morskiej na podstawie
pozytywnych wynikow w/wym. badan.

W badaniach istotne znaczenie ma poprawnos$¢ zabudowy ukladu zasilania gazem LPG
w przedstawionych do oceny pojazdach (Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury Dz.U. Nr
32/2003, poz. 262 wraz z pOzniejszymi zmianami) oraz emisja zanieczyszczen z ukladu
wydechowego przy zasilaniu LPG wedtug Regulaminu EKG ONZ nr 83 (tabela 1) [3].

Kontrola objete sa takze elementy instalacji gazowej, ktore zgodnie z Regulaminem EKG
ONZ Nr 67 lub 110 podlegaja homologacjom czastkowym. W tabeli 2 i 3 zestawiono
elementy uktadu zasilania gazem, ktore podlegaja czastkowym badaniom homologacyjnym
na zgodno$¢ z wymaganiami Regulaminu 67 1 110 EKG ONZ [5, 6].

Tabela 1
Dopuszczalne wartos$ci emisji skladu substancji zanieczyszczajacych spalin [g/km]
Obowigmje | M NOx HC co
Ay ON | ON LPG Benzyna ON LPG Benzyna ON LPG Benzyna
EURO 0.97 0.97 0.97
I 01.07.1992 | 0.14 (HC+NOx) | (HC+NOx) | (HCNOx) | 288 4.05
EURO 0.50 0.50
I 01.01.1996 | 0.10 0.70 (HC4NOX) | (HC4NOX) 1.06 3.28
EIIjIl}O 01.01.2000 | 0.05 | 0.50 | 0.15 | 0.15 0.56 0.20 0.20 0.64 | 230 2.30
EIIJ:}O 01.01.2005 | 0.025 | 0.25 | 0.08 | 0.08 0.30 0.10 0.10 0.50 1 1
EU\I}O 01.01.2009 | 0.005 | 0.20 | 0.06 | 0.06 0.25 0.075 0.075 0.50 1 1
PM-czastki state
Zrodto: Opracowano na podstawie Regulaminu EKG ONZ Nr 83 [3]
Tabela 2

Elementy ukladu zasilania gazem LPG podlegajace badaniom homologacyjnym
na zgodnos$¢ z Regulaminem 67 EKG ONZ

Regulamin 67 EKG ONZ
NAZWA ELEMENTU wersja seria 01 seria 02
podstawowa poprawek poprawek

zbiornik TAK TAK TAK
osprzet zbiornika TAK TAK TAK
parownik TAK TAK TAK
regulator ci$nienia TAK TAK TAK
zawory odcinajace TAK TAK TAK
zawory przeciwpowrotne, zlacza serwisowe

przewod elastyczny TAK TAK TAK
wlew paliwa TAK TAK TAK
wtryskiwacze NIE TAK TAK
pompa LPG NIE TAK TAK
czujniki ci$nienia i temperatury NIE TAK TAK
nadci$nieniowe zawory bezpieczenstwa przewodu NIE TAK TAK
gazowego

elektroniczna jednostka sterujaca NIE TAK TAK
zespoly filtra LPG NIE TAK TAK
zkacza robocze NIE TAK TAK

Zrédlo: Opracowano na podstawie Regulaminu EKG ONZ Nr 67 [5]




Po uzyskaniu §wiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany
typ pojazdu do zasilania gazem, posiadacz homologacji moze przystapi¢ do wykonywania
montazu — zabudowy instalacji do danego typu pojazdow iwydawaé wyciagi, ktore sa
potwierdzeniem wykonanego montazu.

W wielu przypadkach wiasciciele $wiadectw homologacji nie posiadaja warunkdéw
montazowych ani wyposazenia pomiarowego, a sam montaz instalacji gazowych jest
wykonywany przez zaklady montazowe zgloszone do ITS 1 znajdujace si¢ na liScie
dealerskiej firm uprawionych do montazu instalacji. W takich przypadkach zaklady
montazowe moga takze wystawia¢ wyciagi ze $wiadectw homologacji, ktore po
zaakceptowaniu przez osoby uprawione do podpisywania wyciagdw w firmach wilascicieli
homologacji, sa przekazywane wilascicielowi pojazdu. Wtasciciel pojazdu jest zobowigzany
w terminie 30 dni od daty montazu, zglosi¢ fakt zamontowania instalacji gazowej w wydziale
komunikacji wlasciwym dla miejsca rejestracji pojazdu.

Tabela 3
Elementy ukladu zasilania gazem LPG podlegajace badaniom homologacyjnym
na zgodno$¢ z Regulaminem 110 EKG ONZ

NAZWA ELEMENTU Wersja podstawowa
Regulaminu
Zbiornik TAK
Osprzet zbiornika TAK
Wskaznik ci$nienia TAK
Regulator cisnienia TAK
Wilew paliwa TAK
Regulator przeptywu gazu
Przewdd elastyczny i1 sztywny TAK
Wiryskiwacze gazu TAK
Uktad wyboru paliwa TAK
Czujniki ci$nienia i temperatury TAK
Elektroniczna jednostka sterujaca TAK
Zespoty filtra gazu TAK
ZYacza gazowe TAK

Zrédlo: Opracowano na podstawie Regulaminu EKG ONZ Nr 110 [6]
4. Analiza wynikow badan

Wigkszos¢ badan homologacyjnych wykonywanych w Instytucie Transportu
Samochodowego, a konkretnie badania emisyjne na hamowni podwoziowej
1 silnikowej maja za zadanie potwierdzi¢ spetnienie przez pojazd lub jego silnik kryteriow
ekologicznych, a szczegdlowo rzecz biorac czy pojazd lub silnik spetniaja wymagania
emisyjne okreslone w dokumentach normatywnych. Na tej podstawie moze zosta¢ wydane
swiadectwo homologacii.

Za krytertum oceny w przypadku badan emisyjnych pojazdu, przyjmuje si¢ wymagania
stawiane pojazdom, opublikowane w Regulaminie EKG ONZ nr 83. Dotyczy to takze
pojazdow wyposazonych w instalacje gazowe LPG/CNG. Pojazdy takie podlegaja tym
samym kryteriom oceny ekologiczno$ci, co samochody zasilane zwyklymi paliwami
weglowodorowymi. Ponadto zakresem badan pojazdow wyposazonych w instalacje gazowe



objeta jest kontrola emisji zanieczyszczen emitowanych przez pojazd, mierzona na biegu
jalowym 1 przy podwyzszonej predkosci obrotowej silnika. Kontrola dotyczy zanieczyszczen
w postaci tlenku wegla CO 1 wegglowodorow HC, zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury (Dz.U. Nr 32/2003 poz. 262 z pdzniejszymi zmianami) [7].

W zwiazku z powyzszym podczas wykonywanych przez ZKJ badan, majacych na celu
sprawdzenie czy dany warsztat spelnia wymagania okreslone w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury (Dz.U. 232/2003 poz. 2333), pracownicy ITS-ZKJ maja za zadanie
kontrolowa¢ dokumentacj¢ nt. montowanych w zakladzie typow 1 rodzajow instalacji
gazowych zabudowywanych w pojazdach oraz dotyczaca emisji sktadnikéw spalin
(w szczegolnosci emisji weglowodorow HC 1 tlenkow wegla CO) na biegu jalowym 1 przy
podwyzszonej predkosci obrotowej silnika, emitowanych przez pojazdy zaadoptowane do
zasilania gazem. Badanie montazu instalacji gazowych odbywa si¢ glownie w oparciu, jak
podano wyzej o dokumentacjg, ktora zgodnie z obowigzujacymi przepisami, powinien
posiada¢ kazdy warsztat majacy stosowne uprawnienia do montazu instalacji gazowych.

Zebranie powyzszych danych jest niezwykle istotne z punktu widzenia ustalenia kierunkéw
dziatan, zmierzajacych do poprawy sytuacji zwiazanej z montazem instalacji gazowych
w tych zaktadach, ochrong srodowiska naturalnego i1 wyeliminowania jak najwigkszej ilosci
nieprawidtowosci zwigzanych z technicznymi aspektami prowadzonej przez nie dziatalnos$ci.

Ponizej zaprezentowano zestawienie przeprowadzonych przez ZKJ badan montazu
instalacji zasilania gazem w 2010 roku (w porownaniu do lat poprzednich) oraz zestawienie
w podziale na wojewodztwa.

Liczba przeprowadzonych badan

2008 2009 2010
lata

Rys. 1. Liczba badan przeprowadzonych przez ZKJ w latach 2008-2010

Zrédlo: Materialy pokontrolne ITS —ZKJ
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Rys. 2. Liczba badan przeprowadzonych przez ZKJ w latach 2008 — 2010,

’ w podziale na wojewodztwa
Zrodio: Materialy pokontrolne ITS —ZKJ

Jak wynika z rys. 2 najwigcej badan w 2008 roku przeprowadzono w wojewodztwach
lubelskim oraz mazowieckim (po 36 badan). Najmniej w wojewodztwie pomorskim oraz
podlaskim (po 10 badan). Z kolei w roku 2009 najwigcej badan przeprowadzono
w wojewodztwie kujawsko-pomorskim - 30 badan oraz lubelskim - 21. Najmniej natomiast
w wojewodztwach mazowieckim — 9 badan oraz matopolskim — 10. W roku 2010 najwigcej
badan przeprowadzono w wojewodztwach §laskim 25 1 kujawsko-pomorskim 18, najmniej
w wojewodztwach $wigtokrzyskim - 6 1 podlaskim - 9. Taka statystka badan miata swoje
uwarunkowanie w zauwazonych nieprawidlowosciach montazu w poszczegdlnych
wojewodztwach.

Na rys. 3 w ujgciu procentowym zaprezentowano niezgodnosci jakie stwierdzono podczas
przeprowadzania badan. Do najczgsciej spotykanych pracownicy ITS-ZKJ zaliczyli brak
aktualnych $wiadectw legalizacji ponownej analizatorow spalin, brak prowadzenia
wewnetrzne] dokumentacji kontrolnej oraz nieprawidlowe wypisywanie wyciagdw ze
swiadectw homologacji sposobu montazu.

W wielu przypadkach przedstawiciele ZKJ spotykali si¢ takze z warto$ciami emisji spalin
CO 1 HC przy pracy silnika na biegu jalowym 1 przy podwyzszonej predkosci obrotowe;j
silnika, mierzonymi analizatorem spalin przy zasilaniu pojazdu gazem, ktore znacznie
odbiegaty od dopuszczalnych wartosci ujetych w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury
(Dz.U. Nr 32/2003 poz. 262).
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Rys. 3. Rodzaje niezgodnosci stwierdzone podczas badan montazu
instalacji gazowych w 2008 roku

Zrédlo: Materialy pokontrolne ITS —ZKJ

Jak wynika z rys. 3 dominujacymi niezgodno$ciami stwierdzonymi podczas badan
przeprowadzonych w roku 2008 okazaly si¢: brak prowadzenia dokumentacji kontrolnej
pojazdu, w ktorym zamontowano instalacj¢ gazowa (70 %). Na kolejnym miejscu byt brak
aktualnego $wiadectwa legalizacji ponownej analizatora spalin (15 %) oraz nieprawidlowo
wypisane wyciagi ze swiadectw homologacji (5 %).

Ponadto ok. 10 % niezgodnosci dotyczytlo przekroczenia przez pojazdy, w ktérych
zamontowano instalacje gazowa LPG dopuszczalnych emisji zanieczyszczen spalin w wyzej
podanych warsztatach.

Na rys.4 zaprezentowano stwierdzone niezgodno$ci podczas przeprowadzania badan
montazu instalacji gazowych w roku 2009. Zmniejszeniu w stosunku do roku 2008 ulegta
liczba wszystkich niezgodnos$ci z wyjatkiem zwiazanego z emisja zanieczyszczen spalin
emitowanych przez pojazdy zasilane gazem. W tym przypadku wskaznik zapisanych
niezgodnosci wzrost z 10 % w roku 2008 do 21 % w roku 2009, a wige ponad dwukrotnie.



emisja spalin przekraczajaca znacznie brak $wiadectwa legalizacji

10% analizatora

21.50% dopuszczalne

wypetnione wyciagi
nieprawidto!

65%

Rys. 4. Rodzaje niezgodnosci stwierdzone podczas badan montazu instalacji
gazowych w 2009 roku

Zrédlo: Materialy pokontrolne ITS —ZKJ

Wzrost ten byt spowodowany najprawdopodobniej adaptacja pojazdow juz w znacznej
mierze ,,wystuzonych”, tzn. takich, w ktérych uktad odpowiedzialny za oczyszczanie spalin,
nie funkcjonuje prawidlowo. Mozemy tu mowi¢ np. o nieprawidlowym dziataniu reaktora
katalitycznego, sondy lambda czy uktadu paliwowego, badZz nieprawidlowosciach montazu
instalacji gazowej lub regulacji silnika. Biorac pod uwage fakt, ze $rednia wieku pojazdu,
w ktérym montowana jest instalacja gazowa LPG wynosi ok. 10 lat, przy rocznym przebiegu
pojazdu przyjmowanym na ok. 15 tys. km., mozna przypuszcza¢, ze pojazd taki przed
montazem instalacji gazowej ma przebieg min. ok. 150 tys km.

Pomimo to poziom w zakresie emisji zanieczyszczen musi spetniaé obowiazujace kryteria.
Zaktady montazowe powinny zwracaé na to uwagg, eliminujac zaistniate uszkodzenia majace
wplyw na emisj¢ zanieczyszczen. Dwukrotny wzrost liczby niezgodno$ci dotyczacej
przekroczenia przez pojazd zasilany gazem dopuszczalnej emisji zanieczyszczen moze byé
spowodowany brakiem dostatecznej wiedzy montazystdw na temat sposobu regulacji
silnikow pojazdéw zasilanych gazem, lub tez wykonywania regulacji niezgodnie ze
wskazaniami analizatora spalin.

Na rys. 5 zaprezentowano stwierdzone niezgodno$ci podczas wykonywania badan
montazu instalacji gazowych w 2010 roku. W poréwnaniu do roku 2009 zmniejszeniu o 2 %
ulegta liczba niezgodnosci dotyczacych braku aktualnego $wiadectwa legalizacji ponownej
analizatora spalin. Nieznaczny wzrost w stosunku do roku 2009 odnotowano w przypadku
niezgodnosci dotyczacej braku prowadzenia dokumentacji kontrolnej — wzrost o 1 % oraz
emisji spalin przekraczajacej dopuszczalne normy (wzrost o 0,5 %), a takze nieprawidlowo
wypetnianych wyciagdow ze §wiadectw homologacji (wzrost 0 0,5 %). [rys.6].
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Rys. 5. Rodzaje niezgodnosci stwierdzone podczas badan montazu instalacji
gazowych w 2010 roku
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Z danych uzyskanych podczas badan montazu instalacji gazowych wynika, ze w 2008
roku 67 % zakladow zdecydowalo si¢ na montaz instalacji 4 generacji tj. wtryskowych
instalacji gazowych, a w roku 2009 bylo to juz prawie 80 %. W 2010 roku, 82 % zaktadow
montowalo juz wtryskowe instalacje gazowe (rys. 7,8,9).
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analiza spalin dokumentowanie wynikéw  wyciagi ze Swiadectw emisja zanieczyszczen
kontroli homologacji
Rodzaje spostrzezen

Rys. 6. Zestawienie niezgodnosci stwierdzonych podczas przeprowadzania badan
montazy instalacji gazowych w warsztatach w latach 2008-2010
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Rys. 7. Procentowy udzial typéw montowanych instalacji gazowych w 2008 roku
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Rys. 8. Procentowy udzial typéw montowanych instalacji gazowych w 2009 roku
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Trzynastoprocentowy wzrost w roku 2009 liczby montowanych instalacji 4 generacji
w stosunku do roku 2008 1 15 % wzrost w roku 2010, jest z pewnoscia zastuga dosy¢ mocno
obnizonej ceny jej zakupu, ale roéwniez coraz wigkszym zaawansowaniem technicznym
obecnie produkowanych samochodéw. Nie zmienia to faktu, ze w dalszym ciagu instalacje
gazowe sa montowane przede wszystkim w pojazdach wyeksploatowanych. Nowoczesne
samochody wyposazone m.in. w elektroniczne uklady sterowania 1 oczyszczania spalin
1 wysublimowane uktady paliwowe, nie do konca moga by¢ zaadoptowane do zasilania
gazem. Cho¢ 1 tu konstruktorzy instalacji gazowych staraja si¢ zapeli¢ luk¢ na rynku
autogazu, projektujac coraz to nowsze 1 precyzyjniej dzialajace instalacje gazowe.
Przyktadem tego jest pojawienie si¢ na rynku nowoczesnych instalacji LPG, dedykowanych
do samochodow wyposazonych w bezposredni wtrysk benzyny np. pojazdy z systemem GDI
firmy Mitsubishi czy FSI, TFSI - grupy VW-AUDI.

Nie bez wplywu na warto$ci emisji zanieczyszczen spalin pozostaje rdwniez
nieprawidlowo dobrana kompletacja instalacji gazowej. Z danych jakie udalo si¢ uzyskac
podczas przeprowadzania badan, tym razem w firmach wiascicieli $wiadectw homologacji
wynika, ze sprzedaja oni swoim zaktadom montazowym kompletne instalacje gazowe, ktore
co prawda posiadaja czastkowe §wiadectwa homologacji, ale nie zostaty objgte przynajmnie;j
opinia techniczna jednostki technicznej ITS 1 przez to nie uzyskaly rozszerzenia Swiadectwa
homologacji. W zwiazku z tym elementy takie do czasu uzyskania stosowanych decyzji nie
powinny by¢ montowane w pojazdach, a ich numery homologacji nie moga by¢ wpisywane
do wyciagdw. Jest to powazna nieprawidtowos¢.

Kwestia prawidlowego doboru kompletacji instalacji gazowej do konkretnego typu silnika
pojazdu nie od dzi$ jest tematem bardzo wielu dyskusji 1 rozwazan.



W procesie homologacji prowadzonym dla omawianych pojazdow zasilanych LPG/CNG
badaniom w zakresie zanieczyszczen spalin poddawane sa najczesciej dwa pojazdy,
wyposazone juz w instalacje gazowe. Sa to instalacje starannie dobrane w taki sposob, aby
pojazd spelit wymagania odno$nie emisji sktadnikow toksycznych podczas badan w testach
homologacyjnych na hamowni podwoziowej. Po uzyskaniu swiadectwa homologacji sposobu
montazu, wlasciciele §wiadectw musza tak dobiera¢ elementy instalacji gazowych 1 taczy¢ je
pozniej w kompletacje, aby uzyskana emisja spalin z pojazdu zasilanego gazem LPG nie byta
gorsza niz przy zasilaniu benzyna.

Z tym, jak wynika z wiedzy pracownikéw ZKJ, sa juz klopoty. Elementy instalacji
gazowych sa bowiem czgsto dobierane w sposob przypadkowy, owszem tak, aby dany
samochod mogt jezdzi¢ na zasilaniu gazowym, ale juz niekoniecznie tak, aby spetnial normy
emisji spalin.
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Rys. 10. Zestawienie niezgodnoSci stwierdzonych podczas przeprowadzania badan
montazy instalacji gazowych w warsztatach w 2008 roku w rozbiciu na wojewodztwa

Zrédlo: Materialy pokontrolne ITS —ZKJ

Rys. 10, 11 1 12 przedstawiaja rodzaje niezgodnosci, ktore stwierdzone zostaly podczas
przeprowadzania badan montazu instalacji gazowych w latach 2008-2010 w rozbiciu na
wojewodztwa.
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Rys. 11. Zestawienie niezgodnoSci stwierdzonych podczas przeprowadzania badan
montazy instalacji gazowych w warsztatach w 2009 roku w rozbiciu na wojewodztwa
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Z rys. 10 wynika, ze najwigksza liczba niezgodnosci dotyczacych braku prowadzenia
dokumentacji kontrolnej zostala odnotowana w wojewoddztwach pomorskim — 11 %,
matopolskim — 9,5 % oraz $wigtokrzyskim 1 t6dzkim — po 8,5 %. Najmniej za$
w wojewodztwach lubelskim — 3 %, mazowieckim 3,5 % oraz kujawsko-pomorskim — 2,9
%.W przypadku pozostalych niezgodnosci tj. braku aktualnego $wiadectwa legalizacji
ponownej oraz przekroczenia dopuszczalnych warto$ci emisji spalin, najwigkszy odsetek
negatywnych spostrzezen odnotowano w 2008 roku w wojewddztwach pomorskim,
kujawsko-pomorskim, podlaskim oraz swigtokrzyskim.

Jak wynika z rys. 11 najwigcej niezgodnosci w 2009 roku dotyczacych braku
dokumentowania — prowadzenia przez warsztaty montujace instalacje LPG dokumentacji
kontroli jako$ci montazu zanotowano w wojewddztwach pomorskim, wielkopolskim,
t6dzkim, matopolskim oraz §wigtokrzyskim.

Z kolei najmniej tego typu niezgodnosci odnotowano w wojewddztwach lubelskim
1 kujawsko-pomorskim.

W przypadku niezgodnosci zwigzanych z brakiem aktualnego S$wiadectwa legalizacji
ponownej analizatora spalin, najmniej pracownicy ZKJ odnotowali w wojewodztwach
mazowieckim, wielkopolskim 1 warminsko-mazurskim, na najwigcej w podlaskim
1 Swigtokrzyskim.

Najwigcej niezgodno$ci zwigzanych z przekroczeniem przez pojazdy zasilane gazem
dopuszczalnych warto$ci emisji spalin zanotowano w wojewodztwach wielkopolskim,
slaskim 1 t6dzkim. Najmniej w wojewodztwach mazowieckim 1 warminsko-mazurskim.

Rok 2009
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Rys. 13. Zestawienie niezgodnoSci stwierdzonych podczas przeprowadzania badan
montazy instalacji gazowych w warsztatach w 2010 roku w rozbiciu na wojewodztwa
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W poréwnaniu do 2009 roku, w 2010 roku wzrostowi ulegly niezgodnosci dotyczace braku
dokumentowania wynikéw kontroli w wojewddztwach lubelskim — wzrost o 5 %,
mazowieckim — wzrost o 2 % oraz wielkopolskim — wzrost o 2 %. Zmniejszeniu ulegta
ogolna liczba pozostatych, stwierdzonych niezgodnosci dotyczacych braku $wiadectwa
legalizacji ponownej oraz przekroczenia dopuszczalnych wartosci emisji spalin.

Na rys. 14 zaprezentowano wykres zaleznos$ci liczby zaktadow montazowych od liczby
zakladow posiadajacych §wiadectwa homologacji oraz rozszerzenia sieci montazystow. Jak
przedstawia rysunek, 68 % zaktadow montazowych, w ktorych wykonywane byty badania
montazu instalacji przystosowujacej silnik pojazdu do zasilania gazem, znajdowalo sig
W mniej niz pigciu rozszerzeniach firm posiadajacych §wiadectwo homologacji. Ponad 24 %
znajdowato si¢ pomiedzy 5, a 10 rozszerzeniach, a 8 % w wigcej jak 10 rozszerzeniach.

Rys. 15 przedstawia wykres zaleznosci liczby zakladow montazowych od liczby zaktadow
posiadajacych $wiadectwa homologacji oraz rozszerzenia sieci montazystow wg danych za
2009 rok.

Rok 2010
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Rys. 14. Wykres zaleznoSci liczby zakladow montazowych od liczby zakladow
posiadajacych Swiadectwa homologacji oraz rozszerzenia sieci montazystow —
dane za 2008 rok
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Rys. 15. Wykres zaleznoS$ci liczby zakladéw montazowych od liczby zakladow
posiadajacych Swiadectwa homologacji oraz rozszerzenia sieci montazystow —
dane za 2009 rok
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W stosunku do roku 2008 zwigkszeniu o 1 % ulegta liczba warsztatow ujetych w mniej niz
5 rozszerzeniach posiadaczy $wiadectw homologacji. W przypadku warsztatow, ktore ujgto
pomigdzy 5 a 10 rozszerzeniach sieci montazystow, zaobserwowano takze wzrost o 1 %.
Pozostata czgs¢ warsztatow w 2009 roku ujeta byta w tylko w 6 % rozszerzen sieci
montazystow (spadek o 2 %).

W 2010 roku, w poréwnaniu do 2009 roku, wszystkie trzy dane ulegly nieznacznej
zmianie. W przypadku pierwszej zmienila ona wartos¢ o 0,5 %, drugiej o niecate 1 %,
a trzeciej zmniejszeniu uleglo 3 % - rys.16.

Oznacza to, ze w okresie objetym analiza wiele zakladow montazowych postanowito
podja¢ decyzjg o wystapieniu z poszczegdlnych firm posiadajacych §wiadectwa homologacji
sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem. Pomimo
tego, mozna wnioskowaé, ze wigkszo$¢ ze zbadanych przez ITS-ZKJ warsztatow nie
wykazuje ,tendencji migracyjnych” i dotychczasowa wspolprace
z posiadaczami $wiadectw homologacji uwaza za udana.
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Rys. 16. Wykres zaleznosci liczby zakladow montazowych od liczby zakladow
posiadajacych Swiadectwa homologacji oraz rozszerzenia sieci montazystow —
dane za 2010 rok

Nalezy podkresli¢, iz to, ze dany zaktad montazowy znajduje si¢ np. w 5 rozszerzeniach

sieci montazystow, wcale nie oznacza, ze wspoOlpracuje on z pigcioma posiadaczami
$wiadectw homologacji.
Jak wykazaty badania montazy instalacji gazowych, wiele z tych firm prowadzi dlugoletnia
wspolprace tylko z 2 lub 3 posiadaczami $wiadectw homologacji. Pozostate firmy sa
traktowane bardziej asekuracyjniec np. w przypadku, gdyby potrzebna byla nietypowa
instalacja gazowa, braku instalacji na wolnym rynku lub jakiego$ pojedynczego elementu,
ktoérego pozostate firmy nie posiadalyby aktualnie w swojej ofercie. Jest to swojego rodzaju
dywersyfikacja rynku cze$ci i podzespolow instalacji gazowe;.



Na rys. 17 zaprezentowano zbiorcze zestawienie liczby zakladow montazowych
w zaleznos$ci od liczby zakladow posiadajacych $wiadectwa homologacji oraz rozszerzenia
sieci montazystow. Jak wynika z rysunku w okresie od 2008 do 2010 roku procent liczby firm
bedacych w mniej niz 5 rozszerzeniach sieci montazystow, wzrdst si¢ o 1,5 %. Procent liczby
zakladow bedacych w pomigdzy 5 a 10 rozszerzeniach sieci montazystow w analogicznym
okresie wzrdst o niecale 2 %, natomiast procent liczby warsztatow bedacych w wigcej niz 10
rozszerzeniach sieci montazystow, zmniejszyt si¢ w tym samym okresie o 3,4 %.

Rys. 18 przedstawia zalezno$¢ liczby firm wiascicieli $wiadectw homologacji sposobu
montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem w odniesieniu do
wojewodztw, w ktorych posiadaja one swoje siedziby.
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Rys. 17. Zestawienie zbiorcze przynaleznos$ci zakladéw montazowych od liczby
zakladow posiadajacych Swiadectwa homologacji oraz rozszerzenia sieci montazystow
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Jak wynika z rys. 18, najwigcej firm posiadajacych $wiadectwo homologacji na montaz
instalacji LPG ma swoja siedzib¢ w wojewddztwach mazowieckim — 11 firm oraz podlaskim
6 firm. Najmniej firm zlokalizowanych jest w wojewodztwach lubelskim — 2 firmy oraz
podkarpackim, kujawsko- pomorskim 1 opolskim — po 1 firmie na kazde wojewddztwo.

Analizujac na podstawie badan montazy instalacji gazowych rynek autogazu w Polsce
stwierdzono, ze nie ma $cistej zaleznosci pomiedzy lokalizacja firmy posiadajacej swiadectwo
homologacji sposobu montazu instalacji gazowej, a liczba zaktadow zlokalizowanych w tym
samym wojewodztwie, bedacych w rozszerzeniach sieci montazystow firm posiadajacych
swiadectwo homologacji. Oznacza to, ze firma X (posiadacz $§wiadectwa homologacji),
zlokalizowana np. w wojewodztwie mazowieckim, w cale nie musi posiada¢ w swoich
rozszerzeniach najwigcej zakladow montazowych, majacych swoja siedzibe¢ w tym



wojewodztwie. Jak pokazuja obserwacje rynku autogazu w Polsce, wilasciciele §wiadectw
homologacji nastawieni sa na wspotprace z podmiotami gospodarczymi w catej Polsce.
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Rys. 18. Zestawienie liczby podmiotow posiadajacych Swiadectwo homologacji
w stosunku do wojewodztw, na terenie ktorych prowadzona jest dzialalnos¢
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5. Podsumowanie

Jak wynika z przegladu zagadnien zaprezentowanych w artykule, badanie zgodnosci
sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem sa
przeprowadzane dwutorowo. Glownym celem takich badan jest ocena zakladu montujacego
instalacje gazowe pod katem spelnienia wymagan okreslonych w stosownych dokumentach
normatywnych, a takze zebranie danych technicznych nt. montowanych typow i rodzajow
instalacji gazowych. Istotny element stanowia badania warto$ci emisji substancji szkodliwych
spalin emitowanych do atmosfery przez pojazdy zaadoptowane do zasilania gazem, oraz
rodzaj 1 typ zamontowanych instalacji gazowych.

Uzyskane informacje po odpowiedniej analizie stanowia wklad do opracowania
konkretnych dzialan majacych na celu uporzadkowanie 1 popraweg sytuacji zwigzanej
z wykonywanymi montazami instalacji LPG.

Jak wynika z przeprowadzonych badan, najwigkszymi zagrozeniami ze strony zakladow
montazowych, majacymi istotny wplyw na $srodowisko naturalne sa: postugiwanie si¢ przy
pomiarze emisji spalin analizatorem, nie posiadajacym aktualnego $wiadectwa legalizacji
ponownej, brak analizatora w zakladzie oraz montaz instalacji gazowych w pojazdach,



w ktérych taka instalacja przyczynia si¢ do przekroczenia dopuszczalnych norm emisji
zanieczyszczen spalin oraz zwigkszenia zuzycia paliwa.

Aktualnie rynek autogazu ,,sam zweryfikowal” pojazdy, pod katem typéw montowanych
instalacji gazowych. Jak wynika z danych zebranych przez przedstawicieli ITS-ZKJ, w 2010
roku, w ponad 82 % zakladow montowano wtryskowe instalacje LPG czwartej generacji.
Pozostaly procent stanowily instalacje mieszalnikowe I 1 II generacji, ktoérych wady i zalety sa
powszechnie znane.

Montaz wtryskowych instalacji gazowych czwartej generacji, w ocenie montazystow jest
fatwiejszy 1 szybszy, niz pozostatych instalacji LPG. Do tego, przy zalozeniu, ze pojazd do
ktorego montowana jest taka instalacja gazowa, jest calkowicie sprawny, zmierzona za
pomoca analizatora emisja zanieczyszczen spalin CO, HC, nie powinna odbiega¢ od
zmierzonej przy zasilaniu pojazdu benzyna. Warunkiem jednak jest to, ze uklad paliwowy
oraz zaplonowy pojazdu, a takze uklad oczyszczania spalin w pojezdzie, sa catkowicie
sprawne. Wlasnie do tego celu stuza tzw. oceny wstepne pojazdu przed wykonaniem montazu
instalacji LPG. Jak zaprezentowano wczesniej, blisko 70 % w 2008 roku 1 65 % w 2009 roku
zaktadow montazowych, nie wykonywato 1 nie dokumentowato wynikdw oceny wstepnej.
W 2010 roku odsetek ten wyniost 66 %. Podobna sytuacja miata miejsce w przypadku
dokumentowania wynikow kontroli koncowej, tzn. przed przekazaniem pojazdu klientowi
(tzw. odbidr techniczny pojazdu z zamontowana instalacja gazowa). Jest to niedopuszczalne.

W ocenie pracownikow wykonujacych badania zgodno$ci montazu instalacji gazowych,
dziatania jakie nalezatloby podja¢ w celu wyeliminowania niezgodno$ci majacych wpltyw
gldbwnie na S$rodowisko naturalne, musza sprowadza¢ si¢ zar6wno do uswiadamiania
1 ustawicznego szkolenia os6b zwiazanych z rynkiem autogazu, jak i cyklicznych kontroli
obszarOw dzialania zakladow montazowych 1 wyciagania w stosunku do nagminnie
famiacych przyjete zasady surowych konsekwencji.

W tym celu sporzadzono wykres stwierdzonych spostrzezen w rozbiciu na wojewodztwa.
Proponuje si¢, aby tam gdzie wystepuje najwigcej niezgodno$ci, nastapitlo zwigkszenie
czestotliwosci badan zaktadow. Poza tym o stwierdzonych nieprawidtowosciach powiadamiaé
si¢ powinno odpowiedniego wilasciciela §wiadectwa homologacji, ktéry nadzoruje taki zaktad.
Koniecznym byloby, aby wilasciciel $wiadectwa homologacji dysponowal zapleczem
technicznym w postaci nowoczesnego stanowiska hamownianego, na ktorym montazysci
mieliby mozliwo$¢ odbywania szkolen z zakresu mapowania elektronicznych jednostek
sterujacych 1 emisji zanieczyszczen.

Poza tym nalezy zmodernizowa¢ i uszczelni¢ system obiegu dokumentacji pomontazowej,
celem sprawniejszego wydawania wyciagow ze $wiadectw homologaciji.

W dalszej kolejnos$ci powinno si¢ przywroci¢ wcezesniejszy system kontroli pojazdu
z zamontowang instalacja gazowa, ktory oparty byt na kontroli montazu instalacji i pomiarach
warto$ci emisji CO 1 HC na biegu jalowym 1 przy podwyzszonej predkosci obrotowe;j silnika
przez stacje kontroli pojazdow. Zapewniloby to rzetelne wykonanie oceny technicznej
montazu instalacji, a pomiar analizy spalin, bylby z duzym prawdopodobienstwem wykonany
przy pomocy analizatora z aktualnym §wiadectwem legalizacji ponowne;j.

W kwestii zachowania petnej ekologicznos$ci przez pojazdy zasilane gazem, konieczne sa
badania pojazdow na hamowni podwoziowej, w rdéznych konfiguracjach kompletacji
elementéw instalacji LPG. Badania takie powinny by¢ przeprowadzane nie tylko w procesie
homologacji pojazdu, lecz takze przy przeprowadzaniu kontroli zgodnosci produkcji z typem
homologowanym pojazdu.

Dla uporzadkowania rynku instalacji gazowych 1 przeciwdzialania nagminnym,
negatywnym zjawiskom, zwigzanym z nieprawidlowym doborem kompletacji instalacji LPG
do konkretnego pojazdu, komisja EKG ONZ opracowata 1 wydata Regulamin Nr 115. Zostat
on stworzony w celu ujednolicenia obowiazujacych zasad homologacji ukladow zasilania



pojazdow zaréwno dla gazu ptynnego, jak 1 gazu ziemnego dla systemow typu retrofit, czyli
takich instalacji, ktére zostaly zainstalowane juz po pierwszej rejestracji samochodu.
Z koncem pazdziernika 2003 r., zaczal on obowiazywaé¢ m.in. w krajach Unii Europejskie;j.
Moze on réwniez obejmowaé i te kraje spoza UE, ktore zaakceptowaly homologacje
europejskie. Aby Regulamin 115 mial moc wiazaca, musza wprowadzi¢ go jeszcze do
swojego prawodawstwa poszczegdlne kraje.

Najwazniejsze zmiany dla instalatorow samochodowych instalacji LPG, jakie wprowadza
Regulamin 115, bgda si¢ wiazaly z uzyskaniem homologacji. Homologacje nie obejmuja
bowiem tylko samych instalacji gazowych. Zgodnie z Regulaminem 115, trzeba posiadaé
swiadectwo homologacji na instalacje gazowe w polaczeniu z okreslonymi typami silnika
w konkretnym typie pojazdu. Uzyskanie homologacji wiaze si¢ z koniecznoscia spetnienia
bardziej restrykcyjnych od obecnych warunkéw technicznych. Nowe homologacje dotycza
tylko waskiej grupy pojazdow, gdyz w ramach nawet jednej marki funkcjonowaé bedzie
kilkanascie réznych swiadectw.

Zgodnie z postanowieniem Regulaminu nr 115 do montazu trzeba uzywacé pelnych
zestawOw montazowych wraz ze zbiornikiem gazu 1 osprzgtem tylko tych producentow czy
importerow, ktérzy dotacza do sprzedawanego kompletu stosowny pakiet dokumentéw, bez
ktorego nie bedzie mozliwosci zarejestrowania pojazdu.

Z pewnoscia wejScie w zycie Regulaminu EKG ONZ nr 115 ogranicza swobodg
stosowania dowolnej kompletacji elementéw instalacji pochodzacych od ro6znych
producentdéw.



Tabela 4.

Zestawienie proponowanych przez ITS-ZKJ dzialan zmierzajacych do poprawy

sytuacji zwiazanej

z wykonywaniem przez warsztaty montazowe,

montazy

samochodowych instalacji gazowych (opracowano na podstawie wykonanych badan

montazy).

Spostrzezenia wynikajace z badan
montazy w warsztatach wykonujacych
montaz instalacji gazowych

Proponowane zmiany

Brak aktualnych $wiadectw ponownej
legalizacji analizatorow spalin.

Intensyfikacja kontroli ITS (we wspotpracy
z Glownym Urzedem Miar). Skrocenie czasu
pomiedzy kontrolami warsztatow z 3 lat do 1 roku.

Montaz instalacji gazowych w pojazdach, w
ktoérych taka instalacja przyczynia si¢ do
przekroczenia dopuszczalnych norm emisji
zanieczyszczen spalin oraz zwigkszenia
zuzycia paliwa.

Kontrola montazu instalacji  gazowej  wraz
z wykonaniem badania emisji zanieczyszczen na

certyfikowanej  Stacji  Kontroli  Pojazdow.
Wykonywanie kontroli pojazdu przed
zamontowaniem w nim  instalacji  gazowej.

Przestrzeganie postanowien Regulaminu EKG ONZ
nrll5.

Brak wykonywania i dokumentowania
wynikow kontroli pojazdu przed montazem
instalacji gazowej, w trakcie, oraz po jej
montazu.

Permanentne sprawowanie nadzoru nad danym
warsztatem ze strony wlascicieli Swiadectw
homologacji, okresowe szkolenia.

Niewlasciwy dobor instalacji gazowej do
danego typu pojazdu.

Ciggly nadzor ze strony wiascicieli Swiadectw
homologacji nad danym warsztatem. Okresowe
szkolenia.  Nowoczesne  zaplecze  techniczne
wlascicieli swiadectw homologacji np. hamownia
podwoziowa, na ktorej mozliwe bytoby doktadne
badanie i ustawienie instalacji gazowej pojazdu.
Eliminacja warsztatow (poprzez wykreslenie z listy
montazystow) — nagminnie  tamiqcych  kodeks
wlasciwego montazu instalacji LPG. Przestrzeganie
postanowien Regulaminu 115.

Brak zachowania pelnej ekologicznosci przez
pojazdy zasilane gazem.

Badania powinny by¢ przeprowadzane nie tylko w
procesie homologacji pojazdu, lecz takze przy
okazji przeprowadzania kontroli zgodnosci sposobu
montazu instalacji przystosowujqcej dany typ
pojazdu do zasilania gazem.

Wyciagi ze §wiadectw homologacji
podpisywane ,,In blanco”.

Modernizacja i uszczelnienie systemu obiegu
dokumentacji pomontazowej (wlasciciel
homologacji — warsztat — wlasciciel homologacji).
Komputerowy system obiegu informacji poprzez
sie¢ Internet.

Zrédlo: Materialy pokontrolne ITS —ZKJ
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Maciej Menes

POLUDNIOWOKO,REANSI’(I PRZEMYSE MOTORYZACYJNY
ZNOW NA SCIEZCE WZROSTU

1. Wprowadzenie

Republika Korei (Korea Potudniowa) jest jednym z najszybciej rozwijajacych si¢ krajow
swiata. W latach 2000-2010 tempo wzrostu potudniowokoreanskiego PKB wynosito kolejno:
9%,3,6 %, 6,1%, 3,1%, 4,7%,4,0%,4,6 %, 5,1%, 2,2%, -8% 1 6,1%) nalezy w wymiarze
dlugookresowym do jednego z najwyzszych na $wiecie, pomimo odnotowanego po raz
pierwszy ujemnego wyniku w 2009 roku.[9] Gospodarka poludniowokoreanska jako istotnie
uzalezniona od wymiany migdzynarodowe] odczula relatywnie silnie skutki globalnego
kryzysu finansowego. Wartos¢ eksportu spadia o blisko 80 mld dolaréw, a warto§¢ importu
nawet o ponad 100 mld dolarow. Nie zmienia to faktu, ze w perspektywie wieloletniej
gospodarka poludniowokoreanska dokonata wielkiego skoku. Nastgpstwem wzrostu
potencjatu gospodarczego kraju byt staly wzrost zamoznos$ci spoleczenstwa. Wartos¢
potudniowokoreanskiego PKB wzrosta z 3,3 mld dolarow w 1962 roku, poprzez: 69,8 mld
dolarow w roku 1980, 253,7 mld dolaréow w roku 1990 (5,9 tys. dolar6w na mieszkanca),
456,3 mld dolarow w roku 1995 (10 tys. dolarow na mieszkanca), 533,5 mld dolaréw w roku
2000, 844,6 mld dolaréw w roku 2005 (17,5 tys. dolarow na mieszkanca), do 986 mld
dolarow w roku 2010 (pigtnasta gospodarka na S$wiecie). [5] Wspodiczesnie,
potudniowokoreanski PKB jest porownywalny z poziomem PKB Meksyku 1 ponad
dwukrotnie przewyzsza PKB mniejszych krajow unijnych, takich jak Szwecja czy Polska.
Sytuacja wyglada jeszcze lepiej przy uwzglednieniu tzw. parytetu sily nabywczej, przy
ktorym to PKB na mieszkanca osiagnat w 2010 roku 30 tys. dolarow (przy 7,8 tys. dolarow
w roku 1990, 12,7 tys. dolarow w roku 1995 1 16,3 tys. dolarow w roku 2000).[5, 14]

Reformy, ktére doprowadzity do tak gwattownego rozwoju gospodarczego Korei
Poludniowej, opieraty si¢ na:

= postawieniu na powszechng edukacje,

* finansowaniu inwestycji srodkami krajowymi,

= pozyczaniu pienigdzy z zagranicy tylko przez budzet centralny,

= utrzymywaniu stabilnos$ci waluty krajowej,

= poczatkowej nacjonalizacji bankow,

* przyjmowaniu z zagranicy tylko transferow technologii oraz wiedzy,

= forsowaniu rozwoju eksportu (w poczatkowym okresie wzrostu gospodarczego import
przewyzszat ponad czterokrotnie eksport),

= ograniczeniu wymienialnosci waluty krajowej wylacznie do obstugi biezacych potrzeb
handlu zagranicznego,

= dotowaniu wybranych gatezi przemyshu,

= wprowadzeniu wysokich cel importowych,

= polityce monetarnej i kredytowej podporzadkowanej interesom gospodarczym panstwa.



Tabela 1
Podstawowe dane charakteryzujace rozwoj gospodarczy Republiki
Korei Poludniowej w latach 1990-2010.

Wyszczegolnienie/rok 1990 2000 2005 2007 2008 2009 2010*
Ludnos$¢ w min os6b 42,9 47,3 48,1 48,5 48,6 48,6 48,7
PKB w mld dolaréw 253,7 53,5 844,6 1049,3 928,7 900,0 986,0
PKB na mieszkanca 597,0/10818,0] 17531,0f 21695,0f 19231,0 18518 20246
PKB wg parytetu 334,0 773,0 997,1 1325,0 1354,0 1343,0 2459,0
sity nabywczej w mid
dolaréow
PKB na mieszkanca 7787,0]116344,0] 15800,0] 27500,0] 28000,0 27700,0 30000,0
wg parytetu sity
nabywczej
WIk eksportu w mid 65,01 172,2 284,4 371,56 433,0 355,1 466,0
dolarow
WIk importu w mid 69,8 160,5 261,2 356,8 427 .4 313,4 418,0
dolarow

* Szacunek

Zrédlo: zestawienie wlasne na podstawie:

- Rocznikéw Statystyki Migedzynarodowej 2000 i 2003, GUS, Warszawa 2000,2003

- Explorer Korea Through Statistics 2009, http://www.kosis.kr/Explorer korea ebook.htm
-World Factbook CIA, http://www.cia.gov/library/publications/the-world-factbook/index.htl

Generalnie wladze ograniczaly import towaréw konsumpcyjnych na rzecz importu
surowcow 1 technologii oraz promowaly gromadzenie oszczednos$ci i inwestowanie. Same
inwestycje zagraniczne w Korei Poludniowej na koniec 2010 roku szacowano na kwotg 112
mld dolarow [14].

Specyfika koreanskiej ,,demokracji sterowanej” bylo powstanie okoto 30 tzw. czeboli:
poteznych, wielobranzowych korporacji rodzinnych, powiazanych najczgsciej nieformalnie ze
sferami rzadzacymi. Takie powiazania, pomimo ich korupcjogennego charakteru, pozwalaty
wladzom na sterowanie procesami gospodarczymi, wlacznie z wymuszaniem realizacji
ustalanych przez panstwo kolejnych planéw pigcioletnich. Po pierwszych sukcesach,
stopniowa liberalizacja, w tym wprowadzenie wymienialnosci koreanskiego wona, rosnace
zadluzenie gospodarki, naplyw kapitatu spekulacyjnego, niewyplacalnos¢ czesci duznikow
przy niedostatecznym nacisku na jakos$¢ pracy, spowodowaly pojawienie si¢ zjawisk
kryzysowych. Panstwo na podtrzymanie kursu wona wydato praktycznie cate posiadane
rezerwy dewizowe. Kryzys udato si¢ opanowaé dzigki wsparciu Migdzynarodowego
Funduszu Walutowego, chociaz siedem sposrod trzydziestu czeboli rozpadto sig. Pozostaty
najsilniejsze,  ktore  dzigki wdrazanym  przedsigwzigciom  proefektywnosciowym
z powodzeniem wlaczyly si¢ w procesy globalizacyjne.

Do najlepiej rozwinigtych galezi gospodarki koreanskiej obok przemystu elektronicznego
nalezy: przemyst S$rodkow transportu, produkcja poOiprzewodnikow, komputerow,
odbiornikoéw telewizyjnych (drugie miejsce na $wiecie, po Chinach), odbiornikéw radiowych,
sprzetu telekomunikacyjnego 1 gospodarstwa domowego (chlodziarki, zamrazarki, pralki)
w podstawowej czgSci oparta jest na licencjach japonskich 1 amerykanskich.

W produkcji samochodow w ciagu niespelna potwiecza Korea Potudniowa wysforowata
si¢ na piate miejsce na $wiecie, a w ich eksporcie nawet na miejsce trzecie, po Japonii
1 Niemczech.

Wymiana handlowa Republiki Korei, przekraczajaca w 2010 roku 466 mld dolarow
w eksporcie oraz 418 mld dolarow w imporcie, stanowi ponad 2% migdzynarodowych
obrotow gospodarczych.[5] Przedmiotem eksportu pozostaja glownie $rodki transportu
(statki 1 pojazdy samochodowe), stanowiace ok. jednej czwartej calego eksportu ( sam eksport



wyrobow przemystu motoryzacyjnego przynidost w 2010 roku 54,4 mld dolarow co stanowito
11,7% catego koreanskiego eksportu[2]), pdtprzewodniki (10,9 % eksportu), statki (10,5%
eksportu). Podstawowa pozycje w zakresie importu stanowi ropa naftowa ( 16% wartos$ci
calego importu). Glowni partnerzy handlowi Korei Potudniowej to: USA, Japonia, Niemcy,
Francja 1 Singapur.

Poczatki koreanskiej motoryzacji datuje si¢ na sierpien 1955 roku, kiedy to koreanski
mechanik Choi Mu-seong z trzema braémi zmontowal, przy wykorzystaniu silnika
z amerykanskiego jeepa, samochod nazwany ,,Sibal”.[4] W tymze roku powolano do Zycia
przedsigbiorstwa: Hyundai Civil Works Company, Sinjin Automobiles (prekursora Daewoo
Motors) oraz Ha Dong-Hwan Car Assembly (prekursora Ssangyong Motor Company).[8]
W 1960 roku Sinjin Automobiles, jako pierwsze koreanskie przedsigbiorstwo, rozpoczat
wspolprace z zagranicznym koncernem samochodowym (byta to japonska Toyota).

W nastgpnym roku wiladze koreanskie opublikowaly Industrial Standarisation Act,
regulujacy m.in. dziatalno$¢ przemystu motoryzacyjnego oraz wydaly pierwsze przepisy dot.
ruchu drogowego (Road Traffic Act)[8]. W 1962 roku, w oparciu o wspolpracg z drugim
potentatem japonskim — Nissanem, utworzono zaklady Saenara Automobiles.

W maju tegoz roku opublikowano pierwszy pigcioletni Plan Rozwoju Przemystu
Motoryzacyjnego (Five-year Automobile Industry Plan oraz Automobile Industry Protection
Act).[8] W pazdzierniku tego samego roku zaklady Kyeongseong Precision Industry zmienity
nazwe¢ na zaklady Kia Industry, ktére w roku 1964 rozpoczely montaz pojazdow we
wspolpracy z japonska Mazda. W lipcu 1965 roku wiladze koreanskie ogtlosity trzyletni plan
dojscia do 90% pokrycia zapotrzebowania na czesci 1 podzespoty niezbgdne w produkcji
pojazdow samochodowych ze zrodet krajowych. Takze w lipcu 1965 roku do zycia powotano
Asia Motor Company, a trzy lata pozniej, przy wsparciu amerykanskiego Forda, Hyundai
Motor Company|[8]. Wszystkie utworzone zaklady miaty poczatkowo charakter montowni
pracujacych w oparciu o importowane podzespoty i cz¢sci. Wspomniany wyzej plan trzyletni
postawit przed nimi niezmiernie ambitne zadania.

W 1970 roku, rok po ogloszeniu panstwowego Planu Promocji Przemystu
Motoryzacyjnego (Basic Plan for Automobile Industry Promotion - luty 1969 r.), bramy
koreanskich zaktadow motoryzacyjnych opuscito 56 tys. samochodow.[4]

W 1972 roku Sinjin Automobiles w ramach joint venture z General Motors utworzyto
spotke General Motors Korea.

W 1974 roku przed koreanskim przemystem motoryzacyjnym sktadajacym si¢ z czterech
producentéw (Hyundai Motor Company, Kia Industry ,GM Korea 1 Asia Motor Company)
wiadze sformutowaty cel osiagnigcia produkcji rzgdu 500 tys. pojazddéw rocznie.[8]

W tymze roku powotano do zycia Sinjin Jeep Motor Company. W grudniu 1975 roku
Hyundai wszedl na rynek ze swoim pierwszym, wilasnym pojazdem - Hyundaiem Pony.
Samochod ten byt swoistym konglomeratem §wiatowej techniki motoryzacyjnej. Silnik oraz
uktad  transmisji  pochodzitz  japonskiego  Mitsubishi;  technologie¢  nadwozia
zaprojektowanego przez Wlochow opracowat Perkins, oprzyrzadowanie linii montazowych
dostarczyli Francuzi; za projekt odpowiadal Brytyjezyk (George Henry Turnbull
z brytyjskiego Leylanda); a kapitaly niezbedne do uruchomienia pochodzily z brytyjskiego
Barclays Bank oraz France Suez. Samochod stal si¢ wielkim sukcesem handlowym 1 stanowit
prawdziwa forpoczte¢ przyszlej, migdzynarodowej ekspansji koreanskiej motoryzacji
(pierwszym krajem do ktorego wyeksportowano auto tego modelu byt Ekwador).[8]

W 1976 roku Kia Industry przej¢to Asia Motor Company a GM Korea zmienita nazwg na
Saehan Automobiles, ktére w 1983 roku przyjeto nazwe¢ Daewoo Motor.[8] W migdzyczasie
ulegly zmianie rowniez nazwy Ha Dong-Hwan Automobiles na Dong-A Motors (1977 r.)
oraz Sinjin Jeep Motor Company na Sinjin Motor Company (1979 r.). W 1985 roku liczba
zarejestrowanych w Korei Potudniowej pojazdow samochodowych przekroczyta milion



sztuk.[4]. Niedlugo potem, bo w 1988 roku koreanski przemyst motoryzacyjny
wyprodukowat milion samochoddéw w ciagu jednego roku.

W latach osiemdziesiatych ubiegtego wieku wladze koreanskie wydaty szereg kolejnych
przepisow regulujacych produkcje, eksport 1 import pojazdow samochodowych m.in.
Automotive Industry Rationalisation Policy -1982 r. W 1990 roku liczba zarejestrowanych
w Korei Potudniowej samochodow przekroczyla 3 miliony sztuk, skumulowany eksport
samochodow Hyundaia do USA przekroczyt milion pojazdow, liczba wydanych praw jazdy
10 milionéw.[4] W tymze roku zaklady Kia Industry przyjety nazwe Kia Motors Company.

W potowie lat dziewigédziesiatych ubieglego wieku liczba zarejestrowanych samochodow
przekroczyta 8 milionow sztuk, odbyla si¢ pierwsza migdzynarodowa wystawa samochodéw
w Seulu, a koreanskie samochody zaczely odnosi¢ prestizowe zwycigstwa w rdéznych
rankingach (Hyundai Elantra zostal uznany za samochod roku 1993 w Australii, Hyundai
Akcent za najlepiej sprzedawalny samochod w Kanadzie w roku 1995, a Avante wygral rajd
Azja-Pacyfik.[8] Powstal tez kolejny producent samochoddéw - Samsung Motors, ktory
jednak w obliczu klopotow rynkowych sprzedat w 2000 r. 70% udziatow francuskiemu
Renault 1 przeksztalcit si¢ w Renault Samsung Motors. Pod koniec lat dziewigcdziesiatych
ubieglego wieku rozpoczat si¢ proces koncentracji koreanskiego przemystu motoryzacyjnego;
w roku 1998 Hyundai Motor Company przejat 51% akcji Kia Motors, a w kolejnym roku Kia
Motors wchiongta Asia Motors, jednoczesnie koncerny koreanskie rozpoczely ekspansje
zagraniczna. Przoduje w tym procederze Hyundai, ktory do wybudowanej jeszcze w 1989
roku fabryki w Brompton (Kanada) dotaczyt zakonczona w 2005 roku i kosztujaca miliard
dolarow fabryk¢ w Montgomery w amerykanskim stanie Alabama. Swoje zaklady poza
kontynentem amerykanskim Hyundai posiada rowniez w: Chinach, Indiach, Turcji
1w czeskich Nosovicach. Kia Motors Company pierwsze swoje zagraniczne zaklady
uruchomita w Indonezji. Ostatnie osiagnig¢cia to fabryka na Stowacji oraz uruchomiona
fabryka West Point Ga w USA. Niepowodzeniem natomiast zakonczyly si¢ zagraniczne
inwestycje Daewoo m.in. w Polsce, Rumunii 1 Uzbekistanie. Przezywajacy kryzys koncern
w 2000 roku pozbyt si¢ akcji Ssangyong Motor Company, a w 2002 roku sam zostat przejety
przez General Motors. W 2004 roku 51% udziatdw w Ssangyong Motor [8] Company kupit
chinski potentat Shanghai Automotive Industry Corporation (SAIC). Firma ta specjalizujaca
si¢ w krotkoseryjnej produkeji drogich 1 paliwozernych SUV-0w w sposob szczeg6lnie silny
odczuta skutki globalnego kryzysu finansowego. Narastajace straty doprowadzity na poczatku
2009 roku firm¢ do progu upadtosci. W styczniu 2009 roku SsangYong wystapil do sadu
z prosba o ochrong przed wierzycielami 1 wstrzymal produkcj¢ z powodu braku dostaw
podzespolow 1 czg$ci niezbednych do montazu samochodow. Firm¢ uratowalo wsparcie
administracji 1 koreanskich bankow oraz wynegocjowanie przejgcia z koncem 2010 roku
wigkszosci udziatow przez indyjski koncern Mahindra&Mahindra,

Podstawowe fabryki poszczegolnych koncernoéw mieszcza si¢: Hyundaia w Ulsan
(roczna zdolno$¢ produkcyjna 1,5 miliona pojazddéw, 34 tys. pracownikoOw, najwigksza
fabryka motoryzacyjna na S$wiecie wytwarzajaca ok. 5 tys. samochodow dziennie),
w Chungcheongnam (roczna zdolno$¢ produkcyjna 300 tys. pojazdow), w Jeollabuk (roczna
zdolnos$¢ produkcyjna 125 tys. pojazdéw - najwigksza na $wiecie fabryka pojazdow
uzytkowych), Kia Motors w Gyeongii (roczna zdolno$¢ produkcyjna 600 1 360 tys.
pojazdow), w Gwangju (roczna zdolno$¢ produkcyjna 400 tys. pojazdéw), GM Daewoo
w Incheon (roczna zdolno$¢ produkcyjna 500 tys. pojazdow, w Jeollabuk (roczna zdolnos¢
produkcyjna 300 tys. pojazdow), w Gyeonngsangnam (roczna zdolno$¢ produkcyjna 250 tys.
pojazdow), Ssangyong w Gyeonggi (roczna zdolno$¢ produkcyjna 210 tys. pojazdow),
Renault-Samsung w Busan (roczna zdolno$¢ produkcyjna 240 tys. pojazdow).[4] Lacznie,
wedlug ostatnich, dostgpnych danych, w roku 2010 koreanskie fabryki motoryzacyjne
zatrudnialy 264 tysiecy pracownikow, a ich roczne obroty przekraczaty 63 miliardy euro.[13]



Produkcja koreanskiego przemystu motoryzacyjnego wzrosta przez 30 lat
trzydziestopigciokrotnie, ze 123 tysiecy pojazdow w 1980 roku do blisko 4,3 miliona
pojazdow w 2010 roku (patrz tablica nr 2). Gross tego wzrostu plasuje si¢ w segmencie
samochodow osobowych (wzrost szes¢dziesigciokrotny z 57 tysigcy aut w1980 roku do ponad
3,8 miliona aut w 2010 roku). Odpowiedni wzrost w segmencie samochodoéw ciezarowych
przekroczyt czterokrotno$¢ - z 65,9 tysigcy pojazdow w 1980 roku do okoto 270 tysigcy
pojazdow ciezarowych w 2010 roku. Warto przy tym zaznaczy¢, ze w odroznieniu od staltego
rozwoju produkcji samochodéw osobowych, w segmencie samochoddéw ciezarowych
najwigksza produkcja, rz¢du 0,5 miliona pojazdéw rocznie, charakteryzowata lata 1995-2005.
W produkcji samochodoéw cigzarowych dominowata i dominuje nadal produkcja samochodow
dostawczych, ktora wynosita w roku 2000 464 tys. pojazdow, w 2005 roku 299,8 tys.
pojazdow 1 w roku 2010 241 tys. pojazdow; podczas gdy produkcja pojazdow
wysokotonazowych wynosita odpowiednio: 30,7 tys., 29,7 tys. 1 13,5 tys. sztuk.[2]

Poludniowokoreanski przemyst motoryzacyjny nalezy do tych gal¢zi gospodarki, ktore
mocno odczuly skutki kryzysu. Juz w 2008 roku jego produkcja spadia o blisko 9% (do
poziomu 3,8 mln pojazdow). Spadkowa tendencja charakteryzowata réwniez rok 2009, kiedy
to produkcja spadta do poziomu 3,5 mln pojazdoéw. Najwigkszy wplyw na spadek produkcji
miat spadek liczby eksportowanych pojazdéw o blisko 160 tys. pojazdow w 2008 roku
10 kolejne 500 tysigcy w roku 2009. Dopiero w roku 2010 poludniowokoreanski eksport
samochodow zblizyt si¢ ponownie do jego poziomu z roku 2007. Sprzedaz na rynku
wewngtrznym w 2008 roku zmniejszyta si¢ o 100 tys. pojazddéw, ale juz w roku 2009 byla
wyzsza o blisko 200 tys. pojazdow od sprzedazy w najlepszym przedkryzysowym roku 2007.

Tabela 2
Produkcja, sprzedaz i eksport poludniowokoreanskiego przemystu
motoryzacyjnego w latach 1980-2010, w tys. sztuk.

w tym Sprzedaz w tym Ek w tym
.1 . sport
Rok | Produkcja’ | Samochody | Samochody | krajowa [ Samochody | Samochody ogotem | Samochody | Samochody
osobowe ciezarowe ogdtem osobowe ciezarowe osobowe ciezarowe

1980 123,1 57,2 65,9 104,5 46,0 58,5 25,2 14,6 10,6
1985 378,2 264,5 113,7 246,3 135,2 110,1 123,1 119,2 3,9
1990 1321,6 986,8 334,8 954,3 626,1 328,2 3471 339,7 7,4
1995 2626,4 2097,4 529,0 1555,9 1149,4 406,5 1078,5 950,6 127,9
2000 3115,0 2602,0 513,0 1430,5 ° ° 1676,4 ° °
2005 3699,4 3357,1 216,6 1142,6 913,7 142,7 2586,0 245,0 85,0
2006 3840,1 3489,1 227,6 1164,5 935,7 143,4 2648,2 2531 85,8
2007 4086,3 3723,5 240,4 1205,9 986,4 151,0 2843,7 271,5 88,3
2008 3826,7 3451,7 2404 1100,0 958,9 123,9 2689,9 250,9 108,3
2009 3513,0 3516,0 245,6 1394,0 1174,0 142,5 2184,0 200,7 91,6
2010 4272,0 3866,0 268,0 1465,0 1217,0 165,3 2772,0 251,0 89,2

1) Lacznie z produkcjq autobusow i pojazdow specjalnych

Zrédia: lata 1980-1995: Asian Automotive Business Review nr 3/1996
lata 2000-2008: Automotive Industry, Statistical Overview

Korean Automobile Manufactures Association,

http:// www.kama.or.kr/

lata 2009-2010: Korean Automobile Industry, Annual Report 2011
http://www.kama.or.kr/eng/PS/pdf/total201 1 .pdf

Poza wspomnianymi powyzej samochodami osobowymi 1 ci¢zarowymi Koreanczycy
produkuja rowniez autobusy: 115 tys. sztuk w 2005 roku, 110 tys. sztuk w 2006 roku, 109 tys.
sztuk w 2007 roku 1 123,8 tys. sztuk w 2008 roku, 108,8 tysigcy sztuk w 2009 roku 1 137,5




tysiaca sztuk w roku 2010. Struktur¢ markowa produkcji koreanskiego przemyshu
motoryzacyjnego ilustruja dane tablicy nr 3.

Tabela 3
Wielkos¢ produkcji podstawowych producentow poludniowokoreanskich w latach
1985-2010, w tys. pojazdow.

Rok | Ogoétem | wtym:

Hyundai Kia Daewoo | Asia/ | Ssang
Renault/| Yong
Samsung
1985 378,2 240,7 84,9 449 3,5 4,0

1990 13216 | 675,0 396,3 201,0 254 22,1
1995 2626,4 | 1231,7 | 700,0 467,5 55,5 54,7
2002 3146,0 | 1702,0 | 872,0 294,0 161,1 161,0
2007 4086,3 | 1706,7 | 1113,2 | 938,3 124,7 124,7
2008 3826,7 | 1673,5 | 1193,8 | 813,0 189,3 81,4
2009 3513,0 | 1606,9 | 1137,2 | 532,2 189,3 34,7
2010 4272,0 | 1743,4 | 1416,7 | 7441 275,3 80,1

Zrédlo: Zestawienie wlasne na podstawie: lata 1985-1995: Asian Automotive Business Review nr 3/1996, 5.19
2002 rok: The Korean Automotive Industry and its investment opportunities.

Korea Trade Investment Promotion Agency, wrzesien 2003

2007 rok: Korea Automobile Manufactures Association, http://www.kama.or.kr

2008 rok: World Motor Vehicle Production by Country and Type, OiCA

Correspondent Survey, http.//www.oica.net

lata 2009-2010: Korean Automobile Industry, Annual Report 2011

http://www.kama.or.kr/eng/PS/pdf/total201 1 .pdf

Szczegolowe  dane  dotyczace  struktury = markowo-rodzajowej  produkcji
potudniowokoreanskiego przemystu motoryzacyjnego przedstawia tablica 4. Charakterystyke
potudniowokoreanskiej produkcji motoryzacyjnej wg typu, pojemnosci autobusoéw
1 tadownosci samochodow cigzarowych ilustruja dane tablicy 5.



w latach 2006-2010, w sztukach

Tabela 4
Poludniowokoreanska produkcja motoryzacyjna wedlug producentow,

Marka/Rok 2006 2007 2008 2009 2010
Ogodtem 3840,102 4,086,308 | 3,826,682 | 3,512,926 | 4,271,741
Hyundai tacznie 1618.268 1,706,727 | 1,673,580 | 1,606,879 | 1,743,375
Sam. osobowe 1386,904 1,446,652 | 1,416,241 | 1,354,097 | 1,463,007
Autobusy 85,278 99,410 104,774 97,422 122,293
Sam. ciezarowe | 145,120 159,237 151,759 153,258 156,027
Sam. specjalne 966 1,428 806 2,102 2,048
Kia tacznie 1150.289 1,118,714 | 1,055,152 | 1,137,176 | 1,416,681
Sam. osobowe 1066,461 1,035,683 | 970,649 1,058,399 | 1,320,354
Autobusy 2,186 1,991 1,344 843 1,585
Sam. ciezarowe | 71,625 70,930 74,532 69,145 84,441
Sam. specjalne 10,017 10,110 8,627 8,789 10,301
GM Korea tacznie 779,630 | 942,805 813,023 532,191 744,096
Sam. osobowe | 757,227 | 940,548 794,196 521,387 727,509
Autobusy 17,396 1,681 12,871 6,577 10,429
Sam. ciezarowe 5,007 576 5,956 4,277 6,158
Ssangyong tacznie 117,123 122,857 81,445 34,703 80,067
Sam. osobowe | 117,123 | 122,857 81,445 34,703 80,067
Renault Samsung tacznie 161,421 177,742 187,947 189,831 275,269
Sam. osobowe | 161,421 177,742 187,947 189,831 275,269
Daewoo Bus tacznie 5,900 6,288 4,866 4,015 3,214
Autobusy 5,900 6,288 4,866 4,015 3,214
Tata Daewoo tacznie 7,471 11,175 10,669 8,131 9,039
Sam. ciezarowe 5,922 9,638 8,165 7,325 8,063
Sam. specjalne 1,549 1,537 2,504 806 976

Zrédlo: Automotive Industry Annual Report, Kama,

hitp.//'www.kama.or.kr/eng/ps/pdf/Total/2011.pdf




Tabela §
Koreanska produkcja motoryzacyjna wedlug typu, pojemnosci autobusow i ladownosci

samochodow ci¢zarowych , w latach 2006-2010, w sztukach

Typ / Rok | | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010
Samochody ciezarowe, w tym tacznie 227.674 240,381 240,412 233,955 254,689
O fadownosci | ponizej 5 ton 216.487 | 227,505 | 227,739 | 222,387 | 241,175
Hyundai 139.289 | 151,773 | 144,459 | 146,854 | 147,954
Kia 71625 | 70,930 | 74,532 | 69,145 | 84,441
GM Korea 5.007 576 5,956 4,227 6,158
Tata Daewoo 566 4,226 2,792 2,161 2,622
od 5 do 12 ton 4.390 1,612 1,444 1,973 2,235
Hyundai 1.527 1,024 745 870 111
Tata Daewoo | 2.863 588 699 1,103 1,125
powyzej 12 ton 6.797 11.264 11,229 9,595 11,279
Hyundai 4.304 6,440 6,555 5,534 6,963
Tata Daewoo | 2.493 4,824 4,674 4,061 4,316
Autobusy Lacznie 110.760 | 109.370 | 123,855 | 108,857 | 137,521
pc‘)’j‘gm“ogci ponizej 15 0s6b 92.446 | 85781 | 103,303 | 90,774 | 118,117
Hyundai 75.050 84,1 90,432 | 84,197 | 107,688
GM Korea 17,396 1,681 12,871 6,577 10,429
od 16 do 35 os¢b 7.120 9,189 8,808 8,591 9,142
Hyundai 6,086 8,464 7,884 7,853 8,587
Daewoo Bus | 1,034 725 924 738 555
powyzej 36 0sob 11.194 | 14.400 11,744 9,492 10,262
Hyundai 4,142 6,846 6,458 5,372 6,018
Kia 2,186 1,991 1,344 843 1,585
Daewoo Bus | 4,866 5,563 3,942 3,277 2,659

Zrédlo: Automotive Industry Annual Report, Kama,
http://www.kama.or.kr/eng/ps/pdf/Total/201 1 .pdf

Praktycznie od polowy lat dziewigédziesiatych ubieglego wieku ok. 70%
wyprodukowanych w koreanskich fabrykach samochodow jest przedmiotem eksportu.
Wartos¢ eksportu gotowych pojazdow przekroczyta w 2010 roku 40 mld dolarow. [8] Swoje
wyroby poludniowokoreanski przemyst motoryzacyjny eksportuje do kilkudziesieciu krajow
$wiata, praktycznie lezacych na wszystkich kontynentach. Spowodowalo to zmniejszenie
dominacji w imporcie koreanskich samochodéw rynku amerykanskiego (z 30% do 18%)
1Unii Europejskiej (z 25% do 10%). W 2010 roku na wyeksportowanych 2,8 min
samochodow: 510 tys. trafito do USA, 108 tys. do Kanady, 58 tys. do Meksyku, 539 tys. do
Europy, w tym 300 tys. do krajéw unijnych z czego najwigcej do Wielkiej Brytanii (58,5
tys.), Niemiec (ok. 40 tys.), Francji (39 tys.), Hiszpanii (35 tys.) oraz 195 tys. do Rosji. Inni
wielcy odbiory koreanskich samochodow to: Arabia Saudyjska (145 tys.), Syria (86 tys.), Irak
(56 tys.), Egipt (60 tys.), Chile (112 tys.), Brazylia (152 tys.), Australia (163 tys.), Chiny (88
tys.), Rep. Potudniowej Afryki (65 tys.), Algieria (49 tys.). [2]

W tym miejscu nalezy doda¢, ze poza eksportem koreanskie koncerny wyprodukowaty
w 2010 roku w swoich fabrykach zlokalizowanych na calym $wiecie 2,6 miliona pojazdow




(przy 100 tys. w 2001 roku i 1,9 mln w 2009 roku), przy czym dominowal tu Hyundai
z produkcja rzedu 1,8 min pojazdow, z ktorych 700 tys. powstato w chinskiej fabryce
w Beijing, a 600 tys. w Indiach.

Pod wzgledem wielkosci eksportu samochodéw Korea zajmuje trzecie miejsce na swiecie
za Japonia 1 Niemcami. Jednocze$nie, wewngtrzny rynek motoryzacyjny Korei Poludniowe;,
dziewiaty pod wzgledem wielkosci sprzedazy na $wiecie, uchodzi za najbardziej
hermetyczny. Sprzedaz na rynku koreanskim samochodéw importowanych w roku 2008
oscylowata na poziomie 80 tys. pojazdow, w 2009 roku spadta do 69 tysiecy, zeby wzrosnac
w roku 2010 do 100,4 tysiaca sztuk, z czego 100 tys. stanowil import samochodoéw
osobowych.[2]

Korea Poludniowa chroni swoj rynek: ctami (8% na samochody osobowe i1 10% na
samochody cigzarowe, autobusy i czgs$ci zamienne), dyskryminacyjna struktura podatkow
samochodowych, wyjatkowymi regulacjami w obszarze standardow bezpieczenstwa
1ochrony $rodowiska naturalnego, werbalna promocja wyrobéw krajowych, a takze
aktywnym ksztaltowaniem kursu wymiany wona. Sytuacji nie zmienily podpisane w latach
1995-1998 porozumienia, ktoérych celem bylo otwarcie rynku koreanskiego na samochody
pochodzace ze Standéw Zjednoczonych. Tylko deficyt amerykanski w handlu samochodami
z Korea Poludniowa przekroczyt w 2005 roku 10 miliardéw dolaréw. W 2010 roku na rynku
koreanskim sprzedano 13 tysigcy aut amerykanskich, 6,3 tysiaca samochodow europejskich
123,6 tysigca samochodéw japonskich.[2]

Pomimo dominujacej roli eksportu produkcji motoryzacyjnej rozwijat si¢ takze rynek
wewngtrzny. W okresie ¢wieré¢wiecza 1985-2010 liczba zarejestrowanych pojazdow wzrosta
z 1097 tysigcy sztuk do blisko 18 miliona sztuk (tablica nr 6). W 2010 roku w Korei
Poludniowej zarejestrowanych bylo 13,6 miliona samochodow osobowych, 1,0 miliona
autobusow, 3,2 miliona samochodow ci¢zarowych oraz 1,7 mln jednosladowych pojazdéw
silnikowych, ktorych wielkosci produkcji 1 stan rejestracji zgodnie z ogolnoswiatowa
tendencja wraz z upowszechnianiem si¢ samochodéw osobowych maleje. Ze wskaznikiem
motoryzacji na poziomie 368 samochodéow na 1000 mieszkancow, Korea Potudniowa
wprawdzie pozostaje jeszcze w tyle za krajami wysokozmotoryzowanymi, w ktérych
wskaznik ten przekracza 500 samochodéw na 1000 mieszkancow, ale zapdznienie to zostanie
najprawdopodobniej zlikwidowane w okresie najblizszych lat (wskaznik w ostatnich kilku
latach wzrdst o ponad 100 pojazdow).

Tabela 6
Stan rejestracji pojazdow samochodowych w Republice Korei
w latach 1985 — 2010, w tys. sztuk

Wyszczegélnienie 1985( 1990 | 1995 | 2000 | 2005 | 2006 2007 | 2008 | 2009 | 2010
Samochody osobowe | 556 | 2074 | 6006 | 8084 [ 11122 | 11607 | 12099 | 12483 | 13023 | 13631
Autobusy - 384 613 1427 | 1124 | 1106 1104 1096 | 1080 | 1049
Samochody ciezarowe i | 541 936 | 1850 | 2511 3102 | 3133 3171 3160 | 3167 | 3204
ciagniki
Pojazdy specjalne . . . 37 48 49 52 53 54 55
Ogotem 1097 | 3394 | 8469 | 12059 | 15396 | 15895 | 16428 | 16794 | 17325 | 17941

Zrédla: lata 1982-1985: Statistical Yearbook, thirty-ninth issue, UN, New York 1994,
lata 1990-1995: Statistical Abstract of Transport in Asia and the Pacific — UN ESCAP
lata 2000-2008: Automotive Industry Statistical Overwiew, Korean Automobile
Manufactures Association, http.://www.kama.or.kr/

lata 2009-2010: Korean Automobile Industry, Annual Report 2011
http://www.kama.or.kr/eng/PS/pdf/total201 1 .pdf




Obok produkcji pojazdow samochodowych, duze znaczenie gospodarcze ma réwniez
sektor produkcji 1 eksportu samochodowych czgsci 1 podzespotow zamiennych, ktéry tworzy
okoto 1800 tzw. dostawcdéw pierwszego stopnia, w tym 207 przedsigbiorstw zagranicznych,
takich jak np.: Delhi, Valeo, Denso, Visteon, Siemens, Bosch. Przemyst ten, ze sprzedaza
rzedu 50 miliardow dolarow (2007 r.), zajmuje siddme miejsce na swiecie 1 stanowi ok. 2 %
$wiatowego rynku czesci motoryzacyjnych.[10] W 2007 roku eksport czg$ci samochodowych
przyniost wplywy na poziomie blisko 9 miliardow dolaréw (najwigksze pozycje eksportu
stanowily podzespoly do montazu pojazdow, tozyska, klimatyzatory, sprezarki, rozruszniki
1 uktady hamulcowe, ukiady kierownicze, sitowniki, podno$niki do szyb oraz sprzggla), co
stanowito ok. 18 procent wartosci produkcji tego sektora. [10] Gross jego produkcji: 77% t;.
38,6 mld dolarow stanowily dostawy podzespolow 1 czg$ci dla fabryk produkujacych
samochody, a tylko 5% (2,3 mld dolaréw) stanowily dostawy na potrzeby zaplecza
obstugowo-naprawczego.[8]

Takze ten sektor odczut w sposob istotny skutki kryzysu. Jego produkcja w 2008 roku
spadla do poziomu 38 mld dolarow, przy czym najwigkszy 10 miliardowy spadek
charakteryzowat dostawy dla fabryk produkujacych pojazdy (eksport spadt jedynie o miliard
dolarow. [8] Zasadniczy wzrost liczby produkowanych pojazdow w 2010 roku spowodowat
oczywiscie radykalng poprawe tej sytuacji i powrdt poziomu wartosciowego produkcji
sektora do poziomu z najlepszego 2007 roku.

W 2002 roku Hyundai mial 378 dostawcow, ktorzy dostarczyli mu czesci 1 podzespoty
warte 10,8 miliarda dolaréw, Kia miata 415 dostawcow, ktorzy dostarczyli czgsci
1 podzespoty warte 5,97 miliarda dolaréw, GM Daewoo miato 271 dostawcéw, ktorzy
dostarczyli czgsci 1 podzespoly o wartosci ok. 1,5 miliarda dolaréw, Ssangyong miat 240
dostawcow, ktorzy dostarczyli czesci 1 podzespoly o wartosci ok. 1,2 miliarda dolarow.[10]

W 2007 roku produkujac 4 miliony samochodow, koreanski przemyst motoryzacyjny
wysforowat si¢ na piata pozycj¢ na swiecie, po USA, Japonii, Chinach i Niemczech, a przed:
Francja, Hiszpania, Kanada i Brazylia.”[11] Przed wybuchem $wiatowego kryzysu
gospodarczego koreanskie plany zakladaty dalszy rozwdj przemystu motoryzacyjnego,
zakladajac, ze produkcja w 2008 roku przekroczy o blisko 3 % poziom produkcji z 2007 roku.
Dynamika wzrostu sprzedazy krajowej planowana na 6,6% miata przekracza¢ dynamike
rozwoju eksportu, planowana na poziomie 2%.[7]

Globalny kryzys, ktory rozpoczal si¢ w sierpniu 2008 roku, spowodowat koniecznos¢
rewizji powyzszych planéw. Wprawdzie w okresie styczen - lipiec 2008 koreanski przemyst
motoryzacyjny wyprodukowat jeszcze o 3,3 % pojazdow wigcej niz w analogicznym okresie
roku 2007, ale od sierpnia 2008 roku produkcja zaczeta spada¢ w rosnacym tempie. Lacznie
w catym roku 2008 roku sprzedaz pojazdéw np. Ssangyong Motor Company spadla o ponad
jedna trzecia.[7] W koncdéwce 2008 roku koreanskie fabryki samochodowe zostaty zmuszone
do rozpoczgcia ograniczania produkcji (np. GM Daewoo w grudniu oglosito dziesigciodniowa
przerwe produkcyjna), a nawet wyzbywania si¢ aktywoéw (np. Ssangyong Motor Company
sprzedal za 40 miliardow wondw znajdujaca si¢ w poblizu swoich zakladow
w Pyeongtaek dziatke, ktéra miata stuzy¢ przyszilej rozbudowie zakladow). Ostatecznie w
2008 roku produkcja pojazdow w stosunku do jej poziomu z roku 2007 spadla o 8,7 % do
poziomu 3826 tysigcy pojazdow. Sprzedaz na rynku krajowym spadla, pomimo istotnego
obnizenia podatkow obciazajacych kupno nowego samochodu o ponad 5 %, do poziomu ok.
1100 tysigcy samochodow, a eksport o blisko 7 % - do poziomu ok. 2600 tysigcy
pojazdow.[6]

? Poza obszarem Korei Poludniowej, koreafiskie koncerny samochodowe wyprodukowaty w 2010 roku
dodatkowo milion kilkaset tysigcy pojazdéw z absolutna dominacja w tym wzgledzie Hyundaia, ktérego
zagraniczne zaklady wyprodukowaly milion sto tysiecy pojazdow, w tym 600 tys. w Indiach, 300 tys.
w Chinach, 235 tys. w USA, 81 tys. w Turcji



Szczegblnie silne spadki w poziomie produkcji samochoddéw wystapity w ostatnich
miesigcach 2008 roku. Przyktadowo - produkcja samochodoéw w grudniu 2008 roku,
w porownaniu z ich produkcja w grudniu 2007 roku, spadla w Korei Potudniowej o 25%.
Jeszcze gorzej sytuacja wygladala w miesigcu styczniu 2009 roku, kiedy to produkcja
samochodow, w porownaniu do stycznia 2008 roku, spadla az o 48,4%, eksport o 51,2%,
a sprzedaz na rynku krajowym o 24,1%.[6]

W catym 2009 roku produkcja samochodéw spadla w stosunku do poziomu produkcji
2007 roku o ponad 500 tys. pojazdéw. Podobny spadek odnotowat eksport. Warto przy tym
zauwazy¢, ze w wyniku dziatan wspierajacych zmniejszeniu w tym czasie nie ulegta jednak
sprzedaz samochodow na rynku krajowym, ktéra nawet wzrosta o blisko 200 tys. pojazdow
1 przekroczyta o 100 tys. sztuk poziom tej sprzedazy w najlepszym roku 2007.[2] Rok 2010
przyniést juz zasadnicze odwrdcenie tendencji spadkowych. Koreanski przemyst
motoryzacyjny wyprodukowal rekordowa liczbg 4,3 mln samochodow (o 700 tys. sztuk
wigcej niz w roku 2009) z czego na rynku wewngtrznym sprzedano rekordowe prawie 1,5 min
pojazdow, a wyeksportowano blisko 2,8 mln pojazdow, a wiec prawie tyle co w roku 2007.[2]

Najlepszym przyktadem preznosci potudniowo-koreanskiego przemystu motoryzacyjnego
jest flagowy koncern koreanski Hyundai-Kia, ktéry w 2008 roku wyprzedzajac Honde
wysforowat si¢ na piata pozycje w §wiatowym rankingu producentow samochodow, a w 2009
roku na czwarta pozycje wyprzedzajac Forda.[6] Sukces ten koncern zawdzigczat produkcji
szerokiej gamy dobrze zaprojektowanych energooszczednych pojazdow, wysoce
dostosowanych do wymogdéw réznych lokalnych rynkow, na ktorych uplasowata si¢ firma (od
Chin 1 Indii przez Stowacj¢ do USA). Najlepszym przyktadem moze tu by¢ samochod Kia
Cee’d zaprojektowany 1 rozwinigty przez Niemcow. Ewenementem byta tez oferta Hyundaia
odwrdcenia transakcji zakupu nowych aut przez klientow ktorzy w wyniki kryzysu stracili
prace.

Pozytywnym elementem okazala si¢ rowniez stabos$¢ koreanskiego wona w stosunku do
dolara i yena, ktora wzmacniala konkurencyjno$¢ cenowa koreanskich samochodéow. Dobre
produkty otrzymaly dodatkowo mocne wsparcie marketingowe, m.in. przez relacje w trakcie
transmisji z Mistrzostw Swiata w Pilce Noznej.[6]

Silne uzaleznienie koreanskiego przemystu motoryzacyjnego od eksportu z jednej strony
stwarza okreslone zagrozenia, z drugiej jednak strony - atrakcyjno$¢ cenowa koreanskich
samochodow moze okazac¢ si¢ istotnym elementem promujacym ich sprzedaz w wielu krajach
Swiata.

Abstrahujac od skutkéw globalnego kryzysu finansowo — gospodarczego z lat 2008-2009,
wplywajacego notabene szczego6lnie negatywnie na branze motoryzacyjna, doceni¢ nalezy
osiagnigcia Korei Poludniowej w stworzeniu w ciagu tak krotkiego okresu czasu, praktycznie
od podstaw, nowoczesnego przemystu, produkujacego w skali rzeczywiscie masowej, wiele
kategorii 1 typow pojazdow samochodowych na najwyzszym poziomie swiatowym.

Analizujac przyszto$¢ poludniowokoreanskiego przemystu motoryzacyjnego jako jego
mocne strony eksperci wskazuja konkurencyjno$¢ cenowa (wynikajaca z niskich kosztow
zarowno wysokokwalifikowanych kadr, jak 1 materialow 1 czgsci), duze zrdéznicowanie
kierunkéw eksportu, agresywny marketing, blisko$§¢ ogromnego rynku Asean (w tym rynku
chinskiego). Z kolei jako stabosci 1 zagrozenia wskazywane sa: stabo$¢ przemystu 1 rynku
surowcowego w tym duza zalezno$¢ od importu surowcow, powolna saturacja rynku
wewngtrznego 1 pojawiajaca si¢ luka w zakresie najnowszych technologii $wiatowych
1w koncu silne 1 coraz bardziej roszczeniowe zwiazki zawodowe.[8]

Plany zaktadaja, ze w roku 2015 poludniowokoreanska produkcja samochodéw przekroczy
5,2 miliona pojazddéw, co powinno umozliwi¢ awans poludniowokoreanskiego przemystu
motoryzacyjnego z obecnej piatej na czwarta pozycje na swiecie.[ 8]



Wartos¢ eksportu samochodow powinna wzrosna¢ z 37 mld dolarow w 2009 roku do 58
mld dolaréw, warto$¢ eksportu podzespotow 1 czgsci motoryzacyjnych z 12,5 mld dolarow do
16 mld dolaréw, a zatrudnienie powinno wzrosnac z 264 tys. do 280 tys. osob.

LITERATURA:

[1]. Asian Automotive Business Review nr 3/1996

[2]. Automotive Industry Annual Report, Kama,
http://www.kama.or.kr/eng/ps/pdf/Total/2011.pdf

[3]. Automotive News, US DOC Census Bureau International Trade Commission

[4]. Brief History of Korean Automobiles. http//:www.buscar.co.kr/eng/main6.htm

[5]. Explore Korea through Statistics 2009, Korea National Statistical Office,
http://www.kosis.kr./explore korea-ebook.htm

[6]. Hyundai-Kia overtakes Ford to comes the fourth biggest carmaker. Hyundai Car News.
http://www.sqcarmart.com/news/article.php? AID=2481

[7]. Korea Consulting and Translation Service, Inc http://www.koreanconsulting.com

[8]. Korea’s Automobile & Auto Parts Industry 2009
http://www.scribd.com/doc/273623315/korea-Automobile-Auto-Parts Industry 2009

[9]. Review of Development in Transport in Asia and the Pacific 2005, UN ESCAP, Nowy
Jork 2005, http://www.unescape.org/TDTW/Publications/TPTS.../pub. 2392 fulltext.pdf

[10].The Korean Automotive Industry and its Investment Opportunities, Korea Trade
Investment Promotion Agency, Seul, wrzesien 2003

[11].Statistical Abstract of Transport in Asia and the Pacific 2005, UN ESCAPE,
http://www.unescape.org/TDTW/statabs/index2.asp

[12].Statistical Yearbook, 39 edycja, UN, Nowy Jork 1994

[13].The World’ Automotive Industry. The International Organisation of Motor Vehicles
Manufactures, Some Key Figures, http://www.oica.net

[14].World Factbook. CIA, http:www.cia.gov./library/publications/the-world-
factbook/index.htl

[15].www.investkorea.org, http://www.mke.gov.kr/landuage/en/economic/key-list.jsp




Andrzej Makarewicz
Piotr Garbarczyk

NADZOR NAD WYPOSAZENIEM POMIAROWYM I BADAWCZYM (WPIB)
W LABORATORIACH — PRZEGLAD PODSTAWOWYCH DOKUMENTOW
ZWIAZANYCH Z NADZOREM, KLASYFIKACJA WPIB,
ZAGADNIENIA ZWIAZANE ZE SPOJNOSCIA POMIAROWA

1. Wprowadzenie

Jednym z najbardziej istotnych czynnikow wptywajacych na prawidlowos¢ 1 wiarygodnos¢
badan 1/lub wzorcowan realizowanych przez laboratorium jest wyposazenie pomiarowe
1 badawcze.

Wyposazenie pomiarowe 1 badawcze (WPiB) to przyrzady pomiarowe, oprogramowanie,
wzorce jednostek miar, uktady pomiarowe, wyposazenie badawcze speiniajace funkcje
pomiarowe, materiaty odniesienia niezbgdne do przeprowadzenia procesu pomiarowego.

Wyposazenie pomiarowe powinno odpowiada¢ wielu wymaganiom wynikajacym
z realizowanych przez laboratorium procedur badawczych 1 pomiarowych, a przede
wszystkim powinno spetnia¢ wymagania dotyczace dokladnos$ci pomiaréw i1 zapewnienia
spojnosci pomiarowej. Laboratorium powinno zapewni¢ wlasciwy nadzor nad wyposazeniem
pomiarowym, gwarantujacy uzyskanie i utrzymanie wymaganych dokladnosci pomiaréw oraz
zapewnienie spojnosci pomiarowej. Projektujac proces nadzoru nalezy uwzgledni¢ co
najmniej nastgpujace zagadnienia:

= dobdr wyposazenia, wlasciwego do realizacji metody badawcze;],

= oceng poziomu wpltywu wyposazenia na wynik badan i/lub wzorcowan,
= klasyfikacj¢ wyposazenia,

= zapewnienie spdjnosci pomiarowe;j,

= system oznakowania wyposazenia,

= plan/harmonogram nadzoru nad wyposazeniem,

= sposob postgpowania z wyposazeniem niezgodnym z wymaganiami,

= zapisy 1 dokumentacjg.

2. Dokumenty podstawowe zwigzane z nadzorem nad WPiB

Zapewnienie miarodajnosci wynikow badan 1 wzorcowan realizowanych przez
laboratorium, zwigzane w szczegdlnosci z zapewnieniem wymaganej dokladnosci 1 spdjnosci
pomiarowej, jest podstawowym aspektem dziatalno$ci technicznej kazdego laboratorium.

Podstawowa norma, stanowiaca wymagania w zakresie zarzadzania jakoscia, PN-EN ISO
9001:2009 w stosunku do wyposazenia pomiarowego, wymaga m.in.:

= okreslenia pomiaréw, ktéore nalezy wykonal oraz wyposazenia pomiarowego,
potrzebnego do dostarczenia dowodu zgodnosci wyrobu z okreslonymi
wymaganiami,

= potwierdzenia metrologicznego wyposazenia pomiarowego w ustalonych odstepach
czasu,

= identyfikacji wyposazenia w celu umozliwienia okre§lenia statusu wzorcowania,

= adiustowania,

= ochrony przed uszkodzeniem i pogorszeniem stanu podczas przemieszczania,
uzywania 1 przechowywania,



= potwierdzenia zdolnoSci oprogramowania komputerowego stosowanego do
pomiardw do jego zamierzonego zastosowania [1].

PN-EN ISO 9001:2009 odwotuje si¢ do wytycznych zawartych w normie PN-EN ISO
10012:2004. Zakres tej normy obejmuje ogdlne wymagania 1 wytyczne dotyczace zarzadzania
procesami pomiarowymi 1 potwierdzeniem metrologicznym wyposazenia pomiarowego,
uzywanego do wspomagania oraz wykazywania zgodno$ci z wymaganiami metrologicznymi.
Wyszczegdlniono w niej wymagania dotyczace zarzadzania jako$cia systemu zarzadzania
pomiarami, ktéry moze by¢ stosowany przez organizacj¢ dokonujaca pomiarow jako czg$¢
calego systemu zarzadzania 1 w celu zapewnienia spelnienia wymagan metrologicznych [2].

Laboratoria badawcze objete akredytacja podlegaja postanowieniom zawartym w normie
PN-EN ISO/IEC 17025:2005. W punkcie 5.5 norma ta wymaga, aby laboratorium byto
wyposazone w odpowiednie wyposazenie pomiarowe niezbedne do prawidlowego
wykonywania badan i1/lub wzorcowan. Wyposazenie to powinno spetnia¢ wymagania
okreslonych specyfikacji, powinno by¢ zidentyfikowane i1 pozostawa¢ pod statym nadzorem
laboratorium.

Wymagania dotyczace zapewnienia spojnosci pomiarowej okreslone sa w punkcie 5.6
normy. Analizujac wymagania dotyczace zasad zapewnienia SpOjnosci pomiarowej
w odniesieniu do wyposazenia pomiarowego stosowanego w laboratorium nalezy zwrécic
uwage, ze wymagania te okreslaja podstawowe zasady w tym zakresie, pozostawiajac dla
laboratorium opracowanie indywidualnego sposobu zapewnienia spojnosci pomiarowej
wiasciwego dla specyfiki dzialalno$ci laboratorium.

Polskie Centrum Akredytacji oceniajac zgodno$¢ w zakresie wyposazenia pomiarowego
odwoluje si¢ do wymagan zawartych w dokumencie DA-06 ,Polityka Polskiego Centrum
Akredytacji dotyczaca zapewnienia spdjnosci pomiarowej” oraz zaleca stosowanie normy
PN-ISO 10121-1:1998 ,Wymagania dotyczace =zapewnienia jako$ci wyposazenia
pomiarowego - System potwierdzania metrologicznego wyposazenia pomiarowego”.

Oprécz powyzszych nalezy jeszcze wymieni¢ nastgpujace dokumenty zwiazane
z nadzorem nad WPiB:

= EA-4/02 ,,Wyrazanie niepewno$ci pomiaru przy wzorcowaniu”

= EA-4/16 ,Wytyczne EA’ dotyczace wyrazania niepewnosci w badaniach
losciowych”

= ILAC*G8:03/2009 ,Wytyczne dotyczace przedstawiania zgodnoéci ze
specyfikacja”

= _Guide to the Expression of Uncertainty in Measurement (GUM)” ISO 1993;
wydanie polskie - Wyrazanie niepewnosci pomiaru - Przewodnik Gtowny Urzad
Miar 1999

=  PKN-ISO/IEC Guide 99:2010 ,Miedzynarodowy stownik metrologii. Pojgcia
podstawowe 1 ogdlne oraz terminy z nimi zwiazane (VIM)”

= JLAC-P10:2002 ,Polityka ILAC dotyczaca spojnosci pomiarowe] wynikOw
pomiarow”

= JLAC G24:2007 ,,Wytyczne dotyczace wyznaczania odstgpoOw czasu miedzy
wzorcowaniami przyrzadow pomiarowych”.

*EA - European co-operation for Accreditation
*ILAC - the International Laboratory Accreditation Cooperation



3. Klasyfikacja WPiB

Wyposazenie pomiarowe 1 badawcze mozna dzieli¢ wg wielu kryteriow. Do
podstawowego kryterium podzialu mozemy zaliczy¢ stan techniczny w jakim znajduje si¢
dane wyposazenie. WPiB dzielimy wowczas na nastgpujace grupy:

urzadzenia sprawne technicznie, stosowane do wzorcowan wewngtrznych, sprawdzen
okresowych lub badan,

urzadzenia sprawne technicznie, wycofane z eksploatacji z powodu: wygasnigcia
statusu wzorcowania, nie wykonania przewidzianego w harmonogramie sprawdzenia
okresowego, negatywnego wyniku sprawdzenia biezacego - po wycofaniu
z eksploatacji przyrzad moze by¢ ponownie wilaczony do eksploatacji tylko wtedy,
gdy zostanie potwierdzony jego zadowalajacy stan techniczny oraz zostanie
przeprowadzone odpowiednio wzorcowanie/sprawdzenie  okresowe, zgodnie
z przewidzianym dla tego urzadzenia nadzorem metrologicznym
1 potwierdzona zostanie przydatnos¢ do zamierzonego zastosowania,

urzadzenia niesprawne technicznie, przeznaczone do naprawy lub likwidacji - po
naprawie przyrzad moze zosta¢ wilaczony do eksploatacji po przeprowadzeniu
przewidzianego nadzoru metrologicznego (wzorcowanie lub sprawdzenie okresowe)
1 potwierdzona zostanie przydatnos¢ do zamierzonego zastosowania.

Oprécz tego, z uwagi na mozliwo$¢ wykorzystania wyposazenia, poprzez rdéznorodne
konfiguracje, wyposazenie pomiarowe 1 badawcze mozna klasyfikowa¢ wedtug takich
kryteriow jak:

=  wplyw wyposazenia na jako$¢ wykonywanych pomiarow,
= sposob wykorzystania,
=  sposob nadzoru.

Ponizszy diagram przedstawia podziat WPiB uwzgledniajacy powyzej przedstawione

kryteria:
[ PODZIAL WPIB ]
1 1 1
Sposoéb wykorzystania Sposoéb nadzoru Wplyw wyposazenia na
jakos$¢ wykonywanych
pomiaréw
( Stanowiska badawcze h (Podlegajace wzorcowaniu\ (Majape bezposredni wplyw\
— i/lub sprawdzeniu — na jako$¢ wykonywanego  jmmm
pomiaru
N\ Y, N\ J N\ Y,
Wzorce i materiaty h ( Podlegajace legalizacji h ( Nie majace h
odniesienia — — bezposredniego Wptywu Na
jakos¢ wykonywanego
N\ Y, N\ J N\ - [ Y,
( Aparatura i przyrzady h ( Objete programem N ( Majace charakter
pomiarowe — przegladoéw lub e wskaznikowy lub e
konserwacji pomochiczy
N\ Y, N\ J N\ Y,
p
Sprzet komputerowy
N\ Y,
( - R
Wyposazenie pomocnicze

- J

Rys. 1. Podzial WPIB. Zrédlo: opracowanie wlasne.



Przy podziale ze wzglgdu na sposdb wykorzystania wyposazenia pomiarowego
1 badawczego poszczegolne pozycje oznaczaja kolejno:

= stanowiska badawcze - zestawy urzadzen pomiarowych 1 pomocniczych, stuzace do
badan poszczegdlnych cech wyrobow,

= wzorce 1 materialy odniesienia — wzorce miary, przyrzady pomiarowe, materiaty
odniesienia lub uklady pomiarowe przeznaczone do wzorcowan wewngtrznych
1 sprawdzen okresowych,

= gaparatura 1 przyrzady pomiarowe — zbior pojedynczych przyrzadéw pomiarowych,
shuzacych do pomiaru r6znego rodzaju wielkosci fizycznych,

= sprzgt komputerowy — komputery stosowane w procesie badan do sterowania
stanowiskami badawczymi oraz jako integralny element przyrzadu pomiarowego,

= wyposazenie pomocnicze — materiaty eksploatacyjne w postaci odczynnikow
chemicznych, materiatlow sypkich itp.

4. Spojnos¢ pomiarowa

Spéjnos¢ pomiarowa to wilasciwos¢ wyniku pomiaru, przy ktorej wynik moze by¢
zwigzany z odniesieniem poprzez udokumentowany, nieprzerwany tancuch wzorcowan,
z ktorych kazdy wnosi swdj udziat do niepewnos$ci pomiaru [3].

Zgodnie z dokumentem DA-06 spdjnos¢ pomiarowa zdeterminowana jest przez szes¢
podstawowych elementow:

= nieprzerwany tancuch poréwnan,

" niepewno$¢ pomiaru,

= dokumentacja,

= kompetencje,

= odniesienie do jednostek SI,

= odstgpy czasu pomigdzy wzorcowaniami.

Forma potwierdzenia metrologicznej jakos$ci 1 niezawodno$ci wyposazenia pomiarowego,
ktora gwarantuje prawidtowe okreslenie charakterystyk, doktadnos$ci 1 spojnosci pomiarowe;,
a tym samym miarodajnosci wynikOw pomiarow oraz mozliwosci odtworzenia kazdego
pomiaru jest wzorcowanie.

Wzorcowanie (kalibracja) jest dzialaniem obejmujacym:

1. ustalenie zaleznoSci pomigdzy wartosciami wielkoSci prezentowanymi przez wzorzec
pomiarowy wraz z ich niepewno$ciami pomiaru a odpowiadajacymi im wskazaniami
wzorcowanego obiektu wraz z ich niepewno$ciami,

2. wykorzystanie tej informacji do ustalenia charakterystyki pozwalajacej uzyskiwa¢ wyniki
pomiaru na podstawie wskazan [3].

Wyposazenie pomiarowe stosowane do badan, wzorcowan i inspekcji majace istotny
wplyw na niepewno$¢ pomiaru zwigzang z wynikami tych dziatan, powinno by¢ wzorcowane
przez krajowgq instytucj¢ metrologiczna — NMI (National Metrology Institute), ktéra w Polsce
jest Glowny Urzad Miar albo przez akredytowane laboratoria wzorcujace.

Jezeli Glowny Urzad Miar oraz krajowe akredytowane laboratoria wzorcujace nie moga
zapewni¢ spdjnosci pomiarowej w danej dziedzinie (brak stosownych odniesien), zrodlem
spojnosci pomiarowej moze by¢ krajowa instytucja metrologiczna innego kraju, bgdaca
sygnatariuszem CIPM MRA®, lub tez laboratoria wzorcujace akredytowane w tych krajach,

® CIPM MRA - International Committee for Weights and Measures - Mutual Recognition Arrangement



w ktorych jednostka akredytujaca jest sygnatariuszem porozumieni EA MLA® lub ILAC
MRA.

Jezeli powiazanie z migdzynarodowymi lub panstwowymi wzorcami pomiarowymi jest
niemozliwe do uzyskania lub nieracjonalne w konkretnym przypadku, to mozna zastosowac
uzgodnione wzorce pomiarowe (lub procedury pomiarowe), jednoznacznie opisane
1 zaakceptowane przez wszystkie zainteresowane strony.

W przypadku gdy wyposazenie pomiarowe stosowane do wzorcowan/kalibracji, badan
1 inspekceji, nie ma istotnego wptywu na wynik prowadzonej oceny zgodnosci, organizacja
stosujaca wyposazenie powinna udokumentowa¢ merytoryczne uzasadnienie przyjecia
zalozenia o braku istotnego wplywu, np. poprzez opracowanie budzetu niepewnosci
pomiarow na podstawie przyjetego modelu pomiaru.

System wzorcowan wewngtrznych ma na celu wzorcowanie wyposazenia pomiarowego na
potrzeby akredytowanego podmiotu w odniesieniu do wilasnych wzorcoOw pomiarowych
odniesienia [4]. Podstawa spdjnosci pomiarowej wynikOw wzorcowan wewnetrznych jest
wzorcowanie wzorcOw pomiarowych odniesienia w laboratoriach wzorcujacych
o potwierdzonych kompetencjach w zakresie zapewnienia spdjnosci pomiarowej albo
stosowanie WZOTCOW pomiarowych odniesienia 0 potwierdzonych
1 udokumentowanych charakterystykach oraz gwarantujacych spojnos¢ pomiarow.

Dla wzorcowan wewnetrznych akredytacja nie jest konieczna, jednakze, majac na
wzgledzie zapewnienie spdjnosci pomiarowej nalezy spelni¢ co najmniej nastepujace
warunki:

= procedury wzorcowania musza by¢ udokumentowane, wyniki wzorcowania
przedstawiane w formie $wiadectw, protokotdéw lub réwnowaznych dokumentdw,
a zapisy wzorcowania musza by¢ zachowywane,

= kompetencje personelu wykonujacego wzorcowania wewngtrzne musza byc
udokumentowane; nalezy przechowywa¢ dokumentacj¢ szkolen oraz dowody
kompetencji w postaci np. wynikow egzaminu lub wynikow z auditu w zakresie
wykonywania wzorcowan;

= powigzanie wynikow wzorcowan z migdzynarodowymi lub panstwowymi wzorcami
pomiarowymi NMI albo z wzorcami pomiarowymi odniesienia NMI powinno by¢
udokumentowane;

= procedury szacowania niepewno$ci pomiaru powinny by¢ zgodne z dokumentem EA-
4/02; przy okreslaniu zgodno$ci ze specyfikacja nalezy uwzglednia¢ niepewnos$¢
pomiaru wg wytycznych ILAC-G8:03/2009;

= wzorce pomiarowe odniesienia powinny by¢ wzorcowane w odpowiednio ustalonych
odstgpach czasu w celu zapewnienia ich rzetelnosci; polityka 1 procedury ustalania 1
zmiany tych odstgpow powinny by¢ oparte o wieloletnia obserwacj¢ wzorcow
pomiarowych odniesienia; nalezy uwzgledni¢ wytyczne podane w dokumencie ILAC-
G24. Analiza przyjetych okresOow migdzy wzorcowaniami powinna by¢
dokumentowana [4].

5. Wzorcowac czy sprawdzac?

Sprawdzanie oznacza potwierdzenie, poprzez zbadanie 1 zabezpieczenie dowodu,
spelienia okreslonych wymagan wedlug ustalonych 1 udokumentowanych zasad (procedury,
instrukcje) przez kompetentny, upowazniony w systemie zarzadzania personel laboratorium.

% EA MLA - European co-operation for Accreditation - Multilateral Agreement
"ILAC MRA - International Laboratory Accreditation Cooperation - Mutual Recognition Arrangement



Sprawdzenia okresowe sa konieczne do utrzymania zaufania co do statusu wzorcowania
wyposazenia.

W funkcjonujacym w laboratorium systemie zarzadzania nalezy jednoznacznie
zidentyfikowa¢ wyposazenie 1 warunki srodowiskowe, ktore maja istotny wptyw na wyniki
realizowanych badan. Jako kryterium istotnosci nalezy przyjac¢ taki poziom wptywu, ktorego
brak uwzglednienia niesie w sobie ryzyko przedstawienia wyniku badan, ktéry wykracza poza
okreslony (przyjety lub oszacowany dla danej metody badawczej/pomiardéw) zakres
niepewnosci pomiarow.

Przed wlaczeniem do eksploatacji cale wyposazenie pomiarowe powinno by¢ wzorcowane
w celu okreslenia niepewnosci pomiaru wyposazenia. Przy kwalifikacji wyposazenia jako
istotnego lub nieistotnego dla wynikéw dziatalno$ci laboratorium, nalezy okresli¢ jaki jest
udziat sktadowej niepewnosci pochodzacej od obiektu wyposazenia w niepewnosci calkowitej
wynikow badan.

Charakterystyki srodowiska, ktore maja znaczacy wptyw na wyniki badan powinny by¢
okreslone (mierzone 1 monitorowane) i uwzgledniane przy wyznaczaniu wptywu sktadowe;j
niepewnosci pochodzacej od wielkosci wplywajacej (Srodowiska) w niepewnosci catkowitej
wynikow badan.

Jezeli sktadowa niepewnosci pochodzaca od obiektu wyposazenia nie moze by¢ pominigta
w budzecie niepewnosci catkowite] wynikow badan — obiekt ten powinien by¢ wzorcowany
okresowo. Jezeli skladowa niepewnosci pochodzaca od obiektu wyposazenia moze by¢
pominigta w budzecie niepewnosci catkowitej — obiekt wyposazenia nie podlega
wzorcowaniu a jedynie sprawdzeniom okresowym.

W przypadku gdy wyposazenie pomiarowe, nie ma istotnego wplywu na wynik pomiaru,
laboratorium powinno udokumentowaé merytoryczne uzasadnienie przyjecia zalozenia
o braku istotnego wplywu, np. poprzez opracowanie budzetu niepewnos$ci pomiarOw na
podstawie przyjetego modelu pomiaru.

Kazdy przypadek zakwalifikowania wyposazenia tylko do sprawdzenia powinien by¢
bardzo wnikliwie analizowany jako potencjalne zrodlo ryzyka dostarczenia klientowi
niemiarodajnego wyniku badan. Analiza ryzyka wynikajacego z przyjetego sposobu
realizacji procesu nadzorowania wyposazenia pomiarowego 1 kwalifikacja wyposazenia
powinna bazowa¢ na zasadach dobrej profesjonalnej praktyki laboratoryjnej
1 uwzglednia¢ stopien ryzyka.

6. Podsumowanie

Laboratorium powinno opracowac¢ system nadzoru nad wyposazeniem pomiarowym
1 badawczym. System ten powinien zagwarantowac:

= spojnos¢ wynikdw pomiarOw poprzez powiazanie z odpowiednimi wzorcami
odniesienia,

= stala sprawno$¢ aparatury potwierdzana poprzez biezace kontrole wykonywane albo
w okreslonych przedziatach czasowych (wzorcowanie/sprawdzenia okresowe) albo
przed rozpoczgciem serii pomiarOw oraz po jej zakonczeniu (sprawdzenia biezace),

= skuteczne wyeliminowanie z eksploatacji wyposazenia nie spetniajacego zatozonych
wymagan.

Uzytkownik wyposazenia pomiarowego powinien pamigtac ze:

= Nie ma absolutnie niezawodnego przyrzadu.
= Istnieje mozliwo$¢ zmiennosci charakterystyki przyrzadu w czasie.



= Zmienno$¢ charakterystyki przyrzadu moze by¢ wynikiem wplywu réznych
czynnikow (warunki S$rodowiskowe jak np. temperatura, wilgotno$¢, cisnienie,
predkos¢ wiatru).

= Zawsze istnieje ryzyko zwigzane z wykonaniem pomiaru, czyli prawdopodobienstwo,
ze wyniki wskazane przez przyrzad pomiarowy sa btedne.

= Niemozliwe jest ustalenie tak krotkiego odstepu czasu migdzy wzorcowaniami aby nie
bylo mozliwosci wystapienia wady wyposazenia pomiarowego przed koncem
wyznaczonego okresu.
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FAKTY 1 OPINIE

Od 2012 roku S$rednia emisja produkowanych przez dany koncern motoryzacyjny
samochodow nie moze przekracza¢ 130 g C02/km. W 2012 r. ten przepis bedzie dotyczy¢ 65
proc. aut sprzedawanych przez koncerny, a w 2015 r. - juz wszystkich nowych samochodow.
Producenci, ktorzy nie spetnia normy, begda ptaci¢ kary, zalezne od liczby sprzedanych aut
oraz skali odstgpstwa od normy. Juz w2010 roku 10 z 15 najwigkszych koncernow
motoryzacyjnych w Europie spelialo normy, ktore zaczna obowiazywac¢ od 2012 r. Z
salonéw tych producentow wyjezdzato 80 proc. samochodow kupowanych przez kierowcow
w UE. Liderem w produkcji aut, ktore srednio emituja najmniej CO2, byt Fiat - bo w ofercie
tego koncernu przewazaly mate, lekkie samochody. Drugie miejsce zajeta Toyota, a trzecie ex
aequo - francuskie marki Peugeot 1 Citroen oraz Seat - hiszpanski koncern z grupy
Volkswagena. Najbardziej odlegle od spelienia nowych ekostandardow byly Dacia
(rumunska marka Renault), japonskie koncerny Mazda 1 Nissan, auta Chevrolet z koreanskich
zaktadow GM Daewoo oraz czeska Skoda i niemiecki Daimler. Koncerny moga wg EEA
zaptaci¢ do 12 mld euro kar.

Gazeta Wyborcza z 23.12.2011

Liderem rynku nowych aut w Polsce jest Skoda. Od stycznia do konca listopada sprzedata
niemal 28,9 tys. aut. Drugie miejsce zajat Ford (20,7 tys. nowych rejestracji). Najwieksza
popularnoscia wsrdd aut Skody cieszyl si¢ w Polsce model Octavia. To auto kupito 14,3 tys.
polskich kierowcow 1 w klasie aut kompaktowych ten model Skody wygrat o 4 tys. sztuk z
produkowanym w Gliwicach Oplem Astra. W$rod matych samochodéw zwyciezyta Skoda
Fabia. Do konca listopada 2011 roku niemal 10 tys. Polakow zarejestrowato ten samochodow
1 byt to wynik niemal dwa razy lepszy od zajmujacych kolejne, miejsca w tej klasie Toyoty
Yaris 1 Fiata Punto. Fiat, ktory jest najwigkszym producentem samochodéw w Polsce,
triumfowat tylko w klasie miejskich samochodow. Przez 11 miesigcy 2011 r. Polacy kupili
5,3 tys. Fiatow Panda, produkowanych w Tychach. Liderem na rynku aut luksusowych aut
pozostaje Volvo, ktore sprzedato do konca listopada 4,5 tys. aut. Drugie miejsce wsrod
luksusowych marek zajelo niemieckie BMW z 4,1 tys. rejestracji. Generalnie do konca
listopada Polacy zarejestrowali 247,6 tys. nowych samochodéw osobowych, o 9 proc. mnie;j
niz przed rokiem. Srednia cena nowego samochodu kupionego w 2011 roku
wynosita 78 769 zt.

Gazeta Wyborcza z 30.12.2011

Hinduski producent Bajaj Auto zaprezentowat model samochodu - RE60. Ma to by kolejny
najtanszy samochod $wiata. Bajaj byl dotad znany glownie zprodukcji skuteréw i
trzykotlowych riksz. Model RE60 to pierwsza przymiarka producenta do rynku
samochodowego. Czteromiejscowy samochod rozwija predkos¢ do 70 km/godz. Producent
deklaruje, ze na jednym litrze paliwa auto moze przejechac¢ ok. 35 km. Model ma wejs¢ do
sprzedazy jeszcze w 2012 roku. Bajaj Auto nie ujawnia jeszcze ceny samochodu. Szefowie
firmy deklaruja, ze grupa docelowa sa wiasciciele 1uzytkownicy popularnych w Indiach
wyposazonych w silniki riksz. W produkcje modelu moga si¢ zaangazowac tacy potentaci jak
Nissan czy Renault. Obecnie za najtanszy samochod §wiata uchodzi Tata Nano produkowany
przez indyjski koncern Tata Motors. Cena wersji podstawowej to ok. 140 tys. rupii, czyli ok.
2,7 tys. dol.

Gazeta Wyborcza z 03.01.2012



W grudniu 2011 r. sprzedaz nowych aut w Niemczech byla o ponad 6 proc. wigksza niz przed
rokiem, a w calym 2011 r. sprzedaz nowych aut w Niemczech wzrosta o 8,8 proc. Na pozycji
lidera umocnit si¢ Volkswagen, ktéry w 2011 r. uzyskat 20 proc. udziat w sprzedazy nowych
aut w Niemczech. Drugie miejsce z 11 proc. udzialow zajelo BMW. Mniej udany byt 2012
rok dla koncernéw samochodowych na innych duzych rynkach panstw UE. W grudniu we
Wioszech, ktore borykaja si¢ z problemami finansowymi, sprzedaz nowych aut spadta o 15,3
proc., a w catym 2011 r. rynek motoryzacyjny skurczyt si¢ o 10,9 proc. We Francji w grudniu
zesztego roku sprzedaz nowych aut zmalata o 17,8 proc., liczac rok do roku, a w catym 2011
I. Francuzi kupili 2,1 proc. aut mniej niz w 2010r.
Gazeta Wyborcza z 03.01.2012

Jaguar Land Rover wykazal si¢ w 2012 roku rekordowym zyskiem. W konsekwencji podjeto
decyzj¢ o rozbudowie fabryki Land Rovera w Halewood, w ktorej montowany jest nowy
model Range Rover Evoque. Wstepny koszt inwestycji szacuje si¢ na 100 min funtow. JLR
zatwierdzil rowniez budowe fabryki silnikow w Wolverhampton za 355 mln funtow
1 modernizuje fabryke w Solihull. W ciagu ostatnich 12 miesigcy firma zatrudnita tysiace
nowych pracownikow. To efekt ogromnego skoku popularnosci samochodéw tych marek. W
skali roku sprzedaz rosnie o 30 proc. a 2012 rok ma si¢ zamkna¢ rekordowym zyskiem - 1,5
mld funtow. JLR przezywa druga miodos¢. Firmie nie wiodlo sig, kiedy byta zarzadzana
przez amerykanskiego Forda. Kryzys sprawit, ze w 2008 roku Ford za stosunkowo niewielka
sume 2,3 mld dol. sprzedal udzialy indyjskiej firmie Tata, ktora potrafita w krétkim czasie
doprowadzi¢ do odzyskania przez JLR rentownosci.

Gazeta Wyborcza z 03.01.2012

W 2011 r. niemiecki koncern Volkswagen sprzedal pod wlasng marka 5,1 mln aut na swiecie,
o 13,1 proc. wigcej niz rok wczesniej. W 2011 roku najwigkszymi rynkami koncernu byty
Europa 1 Chiny, gdzie koncern sprzedat po 1,72 mln samochoddéw. Sukcesy VW zanotowat
tez w Ameryce Pdtnocnej, gdzie w 2011 roku sprzedal niemal 0,5 mln samochodow, o 22,2
proc. wigcej niz rok wczesniej. VW zanotowal spektakularny wzrost popularnosci swoich
samochodow takze w Indiach, gdzie sprzedaz VW wzrosta o 151 proc. do poziomu 76,1 tys.
aut oraz w Rosji, gdzie sprzedaz aut VW zwigkszylta si¢ o 100 proc., osiagajac poziom do 118
tys. sztuk.

Gazeta Wyborcza z 06.01.2012

Polska osiagneta sredni unijny wskaznik zmotoryzowania. Na dwoch mieszkancéw naszego
kraju przypada $rednio niemal jeden samochdd. Z najnowszych danych opublikowanych
przez Centralna Ewidencj¢ Pojazdow wynika, ze w ubieglym roku w Polsce zarejestrowano
po raz pierwszy milion samochodéw osobowych, podczas gdy wyrejestrowano okoto 300
tysiecy. Na kazdy tysiac mieszkancow przypada dokladnie 471 samochodéw. Sredni wiek
pojazdow zarejestrowanych w Polsce przekracza 15 lat. Wzrost wartosci tego wskaznika
wynika z faktu, ze az trzy czwarte w$rod nowo rejestrowanych stanowia samochody uzywane
sprowadzane z zagranicy.

Gazeta Wyborcza z 09.01.2012

W 2011 r. brytyjski producent prestizowych aut Rolls-Royce sprzedat 3538 samochodow -
najwigcej w swojej 107-letniej historii. W 2011 roku sprzedaz aut Rolls-Royce'a byta az o 31
proc. wigksza niz w 2010 r. Dzigki temu firmie udalo si¢ ustanowi¢ nowy rekord sprzedazy -
poprawita wynik z 1978 r. Wtedy Rolls-Royce sprzedat 3347 aut, w wigkszosci modelu Silver
Shadow II. Obecny wzrost sprzedazy Rolls-Royce zawdzigcza popularnosci nowego modelu
Ghost. Brytyjska marka swo0j rozwo0j zawdzigcza przede wszystkim rosnacej liczbie



zamoznych klientow w Chinach, ktére w zesztym roku byly najwigkszym rynkiem dla Rolls-
Royce'a, wyprzedzajac USA, WIk. Brytanig, Zjednoczone Emiraty Arabskie 1 Arabig
Saudyjska.

Gazeta Wyborcza z 09.01.2012

Od 2014 r. fabryka Nissana w amerykanskim stanie Tennessee zacznie produkowac silniki
Mercedesa. Amerykanska fabryka Nissana ma produkowa¢ 250 tys. czterocylindrowych
benzynowych silnikow Mercedesa rocznie - przewiduje umowa podpisana przez niemiecki
koncern Daimler 1 francusko-japonski alians Renault - Nissan. Silniki bgda montowane w
nowej wersji aut Mercedes klasy C, ktore bedzie produkowaé fabryka niemieckich
samochodow w amerykanskim stanie Alabama, a ponadto w autach Infiniti - luksusowe;j
marce Nissana. Obecnie zaklad w Tennessee produkuje rocznie 580 tys. silnikow cztero-,
sze$cio- 1 osmiocylindrowych do aut Nissana.

Gazeta Wyborcza z 09.01.2012

General Motors do 2016 r. planuje podwojenie produkcji swoich samochodéw w Rosji z 232
tys. sztuk w 2010 r. do ponad 520 tys. w 2015 r. W 2013 r. amerykanski koncern zacznie
sprzedawa¢ w Rosji nowy model taniego auta Chevrolet Cobalt. Bedzie ono produkowane w
Uzbekistanie, w jednej z nielicznych zagranicznych fabryk dawnego koreanskiego koncernu
Daewoo, przejetych przez GM. W zesztym roku Chevrolet byl najpopularniejsza zagraniczna
marka aut na rosyjskim rynku. W 2011 r. Rosjanie kupili 243,3 tys. sztuk chevroletow, o 53
proc. wigcej niz w 2010 r. Po6t roku temu GM podpisat z rzadem Rosji umowg o
przemystowym montazu samochodow, zobowiazujac si¢ do 1 mld dol. inwestycji i
montowania aut w Rosji z czesci, ktore w 60 proc. beda pochodzi¢ od rosyjskich dostawcow.
W zamian rzad Rosji przyznal GM ulgi celne 1 podatkowe.

Gazeta Wyborcza z 13.01.2012

Do 2014 roku koncern BMW zamierza o jedna trzecia zwigkszy¢ potencjal produkcyjny
swojej fabryki w Karolinie Potudniowej. Obecnie fabryka BMW w miescie Spartanburg w
Karolinie Potudniowej moze produkowac 275 tys. aut rocznie. Po rozbudowie z taSm zaktadu
bedzie zjezdza¢ do 350 tys. samochodow rocznie, a zatrudnienie wzrosnie o 300 osob. Zaktad
w Spartanburgu produkuje popularne w USA samochody terenowe BMW serii "X". W
modernizacj¢ i1 rozbudowg tej fabryki w latach 2008-2010 niemiecki koncern zainwestowat
juz 750 min dol. W ubieglym roku BMW sprzedalo w USA 247,9 tys. samochodow
1 pierwszy raz zostalo liderem na amerykanskim rynku samochodow luksusowych. Dotad
przez 11 lat ten tytul nalezat do Lexusa, luksusowej marki Toyoty.

Gazeta Wyborcza z 13.01.2012

W 2011 r. Rosjanie kupili 2,65 mln nowych samochodéw osobowych i1 dostawczych, az 39
proc. wigcej niz rok wezesniej. Wzrost sprzedazy nowych aut w Rosji w 2011 r., przekroczyt
wczesniejsze prognozy. Analitycy przewiduja sig, ze w 2012 r. rosyjski rynek motoryzacyjny
wzrosnie o 5 do 8 procent pomimo ochlodzenia si¢ koniunktury w drugim pétroczu 2011
roku. W pierwszym potroczu 2011 r. wzrost sprzedazy nowych aut w Rosji liczony rok do
roku wynosit 56 proc. Ale juz w sierpniu byto to 32 proc., przez trzy kolejne miesiace -
srednio 27 proc., a w grudniu juz tylko 23 proc. Ponadto pod koniec 2011 roku gwaltownie
zmalala sprzedaz popularnych samochodow, kosztujacych 250-300 tys. rubli (rownowartos¢
8-10 tys. dol.). W grudniu sprzedaz nalezacych do tego segmentu cenowego aut Lady byta o
15 proc. mniejsza niz przed rokiem, sprzedaz Chevroleta Aveo zmalata o 84 proc., Daewoo
Nexia - 0 5 proc., a Renault Logan - o 1 proc. W pierwszej potowie 2011 r. koniunktur¢ na
rynku popularnych aut poprawity rzadowe premie dla nabywcow nowych samochodow,



ktorzy oddawali na ztom stare pojazdy.
Gazeta Wyborcza z 13.01.2012

W 2011 r. produkcja aut w Polsce spadia - juz trzeci rok z rzedu. W 2011 roku za bramy
fabryk aut w Polsce wyjechato 825,5 tys. samochodow osobowych idostawczych. To o 61
772 sztuki (7 proc.) mniej niz rok wczesniej. Statystyke poprawily tylko fabryki Opla w
Gliwicach 1 VW Poznan. Pierwsza zwigkszyla produkcjg, liczac rok do roku, o jedna
dziesiata, a druga - niemal o jedna piata. Zaklad w Poznaniu jest jedynym producentem
dostawczego auta Caddy, najwigkszego przeboju sektora pojazdow uzytkowych koncernu z
Wolfsburga. Nie wiodlo si¢ Fiatowi, najwigkszemu producentowi aut w Polsce. Za bramy
tyskiej fabryki wyjechato niespelna 468 tys. aut, az 12 proc. (76 tys. sztuk) mniej niz w 2010
r. Wplyw na pogorszenie statystyki produkcji miato tez zakonczenie w marcu 2011 roku
produkcji w warszawskiej FSO.
Gazeta Wyborcza z 17.01.2012

Do warsztatow na calym S$wiecie zostana wezwani wlasciciele 235 tys. aut Mini
produkowanych przez koncern BMW w Wielkiej Brytanii. Powodem akcji jest wada
elektrycznej pompy, ktora moze doprowadzi¢ do pozaru samochodu. Naprawami objgte beda
auta Mini wyprodukowane od marca 2006 r. do stycznia 2011 r. wyposazone w elektryczna
pompe wodna, chlodzaca turbing dotadowania silnika. W wyjatkowych sytuacjach pompa
moze si¢ przegrza¢ w skali zagrazajacej pozarem.

Gazeta Wyborcza z 17.01.2012

Nad sprzedaza legendarnego brytyjskiego producenta sportowych aut Lotus nalezacego
obecnie do malezyjskiego koncernu Proton, zastanawia sigjego nowy glowny akcjonariusz,
firma DRB-HICOM. Firma odkupita od rzadu Malezji za 410 mln dol. 42,7 proc. akcji
producenta samochodow Proton 1 zobowiazata si¢ wykupi¢ reszt¢ akcjonariuszy Protona.
DRB-HICOM zajmuje si¢ montazem isprzedaza w Malezji aut Mercedesa, Volkswagena,
Hondy 1 Suzuki. Proton kupit Lotusa w 1996 r. Jednak dotad prestizowa brytyjska marka nie
przyniosta zyskow Malezyjczykom. Proton to narodowy producent aut w Malezji i sprzedaz
akcji tej firmy oznacza radykalny zwrot w motoryzacyjnej polityce Malezji. Wiadze Malezji
przez wiele lat staraty si¢ utrzymac kontrol¢ nad Protonem. Zakonczone niepowodzeniem
poszukiwanie strategicznego inwestora dla tracacego udzialy na rynku malezyjskim Protona
wymusity na wtadzach jego definitywna sprzedaz.

Gazeta Wyborcza z 19.01.2012

W 2011 r. Chinczycy kupili 14,47 mln nowych samochodéw osobowych, najwigcej na
swiecie. Nie zmienia to faktu, ze dynamika rozwoju chinskiego rynku motoryzacyjnego
spadta do 5,2%, czyli do poziomu nienotowanego od 12 lat. W 2010 r. sprzedaz nowych aut
w Chinach wzrosta o 33 proc., a w 2009 r. - az o 53 proc. Od 2009 r. Chiny sa najwigkszym
rynkiem motoryzacyjnym $wiata. Wzrost sprzedazy aut w Chinach to m.in. efekt decyz;ji
wladz, ktore w czasie kryzysu wspieraly swoja branzg motoryzacyjna, przyznajac ulgi
podatkowe dla nabywcoéw aut z silnikami $redniej pojemnosci oraz dotacje na zakup aut przez
rolnikow. Korzystna koniunktur¢ wykorzystaty koncerny motoryzacyjne z calego $wiata.
Calkowita sprzedaz pojazdow samochodowych - wliczajac samochody cigzarowe i autobusy -
w 2011 r. wyniosta w Chinach 18,51 mln sztuk, tylko 2,5 proc. wigcej niz w 2010 r.

Gazeta Wyborcza z 21.01.2012

W 2011 r. za bramy biatoruskich zaktadow motoryzacyjnych wyjechato 22,3 tys. cigzaréwek,
poltora razy wigcej niz rok wczesniej. Coraz wigcej pojazdow gromadzi si¢ jednak na
fabrycznych placach. Na koniec 2011 r. nabywcow nie znalazto 1,1 tys. cigzarowek, o 59



proc. wigcej niz rok wczesniej. W 2011 r. z biatoruskich fabryk wyjechaty 2 082 autobusy, o
1,8 proc. wigcej niz rok wczesniej. Na koniec 2011 r. na placach fabrycznych stato 118
autobusow ktore nie znalazlty nabywcow (o 68 proc. wigksze niz rok wczesniej).

Gazeta Wyborcza z 22.01.2012

O blisko 10 proc. zwigkszyta w 2011 roku produkcje samochodéw gliwicka fabryka Opla. Z
linii produkcyjnych gliwickiego zakladu zjechaty 173 tys. 962 samochody, wobec ponad
158,7 tys. rok wczesniej. Dominowat pigciodrzwiowy model Astra 1V, ktorego
wyprodukowano 136 tys. 956 egzemplarzy. Produkowanego od jesieni zesztego roku
trzydrzwiowego modelu Astry GTC bylo 15 tys. 779 sztuk, a Astra III sedan - 21 tys. 227
egzemplarzy. Ponad 98,6 proc. samochodow z Gliwic trafilo na eksport. W Polsce sprzedano
niespetna 2,5 tys. egzemplarzy. Zdolnosci produkcyjne zaktadu siggaja 207 tys. aut rocznie.
W 2012 roku ma rozpocza¢ si¢ wytwarzanie Astry IV w  wersji  sedan,
a nastgpnie takze kabrioletu.

Gazeta Wyborcza z 23.01.2012

Japonski koncern Nissan kosztem 2 mld dolaréw zbuduje swoja trzecia fabryke aut w
Meksyku co pozwoli na zwigkszenie produkcji do miliona pojazdéw rocznie. Nowy zaktad
Nissana powstanie w miescie Aguascalientes na potnocy Meksyku, gdzie japonski koncern
ma juz fabryke samochodow (druga fabryka zlokalizowana jest w poblizu stolecznego
Meksyku). Nowa fabryka zostanie otwarta pod koniec 2013 r. i bedzie produkowa¢ do 175
tys. aut rocznie, m.in. modelu Juke. W fabryce bedzie pracowac¢ 3 tys. osob, a dodatkowo
powstanie 9 tys. miejsc pracy u kooperantow. W zesztym roku z taSm montazowych
meksykanskich fabryk Nissana zjechalo ponad 600 tys. samochodéw. Na lokalnym rynku
koncern sprzedat 224 tys. pojazdoéw, co dato mu 25 proc. udziatlu w rynku nowych
samochodow. Wigkszos¢ aut z meksykanskich fabryk Nissan eksportuje jednak na rynki
innych panstw Ameryki Polnocnej 1 Potudniowej. W 2011 r. Nissan sprzedat tam 1,56 mln
samochodow.

Gazeta Wyborcza z 26.01.2012

W 2011 r. Ford miat az 20,2 mld dol. zysku netto, z czego 13,6 mld dol. wypracowat w 1V
kwartale roku (przy zysku w roku 2010 200 mln dolarow). Wigkszo$¢ tych profitow
wynikata ze zmian ksiggowych i dopisania do wyniku niewykorzystanych ulg podatkowych
z poprzednich lat. Ta jednorazowa operacja ksiggowa poprawita zysk Forda za ostatni kwartat
zesztego roku o 12,4 mld dol. Dodatkowo w tym kwartale koncern zarobit 400 min dol.,
sprzedajac swoja fabryke¢ aut w Rosji spolce zawiazanej tam z rosyjska firma Sollers. Bez
uwzglednienia tych takich jednorazowych zyskéw w ostatnim kwartale zeszlego roku Ford
zarobil na czysto 1,1 mld dol., o 0,2 mld dol. mniej niz rok wczesniej. Wigkszo$¢ zysku
koncern wypracowal w Ameryce P6tnocnej. Na sprzedazy aut w USA 1 Kanadzie w ostatnich
trzech miesiacach 2011 r. Ford zarobit 889 miIn dol., o jedna trzecia wigcej niz rok wczesniej.
W Europie na sprzedazy aut koncern stracit 190 mln dol., podczas rok wczesniej ta strata
wynosita 51 mln dol. W Ameryce Poludniowej w ostatnim kwartale zesztego roku Ford
zarobit tylko 108 mln dol., niemal trzy razy mniej niz rok wczesniej.

Gazeta Wyborcza z 27.01.2012

Cztery do pigciu firm jest powaznie zainteresowanych zakupem szwedzkiej firmy
motoryzacyjnej Saab, ktora w koncu grudnia 2011 roku oglosita bankructwo. O zakup Saaba
stara si¢ chinska firma dilerska Youngman, ktéora juz w 2011 roku podpisata wstgpne
porozumienie w tej sprawie. Jednak na te transakcje nie zgodzit si¢ GM, ktory do 2010 r. byt
wiascicielem szwedzkiej firmy 1ikorzystajacej skandal z technologii swojego bylego



amerykanskiego partnera. Deklaracje zainteresowania zakupem Saaba zglosity tez koncern
samochodowy Mahindra and Mahindra z Indii oraz turecki prywatny holding inwestycyjny
Brightwell Holdings. Negocjacje z tymi firmami powinny si¢ zakonczy¢ w najblizszych
tygodniach. W styczniu 2012 roku zarzadcy komisaryczni Saaba za 3,1 mln euro sprzedali
kolekcje jego muzealnych aut. Obecnie wystawiaja na sprzedaz nadwyzki fabrycznych
zapasoOw czesci do produkcji aut, takich jak np. silniki.

Gazeta Wyborcza z 29.01.2012

Do potowy roku 2012 Renault moze przeja¢ kontrolg nad producentem aut Lada. W 2008 r.
Francuzi za 1 mld dol. kupili 25 proc. plus jedna akcje rosyjskiego koncernu AwtoWAZ,
producenta tady. Podobne pakiety akcji tej rosyjskiej spoilki maja najwigkszy rosyjski
koncern zbrojeniowy Rostiechnotogii 1 bank inwestycyjny Trojka Dialog. Od kilku miesigcy
trwaja negocjacje o przejgciu kontroli nad AwtoWAZ przez Renault 1 kontrolowany przez
Francuzow japonski koncern Nissan. Wedlug nieoficjalnych zapowiedzi Renault zwigkszy
swoje udziaty w rosyjskiej firmie do 35 proc., a Nissan wykupi kolejne 15 proc. akcji
AwtoWAZ. Trwaja negocjacje, jaka cze$¢ zaplaty za kontrole nad AwtoWAZ Renault uisci
gotowka, a ile akcji obejmie aportem w zamian za linie produkcyjne nowych samochodow.
Francuski koncern chce tez roztozenia zaplaty gotowkowej na cztery lata, podczas gdy
Rosjanie zgadzaja si¢ tylko na dwuletni okres spfaty.

Gazeta Wyborcza z 30.01.2012

Polska jest jedynym panstwem UE produkujacym samochody, w ktérym import uzywanych
pojazdow przekracza trzy-czterokrotnie sprzedaz pojazdow nowoprodukowanych. W
Czechach import uzywanych samochodow jest o jedna trzecia mniejszy od sprzedazy
nowych. Takze na Stowacji sprzedaz nowych pojazdow przewyzsza import uzywanych
(odpowiednio 74 tys. 1 66 tys. samochodoéw).

Gazeta Wyborcza z 31.01.2012

Od potowy kwietnia 2012 roku fabryka VW w Bratystawie zacznie pracowac na trzecia
zmiang, dzigki czemu zatrudni dodatkowo 650 oso6b. Niemiecki koncern na Stowacji
zatrudnia juz 7 tys. osob. Zaktad w Bratystawie bedzie produkowac¢ na trzeciej zmianie nowe
miejskie auto grupy VW, sprzedawane jako VW Up!, Skoda Citigo 1 Seat Mii. Wcze$niej
w Bratystawie VW produkowat juz luksusowe auta terenowe VW Tuareg, Audi Q7 1 Porsche
Cayenne. W tym roku produkcja tych luksusowych aut na Stowacji wzros$nie o jedna czwarta
w stosunku do zesztego roku, do ok. 200 tys. sztuk. Mniej wigcej tyle samo wyniesie
produkcja nowych miejskich aut VW. Na Stowac;ji fabryki aut maja takze francuski koncern
Peugeot-Citroen 1 koreanski KIA. Oba koncerny planuja w 2012 roku zwigkszenie produkeji
w swoich stowackich zaktadach.

Gazeta Wyborcza z 01.02.2012

Niemiecki koncern Bosch wyda 77 min euro na budowe w Rumunii fabryki samochodowe;
elektroniki - oglosit rzad Rumunii. Niemiecki koncern zamierza wybudowa¢ od podstaw
fabryke w parku przemystowym w miescie Cluj w poétnocno -zachodniej Rumunii. W fabryce
Boscha pracowa¢ bedzie poczatkowo 300 osob, ale z czasem zatrudnienie moze sig
zwigkszy¢. Inwestycja bgdzie wspierana ze srodkow publicznych rzadu Rumunii.

Gazeta Wyborcza z 02.02.2012

W 2012 roku Toyota planuje zwigkszenie liczby sprzedawanych samochodéw az o 21 proc.
Pozwoliloby to na odrobienie strat spowodowanych w 2011 roku przez trzgsienie ziemi w
Japonii 1 powodzie w Tajlandii. Ten najwigkszy japonski koncern motoryzacyjny zamierza



zwigkszy¢ dostawy na rodzimy rynek o 30 proc. do 2,32 mln samochodow, a sprzeda¢ na
rynkach innych panstw §wiata do 7,26 mln pojazdéw - o 18 proc. wigcej niz w 2011 roku.
Lacznie w 2012 r. Toyota chce sprzeda¢ 8,58 mln samochodéw. Dodatkowo kontrolowana
przez koncern z Nagoi firma Daihatsu planuje sprzedaz 850 tys. aut, a kontrolowany przez
Toyotg producent cigzarowek Hino zamierza sprzeda¢ 150 tys. pojazdow.
W 2011 roku z powodu klgsk zywiotowych grupa Toyoty sprzedata tylko 7,95 mln pojazdow,
o 6 proc. mniej niz rok w 2009 r.

Gazeta Wyborcza z 05.02.2012

Nowa odmiana Fiata S00L nie bedzie produkowana w Polsce, lecz w Serbii, w fabryce w
Kragujeva¢. Fabryka w Kragujeva¢ ma produkowac 200 tys. aut rocznie. Dostawy Fiatow
500L do Europy zaczna si¢ w ostatnim kwartale 2012 roku. Prawdopodobnie z Serbii auta te
eksportowane beda rowniez do USA. Do Europy bedzie eksportowana takze cz¢s¢ produkcji
nowej fabryki Fiata w St. Petersburgu. Umowa w sprawie tej inwestycji wycenianej na 1,1
mld dol. ma zosta¢ podpisana do konca marca 2012 roku, a partnerem Fiata zostanie
Sbierbank - najwigkszy bank detaliczny Rosji. Fabryka w St. Petersburgu ma produkowac
120 tys. samochodow rocznie: terenowe Jeepy Grand Cherokee i1 mate auta Fiata typu
crossover skonstruowane na nowej ptycie podlogowej Compact White. Ponadto w zaktadach
Zit.-a beda montowane dostawcze modele Ducato.

Gazeta Wyborcza z 07.02.2012

Mitsubishi Motors chce sprzeda¢ fabryke aut w Holandii za symboliczne 1 euro. Stawia to
pod znakiem zapytania przysztos¢ tej jednej fabryki samochodow osobowych w Holandii. To
jednoczesnie jedyna fabryka aut Mitsubishi w Unii Europejskiej i do tej pory nie zdarzylo sig,
by japonski koncern catkowicie zamykat swoja europejska produkcje.Odpowiedzialnoscia za
t¢ decyzje Mitsubishi obarczylo pograzona w tarapatach gospodarke Unii. Mitsubishi
przewiduje, ze w konczacym si¢ w marcu roku obrotowym bgdzie miato 287 min euro strat
operacyjnych w Europie. W znacznej mierze te straty sa spowodowane przez nierentowna
fabryk¢ w Holandii, ktora od kilku lat produkuje tylko ok. 50 tys. aut rocznie, wykorzystujac
swoj potencjal zaledwie w jednej czwartej. Mitsubishi bedzie nadal sprzedawaé auta w
Europie, sprowadzajac je ze swoich fabryk w  Japonii 1  Tajlandii
Gazeta Wyborcza z 08.02.2012

General Motors planuje kolejne redukcje etatow i1 zamknigcie dwoch fabryk Opla. Maja to
by¢ fabryki w niemieckim Bochum, gdzie pracuje 3,1 tys. i w brytyjskim Ellesmere Port,
gdzie zatrudnionych jest 2,1 tys. oséb. Przed wprowadzeniem zmian GM czekaja jednak
trudne negocjacje ze zwiazkami zawodowymi, ktore zadaja, by koncern trzymat sig
przyjetego w 2009 roku planu restrukturyzacji. Zaplanowano wowczas redukcjg 8,3 tys.
etatow 1 zamknigcie fabryki Opla w belgijskiej Antwerpii. W Europie Opel zatrudnia 48 tys.
osob. Od 1999 roku Opel przynidst General Motors ok. 14 mld dolaréw strat. W pierwszych
trzech kwartatach 2011 roku GM stracit w Europie 580 mln dolaréw.
Gazeta Wyborcza z 08.02.2012

General Motors wypracowat w 2011 roku najwigkszy zysk w swojej 103-letniej historii.
Wigkszos¢ zysku wynoszacego 9 mld dolarow koncern wypracowat w USA, pomimo spadku
przychodow ze 150 do 135 mld dolaréw sprzedajac 9 min sztuk aut. GM przescignal Toyote 1
po trzech latach znoéw stat si¢ najwigkszym producentem samochodéw na $wiecie. Na rynku
europejskim koncern ciagle notuje straty, ktore w 2011 roku wyniosty 747 mln dolaréw. Dla
poréwnania w 2010 r. straty koncernu wyniosty blisko 2 mld dol. W Europie GM nie
odnotowat zysku od dziesigciu lat



Gazeta Wyborcza z 17.02.2012

W miejscowosci Lowecz w $rodkowej Bulgarii w potowie lutego 2012 roku oficjalnie
otwarto zaklady montazu chinskich samochodow Great Wall. To pierwsza chinska inwestycja
w przemys$le samochodowym unijnego panstwa. Chinski producent Great Wall Motor
Company Limited 1 jego bulgarski partner Litex Motors zamierzaja zainwestowaé w projekt
113 mln lewéw (58 min euro) idocelowo stworzy¢ 2 tys. miejsc pracy. Dotychczas
inwestycje wynosza okoto polowy przewidzianej kwoty. Samochody montowane z
dostarczonych z Chin czgsci 1 podzespolow beda przeznaczone na rynki Bulgarii 1 innych
krajéw, m.in. Rumunii i Turcji. Plany na 2012 r. przewiduja produkcj¢ 4 tys. pojazdow. W
Bulgarii beda montowane samochody osobowe Voleex C30 oraz C30R, ktorych cena ma
wynie$¢ okoto 8 tys. euro. Takze w 2012 roku ruszy produkcja samochodu terenowego Hover
6, ktory ma kosztowac okoto 22 tys. euro. Montowane w Bulgarii chinskie samochody beda
oznakowane jako wyprodukowane w UE, co umozliwi ich bezclowa sprzedaz na terytorium
catej UE.

Gazeta Wyborcza z 21.02.2012

Do walki o rynek aut elektrycznych przylaczyt si¢ brytyjski Rolls-Royce. Stynaca z
luksusowych samochoddéw marka zapewnia, ze limuzyng na prad zaprezentuje jeszcze w 2012
roku - na targach w Genewie. Prototyp bedzie nosit nazwg 102 EX 1 bedzie przypominac
stynnego Phantoma. Benzynowy oryginat napedzany jest 12-cylindrowym silnikiem o
pojemnosci 6,75 litra. Nawet wielokrotne obnizenie kosztow eksploatacji nie jest dla
klientow, ktoérzy beda musieli wylozy¢ na zakup samochodu milion funtéw zasadniczym
kryterium. Rolls-Royce pragnie da¢ swoim klientom poczucie speilnionego obowiazku
ochrony srodowiska. W przeciwienstwie do dos¢ popularnych juz samochodéw hybrydowych
elektrolimuzyna w ogole nie bedzie emitowac spalin.

Gazeta Wyborcza z 21.02.2012

W zdumiewajacym tempie amerykanskie koncerny motoryzacyjne poprawily swoje wyniki
finansowe - w 2011 roku miaty w sumie 28 mld dol. czystego zysku, cho¢ dwa lata wcze$niej
staly na skraju bankructwa. W 2011 roku GM zarobit na czysto 7,6 mld dol. To rekord w
ponad stuletniej historii tego koncernu, lepszy od dotychczasowego rekordu z 1997 r., kiedy
w czasie boomu na samochody terenowe GM zarobil na czysto 6,7 mld dol. Nie byloby
takich sukceséw, gdyby w 2009 r. rzad USA nie przyznat GM prawie 50 mld dol
ratunkowych kredytow. Jeszcze wigkszym sukcesem okazata si¢ sanacja Chryslera, ktory w
2009 r. zwiazal si¢ z Fiatem, a wladze USA 1 Kanady na wsparcie tego aliansu przyznaty 14
mld dol. W 2011 roku Chrysler zarobil na czysto 183 miln dol. Jest to pierwszy roczny zysk
Chryslera od 1997 r. W amerykanskich fabrykach Chryslera pracuje teraz 57,2 tys. osob, o
9,4 tys. wigcej niz dwa lata temu, gdy zaczela si¢ sanacja firmy.
Gazeta Wyborcza z 21.02.2012

Francuski koncern Peugeot-Citroen (PSA) negocjuje "partnerstwo strategiczne" z General
Motors. Zawarcie takiego sojuszu pozwolitoby francuskiej firmie obnizy¢ koszty produkcji
samochodow. Na wies¢ o planowanym sojuszu z GM ceny akcji PSA na gietdzie w Paryzu
podskoczyty az o 9,66 procent. Zdaniem francuskiej prasy rozmowy trwaja juz od kilku
miesigcy 1 oficjalnie umowa o sojuszu zostanie prawdopodobnie ogloszona podczas targow
samochodowych w Genewie. PSA 1 Opel, europejska spotka GM, beda wspotpracowac przy
konstrukcji nowych aut, silnikow 1 skrzyn biegow. Nie dojdzie jednak do zwiazku
kapitalowego PSA z GM. PSA juz w styczniu 2011 roku zapowiedzialo, ze jest gotowe do
mariazu z innym koncernem samochodowym. Jednak wtedy spekulowano, ze chodzi o Fiata.



Gazeta Wyborcza z 22.02.2012

Japonski koncern Mazda z emisji nowych akcji chce zebra¢ niemal 2 mld dol. 1 dodatkowo
pozyczy¢ w bankach jeszcze ok. 1 mld dol. Czeg$¢ uzyskanych srodkéw ma by¢ przeznaczone
na pokrycie 1,25 mld dol. strat w roku obrotowym 2011, ktéry zakonczy si¢ w marcu 2012
roku, a spowodowanymi umocnieniem japonskiej waluty oraz efektami trzesienia ziemi, ktore
uderzyto w Japoni¢ w marcu 2011 roku. Dodatkowo w Mazde uderzyt spadek popytu na auta
w Europie po kryzysie wywolanym przez zadluzenie strefy euro. Wigkszos$¢ pieniedzy ze
sprzedazy nowych akcji 1 kredytow Mazda chce przeznaczy¢ na budowe fabryki aut
w Meksyku, rozbudowe zakladow w Tajlandii 1 Chinach, a takze budowe fabryki we
Wiadywostoku na Dalekim Wschodzie Rosji, w kooperacji z rosyjskim koncernem Sollers.
Dzigki tym inwestycjom Mazda planuje do 2016 r. zwigkszy¢ udziatl produkowanych
samochodow poza granicami Japonii z obecnych 30 do 50%. polowe swoich aut. Reszte
pozyskanych funduszy Mazda ma przeznaczy¢ na prace zwiazane z konstrukcja nowych
silnikow 1 skrzyn biegow, ktorych produkcja zacznie si¢ w ciagu trzech lat.
Gazeta Wyborcza z 22.02.2012

Do konca listopada 2011 roku Polska wyeksportowala auta, czg$ci samochodowe 1 silniki za
17,73 mld euro. Wartos$¢ eksportu motoryzacyjnego za caly rok moze siegna¢ 19,1 mld euro.
Do konca listopada eksport polskiego przemystu samochodowego miat warto$¢ o 11,6
proc. wigksza niz rok wczesniej. Od sierpnia 2011 roku wartos¢ eksportu czesci
samochodowych przewyzsza warto$¢ eksportowanych samochodéw. W listopadzie mial on
warto$¢ 554,4 miIn euro, podczas gdy eksport samochodow osobowych i dostawczych
przyniost niespetna 504 miln euro. Dodatkowo 203 miln euro przynidst eksport silnikow
wysokopreznych. Ponad 40 proc. czg$ci motoryzacyjnych z Polski wystano w listopadzie
zesztego roku do Niemiec, a niecate 8 proc. - do Czech. Najwigkszym odbiorca aut z Polski w
tym miesiagcu byly Wlochy, wyprzedzajac Niemcy 1 WIk. Brytanig. Jedna szosta
samochodow 1 silnikow z Polski zostala wystana do klientow poza UE. W przypadku czg¢sci
samochodowych eksport na rynki poza unijne stanowit tylko jedna dziesiata.
Gazeta Wyborcza z 23.02.2012

Niemiecki koncern Volkswagen zarobit w 2011 roku na czysto 15,8 mld euro, ponad dwa
razy wigcej niz rok wcezesniej. Na sprzedazy samochoddéw osobowych VW zanotowat w
zesztym roku zysk operacyjny 11,27 mld euro, o 58 proc. wigkszy niz rok wcze$niej. W 2011
roku VW sprzedat 8 min 265 tys. samochodéw osobowych, pierwszy raz w swojej historii
przekraczajac prog sprzedazy ponad 8 mln aut w ciagu roku. Koncern miat z tego 159,34 mld
euro przychodow, o jedna czwarta wigcej niz w 2010 r. W ciagu ostatnich trzech miesigcy
2011 roku rezerwy gotowkowe VW zmniejszyly si¢ jednak z 21 mld euro do niespelna 17
mld euro.

Gazeta Wyborcza z 24.02.2012

Porsche wezwie do warsztatow na calym $wiecie wiascicieli 102 tys. luksusowych
terenowych aut Cayenne, ktore moga mie¢ defekt w oS$wietleniu. W samochodach
kosztujacych w warunkach polskich od 300 do 600 tys. zt z powodu niezabezpieczonej
blokady moga wypas¢ reflektory, zwlaszcza podczas gwaltownego przyspieszania lub
hamowania. Do tej pory zanotowano na $wiecie 68 przypadkéw wypadnigcia reflektorow z
powodu tej wady Cayenne 139 przypadkéw obluzowania si¢ reflektorow. Wadg wykryto w
kilku odmianach Cayenne wyprodukowanych od marca 2010 r. do stycznia 2012 r.
W Chinach niemiecki koncern bedzie musiat naprawi¢ prawie 21 tys. takich aut imniej
wigcej tyle samo w USA 1 Kanadzie.



Gazeta Wyborcza z 24.02.2012

Niemiecki koncern Porsche poinformowal, ze wyptaci kazdemu ze swoich 8,5 tys.
pracownikow premig za 2011 r. w wysokosci 7,6 tys. euro. W 2011 roku firma sprzedata
rekordowa liczbe 119 tys. luksusowych aut. Premi¢ w identyczne; wysokosci otrzymaja
wszyscy zatrudnienie na stale pracownicy koncernu, poczawszy od zatrudnionych w
zaktadowych stolowkach, po glownych inzynieréw. W ciagu ostatnich kilku lat Porsche
praktycznie co roku fundowat pracownikom premie, lecz nigdy nie byly one tak wysokie, co
$wiadczy o dobrej kondycji zarbwno tego producenta, jak icalego niemieckiego sektora
motoryzacyjnego. W czasie najwigkszego kryzysu w 2009 r. premie wyniosty 1,1 tys. euro, a
rok p6zniej - 3,8 tys. euro.

Gazeta Wyborcza z 29.02.2012

Jednym z kierunkéw pobudzenia popytu motoryzacyjnego jest intensyfikacja akcji
reklamowych. Najwigksi producenci samochodow przeznaczaja na tego typu dzialalnos¢
promocyjna coraz wigksze kwoty. Wsrdd producentow aut w 2010 roku najwigcej, bo az 3,59
mld dolarow (rownowarto$¢ ok. 12 ,2 mld z) na promocj¢ przeznaczyt General Motors,
wiasciciel m.in. Chevroleta 1 Opla. Kolejne miejsca w tym rankingu zajmuja Toyota,
Volkswagen 1 Ford. Wyjatkowo duzy wzrost wydatkéw na reklamg zanotowaty Hyundai (o
42% wigcej niz w 2009 roku) 1 Nissan (o 35,8% wigcej niz w roku ubiegtym).

Motor nr 51-52/2011

Cho¢ auta z silnikiem elektrycznym nie wydzielaja CO,, to biorac pod uwage¢ produkcje
energii elektrycznej potrzebnej do naladowania ich akumulatorow, faktycznie moga
wemitowaé’ wigce] CO,, niz wiele modeli z jednostkami spalinowymi. W Polsce, gdzie
wigkszo$¢ energii elektrycznej pozyskiwana jest ze spalania wegla, samochod zasilany
energia elektryczna przy uwzglednieniu emisji z elektrowni odpowiada za emisjg¢ az 160 g
COy/km. To wynik gorszy niz w Citroenie C5 z silnikiem spalinowym 2.0 HDI (140 KM),
ktory srednio emituje 149 g CO,/km. We Francji, gdzie energi¢ elektryczna produkuja
glownie elektrownie atomowe, przeliczeniowa emisja CO, dla pojazdow elektrycznych
wynosi zaledwie 12g/km.

Motor nr 51-52/2011

W listopadzie 2011 roku najczgsciej nabywanym samochodem w Europie pozostal
Volkswagen. Z 10 najpopularniejszych marek, tylko VW 1 Audi zwigkszytly sprzedaz w
poréwnaniu do listopada 2010 roku. Spore spadki popytu na nowe auta odnotowaly
Opel/Vauxhall (-9,8%), Fiat (-16,5%). Najwickszy spadek sprzedazy odnotowat Peugeot (-
18,6%).

Motor nr 1/2012

W 2011 roku w Polsce przybyto 334 km nowych drég, w tym 217 km autostrad, 85 km drog
ekspresowych oraz 32 km obwodnic. Na inwestycje drogowe wydano w 2011 roku rekordowa
kwotg 26,4 mld zl, czyli o 6 mld zt wigcej niz w 2010 roku. Kierowcy do dyspozycji
otrzymali tez dwa nowe duze mosty — Redzinski na Odrze (stanowiacy czgs¢ Autostradowe;
Obwodnicy Wroclawia) oraz most na Wisle (bedacy fragmentem autostrady Al kolo
Grudziadza). Autostrada Al pod koniec roku 2011 zostala przedtuzona o 62 km do Torunia.
Najwigksza porazka polskiego drogownictwa w roku 2011 bylo zerwanie kontraktu z
konsorcjum, na czele ktorego stat chinski COVEC na budowg¢ dwoch odcinkow A2 pomigdzy
Warszawa 1 Lodzia.

Motor nr 1/2012



W listopadzie 2011 roku sprowadzono do Polski tacznie 44 668 samochodow uzywanych, o
15,02% mniej niz w listopadzie 2010 roku. To najnizszy wynik miesigczny zanotowany w
2011 roku. Lacznie od stycznia do listopada 2011 roku import aut uzywanych wynidst
615 800 sztuk, o 9,52% mniej niz wanalogicznym okresie 2010 roku. Liczba uzywanych
samochodow z importu w 2011 roku byla nizsza réwniez od liczby zaimportowanych
samochodow w kryzysowym roku 2009. W listopadzie 2011 roku az 9 z 10
najpopularniejszych marek samochoddéw uzywanych zanotowato spadki importu. Najwigkszy
stal si¢ udziatem VW (-23,57%) i BMW (-20,18%). Jako jedyny odnotowat wzrost (+11,78%)
Citroen.

Motor nr 2/2012

Do 11 lutego biezacego roku zostat przedluzony termin bezplatnego przejazdu odcinkiem
autostrady Al z Nowych Marz do Czerniewic o dtugosci 62,4 km. Droge oddano do uzytku w
pazdzierniku 2011 roku, a zwolnienia z optat pierwotnie miaty skoficzy¢ si¢ 11 stycznia.
Motor nr 3/2012

Przejeta przez Volkswagena czeska Skoda z roku na rok zwigksza liczbg produkowanych
samochodow. W 2011 roku czeski producent ustanowit swoj nowy rekord rocznej sprzedazy.
W 2011 roku na calym $wiecie sprzedano 875 tys. aut Skody. To o 15% wigcej niz w 2010
roku. W 2018 roku Skoda planuje sprzedaz co najmniej 1,5 mln nowych samochodéow. W tym
celu producent stale rozbudowuje swoje gtowne zaklady w Mlada Bolestaw.

Motor nr 3/2012

Na rynku pojawita si¢ nowa odmiana popularnego auta Toyoty, modelu Yaris. Nowa odmiana
miejskiej Toyoty nazywa si¢ Yaris Hybryd. Ma ona napgd hybrydowy, na ktory sktadaja si¢
nowoskonstruowany 1,5 litrowy silnik spalinowy 1 jednostka elektryczna. Oba silniki facznie
generuja moc 100 KM. Z zewnatrz hybrydowa wersje Yarisa mozna pozna¢ np. po
zmienionym przednim zderzaku, zmienionym grillu iinnych reflektorach. Miejsca dla
podroznych 1 ich bagazu jest tyle samo co w wersjach Yarisa z silnikami spalinowymi.

Motor nr 3/2012

Krajowy system poboru optat viaToll obejmuje obecnie 1560 km drég z prawie 900
odcinkami ptatnymi (liczac osobno dla kazdego kierunku ruchu). Na drogach tych
zamontowanych jest ponad 400 bramownic. W systemie zarejestrowanych jest 641,5 tys.
uzytkownikéw, chociaz wydano juz 670 tys. urzadzen poktadowych DBU. W drugiej
potowie 2011 roku system zarobil 380 miIn zlotych, a plan na rok 2012 zaktada przychod
przekraczajacy 1 mld zlotych. Dotychczas glownemu wykonawcy firmie Kapsch zaptacono
590 mln zt, podczas gdy catkowity koszt umowy z ta firma opiewa na 4,9 mld zt.

Polska Gazeta Transportowa nr 4/2012

Pod koniec 2011 roku w budowie 1 przebudowie byto ponad 1300 km drog krajowych, w tym
580 km autostrad 1 740 km drég ekspresowych 1 obwodnic kosztujacych 26,4 mld zt. W 2012
roku GDDKIA planuje wydanie 25,3 mld zl, a wigc kwoty nie wiele mniejszej, ale naktady
dotyczy¢ beda w pierwszym rzgdzie prac wykonczeniowych takich jak np. montowanie
ekranow 1 barier dzwigkochtonnych. W 2011 roku GDDKIA rozstrzygngta zamowienia na 8
mld zt na budoweg zaledwie 265 km nowych drog, a w trakcie procedury przetargowej
pozostaje jeszcze 15 postgpowan. Podobna liczbg¢ postgpowan anulowano. Nie podpisano
planowanych wczesniej umow na budowe 70,9 km autostrad i 155,5 km drég ekspresowych.
Polska Gazeta Transportowa nr 4/2012



Przedsigbiorstwo Komunikacji Miejskiej w Tychach oglosito najwigkszy w kraju przetarg na
zakup 28 autobuséw na sprezony gaz (CNQG). Zakupione ze S$rodkow wilasnych
przedsigbiorstwa autobusy wraz z juz eksploatowanymi 20 pojazdami tego typu uczynia z
Tych lidera wérdd polskich miast eksploatujacych autobusy zasilane gazem. Po zrealizowaniu
transakcji Przedsigbiorstwo bedzie stara¢ si¢ o dofinansowanie i1 zwrot poniesionych
wydatkéw z UE. Docelowo autobusy zasilane CNG maja Stanowic  50% taboru
eksploatowanego przez tyska komunikacj¢ autobusowa.

Polska Gazeta Transportowa nr 6/2012

Do 2030 roku w Europie zbudowana zostanie wspdlna 1 spdjna sie¢ transportu drogowego,
kolejowego 1 morskiego. Koszt stworzenia sieci TEN-T szacowany jest na 500 mld euro, z
czego 250 mld euro powinno by¢ wydanych do konca 2020 roku. Unia Europejska zamierza
na budowg sieci wyda¢ jedynie 32 mld euro. Gléwny cigzar wydatkow poniosa budzety
poszczegbdlnych krajow, a takze samorzady 1 prywatni inwestorzy.

Polska Gazeta Transportowa nr 6/2012

Rozpoczeta si¢ budowa 23-kilometrowej pétnocnej obwodnicy Lublina. Do konca 2012 roku
kosztem 1,1 mld zt wybudowane zostana dwa odcinki obwodnicy taczace ze soba droge S17
z Warszawy z droga S19 prowadzaca w kierunku Lubartowa i1 Bialegostoku. W zwiazku z
protestami mieszkancow podlubelskiej Konopicy blokujacymi budowg potudniowego
fragmentu obwodnicy Lublina nie ma jak dotad terminu wybudowania petnej, liczacej tacznie
67 km obwodnicy miasta.

Polska Gazeta Transportowa nr 6/2012

W ramach XII Edycji narodowego Konkursu Ekologicznego Narodowa Rada Ekologiczna w
kategorii ,,Promotor Ekologii” nagrodzila Zrzeszenie Migdzynarodowe Przewoznikow
Drogowych w Polsce. W ramach Zrzeszenia funkcjonuje ponad 4,5 tys. przedsigbiorstw
migdzynarodowego transportu drogowego. Firmy cztonkow ZMPD dysponuja flota ponad 80
tys. pojazdéw cigzarowych, z czego w 2010 roku ok. 16,5 tys. stanowily samochody
spetniajace normg EuroS. Tylko w 2010 roku zrzeszeni przewoznicy zakupili ponad 9 tysigcy
samochodow cigzarowych spetniajacych norme Euro5.

Polska Gazeta Transportowa nr 8/2012

Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 18.10.2011 roku) szczegb6towo 1 odmiennie niz miato to
miejsce dotychczas uregulowalo kwestie tzw. transportow ponadgabarytowych. Od 18
pazdziernika 2012 roku zacznie obowigzywac¢ ustawa, ktora wprowadzi w zycie 7 rodzajow
zezwolen, w tym zezwolen okresowych nawet na 2 lata (obecnie kazdy przewoz
ponadgabarytowy wymaga zezwolenia GDDKIiA). Zezwolenia w zaleznos$ci od przekroczenia
poszczegdlnych norm dotyczacych wymiaréw, masy lub naciskOw osi pojazdu wydawane
beda w réznym terminie ze zréznicowanym czasem wazno$ci. Ustawa wyspecyfikowata
zarbwno maksymalna wysokos¢ oplat za zezwolenia poszczegdlnych kategorii, jak 1
wysokos¢ kar za brak takowych.

Polska Gazeta Transportowa nr 8/2012

Zebral i opracowal: MM



NOWE PRZEPISY

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki
z dnia 12 grudnia 2011 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie metod badania jakosci gazu
skroplonego (LPG). (Dz. U. 2012 poz.1).

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia 10 stycznia
2012 r. w sprawie uzyskiwania certyfikatow kompetencji zawodowych w transporcie
drogowym. (Dz. U. 2012 poz. 96).

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia 19 stycznia
2012 r. zmieniajace rozporzadzenie w sprawie wysokosci opfat za czynnos$ci administracyjne
zwiazane z wykonywaniem przewozu drogowego oraz za egzaminowanie 1 wydanie
certyfikatu kompetencji zawodowych. (Dz. U. 2012 poz. 97).

Rozporzadzenie Ministra Sprawiedliwosci z dnia 16 stycznia 2012 r. w sprawie sposobu
przeprowadzania badan na obecnos$¢ alkoholu, s$rodkéw odurzajacych Ilub substancji
psychotropowych  w organizmie skazanego lub sprawcy oddanego pod dozor Ilub
zobowiazanego do powstrzymania si¢ od naduzywania alkoholu lub uzywania $rodkoéw
odurzajacych lub substancji psychotropowych, ich dokumentowania oraz weryfikacji. (Dz.U.
2012 poz.. 104).

Ustawa z dnia 13 stycznia 2012 r. o zmianie ustawy o kierujacych pojazdami oraz ustawy —
Prawo o ruchu drogowym. (Dz. U. 2012 poz. 113).

Rozporzadzenie Ministra Sprawiedliwosci z dnia 25 stycznia 2012 r. w sprawie sposobu
przeprowadzania badan na obecnos$¢ alkoholu, s$rodkéw odurzajacych lub substancji
psychotropowych w organizmie skazanego pozbawionego wolnosci, ich dokumentowania
oraz weryfikacji. (Dz. U. 2012. poz.135).

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia 15 lutego
2012 r. w sprawie egzamindOw dla kierowcoOw przewozacych towary niebezpieczne. (Dz. U.
2012 poz. 191).

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia 15 lutego
2012 r. w sprawie egzamindOw dla kierowcoOw przewozacych towary niebezpieczne. (Dz. U.
2012 poz. 191).

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej z dnia 15 lutego
2012 r. w sprawie $wiadectwa dopuszczenia pojazdu ADR. (Dz. U. 2012 poz.192).



1 IYCIA ITS

XX Final WOSP z udzialem ITS

Podobnie jak w latach ubiegtych, takze i w tym roku Instytut Transportu Samochodowego
wzial czynny udzial na rzecz Wielkiej Orkiestry Swiatecznej Pomocy. W dniu Finatlu WOSP
tj. 8 stycznia 2012 r. w godzinach 08.00 - 11.00 w Warszawie u zbiegu ulic Marszatkowskiej
iHozej, przed gmachem budynku, gdzie nagrywany jest program Dzien Dobry TVN,
wszystkie chetne osoby (petnoletnie, bez przeciwskazan zdrowotnych) miaty okazje wziaé
udzial w symualcji dachowania, w symulatorze nalezacym do ITS. W ramach tegorocznego
Finalu WOSP zbierane sa pieniadze na zakup najnowocze$niejszych urzadzen dla ratowania
zycia wczesniakow oraz pomp insulinowych dla kobiet cigzarnych z cukrzyca. XX Finat
Wielkiej Orkiestry Swiatecznej Pomocy odbywa si¢ pod Honorowym Patronatem Prezydenta
Rzeczypospolitej Polskiej Bronistawa Komorowskiego.

Milode Kadry pod patronatem ITS

Firma Inter Cars S.A., w ramach programu Mlode Kadry, prowadzi dzialania majace na celu
ulatwienie startu zawodowego miodziezy konczacej zawodowe szkoty samochodowe. Idea
programu jest dostarczenie sprzetu do szkot, przekazywanie wiedzy z zakresu nowoczesnych
technik diagnozowania usterek w pojazdach oraz wskazywanie kierunkow rozwoju calej
branzy motoryzacyjnej. Dziatania te pozwola przyszlym absolwentom profilowanych szk6t na
znalezienie pracy w wyuczonym zawodzie. Program Mlode Kadry ma za zadanie nie tylko
dostarcza¢ wiedzg uczniom 1 nauczycielom w celu lepszego przygotowania do sytuacji na
rynku pracy, ale dazy rowniez do szerokiej integracji srodowiska zwigzanego z branza
motoryzacyjna. Patronat nad programem objeli juz m.in.: tygodnik Auto Swiat,
Stowarzyszenie Dystrybutorow Czg$ci  Motoryzacyjnych oraz Instytut Transportu
Samochodowego. Partnerami strategicznymi sa firmy: Bosch, Castrol, a partnerami
programu: LUK, INA, FAG, DENSO, OSRAM. Program Mlode Kadry ma zasigg
ogolnokrajowy 1 bedzie promowany =za posrednictwem prasy branzowej, poprzez
stowarzyszenie skupiajace dostawcéw 1 dystrybutoréw czesci zamiennych oraz za
posrednictwem branzowych portali. W ramach programu Mtode Kadry, realizowanego przez
firmeg Inter Cars S.A., w dniu 12 styczna 2012 o godzinie 11:00 przy ul. Czarnieckiego 5/7 w
Grudziadzu zostanie otwarte Regionalne Centrum Szkoleniowe. Wydarzenie to ma charakter



cykliczny, gdyz zgodnie z harmonogramem, co roku planowane jest uruchamianie kolejnych
pieciu regionalnych centrow szkoleniowych na terenie kraju.

Inicjatywa na rzecz dobrych swiatel samochodowych

Stan o$wietlenia pojazdow poruszajacych si¢ po naszych drogach powoduje wiele zastrzezen i
narzekan przede wszystkim ze strony kierowcow. W nocy dochodzi do kilkakrotnie wigksze;]
liczby wypadkéw w przeliczeniu na jeden pojazd w ruchu niz za dnia, a wypadki te sa
znacznie powazniejsze w skutkach. Nie wszyscy wiedza, ze wigkszo$¢ wspdiczesnych
pojazdow oferuje dobre oswietlenie za niewygorowana ceng. Trzeba tylko o nie zadba¢ oraz
dostosowa¢ technike jazdy do mozliwosci $wiatel. Dla bezpieczenstwa wazny jest stan
wszystkich trzech elementéw oswietlenia: zarowek, lamp oraz ustawienia $wiatet. Naszym
celem jest popularyzacja wiedzy w zakresie wlasciwiej dbatosci o §wiatta samochodu oraz ich
optymalnego uzywania.

Zadania i inicjatywy:
Podniesienie poziomu $wiadomosci 1odpowiedzialnosci: kierowcoOw, serwisantow,
diagnostow, producentow, dystrybutoréw m.in. na temat:
= Jakie $wiatla sa najlepsze;
= Jak ocenié stan oswietlenia;
= Skad uzyska¢ informacje (kierowcy) 1 jak je zrozumiale przekaza¢ (producenci,
dystrybutorzy, eksperci, serwis);

= Dostosowania o$§wietlenia do sposobu korzystania z pojazdu;
= Strategii obserwacji drogi;
= Bezpiecznej predkosci po zapadnigciu zmroku;
= Reagowania na nieprawidlowosci w innych pojazdach;
= Reagowania na sygnaty od innych kierowcow;
=  Nawykow regularnej kontroli oswietlenia.
Do Inicjatywy zapraszamy wszystkie zainteresowane instytucje 1 organizacje,
a w szczegbdlnosci:

= UstawodawcoOw 1 twOrcoOw prawa;

= Instytucje naukowo-badawcze;

= Policjeg 1 stuzby mundurowe;

= Shuzby odpowiedzialne za kontrolg stanu technicznego (serwisanci, diagnosci);

=  Producentow 1 dystrybutorow pojazdoéw 1 ich oswietlenia;

= Oédrodki szkolenia kierowcow;

= Dziennikarzy.
Przystgpujacy do Inicjatywy maja prawo postugiwania si¢ jej nazwa i1 logo w dziataniach
zwigzanych z jej celami. Milo nam jednocze$nie poinformowac, iz Inicjatywa na Rzecz
Dobrych Swiatel Samochodowych zostata objgta patronatem honorowym Ministra
Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej.

Klaster energetyczny

W ramach europejskiego projektu Baltic Biogas Bus, realizowanego przez Instyut Transportu
Samochodowego, w dniach 16-17 stycznia 2012 r. pracownicy Instytutu Transportu
Samochodowego wzigli udziat w spotkaniu poswigconym inicjatywie na rzecz wydajnosci
energetycznej i odnawialnym zrédtom energii - ,,Energy luster”. Organizatorem spotkania
w gmachu politechniki berlinskiej byt profesor Klaus Ruckert. Wsréd zaproszonych gosci
i potencjalnych partnerow nowej inicjatywy znalezli si¢ przedstawiciele wybranych
uniwersytetow niemieckich 1 miast niemieckich, przedsigbiorstwa komunikacji miejskiej oraz
instytucje zaangazowane w badania nad nowoczesnymi zrédtami napedéw pojazdow oraz



zaawansowanych sposobow budowy 1 ogrzewania budynkow. Instytyt Transportu
reprezentowal dr inz. Wojciech Gis, kierownik europejskiego projektu Baltic Biogas Bus ze
strony polskiej oraz mgr Mikotaj Krupinski. Cele, jakie stawia przed soba inicjatywa ,.,Energy
luster” to:

= Energia odnawialna, w tym biogas

= Popularyzacja przedmiotowych technologii

= Oszczednosé surowcOw w budownictwie

=  Wydajno$¢ energetyczna w obszarach miejskich

Nowy klaster energetyczny powstaje w ramach programu ,,Baltic Sea Region 2007-2013”
1 skupia osiem europejskich projektow: Baltic Biogas Bus, Longlife, Remowe, Bioenergy
Promotion, PEA, Spin, URB Energy, Cool Bricks.

ITS wspiera mlodych konstruktorow

Majac na wzgledzie propagowanie wsrdd mlodziezy szeroko pojgtej techniki, Instytut
Transportu Samochodowego wesprze organizacyjnie V-ta edycje Halowych Zawodow
Modeli Latajacych.

Pomystodawcami i organizatorami tej imprezy sa:

= Politechnika Biatostocka

=  Milodziezowy Dom Kultury w Biatymstoku

= Instytut Lotnictwa w Warszawie

= Aeroklub Biatostocki

Zawody odbeda sig¢ 25 lutego 2012 roku o godz. 10.00 na terenie hali sportowej Politechniki
Biatostockie;.

Zarzadzanie ruchem drogowym w Polsce podczas Euro 2012

W dniach 18-19 stycznia 2012 roku w Centrum Olimpijskim w Warszawie odbyla sig
konferencja ,,Zarzadzanie ruchem drogowym w Polsce podczas Euro 2012”, zorganizowana
przez Polski Kongres Drogowy oraz Stowarzyszenie ITS Polska. Honorowy patronat nad
konferencja objat Minister Transportu, Budownictwa 1Gospodarki Morskiej. Celem
konferencji byla wymiana doswiadczen w zakresie stanu przygotowania oraz wzrostu
natgzenia transportu drogowego, kolejowego oraz lotniczego podczas pitkarskich Mistrzostw
Europy, ktére w czerwcu sa organizowane przez Polske i1 Ukraing. W konferencji udziat
wzigli przedstawiciele UEFA, kierownictwa Ministerstwa Transportu, Budownictwa
1 Gospodarki Morskiej, Ministerstwa Sportu 1 Turystyki, GDDKiA oraz przewoznikow
kolejowych 1 lotniczych, a takze miast - gospodarzy meczow rozgrywanych w ramach
turnieju. W sesjach tematycznych przedstawione zostaly aspekty zarzadzania ruchem,
rozwiazywania sytuacji kryzysowych, przeciwdziatania zagrozeniom dla bezpieczenstwa oraz
rozwigzania technologiczne wspomagajace procesy zarzadzania ruchem, szczegdlnie
w miastach. Podczas konferencji Instytut Transportu Samochodowego reprezentowat prof.
nzw. dr hab. inz. Gabriel Nowacki, ktéry wygtlosit referat ,,Zabezpieczenie infrastruktury
transportowej przed zagrozeniami terrorystycznymi podczas EURO 2012”.

TOT to FCO

Centrum Zarzadzania 1 Telematyki Transportu ITS zakonczylo z powodzeniem realizacje
unijnego projektu finansowanego z programu Leonardo Da Vinci pt. "Training of Trainers for
the obligatory periodic training (TOT to FCO) of truck drivers for the carriage of goods".
Projekt byt realizowany w ramach migdzynarodowego konsorcjum: International Road
Transport Union (Belgia), Association of International Road Transport Companies
(Hiszpania), grupy Promotrans (Francja). Polsk¢ reprezentowal Instytut Transportu
Samochodowego 1 Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikow Drogowych. Celem



projektu bylo opracowanie unijnego systemu szkolen zgodnych z Dyrektywa 2003/59/EC dla
instruktorow szkolacych kierowcoéw zawodowych w zakresie: poszerzenia wiedzy techniczne;j
1 pedagogicznej, poznania innowacyjnych technik 1 narzedzi szkolen, w tym symulatorow
jazdy 1 platform e-learningowych. Aktualnie efekty realizacji projektu sa promowane
1 wdrazane na migdzynarodowym poziomie przez IRU. Ta najwigksza Swiatowa organizacja
przewoznikOw, wraz ze wsparciem merytorycznym pozostalych konsorcjantow, bedzie
prowadzita dobrowolna certyfikacje instruktoréw kierowcéw zawodowych. Certytikat IRU
»1OT to FCO” bedzie dowodem prowadzenia najwyzszej jakosci szkolen kierowcow
zawodowych.
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Dodatkowo zostata uruchomiona grupa internetowa na portalu LinkedIn pn. ,,Road Transport
Professional Instructor Community”. Celem tej spolecznos$ci internetowej jest wymiana
doswiadczen migdzy profesjonalistami zwiazanymi ze szkoleniami kierowcow zawodowych.
W realizacji projektu z ramienia ITS uczestniczyli: dr inz. Izabella Mitraszewska, dr inz.
Tomasz Kaminski, mgr Michat Niezgoda, mgr Monika Ucinska 1 inz. Ewa Smoczynska 1 mgr
inz. Piotr Wisniowski.

»Kierowca 50+. Pakiet edukacyjny” — spotkanie w I'TS

W dniu 24 stycznia 2012 r. w siedzibie ITS odbylo si¢ spotkanie, ktorego celem byto
okreslenie mozliwos$ci praktycznego wdrozenia projektu ,,Kierowca 50+. Pakiet edukacyjny”,
zrealizowanego w 2011 roku w Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ITS.
W spotkaniu uczestniczyli przedstawiciele wielu instytucji 1 organizacji, w tym Ministerstwa
Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej - Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Mazowieckiego, Partnerstwa dla
Bezpieczenstwa Drogowego, Polskiego Zwiazku Motorowego, Automobilklubu Polski,
Polskiego Stowarzyszenia Motorowego, a takze przedstawiciele medidow. Instytut Transportu
Samochodowego reprezentowat dyrektor dr inz. Andrzej Wojciechowski, z-ca dyrektora ds.
Techniki 1 Wspolpracy Migdzynarodowej mgr inz. Wojciech Przybylski oraz pracownicy
Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego - realizatorzy projektu. W wyniku ozywione;j
1 konstruktywnej dyskusji ustalono, ze w potowie lutego br. odbedzie si¢ kolejne spotkanie, w
ramach ktorego zostang przedstawione konkretne propozycje wspolpracy.

Dzieci wobec wypadkow drogowych — Nasza Wspolna Odpowiedzialno$¢

W dniu 25 stycznia 2012 roku w Biurze Rzecznika Praw Obywatelskich zorganizowano
spotkanie poswigcone traumie pourazowej i1skutkom wypadkow drogowych z udziatem
dzieci 1 dorostych. Celem konferencji byto wypracownie koncepcji kompleksowego programu
wsparcia dla dzieci dotknigtych skutkami wypadkéw drogowych oraz uzyskanie akceptacji 1
wspolpracy spoteczenstwa przy realizacji programu. Patronat nad spotkaniem objat Rzecznik
Praw Obywatelskich pani prof. dr hab. Irena Lipowicz, ktora byla jednoczesnie moderatorem
dyskusji. Organizatorami wydarzenia byli: ,,Alter Ego-Stowarzyszenie Pomocy
Poszkodowanym w Wypadkach 1 Kolizjach Drogowych”, ,Przejscie-Stowarzyszenie
Pomocy Ofiarom Wypadkéw iKatastrof Komunikacyjnych” oraz Instytut Transportu
Samochodowego. W spotkaniu wzigli takze udzial przedstawiciele Policji, Ministerstwa
Spraw Wewngtrznych, Rzecznika Praw Dziecka oraz rodziny ofiar, ktore zgingty na skutek




wypadkow drogowych. Instytut Transportu Samochodowego reprezentowat dyrektor dr inz.
Andrzej Wojciechowski, z-ca dyrektora ds. naukowych ITS prof. dr hab. inz. Krystek
Ryszard, ktéry poruszyt temat degradacji zycia rodziny na skutek wypadku drogowego. Z
kolei mgr Ewa Odachowska z Zaktadu Psychologii Transportu i Fizjologii ITS przedstawita
prezentacje na temat traumy powypadkowej 1 niedocenianych skutkéw wypadkow.

,»Koalicja na Rzecz Pieszych” — spotkanie komitetu zalozycielskiego

W dniu 23 listopada 2011 roku w Instytucie Transportu Samochodowego odbylo sig
spotkanie osob, ktére uwazaja, ze jednym z podstawowych dziatan na rzecz zmniejszenia
liczby ofiar wypadkow drogowych powinno by¢ zwigkszenie ochrony pieszych.

e
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Na spotkaniu podjeto decyzje o koniecznos$ci stworzenia organizacji, ktorej statutowym celem

bedzie zwigkszenie bezpieczenstwa tej grupy uzytkownikow drog. W slad za listopadowym

wydarzeniem w dniu 25 stycznia 2012 roku zorganizowano spotkanie komitetu

zalozycielskiego Stowarzyszenia ,,Koalicja na Rzecz Pieszych”.

Glowne cele spotkania obejmowaty:

= Wybor przewodniczacego i protokolanta.

= Podjecie uchwaty o zatozeniu Stowarzyszenia ,,KOALICJA NA RZECZ PIESZYCH”.

= Zapoznanie si¢ z projektem statutu, dyskusj¢ i przyjecie statutu.

= Wybor przedstawicieli upowaznionych do czynnos$ci zwiazanych 2z rejestracja
Stowarzyszenia.

W gronie gosci, zaproszonych do siedziby Instytutu Transportu Samochodowego, znalezli si¢

m.in.: poset Krzysztof Kwiatkowski, posel Michal Szczerba, Jacek Zalewski dyrektor

Departamentu Analiz 1 Nadzoru MSW, Bartlomiej Morzycki prezes Zarzadu Partnerstwa dla

Bezpieczenstwa Drogowego, Katarzyna Kosinska reprezentujaca pania posel Beate

Bublewicz oraz reprezentanci policji, firm, stowarzyszen 1 fundacji, ktorym zalezy na



poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego. Idea jaka przy$wieca inicjatorom i cztonkom

Stowarzyszenia ,,Koalicja na Rzecz Pieszych” to przede wszystkim reprezentowanie

interesOw pieszych, jako peloprawnych uczestnikow ruchu drogowego ipodnoszenie

swiadomosci pieszych w zakresie wspolodpowiedzialno$ci za wlasne bezpieczenstwo na

drogach. Stowarzyszenie ktadzie rowniez nacisk na wzrost swiadomosci innych uczestnikow

ruchu drogowego w zakresie wspotodpowiedzialno$ci za bezpieczenstwo pieszych oraz

poszukiwanie 1 rekomendowanie wdrazania rozwiazan poprawiajacych bezpieczenstwo

pieszych. Dla realizacji powyzszych celow przewiduje sig:

= Przygotowywanie 1 popieranie zmian prawa zwigkszajacych ochrong pieszych.

* Podejmowanie dziatania na rzecz tworzenia przyjaznych i bezpiecznych dla pieszych
rozwiazan w obrgbie infrastruktury drogowe;.

= Zorganizowanie bazy danych idokonywanie analizy gtéwnych przyczyn wypadkow z
udziatem pieszych.

= Dziatania promujace zachowania zwigkszajace bezpieczenstwo pieszych (konferencje,
szkolenia, kampanie, happeningi, promowanie elementéw odblaskowych itp.)

= Nawiagzanie wspdlpracy z instytucjami zajmujacymi si¢ problematyka bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

= Nawiazanie wspOlpracy z organizacjami zajmujacymi bezpieczenstwem pieszych w
innych krajach 1 wykorzystywanie ich do§wiadczen.

Gratulacje
dla Profesora Slawomira Dorosiewicza

Dyrekcja oraz pracownicy Instytutu Transportu Samochodowego serdecznie gratuluja
profesorowi Stawomirowi Dorosiewiczowi otrzymania tytulu profesora nauk ekonomicznych,
nadanego przez Prezydenta Rzeczypospolitej Polskiej Pana Bronistawa Komorowskiego
postanowieniem z 12 stycznia 2012 roku.

Hybrid & Electric Vehicles Forum 2012

W dniach 31.01. - 02.02.2012 r. w czeskiej Pradze zorganizowano migdzynarodowa

konferencj¢ Hybrid & Electric Vehicles Forum 2012. Spotkanie migedzynarodowego grona

specjalistow poswigcono pojazdom elektrycznym m.in. w aspekcie:

= kwestii technicznych r6znych rozwiazan konstrukcyjnych pojazdow elektrycznych,

= strategii wybranych krajow prowadzacych do popularyzacji ekologicznego transportu,

= probleméw zwiazanych z tzw. ,,smart grid”,

= wykorzystania akumulatoréw w samochodach elektrycznych do optymalizacji obciazenia
sieci energetycznej,

= probleméw wystgpujacych w sieciach energetycznych o duzym udziale zrodet
odnawialnych, takich jak elektrownie wiatrowe 1 stoneczne.



Na konferencji Hybrid & Electric Vehicles Forum 2012 Instytut Transportu Samochodowego
reprezentowat dr inz. Wojciech Mocko.

Seminarium i warsztaty
projektu BBB w Rydze

W ramach europejskiego projektu Baltic Biogas Bus, realizowanego przez Instytut Transportu

Samochodowego, w dniach 1-3 lutego br. zorganizowano w stolicy Lotwy seminarium

poswigcone popularyzacji biometanu, jako paliwa silnikowego oraz dwudniowe warsztaty

podsumowujace wyniki dotychczasowych prac w projekcie BBB. Tematatem przewodnim

seminarium byly mozliwio$ci produkcji oraz wykorzystania biometanu, pochodzacego

z biogazu, w panstwach basenu Morza Battyckiego. Wsrdd zaproszonych gosci znalezli sig

m.in.: przedstawiciele Ministerstwa Srodowiska Lotwy, lokalni politycy oraz reprezentancji

firm oraz instytucji upowszechniajacych wykorzystanie biometanu, jako paliwa do napedu

silnikow spalinowych.

W dwudniowych warsztatach poswigconych europejskiemu projektowi Baltic Biogas Bus

omawiano minione oraz biezace dokonania, ktore realizowane sa zgodnie z harmonogramem

projektu. Przedstawiono takze kwestie kolejnych zadan oraz szczegdty zamknigcia projektu,

co ma nastapi¢ we wrzes$niu 2012 r. Podczas seminarium oraz warsztatow Instytut Transportu

Samochodowego reprezentowali: dr inz. Wojciech Gis, dr inz. Andrzej Zotowski i mgr

Mikotaj Krupinski. Pracownicy ITS wyglosili takze szereg referatow:

= _Exhaust emission tests of public transport buses in real conditions of road traffic in
Rzeszow." - prof. dr hab inz. Jerzy Merkisz, dr inz. Pawetl Fu¢, dr inz. Wojciech Gis, dr
inz. Piotr Lijewski, dr inz. Marek Rudkowski, dr inz. Andrzej Z6éttowski.

=  Baltic Sea Region biomethane infrastructure overview.” - dr inz. Wojciech Gis, dr inz.
Andrzej Zéttowski, mgr Mikotaj Krupinski.

= Potential of biogas production in Baltic Sea Region.” - dr inz. Wojciech Gis, dr inz.
Andrzej Zéttowski, mgr Mikotaj Krupinski, mgr Paulina Dziolak.

= The Baltic Biogas Foresight. Desk study on wider range of biogas production options
and experiences including production potential scenarios for Baltic Sea Region.” - dr inz.
Wojciech Gis, dr inz. Andrzej Z6ltowski, mgr Mikotaj Krupinski.

= Feasibility study of new biogas fueling station in Polish city of Rzeszéw.” - dr inz.
Marek Rudkowski, dr inz. Wojciech Gis, dr inz. Andrzej Zottowski, mgr Mikolaj
Krupinski.

Najlepsza ksigzka o tematyce transportowej

Ksigzka "Zintegrowany system bezpieczenstwa transportu, tom I[-IV", pod redakcja Pana
prof. dr hab. inz. Ryszarda Krystka zostala uznana przez Minstra Transportu, Budownictwa
1 Gospodarki Morskiej najlepsza ksiazka o tematyce transportowej. Dyplom MTBiGM
przyznano w kategorii monografia.

DYPLOM




Kampania ,,Alkohol to odpowiedzialnos¢.
Pij rozwaznie”

W dniu 3 lutego 2012 roku w siedzibie Real w Warszawie odbyla si¢ konferencja prasowa
inaugurujaca kampani¢ ,,Alkohol to odpowiedzialnos¢. Pij rozwaznie”. Kampania nastawiona
jest na prace z kierowcami oraz pasazerami a jej podstawowym celem jest wskazanie
konsumentom, jak asertywnie odmawia¢ picia alkoholu, gdy chce si¢ prowadzi¢ samochdd
oraz jak skutecznie powstrzymywacé od takiego zamiaru innych kierowcow - to jest jak
odpowiedzialnie podchodzi¢ do picia alkoholu. Realizatorami Kampanii jest firma DIAGEO
oraz sie¢ sklepow Real. Zaklad Psychologii Transportu 1Fizjologii Instytutu Transportu
Samochodowego pelni w Kampanii funkcje eksperta. Role eksperta peini dr Ewa Tokarczyk.

Spotkanie ITS z Dyrektorami Wojewdédzkich Osrodkéw Ruchu Drogowego
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Z inicjatywy Instytutu, w dniu 31 stycznia w auli Wyzszej Szkoty Cla 1 Logistyki odbylo sig
spotkanie z Dyrektorami Wojewodzkich Os$rodkow Ruchu Drogowego (WORD), ktore
dotyczyto dotychczasowych dzialan Instytutu Transportu Samochodowego w zakresie
dostosowania systemu teleinformatycznego WORD do wymogéw nowej ustawy
o kierujacych pojazdami z dnia 5 stycznia 2011 roku (Dz.U. Nr 30 Poz. 151). W auli
zgromadzili si¢ przedstawiciele 45-ciu Wojewodzkich Osrodkow Ruchu Drogowego.
Spotkanie rozpoczat Dyrektor Andrzej Wojciechowski od powitania gosci, w tym pana
Krzysztofa Laptaszynskiego - przedstawiciela Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa
Mazowieckiego oraz Prezesa Krajowego Stowarzyszenia Dyrektorow WORD - Pana
Andrzeja Szklarskiego. Nastepnie Zastgpca Dyrektora ITS - Marcin Slezak poprowadzit
dalsza cze$¢ spotkania, w trakcie ktorego zaprezentowano:
* Dotychczasowe dziatania ITS w zakresie przygotowania bazy pytan i budowy jednolitego
systemu teleinformatycznego dla WORD,
* Dziatania organizacyjno-techniczne i merytoryczne prowadzone przez Instytut,
= Aktualny status prac nad baza pytan,




* Propozycje systemu teleinformatycznego dla WORD przygotowana wraz z partnerem ITS
* firma Sygnity S.A.

Ta czg$¢ spotkania zakonczyl praktyczny pokaz dziatania nowej aplikacji egzaminu
teoretycznego. Po zakonczeniu pokazu, odbyta si¢ ponad godzinna dyskusja, podczas ktorej
na pytania zgromadzonych przedstawicieli WORD odpowiadali m.in.: Andrzej
Wojciechowski, Marcin Slezak, Andrzej Szklarski, tukasz Waksmundzki. Spotkanie
zakonczyt Dyrektor ITS - Andrze; Wojciechowski dzigkujac Dyrektorom 1 przedstawicielom
WORD z catej Polski za przyjazd na prezentacj¢ przygotowana przez Instytut Transportu
Samochodowego wspoélnie z firma Sygnity S.A.

Konferencja ,,Problemy bezpieczenstwa w pojazdach samochodowych”

W Cedzynie koto Kielc w dniach 6-8 lutego 2012 r. odbyla si¢ cykliczna (odbywa si¢ co dwa
lata) VIII Miedzynarodowa Konferencja Naukowo - Techniczna - Problemy bezpieczenstwa
w pojazdach samochodowych. Konferencja organizowana jest przez Politechnikg
Swietokrzyska, Katedre Pojazdow Samochodowych i Transportu, Politechnike Warszawska,
Instytut Pojazdow, Stowarzyszenie Rzeczoznawcow Techniki Samochodowej i Ruchu
Drogowego oraz Zesp6t Motoryzacji, Sekcji Technicznych Srodkéw Transportu, Komitetu
Transportu PAN.

Gléwnymi tematami konferencji byty:

= Diagnostyka bezpieczenstwa

=  Modelowanie ruchu pojazdéw samochodowych

= Rekonstrukcja przebiegu wypadkéw drogowych

= Zagadnienia bezpieczenstwa biernego i czynnego

Podczas Konferencji przedstawiciele ITS wyglosili dwa referaty:



= "Ocena kompetencji stuzb systemu bezpieczenstwa na drogach" - prof. nzw. dr hab. inz.
Krzysztof Olejnik

= "Kierunki zmian w $§wiatowych badaniach bezpieczenstwa pojazdéw - analiza zagadnien
konferencji ESV" - mgr inz. Wojciech Przybylski - Z-ca Dyrektora Instytutu Transportu
Samochodowego ds. Techniki i Wspdtpracy Miedzynarodowe;.

Nastepna konferencja odbgdzie si¢ za dwa lata na Stowacji, a wspolorganizatorem bedzie

Uniwersytet w Zylinie.

Wybory do Rady Naukowej ITS

Zgodnie z zarzadzeniem nr 1/2012 Dyrektora Instytutu Transportu Samochodowego z dnia 3
stycznia 2012 r. w dniu 10 lutego 2012 r. w siedzibie Instytutu Transportu Samochodowego
odbyly si¢ wybory do Rady Naukowej ITS na kadencj¢ 2012 - 2015.

Nagroda FOSECO Cup
dla Pani Profesor Natalii Sobczak

Mito nam poinformowac, ze Profesor Natalia Sobczak z Instytutu Odlewnictwa w Krakowie
zostala laureatka prestizowej nagrody FOSECO Cup. Pani Profesor Natalia Sobczak jest
pracownikiem Instytutu  Odlewnictwa w Krakowie oraz Instytutu  Transportu
Samochodowego. Prof. dr hab. inz. Natalia Sobczak moze poszczyci¢ si¢ imponujacym
dorobkiem naukowym, doswiadczeniem dydaktycznym (wyktady zamawiane, cykl wyktadow
w USA) i1 w zakresie zarzadzania wynikajacym z petnienia funkcji Kierownika Centrum
Badan Wysokotemperaturowych w IO. Pani Profesor jest koordynatorem, kierownikiem i
wspotwykonawca  wielu  projektow  migdzynarodowych, krajowych zamawianych,
badawczych, celowych, atakze autorka i1 wspotautorka 12 patentow oraz laureatka
znaczacych nagréd i wyrdznien.

»Kierowca 50+. Pakiet edukacyjny” — spotkanie w I'TS

W dniu 16 lutego 2012 roku odbylo si¢ w ITS kolejne spotkanie dotyczace projektu
,Kierowca 50+. Pakiet edukacyjny”. Dotyczylo ono nawiazania formalnej wspolpracy
w ramach tego projektu.



W spotkaniu uczestniczyli przedstawiciele: Mazowieckiej Rady BRD, Krajowej Rady BRD,
Partnerstwa dla Bezpieczenstwa Drogowego, placowki doksztalcania i doskonalenia
zawodowego (ATC Grupa) oraz osrodka doskonalenia techniki jazdy. Nie wszystkie aspekty
wspoOlpracy zostaty ustalone. Dlatego tez planowane sa kolejne spotkania, majace na celu
uscislenie 1 wyjasnienie pewnych kwestii prawnych.

,TEAM-ECO”

W dniu 17 lutego 2012 r. w siedzibie Instytutu Transportu Samochodowego w Warszawie
powotano do zycia nowatorska inicjatywe¢ o nazwie Centrum Naukowo-Przemystowe
»TEAM-ECO”, ktérej celem jest optymalne wykorzystanie potencjalu naukowego
1 gospodarczego dla potrzeb szybkiego rozwoju i postgpu naukowo-przemystowego Polski.
W celu maksymalizacji korzysci ptynacych ze wspolpracy wyspecjalizowanych partnerow,
dziatajacych niejednokrotnie na rdéznych plaszczyznach gospodarki, Instytut Transportu
Samochodowego wystapit z inicjatywa powotania zespotu firm i instytucji, ktorych wspolne
dzialania zwigksza konkurencyjnos¢ polskich technologii 1 produktow, szczegdlnie w
dynamicznie rozwijajacych si¢ obszarach - transport, odnawialna energia czy ochrona
srodowiska. Petna nazwa Centrum brzmi: Centrum Naukowo-Przemystowe ,,TEAM-ECO",
przy czym TEAM oznacza Trans (transport rzeczy i osob, transport miejski), Eco (ekologia,
energia odnawialna, recykling, ochrona $rodowiska), Auto (nowoczesne konstrukcje,
innowacyjne materialy 1technologie, samochody elektryczne 1ihybrydowe), Mobil
(mobilno$¢ niepelnosprawnych, alternatywne zrodta energii). Celem Centrum jest integracja
srodowiska naukowego 1 jednostek sektora gospodarczego w pracach nad rozwojem
nowoczesnych technologii, szczegdlnie w obszarze transportu, oraz stworzenie platformy
wspolpracy dla Partnerow na potrzeby realizacji wspdlnych projektow, badan naukowo-
technicznych 1 prac rozwojowych oraz komercjalizacji ich wynikow. Czlonkami-
zalozycielami Centrum ,,TEAM-ECO” sa:

e Instytut Transportu Samochodowego (Koordynator Centrum),

e Instytut Metalurgii 1 Inzynierii Materialowej im. Aleksandra Krukowskiego, Polskiej
Akademii Nauk w Krakowie,

e Instytut Odlewnictwa z siedziba w Krakowie,

e Wojskowy Instytut Techniki Inzynieryjnej im. profesora Jozefa Kosackiego,

e Politechnika Warszawska,

e Politechnika Poznanska,

e Wojskowa Akademia Techniczna im. Jarostawa Dabrowskiego, oraz firmy:

= ,AMZ Kutno",

= Instytut Technik 1 Technologii Specjalnych”,
=  MOTOTECHNIKA - Jézef Zborowski”,

= , Odlewnia Zeliwa Wulkan",

= _ROMA”,

= _TABAL Jan Kidaj, Mieczystaw Daniel”,
= _UTAL”,

= _WGW GREEN ENERGY POLAND?”,

= _ WIELTON”,

= Przedsigbiorstwo Handlowo Ustugowe KAMA Zofia Wolosiak™.

Konsultacje na temat dzialalnosci osSrodkow szkolenia kierowcow



W dniu 21 Iutego 2012 r. w siedzibie Instytutu Transportu Samochodowego odbylo sig
spotkanie dotyczace szkolen dla wyktadowcow z osrodkéw szkolenia kierowcow
zawodowych. Na spotkanie zaproszeni zostali przedstawiciele urzgdow wojewddzkich:

Podlaski Urzad Wojewodzki w Biatymstoku
L.6dzki Urzad Wojewodzki w Lodzi

Kujawsko-Pomorski Urzad Wojewodzki w Bydgoszczy
Podkarpacki Urzad Wojewddzki w Rzeszowie
Mazowiecki Urzad Wojewodzki w Warszawie

Lubuski Urzad Wojewodzki w Gorzowie Wielkopolskim

e Lubelski Urzad Wojewodzki w Lublinie

e Pomorski Urzad Wojewodzki w Gdansku

e Warminsko - Mazurski Urzad Wojewodzki w Olsztynie
¢ Wielkopolski Urzad Wojewo6dzki w Poznaniu

e Zachodniopomorski Urzad Wojewddzki w Szczecinie

Instytut Transportu Samochodowego reprezentowali: dr inz. Tomasz Kaminski, dr inz.
Izabella Mitraszewska, dr Marek tepkowski oraz mgr Michat Niezgoda.
W spotkaniu wzial takze udziat Adam Goss z Automobilklubu Polski w Warszawie.
W programie spotkania przewidziano konsultacje z przedstawicielami urzedow
wojewodzkich w pigciu panelach tematycznych:

Prezentacja dr inz. [zabelli Mitraszewskiej:

e krotka prezentacja ITS,

e opis projektéw unijnych i metodologii szkolen w krajach UE,

e projekt 50+,

e statystyki dotyczace rynku kierowcéw zawodowych (m.in. liczba osrodkow szkolenia
kierowcoéw zawodowych, kierowcow, itd.),

e propozycje dalszych dzialan w zakresie poprawy jakosci szkolen kierowcow
zawodowych.

Prezentacja pn. ,,Podnoszenie kompetencji zawodowych kadry osrodkéw szkolenia” -
Adam Goss (z-ca Dyrektora Automobilklub Polski):

e krotka prezentacja Automobilklubu Polskiego,
e podstawy prawne systemu weryfikacji kwalifikacji,
e historia kwalifikacji wstepnych 1 szkolef okresowych,



e wymagania dla kadry wyktadowczej Osrodkéw Szkolenia,
e wymagania dla wyktadowcy (certyfikat),
e propozycja szkolenia.

Prezentacja pn. ,,Symulatory pojazdow” mgr Michat Niezgoda:

= prezentacja wysokiej klasy symulatora nauki jazdy pojazdow ciezarowych,

= szkolenia na symulatorach i na autodromach, w szczeg6lnosci ¢wiczen podsterownosci i
nadsterownosci pojazdow,

= przeprowadzenie szkolen pod nadzorem doswiadczonego instruktora,

= okreslone wymagania symulatoréw.

Prezentacja cigzarowego 1 osobowego symulatora nauki jazdy - wysokiej klasy symulator
pozwala na prowadzenie rzetelnego procesu szkoleniowego w warunkach specjalnych, takze
przy wykorzystaniu innych urzadzen podnoszacych kwalifikacje szkoleniowe w zakresie
jazdy w warunkach drogowych (np. ptyta poslizgowa),

Prezentacja ptyty poslizgowej na terenie Automobilklubu Polskiego w Warszawie.

Whnioski ze spotkania poswigconego obowiazujacemu modelowi szkolenia wyktadowcow
osrodkoéw szkolenia:

= Nalezy dostosowac przepisy prawne w zakresie kwalifikacji wyktadowcy,

= JIstnieje konieczno$¢ zmian legislacyjnych pod katem wymogoéw rynkowych, w tym w
zakresie koniecznos$ci stosowania nowoczesnych narzedzi szkoleniowych (symulatory,
plyta poslizgowa) rownoczesnie, co wptywa na zwigkszenie efektywnosci szkolenia,

= Potrzeba narzedzi pozwalajacych na weryfikacje, przez pracownikéw Urzeddéw
Wojewddzkich, kwalifikacji wyktadowcow,

= Szkolenie wykladowcow powinno by¢ przeprowadzane w zakresie ich specjalizacji,

= Propozycja utworzenia elektronicznej platformy pn. Forum Wymiany Doswiadczen, ktora
zostanie udostgpniona przedstawicielom urzedow wojewodzkich, jako pomoc w
rozwiazywaniu nietypowych postgpowan,

= Certyfikat wykladowcy okresla¢c ma wilasciwe kompetencje, czyli faktycznie nabyta
wiedze,

= Zachgcanie 1 promowanie wsrod osrodkow szkolenia skutecznych form ksztalcenia, co
wplynie na jakos$¢ procesu szkoleniowego,

= QOpracowanie przez ITS analizy skutkow szkolen kierowcdéw zawodowych w latach 2010 -
2011 1ich przelozenia na dalsze dziatania,

= zastosowanie testow (egzaminow) weryfikujacych wiedzg, co zmusi wyktadowcow do
statego podnoszenia kwalifikacji,

* Opracowanie przez ITS analizy liczby szkolen kwalifikacyjnych i1 okresowych 1ich
tendencji w OSK pod patronatem ITS,

=  Warto rozwazy¢ rezygnacje ze szkolen okresowych 1 potwierdza¢ aktualizacje wiedzy
poprzez test (bez szkolenia) oraz zaswiadczenie (szkolenia praktyczne),

= (Qcena dotychczasowego poziomu szkolenia pod katem wptywu na bezpieczenstwo ruchu
drogowego,

= QOpracowanie przez ITS analizy statystycznej do szkolenia kierowcoOw autobuséw i
samochodow cigzarowych pod katem wypadkowosci oraz kosztow wypadkow w latach
2009-2011,



»  Opracowanie przez ITS programu szkolenia kierowcoéw autobusow i samochodow
cigzarowych,

= Utworzenie Patronatu O$rodkéw Szkolenia na zasadach Patronatu Os$rodkéw Szkolenia
Kierowcow,

= Zastosowanie metody e-learningu w procesie szkoleniowym jedynie jako elementu
uzupetniajacego szkolenie stacjonarne.

Zmiany w przepisach - certyfikaty kompetencji zawodowych przewoznikow CPC

W dniu 23 Iutego br. w Instytucie Transportu Samochodowego odbylo si¢ spotkanie
przedstawicieli osrodkdw szkolenia kierowcoOw pod Patronatem ITS, poswigcone umdéwieniu
zmian w przepisach, dotyczacych certyfikatow kompetencji zawodowych przewoznikow
CPC. Problematyke przedstawita dr inz. Izabella Mitraszewska. W spotkaniu wziglo udziat
liczne grono przedstawicieli osrodkow szkolenia kierowcow 1 przewoznikow z catego kraju.
W planowanych zmianach przepiséw szczegdlny nacisk potozono na:

* podniesienie wymagan w zakresie dziatalnos$ci transportowej,

» wdrozenie krajowego rejestru elektronicznego przewoznikow i kierowcow,

* podwyzszenie wymagan w zakresie uzyskania certyfikatu kompetencji zawodowych
przewoznikow CPC.

»Doskonalenie kompetencji kierowcow zawodowych. Monografia.”

W monografii kompleksowo opisano zagadnienia zwiazane z racjonalna jazda, przepisami
dotyczacymi czasu pracy kierowcdw, zachowaniem higieny pracy i ochrony zdrowia, w tym
umiejetnosci radzenia sobie w sytuacjach trudnych, zagrazajacych zdrowiu i zyciu
uczestnikow ruchu. Omoéwiono réwniez zasady prawidlowego mocowania ladunku
zapewniajacego stabilno$¢ i1 kierowalno$¢ pojazdu, a takze regulacje prawne dotyczace
przewozu rzeczy i 0osob, w tym czasu pracy kierowcoOw. W ostatnim rozdziale monografii
zwrdécono uwage na dzialania zmierzajace do poprawy wizerunku przewoznika.
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»Szybcy na torze — Bezpieczni na drodze”

W ramach prac nad II edycja projektu ,,Szybcy na torze - Bezpieczni na drodze”
Migdzynarodowe Stowarzyszenie Passe-Partout, inicjator 1 lider przedsigwzigcia, podpisato
szereg porozumien o wspOlpracy, wtym: z Komenda Miejska Policji w Krakowie, w
Tarnowie 1 Nowym Saczu, Malopolskim Osrodkiem Ruchu Drogowego w Tarnowie i
Krakowie, a takze Malopolska Wyzsza Szkota Ekonomiczna w Tarnowie oraz Powiatem
Tarnowskim. Akcje wspiera takze Instytut Transportu Samochodowego. Uczestnictwo w
Projekcie znaczacych Partnerow z trzech najwigkszych miast pozwoli na dotarcie do
szerokiego grona odbiorcow mieszkajacych nie tylko w Tarnowie, Krakowie i Nowym Saczu,
ale rowniez w regionach przynaleznych w/w miastom. Rola Partnerow bgdzie m.in. wsparcie
merytoryczne, wspolorganizacja Stazy Bezpiecznej Jazdy, pomoc przy promocji i rekrutacji
uczestnikoOw, udziat w konferencji podsumowujacej Projekt oraz w spotkaniach w wybranych
szkotach/uczelniach w ramach promocji Projektu. Warto przypomnie¢, ze w 2011 r.
koncepcja otrzymala bardzo wysoka oceng Ministerstwa Pracy 1 Polityki Spotecznej - Projekt
uplasowal si¢ na 8. pozycji w kraju wsrdd najciekawszych przedsigwzie¢ spolecznych
zainicjowanych przez organizacje pozarzadowe. Glownym zatozeniem w ramach 1 edycji
bylo podniesienie bezpieczenstwa w ruchu drogowym wsréod milodziezy ze szkot
ponadgimnazjalnych 1 studentow z Malopolski ponizej 24 roku zycia. W ramach
przedsigwzigcia nagradzani byli mlodzi kierowcy jezdzacy bezpiecznie 1 nie posiadajacy
punktow karnych: zorganizowano cztery odstony Stazu Bezpiecznej Jazdy, 25 lokali z
Matopolski wyposazono bezplatnie w alkomaty wraz z 1000 ustnikow, wydano 3000 opasek
odblaskowych, a zwycigzcom - mtodym kierowcom z Matopolski - rozdano migdzy innymi
188 karnetow na tor kartingowy i zorganizowano wyjazd na tor wyscigowy w Kielcach. W
szkotach 1 na uczelniach regionu tarnowskiego powstaty Kluby ,,Szybcy na torze - Bezpieczni
na drodze", ktorych czlonkowie promuja w swoim Srodowisku zasady BRD m.in. poprzez
tworzenie materiatdw audiowizualnych oraz popularyzacje opasek odblaskowych.
Tegoroczne dzialania projektowe bgda nadal sklania¢ miodych kierowcoéw z terenu calej
Matopolski do bezpiecznej jazdy. W drugiej edycji Projektu zaplanowano m.in.: losowanie
atrakcyjnych nagréd dla kierowcow bez punktow karnych (karnety na gokarty, wyjazdy na
tory wyscigowe 1 kurs eco-driving z czolowymi polskimi kierowcami), akcje¢ ,,Widoczni na
drodze", akcje ,,Zaprzyjaznij si¢ z alkomatem", tworzenie Klubow ,,Szybcy 1 Bezpieczni",
atakze Staze Bezpiecznej Jazdy w najwigkszych miastach wojewodztwa: Krakowie,



Tarnowie 1 Nowym Saczu. Patronatu honorowego akcji udzielit Marszatek Wojewodztwa
Malopolskiego Marek Sowa, Prezydent Miasta Tarnowa Ryszard Scigala oraz Prezydent
Miasta Nowego Sacza Ryszard Nowak. Patronat merytoryczny nad projektem objeta tez
Wojewddzka Komenda Policji w Krakowie, PZM-Okrgg Krakow oraz Instytut Transportu
Samochodowego. Szczegdly na temat najblizszych dziatan i sposobach uczestnictwa w akcji
dostgpne bgda na biezaco na stronie projektu www.szybcyibezpieczni.pl, a takze na stronach
Partneréw 1 Instytucji Wspierajacych.

Forum Bezpieczenstwa Transportu

Instytut Transportu Samochodowego zainicjowal nowa formul¢ dyskusji na temat
kluczowych probleméw transportu. W tym celu utworzono forum dyskusyjne transportu, by
w cyklu spotkan stworzy¢ mozliwos¢ wymiany wiedzy 1 do$§wiadczen osob, instytucji i
organizacji statutowo zaangazowanych w te¢ problematyke¢. Wstepnie zatozono, ze spotkania
beda si¢ odbywaty co najmniej raz na kwartal, w niewielkim gronie, by zachowa¢ mozliwos¢
wymiany pogladéw konczacych si¢ synteza, przeznaczona do opublikowania. Przyjgto
rowniez, ze audytorium bgdzie mialo zmienny sktad, zalezny od problematyki zaplanowanej
na dane spotkanie. Pierwsze spotkanie odbylto si¢ w dniu 1 marca 2012 roku, a jego tematem
byta dyskusja nad wynikami badan i1 analiz, jako podstawa do formutowania pogladow na
temat kierunkow polityki transportu 1 jego bezpieczenstwa w kontek$cie zamierzen
$wiatowych oraz unijnych instytucji iorganizacji. Pomystodawca oraz organizatorem
spotkania byl prof. dr hab. inz. Ryszard Krystek, Zastgpca Dyrektora ITS ds. Naukowych.

T

s T el

o
INSTYTUT
TRANSPORTU
SAMOCHODOWEGO

W spotkaniu wziglo wudziat liczne grono przedstawicieli organizacji rzadowych,
pozarzadowych oraz ekspertow ds. bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz transportu
drogowego. Forum otworzyl dyrektor ITS dr inz. Andrze; Wojciechowski wskazujac na kilka
waznych powodow podjgcia takiej inicjatywy, ktadac szczegdlny nacisk na badania naukowe,
jako podstawe podejmowania decyzji w tak trudnych sprawach jak polityka transportu i jego
bezpieczenstwa. Wskazatl tez konieczno$¢ wykonania oceny skutecznos$ci dotychczas
podejmowanych dziatan, by racjonalnie podejmowac decyzje co do dalszego inwestowania w
odpowiednie metody poprawy brd. Podczas Forum Bezpieczenstwa Transportu
przedstawiono nastgpujace prezentacje:

= prof. dr hab. inz. Wojciech Suchorzewski ,,Polityka transportowa Unii Europejskiej -
wskazania dla Polski".

= prof. dr hab. inz. Ryszard Krystek ,Polityka bezpieczenstwa ruchu drogowego Unii
Europejskiej - wskazania dla Polski".

* mgr Maria Dabrowska - Loranc, Centrum BRD ITS:



1. Jakie zalozenia przyja¢ do nowego ,,Programu BRD dla Polski na lata 2013-2020”, by
uzyska¢ dokument spojny z wytycznymi Polityki Transportowej i IV Programu BRD UE
oraz dokumentami krajowymi; Strategia Rozwoju Kraju, Polityka Transportowa i
Strategia Rozwoju Transportu?

2. Jak =zorganizowa¢ wielodyscyplinarny zesp6ét do realizacji zadan wynikajacych
z projektu strategii rozwoju kraju ipolityki bezpieczenstwa transportu, by osiagnac
trwaty spadek liczby wypadkow drogowych i ich ofiar? Jak zrealizowac cel strategiczny
UE ,,Bezpieczenstwo transportu naszym wspolnym obowiazkiem i odpowiedzialnos$cia™?

"Koszty w transporcie samochodowym"'

KOSZITY W TRANSPORCIE
SAMOCHODOWYM

Nowa ksiazka pt. ,,Koszty w transporcie samochodowym”, autorstwa Krystyny Bentkowskiej-
Senator, Zdzistawa Kordela oraz Jerzego Waskiewicza jest juz do nabycia w Sekcji
Informacji Naukowej i Wydawnictw ITS. Autorzy publikacji podjeli probg przyblizenia
wartosciowego wyrazu catosci naktadow ponoszonych przez przedsigbiorstwa transportowe,
istoty kosztow, analizy ich poszczegdlnych elementéw, jak tez czynnikéw (w tym
ustawowych), ktére wptywaja na ich wyraz pieni¢zny.

»Wypadki na drogach — porozmawiajmy”

Spotkanie podsumowujace czwarta edycje ogoélnopolskiej akcji w szkotach ,,Wypadki na
drogach — porozmawiajmy” zorganizowano w gmachu Ministerstwa Transportu,
Budownictwa 1 Gospodarki Morskiej, gdzie miesci si¢ rowniez siedziba Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, jednego z patronéw programu ,,Wypadki na drogach —
porozmawiajmy”. Organizatorem 1pomysto-dawca akcji jest Stowarzyszenie na Rzecz
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ,,Droga iBezpieczenstwo". Podczas spotkania Instytut
Transportu Samochodowego reprezentowal prof. dr hab. inz. Ryszard Krystek, Z-ca
Dyrektora ds. Naukowych, Mikota; Krupinski, rzecznik prasowy ITS oraz Piotr Rybicki
z Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Tegoroczny finat akcji wylonil, sposrod
trzystu szkot bioracych udzial w przedsiewzigciu, zwycigzcOw w czterech kategoriach:

= uczen,

= krotki utwor literacki,

" nauczyciel,

= szkola,

= gazetka szkolna.

Idea akcji ,,Wypadki na drogach — porozmawiajmy” jest edukacja uczniow, poprzez dyskusje
1 dialog, jak nalezy wyraza¢ swoje poglady nt. bezpieczenstwa. Podczas co najmniej jedne;j



lekcji, pod opieka nauczyciela, uczniowie moga rozwija¢ swoje kompetencje spoteczne
zwiazane m.in. ze zrozumieniem i szacunkiem dla ludzi pokrzywdzonych.

Jak to ma wyglada¢ w praktyce? Na poczatku dzieci 1 mlodziez zapoznaja si¢ z materiatami
edukacyjno-informacyjnymi, nastgpnie rozpoczyna si¢ dyskusja poswigcona swoim
doswiadczeniom 1obawom dotyczaca tematu. Na koniec analizuje si¢ podjgta dyskusje i1
wyprowadza konkretne wnioski. Akcja ma charakter ogdlnopolski i dedykowana jest przede
wszystkim uczniom szkoét podstawowych, gimnazjalnych 1 ponadgimnazjalnych. W ramach
zaje¢ z dzie¢mi 1 mlodzieza przekazywane sa takze ulotki tematyczne przyblizajace 1
wyjasniajace zagadnienia z zakresu brd:

e .7 odblaskiem zyje si¢ dtuzej”,

e Zdejmij noge z gazu”,

e, Piles, nie prowadz!”,

e Przypnij duszeg do ciata”,

e . Czolg na szynach" ( dot. tramwaju ).

Tegoroczna edycja programu uzyskata patronat:
= Ministra Edukacji Narodowe;j,
= Rzecznika Praw Dziecka,
= Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
=  Komendy Glownej Policji,

= Parlamentarnego Zespotu ds. Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.
Program posiada rowniez poparcie Europejskiej Federacji Ofiar Wypadkow
Drogowych.

Wznowienie procesu certyfikacji kompetencji zawodowych
01.03.2012

Uprzejmie informujemy, iz z dniem 1 marca 2012 roku wznowiony zostaje proces certyfikacji
kompetencji zawodowych w transporcie drogowym. Szczegdlowe informacje znajduja si¢ na
stronie internetowej w zaktadce "Certyfikacja przewoznikow".

Konferencja ,,Ekologia i ekonomia: metan dla motoryzacji”

W ramach targow GasShow 2012, odbywajacych si¢ w dniach 7-8 marca br. W hali EXPO
XXI przy ul. Pradzynskiego 12 w Warszawie zorganizowano konferencje¢ pn. ,,Ekologia 1
ekonomia: metan dla motoryzacji". Konferencja ,Ekologia 1 ekonomia: metan dla
motoryzacji" ma na celu zaprezentowanie obecnego stanu oraz perspektyw rozwoju rynku
CNG w Polsce, a takze przyblizenie procesu eksploatacji pojazddéw zasilanych tym paliwem.
W ramach konferencji dorobek i1 doswiadczenie w dziedzinie alternatywnych paliw dla
pojazdow zaprezentowat Instytut Transportu Samochodowego. Dr inz. Wojciech Gis,
kierownik Centrum Ochrony Srodowiska ITS, przedstawit prezentacje ,,Ekologia dzi$ dla
przysztosci: projekt BalticBiogasBus". Celem europejskiego projektu BBB, ktory ze strony
polskiej realizuje ITS, jest rozpowszechnianie wsrod wladz miast, przedsigbiorstw miejskiego
transportu autobusowego 1 innych zainteresowanych podmiotéw, idei pozyskiwania i
stosowania biometanu do zasilania silnikow autobusow miejskich. Wykorzystywanie
odnawialnych Zrodet energii ma tu znaczenie nie tylko dla dywersyfikacji zrodet energii 1
bezpieczenstwa energetycznego kraju, ale takze dla bezposredniego ograniczenia emisji




zanieczyszczen z silnikow spalinowych. W czasie trwania targdbw na gosci czeka 14
wystawcow ,,Strefy CNG" - producenci pojazdéw zasilanych metanem, organizacje
promujace wykorzystanie tego ekologicznego paliwa oraz nowe technologie tankowania
CNG. Przed hala wystawowa znajduje si¢ za§ bogata wystawa aut dostawczych i cigzarowych
CNG. Udziat w targach GasShow 2012 oraz w Konferencji ,,Ekologia i ekonomia: Metan dla
motoryzacji" jest bezplatny.

Bezpieczenstwo ruchu drogowego — spotkanie w MSW

W 2011 roku doszto do ponad 40 tysiecy wypadkow drogowych, w ktérych rannych zostato
ponad 49 tysigcy o0sob, a ponad 4 tysiace zgingto. W porownaniu do 2010 roku o ponad tysiac
zwigkszyla si¢ liczba wypadkow drogowych. W 2011 roku wigcej 0sob zostalo tez rannych 1
zgingto w wypadkach drogowych. 8 marca br. w Ministerstwie Spraw Wewngtrznych odbyto
si¢ seminarium ,,Bezpieczenstwo w Ruchu Drogowym - zobowiazania 1 wyzwania". Podczas
spotkania zostaly przedstawione m.in. najwazniejsze dzialania realizowane przez policje,
ktore maja na celu poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego. W 2011 roku doszto do 40 065
wypadkow drogowych 1 w poréwnaniu do 2010 roku jest to wzrost o 1233 wypadki.
W ubiegtym roku wzrosta takze liczba $miertelnych ofiar wypadkow drogowych oraz osob
rannych. W 2011 roku 49 501 os6b zostato rannych w wyniku wypadkéw drogowych, a 4 189
stracito zycie. W roku 2010 rannych byto 48 952 osoby, a 3 907 os6b zginglo. W ubiegtym
roku do najwigkszej liczby wypadkow doszto w wojewddztwach: mazowieckim - 5 130,
slaskim - 5031, malopolskim - 4 364, t6dzkim - 4 266. W wyniku tych wypadkow w
wojewodztwie mazowieckim zginglo 712 oséb, a 6 148 zostatlo rannych, w wojewddztwie
slaskim zgingto 347 os6b, a rannych zostatlo 6 111 oséb, w wojewddztwie malopolskim
zgingto 312 osdb, a rannych zostato 5 425 osdb, w wojewodztwie t6dzkim zgingly 322 osoby,
a rannych zostato 5231 osob. Do najwigkszej liczby wypadkow w roku ubieglym doszto
w czerwcu - 3 969, w tym miesiacu odnotowano tez najwigksza liczbe rannych - 4 873.
Najwigcej ofiar $§miertelnych odnotowano w grudniu - 453. Styczen 2011 roku byl natomiast
miesigcem, w ktorym bylo najmniej wypadkow - 2 159, os6b rannych - 2 750 oraz ofiar
$miertelnych - 226. Najczgsciej] do wypadkdéw dochodzito pod koniec tygodnia. Tylko w
piatki doszto do 6 656 wypadkow, w ktorych rannych zostato 8 070 osdéb. Dane Komendy
Glownej Policji wskazuja, ze najczesciej do wypadkdéw dochodzito w godzinach
popotudniowego szczytu komunikacyjnego, w tym czasie doszto do 14 457 wypadkow.
Warto podkresli¢, ze w2011 roku do najwigkszej liczby wypadkow doszto przy dobrych
warunkach atmosferycznych - 26 710. Kierowcy czujac wigkszy komfort jazdy, rozwijali
wigksze predkosci, co w przypadku wystapienia wypadku dawalo tragiczne skutki.
W wypadkach, ktére mialy miejsce przy dobrych warunkach atmosferycznych rannych
zostato 32 599 osob, a zgingto 2 716 o0sob. Rok 2011 to takze rok, w ktérym najczescie]
dochodzito do zderzen pojazdéw w ruchu - 19 698 tego typu zdarzen. W wyniku zderzenia
pojazdow najwigcej osOb zostato tez rannych - 27 277 oraz stracito zycie - 1 658. Duza liczbe
wypadkow stanowito réwniez najechanie na pieszego - 10 936 wypadkow, w ktorych rannych
zostato 10 200, a 1 394 os6b zgingto. W ubiegltym roku zdecydowana wigkszo$¢ wypadkow
spowodowali kierujacy pojazdami. Spowodowali oni 32 188 wypadkow, w ktérych zgingto
2 841 osob, a 41 803 osoby zostaty ranne. Najwigksza liczbg wypadkow wsrod kierujacych
spowodowali kierowcy samochodéow osobowych - 24 573. Gléwnymi przyczynami
wypadkoéw spowodowanych przez kierujacych pojazdami byto:

= niedostosowanie predkosci do warunkéw ruchu - 9 179 wypadkow,
= nieustapienie pierwszenstwa przejazdu - 8 572 wypadkow,



= nieprawidlowe zachowanie wobec pieszych - 4 515 wypadkow,
= niezachowanie bezpiecznej odleglosci miedzy pojazdami - 2 198 wypadkow.

W 2011 roku ujawniono 183 488 kierujacych pojazdami, ktorzy byli pod wptywem alkoholu.
Jest to wzrost w pordwnaniu do 2010 roku o 17 603 osoby. Nietrzezwi kierowcy
spowodowali 2 717 wypadkow, w ktorych 300 osob zginglo, a 3 753 osdb zostato rannych.
Podczas odbywajacego si¢ w Ministerstwie Spraw Wewngtrznych spotkania zaprezentowano
najwazniejsze dzialania, ktore byly realizowane w 2011 roku, na rzecz poprawy
bezpieczenstwa. Spotkanie umozliwilo analiz¢ przyczyn wypadkéw drogowych oraz
wymian¢ doswiadczen - dobrych i1 sprawdzonych praktyk oraz przyszlych planowanych
rozwiazan. Policja prowadzi dziatania zarowno profilaktyczne, jak i kontrolne, ktore maja na
celu poprawe bezpieczenstwa ruchu drogowego. Cyklicznie organizowane sa wzmozone
kontrole drogowe podczas wyjazdow 1 powrotOw na $wigta oraz dlugie weekendy.
Prowadzone sa dziatania ,,Bezpieczny Weekend”, ,,Bezpieczne wakacje”, ,,Bezpieczne ferie”.
Zardbwno w ubiegtym roku, jak i obecnie, najistotniejszymi obszarami dzialania policji jest
kontrola kierowcéw pod katem m.in.: przestrzegania ograniczen predkosci, przestrzegania
zakazu kierowania pojazdami pod wptywem alkoholu, stosowania si¢ do obowiazku jazdy w
pasach bezpieczenstwa, przestrzegania przepisOw przez pieszych irowerzystow. W ramach
dzialan profilaktycznych 1 edukacyjnych, ktore maja na celu zwigkszenie bezpieczenstwa
m.in. ruchu drogowego Ministerstwo Spraw Wewngtrznych realizuje program Razem
Bezpieczniej. W ramach tego programu MSW wspolnie zpolicja prowadzi m.in.
ogolnopolska kampani¢ Rowerem bezpiecznie do celu, ktora skierowana jest do dzieci 1
miodziezy. Glownym celem kampanii jest promowanie bezpieczenstwa w ruchu drogowym
rowerzystow. Krajowa Rada BRD prowadzita m.in. kampani¢ ,,Predkos¢ zabija. Wiacz
mys$lenie.”, ktéra zwracala uwage na zagrozenia jakie powoduje jazda z nadmierna
predkoscia. Kampania miata rowniez na celu wywotanie publicznej dyskus;ji.



0 Instytucie Transportu Samochodowego w mass mediach

W styczniu i lutym 2012r. o ITS migdzy innymi pisano w prasie:

Serwis motoryzacyjny z dn. 01.01.2012 r. ,,Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow
wkracza w Nowy Rok”;

Fleet z dn. 01.01.2012 r. ,,Witamy Astre”;

Fleet z dn. 01.01.2012 r. ,,Program Bezpieczna Flota PZU skuteczna prewencja
i oszczednosci dla flot”;

7 Dni Radom z dn. 20.01.2012 r. ,,Auta na wodg sa juz w Polsce”;

Moto Express z dn. 24.01.2012 r. ,,Z bagazem doswiadczen”;

Dziennik Gazeta Prawna z 24.01.2012 r. ,,Ministerstwo Transportu moéwi tak
tankowozom”;

Automobilista z dn. 01.02.2012 r. ,,Ostatnia eshaelka”;

Nowoczesny Warsztat z dn. 01.02.2012 r. ,,Rynek chinski a opinie polskich
branzystow”;

Polski Traker z dn. 01.02.2012 r. ,,Bezpieczniej na drogach”;
Autonaprawa z dn. 01.02.2012 r. ,,Chinski sprzet warsztatowy cz. 17;
Auto Export z dn. 01.02.2012 1. ,,Launch X-631 w promocji”;

Polska Dziennik Zachodni motogradka z dn. 15.02.2012 r. ,,Jeszcze nie czas na
elektryczne”;

Polska Gazeta Transportowa z dn. 15.02.2012 r. ,,Alkohol to odpowiedzialnos¢”;

Polska Gazeta Transportowa z dn. 15.02.2012 r. ,,Czy przesuniecie wieku
emerytalnego kierowcow zawodowych ma sens?”;

Polska Dziennik £.6dzki z dn. 16.02.2012 r. ,,Jeszcze nie czas na prad”;
Rzeczpospolita C z dn. 20.02.2012 r. ,,System wykryje kto przejechal na
czerwonym”;

Moto Expres z dn. 21.02.2012 r. ,,Nie czas na elektryczne”;

Rzeczpospolita C z dn. 27.02.2012 r. ,,Przez Europe¢ z jednym urzadzeniem
pokladowym”;

Rzeczpospolita C z dn. 29.02.2012 r. ,,Kilometrowki zostaja bez zmian”;



MIGAWKI Z BRUKSELI

Aok ok

Wiceprzewodniczacy komisji  Siim Kallas odpowiedzialny za transport wyrazil
zadowolenie z zaangazowanie europejskiego sektora transportowego w celu powiadomienia
kazdego podroznego o numerze alarmowym 112. Numer ten nieodzownym narzedziem
w dziedzinie  zapewniania  bezpieczenstwa  transportu. Wykaz  przedsigbiorstw
zaangazowanych w tej inicjatywie stale si¢ zwigksza.

Bardzo duza ilo$¢ europejczykow (az 74%) nie wie, pod jaki telefoniczny numer alarmowy
nalezy dzwoni¢ podczas podrozy w UE, gdy zajdzie taka potrzeba. Dlatego tez zaistniala
koniecznos$¢ zorganizowania kampanii w celu zmiany tej sytuacji.

Zapewnienie bezpieczenstwa podczas dla milionow Europejczykéw, a takze osdb spoza
Europy wymaga dobrze zorganizowanego 1 przede wszystkim szybkiego dostgpu do stuzb
ratowniczych. Z danych Komisji Europejskiej (badania Eurobarometru) wynika, ze jedynie
34% osob, ktore czgsto podrozuja, 1 26% wszystkich Europejczykow zna numer 112 jako
uniwersalny numer alarmowy, z ktorego mozna korzysta¢ w sytuacjach awaryjnych, zar6wno
w kraju, jak 1za granica.

Na pozytywna uwage zastuguje fakt, ze wielu najwigkszych przewoznikéw kolejowych
1lotniczych oraz innych przedsigbiorstw transportowych przylaczylo si¢ do kampanii
informacyjnej, ktora ma na celu poinformowanie o istnieniu numeru alarmowego 112
1 wyjasnieniu jego znaczenia dla podrézujacych. Informacje o numerze alarmowym 112
zamieszczane sa na biletach elektronicznych, w biuletynach rozdawanych w $rodkach
transportu, na stronach internetowych przedsigbiorstw i1 za posrednictwem pracownikow.

Ponadto wiceprzewodniczacy Neelie Kroes 1 Siim Kallas postanowili dopilnowaé, aby
kazdy obywatel Europy mogt mie¢ dostgp do aplikacji dotyczacych numeru 112 dla
smartfonow we wlasnym jezyku. W 2011 roku zostaly opracowano aplikacje dla numeru 112
dla telefonéw komoérkowych, jednak w tej dziedzinie pozostaje jeszcze wiele do zrobienia.

112 to europejski numer alarmowy, pod ktéory mozna dzwoni¢ bezplatnie z telefonu
stacjonarnego lub komorkowego na terenie catej Unii Europejskiej. Poprzez numer 112
rozmoéwca uzyskuje potaczenie z odpowiednia stuzba ratunkowa (lokalna policja, straza
pozarna lub lokalnym pogotowiem ratunkowym), a numer ten jest dostgpny przez cata dobg.
Numer 112 funkcjonuje obecnie we wszystkich panstwach czlonkowskich UE réwnolegle
z krajowymi numerami alarmowymi (np. 999 lub 110). Dania, Finlandia, Malta, Holandia,
Portugalia, Rumunia oraz Szwecja postanowily przyja¢ numer 112 jako swdj jedyny lub
podstawowy krajowy numer alarmowy. Numer 112 jest rdwniez wprowadzany poza UE m.in.
w Chorwacji, Czarnogorze 1 Turcji. Ukraina zobowiazala si¢ takze do wprowadzenia tego
numeru w miastach, w ktorych beda si¢ odbywa¢ mecze w ramach Euro 2012 (Doniecku,
Charkowie, Kijowie 1 Lwowie), przed rozpoczgciem mistrzostw.

Przedstawione wczesniej wyniki badania Eurobarometru wskazuja, ze wiedza
o dostgpnosci numeru 112 we wlasnym kraju 1 w innych panstwach cztonkowskich utrzymuje
si¢ na stalym niskim poziomie. Aby przyczyni¢ si¢ do rozwiazania tej kwestil,
wiceprzewodniczacy Kallas 1 Kroes skierowali w dniu 27 stycznia 2012 roku, proszac w nim
o przekazywanie pasazerom informacji o numerze alarmowym 112.

Z mformacji pochodzacych ze sprawozdania dotyczacego wdrozenia nr 112 mozna si¢
dowiedzie¢ jakimi jezykami poshuguja si¢ operatorzy centrow obstugujacych numer 112:



* w jezyku angielskim mozna si¢ porozumiewa¢ w 25 panstwach (poza Wielka Brytania,
Irlandia 1 Malta) Austrii, Belgii, Bulgarii, Czechach, Danii, Estonii, Finlandii, Grecji,
Hiszpanii, Holandii, na Litwie, w Luksemburgu, na Lotwie, w Niemczech, Polsce,
Portugalii, Rumunii, na Stowacji, w Stowenii, Szwecji, na Wegrzech 1 we Wloszech,
a takze w Chorwacji, na Islandii 1 w Norwegii,

= w 14 panstwach (poza Belgia, Francja 1 Luksemburgiem) istnieje mozliwo$¢
przyjmowania zgloszen w jezyku francuskim: Bulgaria, Czechy, Finlandia, Grecja,
Hiszpania, Holandia Irlandia, Litwa, Niemcy, Norwegia, Polska, Rumunia, Stowacja
1 Wiochy,

* jezyka niemieckiego mozna uzywac, korzystajac z numeru 112 w 12 panstwach (oprocz
Austrii, Belgii, Luksemburga 1 Niemiec): Bulgaria, Czechy, Finlandia, Hiszpania,
Holandia, Litwa, Norwegia, Polska, Rumunia, Stowacja, Wegry 1 Wilochy,

= osoby postugujace si¢ jezykiem wiloskim moga w tym jezyku korzysta¢ z numeru 112
w Chorwacji, Czechach, Hiszpanii, Rumunii 1 Stowenii,

= osoby postugujace si¢ jezykiem rosyjskim moga uzyska¢ pomoc, korzystajac z numeru
112 w Czechach, Estonii, Finlandii, na Litwie, Lotwie, w Polsce, Rumunii 1 na Stowacji,

= w Wielkiej Brytanii centrale obstugujace numery alarmowe moga korzysta¢ ze wsparcia
thumaczeniowego w zakresie 170 jezykow, natomiast we Francji analogiczne shuzby
obstuguja 40 jezykow.

Z wykazem uczestniczacych przedsigbiorstw mozna si¢ zapozna¢ na stronie internetowe]
http://ec.europa.eu/information_society/activities/112/index pl.htm

Aok ok

Ogromne wyzwania, przed ktorymi stoi obecnie sektor transportowy, takie jak rosnace
zaggszezenie ruchu, koszty paliwa oraz zmiana klimatu, wymagaja od nas poszukiwania
1 identyfikowania inteligentniejszych sposobow podrézowania. Cz¢sciowa odpowiedz na te
wyzwania stanowig czgstsze podrdéze multimodalne, czyli wykorzystywanie rdéznych
rodzajow transportu np. autobus, samolot, kolej w celu pokonania trasy podrozy ,,od drzwi do
drzwi”. Ten rodzaj podr6zowania jest nie tylko korzystniejszy dla §rodowiska, ale powinien
rowniez mniej obcigza¢ portfele 1 zapewnia¢ rozwiagzania dostosowane do indywidualnych
potrzeb 0so6b podrézujacych. Chociaz dziala juz ponad 100 wyszukiwarek potaczen, zadna
z nich nie umozliwia obywatelom Unii Europejskiej wyszukania potrzebnych informacji czy
tez zarezerwowania biletu na cala podréz na terenie Europy.

Od 5 grudnia 2011 r. europejczycy mogli odda¢ swoéj glos na swoja ulubiona
wyszukiwarke potaczen realizowanych réznymi srodkami transportu w ramach pierwszego
konkursu ~ w  dziedzinie  europejskiej mobilnosci  zorganizowanego  przez
wiceprzewodniczacego Komisji Siima Kallasa, pelniacego jednoczesnie funkcje komisarza
ds. mobilnosci 1 transportu. Nadrzednym celem konkursu byto upowszechnienie znajomosci
kompleksowych wyszukiwarek potaczen, ktorych funkcjonalno$¢ wykracza poza krajowe
granice 1 obejmuje alternatywne Srodki transportu, a takze danie impulsu do ich rozwoju.
Wedlug Siima Kallasa duza ilo§¢ rozproszonych wyszukiwarek pofaczen nie odpowiada
wymogom jednolitego europejskiego rynku transportowego, ktory powinien funkcjonowac
w UE. Niestety obecnie jeszcze nie mozna za jednym zamachem zaplanowac lub
zarezerwowac w internecie podrozy przez Europg, przesiadajac si¢ z samolotu, na pociag czy
tez statek, a nastgpnie na Srodki transportu miejskiego lub drogowego. Nowoczesna
technologia umozliwia opracowanie wyszukiwarki umozliwiajacej zaplanowanie lub
zarezerwowanie w internecie podrozy réznymi rodzajami transportu.

Dlatego tez zostat zorganizowany konkurs na najlepsza wyszukiwarke, ktora przynajmniej
w przyblizeniu umozliwi obywatelom wybra¢ rozwiazanie transportowe najlepiej
odpowiadajace ich potrzebom, a takze umozliwi ptynniejsze 1 skuteczniejsze funkcjonowanie
catego systemu transportowego. Zgloszono 28 przyktadowych wyszukiwarek polaczen oraz



22 nowe innowacyjne pomysty. Niestety nie wszystkie zgloszone wyszukiwarki — nawet jesli
byly innowacyjne 1 fatwe w obstudze — speity surowe kryteria transgranicznego charakteru
1 multimodalnosci.

W okresie od 5 grudnia 2011 r. do 13 stycznia 2012 r. kazdy obywatel mogl odda¢ swo;j
glos na 12 wyszukiwarek polaczen, ktore zakwalifikowano do Scistego finatu. Natomiast jury
zlozone z ekspertow analizowalo zgloszone pomysty.

W nagrode zwycigzey w kazdej kategorii zostang zaproszeni na przyszloroczny Swiatowy
Kongres ITS w Wiedniu (22-26 pazdziernika 2012 r.), na ktorym zaprezentuja swoje
pomysty 1 rozwigzania na stoisku Komisji.

Wyniki konkursu na chwilg obecna sa jeszcze nieznane.

Zebral i opracowal: Cezary Krysiuk
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ITS
614.8.001.5 Wypadki drogowe -badania ang.
Cody S. Olsen, Lawrence J. Cook, Heather T. Keenan, Lenora M. Olson, Driver
seat belt use indicates decreased risk for child passengers in a motor vehicle crash,
Zapinanie pasOw bezpieczenstwa zmniejsza ryzyko odniesienia urazow przez
dzieci podczas wypadku drogowego, Analysis & Prevention, 2010, Volume 42,
Issue 2, s. 771-7717.

BRD, WYPADKI DROGOWE , PASY BEZPIECZENSTWA

Celem badania bylo okreslenie urazow dzieci, ktére braly udziatlu w wypadku
drogowym. Badania obejmowaly przypadki pasazeréw w wieku 0-12 lat, ktorzy
podczas wypadku podrozowali z kierowcami w wieku co najmniej 21 lat. Dane do
analizy pochodzity ze stanu Utah z lat 1999 - 2004. Zaledwie 6% dzieci jadacych z
kierowcami, ktorzy przestrzegali przepisy trafito do szpitala, kiedy az 22% dzieci
trafilo do szpitala gdy jechaly z kierowca, ktory nie przestrzegat przepisow.
Badania wykazaly, iz zapinanie pasOw bezpieczenstwa zmniejsza ryzyko
odniesienia urazow przez dzieci uczestniczace w kolizji drogowe;.

1/2012 P. Pawlak

614.8.001.5 ITS
ang.

Alexandre Belanger, Sylvain Gagnon, Stephanie Yamin, Capturing the serial
nature of older drivers’ responses towards challenging events: A simulator study,
Ocena zdolnoéci reakcji starszych kierowcéw na trudne zdarzenia drogowe:
badania na symulatorze, Analysis & Prevention, 2010, Volume 42, Issue 3, s. 809-
817.

Wypadki drogowe - badania

BRD, SYMULATOR JAZDY, BADANIA

W pracy analizowano i porownywano reakcjg starszych i mtodszych kierowcow
na trudne sytuacje drogowe, ktére byly generowane podczas jazdy na symulatorze.
W badaniu wzigto udziat 20 0séb w wieku 25-45 lat oraz 20 0os6b w wieku 65 lat i
wigcej. Z poréownania wynikow badan obu grup wiekowych wynika, ze kierowcy
zaawansowani wiekowo sa bardziej narazeni na spowodowanie wypadku.

2/2012 P. Pawlak

656.13.007.2 ITS
ang.

O. Taubman - Ben-Ari, Young drivers’ attitudes toward accompanied driving:
A new multidimensional measure, Postawy mtodych kierowcow w trakcie jazdy
z innymi pasazerami: nowe, wiclowymiarowe badania, Accident Analysis &
Prevention, 2010, Volume 42, Issue 4, s. 1009-1017

Kierowcy

MELODZI KIEROWCY, NIEOSTROZNA JAZDA, BRD

W celu oceny zachowania mtodych kierowcoéw, ktérzy prowadzili samochod
z pasazerami, przeprowadzono cztery badania w celu opracowania analizy
zachowania tych kierowcow. Dyskusja koncentruje si¢ na przydatno$ci oceny
postaw mtodych kierowcow, zwiazanych z jazda z pasazerami oraz podkresla
zalety tego typu badan dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

3/2012 P. Pawlak

656.13.007.2 ITS

ang.

J. Shia, Y. Baia, X. Yinga, P. Atchleyb, Aberrant driving behaviors: A study of

drivers in Beijing, Dziwne zachowania podczas prowadzenia pojazdu: badania

kierowcow w Pekinie, Accident Analysis & Prevention, 2010, Volume 42, Issue 4,
s. 1031-1040

Kierowcy

ZACHOWANIA KIEROWCY, ANKIETA, CHINY

Duza liczba nowych kierowcéw w Chinach wptywa na fakt, iz istotne jest
poznanie natury niezrozumialych zachowan kierowcow. Powyzsze badania
polegaly na przeprowadzeniu tradycyjnej oraz internetowej ankiety w tym
wzgledzie. Okazuje sig, ze doswiadczenie kierowcow badz jego brak jest
podstawowym czynnikiem ryzyka. Niewielkie roznice w wynikach tych dwoch
typow badan pokazuja, iz ankieta internetowa moze by¢ skutecznym narzedziem
przy prowadzeniu tego typu badan

4/2012 P. Pawlak
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656.1.086.15 ITS
ang.
J. H.Kima, S.Leeb, K.W.C. Chana, J. Laua, A. Tsangc, S. M. Griffithsa, A
population-based study on the prevalence and correlates of drinking and driving in
Hong Kong, Badanie wystepowania zjawiska spozycia alkoholu i kierowania
pojazdem przez kierowcoéw w Hongkongu, Analysis & Prevention, 2010, Volume
42, Issue 4, s. 994-1002.

Wypadki drogowe

BRD, ALKOHOL, JAZDA POD WPLYWEM ALKOHOLU, HONGKONG

W celu zbadania korelacji pomigdzy piciem alkoholu, a prowadzeniem pojazdu w
Hongkongu, przeprowadzono anonimowe, telefoniczne badania na 9860 osobach z
przedzialu wiekowego 18-70 lat. W badaniu przedstawiono wyniki
przeprowadzone] ankiety. Dane wskazuja, iz problem prowadzenia pojazdu pod
wplywem alkoholu jest znaczny i narasta, a co za tym idzie, w przysztosci moze
by¢ przyczyna wigkszej ilosci wypadkow drogowych.

5/2012 P Pawlak

ITS
ang.

629.113.001.5 Samochody-badania

J. Navarroa, F.Marsa, J.-F. Forzyb, M. El-Jaafarib, J.-M. Hoca, Objective and
subjective evaluation of motor priming and warning systems applied to lateral
control assistance, Obiektywne i subiektywne oceny systemOw ostrzegajacych
kierowce, majacych na celu wsparcie kontroli nad pojazem, Analysis &
Prevention, 2010, Volume 42, Issue 3, s. 904-912.

INTERAKCJA CZLOWIEK-MASZYNA, PROWADZENIE SAMOCHODU

Uprzednio prowadzone badania wykazaly, iz urzadzenie o nazwie ,motor
priming” (MP) jest jednym z bardziej skutecznych urzadzen ostrzegajacych
kierowcg o zbaczaniu z pasa ruchu. System ten sktania kierowcow do
podejmowania interwencji poprzez analiz¢ matych oscylacji zwiazanych z ruchem
kierownicy. W powyzszym badaniu doglgbnie analizowano urzadzenie MP.
Eksperyment ten pokazujg znaczenie tego typu badan, ktoére maja na celu
zminimalizowanie wyst¢gpowania niebezpiecznych sytuacji w ruchu drogowym.

6/2012 P. Pawlak

656.1.05:656.08 ITS
ang.

Yu-Chiun Chiou, Chien-Hua Chang, Driver responses to green and red vehicular
signal countdown displays: Safety and efficiency aspects, Reakcje kierowcoHw na
wyswietlacze odliczajace czas do wlaczenia sie zielonego i czerwonego $wiatla na
skrzyzowaniu: aspekty bezpieczenstwa i skutecznodci tej metody, Accident
Analysis & Prevention, 2010, Volume 42, Issue 4, s. 1057-1065

Bezpieczenstwo ruchu drogowego

SYGNALIZACJA SWIETLNA, BEZPIECZENSTWO, PRZEPUSTOWOSC

Powyzsze badanie ma na celu okreslenie wplywu zamontowania wyswietlaczy
odliczajacych czas do wilaczenia si¢ zielonego oraz czerwonego $wiatlta na
skrzyzowaniu, na zachowanie kierowcow, a co za tym idzie na bezpieczenstwo
ruchu drogowego i jego przepustowos¢. W artykule zaprezentowano wyniki
przeprowadzonego badania.

7/2012 P. Pawlak

656.1.05:656.08 ITS
ang.

N. van Nesa, S. Brandenburgb, D. Twiska, Improving homogeneity by dynamic
speed limit systems, Poprawa jednorodnosci jazdy poprzez wprowadzenie

dynamicznych systemdw ograniczenia predkosci, Analysis & Prevention, 2010,
Volume 42, Issue 3, s. 944-952.

Bezpieczenstwo ruchu drogowego

BRD, PREDKOSC, STYL JAZDY

Stata predkos¢ jazdy jest istotnym czynnikiem przy okreslaniu bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Bardziej jednorodny styl jazdy oraz jednakowa predkosé
pojazdu zwigksza bezpieczenstwo ruchu drogowego. Powyzsze badanie ocenia
wplyw wprowadzenia dynamicznych systemoéw ograniczenia predkosci na styl
jazdy. Wyniki pokazuja iz dynamiczne systemy ograniczania predkosci pojazdu sa
przydatne dla bezpieczenstwa ruchu drogowego.

8/2012 P. Pawlak






