ISSN 1732-0437

Biuletyn Informacyjny
ITS

3-2011
Zeszyt 3 (45)

® DWUMIESIECZNIK INFORMACYJINY
INSTYTUTU TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO

WARSZAWA



Redaguje: Kolegium Redakcyjne
w sktadzie: Andrzej Damm, Anna Dzieniowska (sekretarz redakcji),
Wojciech Gis, Edward Menes (redaktor naczelny), Dariusz Rudnik.

Adres redakc;ji ,,Biuletyn Informacyjny ITS”

Instytut Transportu Samochodowego

ul. Jagiellonska 80,

03-301 Warszawa

tel. (+22) 675-47-35, 811-32-31 do 39 wew. 172, pokoj nr 214
fax (+22) 811-09-06

transport.samochodowy@its.waw.pl

www.its.waw.pl

© Copyright by Instytut Transportu Samochodowego, Warszawa 2011

ISSN 1732 - 0437

Sekcja Informacji Naukowej i Wydawnictw
Instytutu Transportu Samochodowego
Druk ukonczono w lipcu 2011 r. Naktad 400 egz. poz. rej. 7/2011



Spis tresci

Przeglad alternatywnych paliw 1 napedow stosowanych w motoryzacji.

E. Szmidt. ....ooovveeeeee.

Nowoczesne systemy zasilania pojazdow samochodowych gazem propan-

............................................................................

butan (LPG) oraz spr¢zonym metanem (CNG). M. Maj........cccceevevvrennennne.

Fakty i opinie. ..................

Nowe przepisy...........c......

Z 2ycia ITS wovoeerveerreeneeen

Migawki z Brukseli ..........

Przeglad dokumentacyjny

............................................................................

...........................................................................

str.

14
33
42
43
63
65



Ewa Szmidt

PRZEGLAD ALTERNATYWNYCH PALIW I NAPEDOW
STOSOWANYCH W MOTORYZACJI

1. Napedy alternatywne

1.1.  Naped hybrydowy

Naped hybrydowy jest to polaczenie dwoch rodzajow napedu do poruszania jednego
urzadzenia, najczesciej potaczenie silnika spalinowego 1 elektrycznego. Silniki te moga
pracowaé na przemian lub naraz, w zaleznosci od potrzeb, np.: w miescie elektryczny, za
miastem spalinowy. Silnik elektryczny moze by¢ pradnica i1 fadowaé¢ akumulatory lub
kondensator, w wyniku nap¢dzania lub hamowania silnikiem spalinowym. W uktadach
takich, zamontowany silnik spalinowy ma moc wystarczajaca do jazdy przy optymalnych
parametrach pracy, przy przewidywanej predkosci podroznej. Jest to okolo 25% mocy
silnikow obecnie stosowanych. Catos¢ sterowana jest przez uktad elektroniczny zapewniajacy
optymalne wykorzystanie energii. Napedy hybrydowe mozemy podzieli¢ na:

- szeregowe — silnik spalinowy pracuje caly czas w optymalnym zakresie obrotoéw napg¢dzajac
generator pradu. Energia z generatora jest z kolei przekazywana do silnika napgdowego
anadmiar do akumulatoréw. Silnik elektryczny w razie potrzeby moze réwniez korzystac
z energii zgromadzonej w akumulatorach;

- rownolegle — w przypadku gdy potrzebna jest duza moc, silnik elektryczny i spalinowy
moga pracowac roéwnolegle(silnik spalinowy jest mechanicznie potaczony z kotami). Podczas
hamowania silnik elektryczny jest generatorem;

- szeregowo — rownolegle - kombinacja uktadu szeregowego 1 rownoleglego.

Zaleta uktadow hybrydowych jest zmniejszenie zuzycia paliwa 1 emisji szkodliwych
spalin (obecnie speiniaja najbardziej rygorystyczne normy w tym zakresie) oraz hatasu.
Naped hybrydowy jest coraz czgsciej stosowany w samochodach osobowych. Przyktady
takich modeli, to: Toyota Prius, Honda Insight, Lexus GS450h oraz Chevrolet Volt, Yo-
mobil. Niektore zrodta'® prognozuja, ze najblizsza przyszto$é nalezy do pojazdow
hybrydowych, z uwagi na ich znacznie wigkszy zasig¢g, nizsze koszty produkcji oraz szerszy
zakres stosowania niz pojazdow o napedzie wylacznie elektrycznym. Naped hybrydowy jest
szczegllnie korzystny w pojazdach, ktore czgsto zatrzymuja si¢ 1 ruszaja, np. w smieciarkach,
autobusach miejskich (przyktadem takiego autobusu jest Solaris Urbino 18 Hybrid), czy
tramwajach (taki tramwaj nie musi korzysta¢ z zewngtrznego zasilania). W pojazdach
z klasycznym napgdem znaczna ilos¢ energii jest tracona podczas hamowania. Po
zastosowaniu napedu hybrydowego mozna czgs$¢ tej energii zgromadzi¢ w akumulatorach
1 wykorzysta¢ przy ponownym ruszaniu. Istnieje rowniez mozliwo$¢ wylaczania silnika
spalinowego podczas czgstych postojow, co daje kolejne oszczednosci. Autobusy hybrydowe
moga posiada¢ mozliwos¢ wylaczenia silnika spalinowego podczas przejazdu przez
zabytkowe czesci miast w celu ochrony zabytkow przed niszczacym wpltywem
zanieczyszczen. Inny rodzaj napedu hybrydowego jest czasem stosowany w motorowerach,
ktore zaopatruje si¢ w mate silniki spalinowe lub elektryczne. Przy jezdzie pod gore lub pod
silny wiatr stosuje si¢ w takich rowerach naped silnikowy, za$ przy jezdzie w dét, po terenie
ptaskim lub z wiatrem stosuje si¢ zwykly naped nozny.

Wada napedow hybrydowych jest natomiast wigksza masa i cena pojazdu oraz wigksze
wymiary 1 komplikacja uktadow gtéwnie z powodu zastosowania akumulatorow.



1.2. Ogniwa paliwowe

Ogniwo paliwowe, to ogniwo generujace energi¢ elektryczng z reakcji utleniania paliwa
stale dostarczanego z zewnatrz. W odrdznieniu od ogniw galwanicznych (akumulatory,
baterie), w ktorych energia wytwarzanego pradu musi zosta¢ wczesniej zgromadzona
wewnatrz tych urzadzen (co znacznie ogranicza czas ich pracy), ogniwa paliwowe nie musza
by¢ wczesniej fadowane. Wystarczy doprowadzi¢ do nich paliwo. Paliwem do ogniw moga
by¢ np. woddr, metanol, gaz naturalny, a nawet benzyna (1 Jednak najlepiej sprawdza si¢
wodor w ogniwie o elektrolicie polimerowym (PEMFC). Poniewaz wszystkie wymienione
paliwa, poza wodorem zawieraja wegiel, nie jest mozliwe uniknigcie emisji CO, w gazach
spalinowych ", W przypadku ogniw galwanicznych tadowanie moze by¢ procesem
trwajacym wiele godzin, a ogniwa paliwowe sg gotowe do pracy po niewielkim czasie
wymaganym do osiggnig¢cia przez ogniwo wymaganej temperatury pracy. Na rysunku 1.
przedstawiono w uproszczeniu zasad¢ dziatania ogniw paliwowych.
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Rys. 1. Uproszczony schemat ogniwa paliwowego ¥l

Wigkszo$¢ ogniw paliwowych do produkeji energii elektrycznej wykorzystuje wodor na
anodzie oraz tlen na katodzie. Sg to ogniwa wodorowe. Proces produkcji energii nie zmienia
chemicznej natury elektrod oraz wykorzystywanych elektrolitéw. W ogniwach galwanicznych
wytwarzanie pradu opiera si¢ na szeregu reakcji chemicznych, ktére doprowadzajq do zmiany
sktadu elektrolitéw lub elektrod. Aby odwrdci¢ ten proces konieczne jest dlugotrwate
tadowanie. Ogromna zaleta ogniw wodorowych jest bardzo niewielkie zanieczyszczenie
powietrza. Powstajace w nich spaliny sktadaja si¢ wylacznie z obojetnej dla sSrodowiska pary
wodnej. Silniki spalinowe oprocz pary wodnej wytwarzaja tez dwutlenek wegla, czad, ozon,
tlenki azotu oraz szereg innych toksycznych substancji. Ogniwa paliwowe sg coraz czgsciej
stosowane w samochodach osobowych. Przyktady takich modeli, to: Honda FCX Clarity,
Nissan X-Trail FCV (Fuel Cell Vehicle), Toyota FCHV (Fuel Cell Hybrid Vehicle). Ford
proponuje Focusa FCEV Hybryd. Nad autami z ogniwami paliwowymi pracuje tez General
Motors, Mercedes, Mitsubishi 1 wiele innych koncerndw. Z autami wyposazonymi w ogniwa
paliwowe (a wigc elektrycznymi) nie nalezy myli¢ tych, w ktorych paliwem jest wodor, ale
spalany w klasycznym silniku cieplnym. Sa to BMW hydrogen 7 i Mazda RX 8 hydrogen RE
z silnikiem Wankla. Mazda RX-8 hydrogen - pierwszy silnik Wankla zasilany wodorem. Jak
juz wczesniej wspomniano, w odréznieniu od baterii 1 akumulatoréw, ogniwa paliwowe nie
gromadzg wewnatrz energii. Bez dostarczania paliwa proces produkcji pradu zatrzymuje sig.
Sa jednak urzadzenia, w ktorych taczy si¢ baterie stoneczne produkujace wodor przez
elektrolize z ogniwem paliwowym. W takim ukladzie woddr jest produkowany w ciagu dnia



z energii stonecznej, a w nocy ulega spaleniu w ogniwie. Sprawnos¢ takiego procesu (prad —
wodor — prad) wynosi od 30 do 40%.

Silniki cieplne pracujace w oparciu o paliwo chemiczne spalaja paliwo zamieniajac jego
energi¢ na energi¢ termiczna, energia termiczna jest zamieniana na pracg. Ogniwa paliwowe
przetwarzaja energi¢ chemiczna na elektryczna w zupelnie inny sposéb. Sprawnos¢ konwersji
energii ogniw paliwowych jest znacznie wyzsza niz tradycyjnych silnikow spalinowych, gdyz
nie sa one ograniczone cyklem Carnota. Teoretyczna maksymalna sprawnos$¢ ogniwa
paliwowego moze wynosi¢ 83% M Z powodu wewnetrznej opornosci w praktyce moze
wynosi¢ 50-70% M. Sprawnos¢ ogniwa paliwowego zalezy od pobieranej mocy - im
pobierana moc jest wigksza, tym nizsza jest sprawnos¢ ogniwa. Wigkszo$¢ strat przejawia si¢
jako spadek napigcia ogniwa, zatem sprawnos¢ mozna przedstawi¢ jako funkcje napigcia
zalezng od obciazenia ogniwa. Typowe ogniwo pracujace przy napieciu 0,7 V ma sprawnos¢
okoto 50%, co oznacza, ze 50% energii paliwa wodorowego jest zamieniane na energi¢
elektryczna, pozostate 50% zamieniane jest w ciepto. Rzeczywista sprawnos$¢ produkowanych
ogniw sigga 40% 1 jest poréwnywalna z silnikami cieplnymi. W przypadku wykorzystywania
ogniwa do napedu trzeba dodatkowo uwzgledni¢ sprawnos¢ przetwarzania energii
elektrycznej na praceg.

Wptyw ogniw paliwowych na srodowisko zalezy w duzej mierze od metody uzyskiwania
stosowanego w nich paliwa. Ogniwa wodorowe nie moga by¢ uzywane jako pierwotne zrddto
energii, lecz konieczne jest wytwarzanie stosowanego w nich wodoru. Chociaz wytwarzanie
wodoru w procesie elektrolizy ma do$¢ duzg sprawnos¢, to w potaczeniu z tym, ze przy
stosowaniu w motoryzacji konieczne jest przechowywanie wodoru pod duzym ci$nieniem, to
catkowita sprawno$¢ ogniw obecnie jest znacznie nizsza 1 w przysztoSci moze nie
przekroczy¢ poziomu najwydajniejszych silnikow spalinowych. Sceptycy zwracaja uwage
gléwnie na ciagle malq sprawnos¢ ogniw, wysokie koszty produkcji oraz paliwa do nich.

1.3. Naped elektryczny

Silnik elektryczny jest maszynga przetwarzajaca energi¢ elektryczna na energig
mechaniczna, zwykle w postaci energii ruchu obrotowego. Moment obrotowy powstaje
w silniku elektrycznym w wyniku oddziatywania pola magnetycznego i pradu elektrycznego
(sita elektrodynamiczna). Silnik elektryczny sklada si¢ ze stojana (z osadzona para lub
kilkoma parami uzwojen elektromagneséw) oraz wirnika z uzwojeniem twornikowym.
Zaleznie od rodzaju pradu zasilajacego rozréznia si¢ silnik elektryczny pradu statego oraz
silnik elektryczny pradu przemiennego.

Silnik elektryczny pradu stalego ma na osi wirnika pierscien zlozony z izolowanych
dziatek (tzw. komutator) faczonych z zaciskami uzwojen twornika. Po komutatorze §lizgaja
si¢, doprowadzajace prad nieruchomo osadzone szczotki elektryczne (z drobnoziarnistych
tworzyw z wegla uszlachetnionego), dociskane do powierzchni komutatora przez sprezynki.
Dziatanie pola magnetycznego, wytworzonego przez elektromagnesy stojana, na prad
elektryczny w obwodzie: para szczotek, dziatki komutatora 1 uzwojenie twornika, powoduje
ruch obrotowy wirnika. Kierunek obrotow zalezy od kierunku pradu w uzwojeniu twornika.
Zaleznie od sposobu polaczenia uzwojenia twornika z uzwojeniem elektromagnesu
wzbudzajacego pole magnetyczne, silniki elektryczne pradu statego dzieli si¢ na szeregowe,
rownolegte 1 szeregowo-rownolegte. W silnikach elektrycznych szeregowych predkosé
obrotowa zmniejsza si¢ wraz ze wzrostem obcigzenia; maja one sktonnos¢ do rozbiegania sig¢
po odtaczeniu obciazenia; sa stosowane w trakcjach elektrycznych 1 dzwignicach. W silnikach
elektrycznych rownoleglych predkos¢ obrotowa jest niezalezna od obcigzenia; sa stosowane
np. do napgdzania obrabiarek. Silniki elektryczne szeregowo-réwnolegle sa stosowane do
napedzania maszyn o statej predkosci obrotowej i duzym momencie obrotowym.



Silniki pradu przemiennego dziela si¢ na 1- 1 3-fazowe, a zaleznie od zasady dziatania na
indukcyjne (indukcyjna maszyna), synchroniczne (synchroniczna maszyna) i komutatorowe
(komutatorowa maszyna). W silnikach elektrycznych 3-fazowych indukcyjnych prad 3-
fazowy ptynacy przez uzwojenia stojana wytwarza pole wirujace. Pole to przecina przewody
uzwojenia wirnika, indukujac w nich prady zgodnie z reguta Lenza, a w rezultacie powoduje
ruch obrotowy wirnika; wirnik obraca si¢ wolniej niz pole wirujace, gdyz w uzwojeniach
wirnika indukuje si¢ napigcie tylko wtedy, kiedy istnieje ruch pola wirujacego wzgledem tych
uzwojen. Roznica predkosci nazywa si¢ poslizgiem.

Silniki elektryczne indukcyjne stosowane sa do napgdzania maszyn o nieregulowane]
predkosci obrotowej. Najtansze 1 najczgsciej stosowane w przemysle sa, odznaczajace si¢
najprostsza budowa, silniki indukcyjne klatkowe (zwarte). Wirnik tych silnikéw ma
uzwojenie w ksztalcie klatki, wykonanej jako odlew aluminiowy lub zespot pretow zwartych
na swych czolach pier§cieniami. Silniki elektryczne synchroniczne rdznig si¢ od silnikéw
elektrycznych indukcyjnych budowa wirnika, ktéry jest wyposazony dodatkowo
w elektromagnesy zasilane pradem statym ze wzbudnicy osadzonej na wale wirnika. Liczba
biegunéw elektromagneséw odpowiada liczbie biegundw pola wirujacego stojana. Poniewaz
moment obrotowy jest wynikiem wzajemnego oddziatywania na siebie biegunow
magnetycznych elektromagneséw 1 pola wirujacego, obroty wirnika sa synchroniczne
zobrotami pola 1 maja stala predkos¢. Stosowane sa do napedzania maszyn
szybkoobrotowych o statej predkosci obrotowej, np. sprezarek. Silniki elektryczne
synchroniczne moga by¢ stosowane jako silniki skokowe (krokowe, impulsowe). Impulsowe
zasilanie powoduje nieciagly, skokowy ruch wirnika (obrét) silnika o okreslony kat (zwykle
kilka do kilkudziesigciu stopni). Silnik taki wykonuje do kilku tysigcy skokoéw na sekundeg.
Jest stosowany w uktadach regulacji automatycznej z cyfrowym sygnatem sterujacym,
w zegarach (jako sitownik precyzyjny), do ustawiania glowic w pamigciach dyskowych
komputerow itp. Silniki elektryczne komutatorowe (szeregowe i rownolegte), podobnie jak
silniki elektryczne pradu stalego, maja wirnik z komutatorem, do ktérego doprowadza sig¢
prad przemienny za pomoca szczotek. Osobna grupg stanowia silniki elektryczne
uniwersalne, ktéore mogg by¢ zasilane pradem statym lub przemiennym; stosowane do
napedzania sprzg¢tu gospodarstwa domowego, maszyn biurowych itp.

Odrebnym rodzajem silnika elektrycznego jest silnik liniowy, przetwarzajacy energi¢
elektryczna bezposrednio na energi¢ ruchu postgpowego. Silnik liniowy sktada si¢ z induktora
1 bieznika, ktére sq odpowiednikami stojana i1 wirnika zwyktego silnika elektrycznego, lecz
rozwinigtymi w lini¢ prosta. Czeg$cia ruchoma silnika moze by¢ zarowno induktor, jak
1 bieznik. Glownymi zaletami tego rodzaju silnika sa: brak stycznosci mechanicznej migdzy
induktorem a bieznikiem, idealnie cicha praca, dobre chtodzenie, brak §lizgowych zestykow
doprowadzajacych prad, tatwos¢ sterowania, mozliwos¢ uzyskiwania réznych przebiegow
zaleznosci sity od predkosci, mozliwos¢ prostego taczenia kilku silnikdéw liniowych w jeden
zespot o wigksze] mocy. Rozrdznia si¢ silniki elektryczne liniowe pradu statego, pradu
przemiennego, synchroniczne, asynchroniczne, oscylacyjne itp. Do najnowszych konstrukcji
naleza silniki o poprzecznym strumieniu magnetycznym (tzw. transverse-flux motor),
nadajace si¢ zwlaszcza do napedzania szybkich pojazdéw poruszajacych si¢ na poduszce
powietrznej lub magnetycznej. Silniki elektryczne liniowe stosuje si¢ gldwnie w automatyce,
w napedach specjalnych oraz w trakcji elektryczne;.

Wspotczesne silniki elektryczne budowane sa na moce od czgsci wata do kilkudziesigciu
megawatow, przy sprawnosci od 60 do 95%. Wspotczynnik mocy silnika elektrycznego pradu
przemiennego wynosi 0,65 - 0,95. Pierwszy model silnika elektrycznego zbudowat w 1831r.
M. Faraday (tarcza Faradaya), za$§ pierwszy silnik elektryczny (z komutatorem)
o praktycznym zastosowaniu do napgdu todki, w 1834r. M.H. Jacobi. Decydujacym krokiem
w rozwoju silnika elektrycznego bylo zbudowanie w 1887r. przez J.N. Tesle



(wykorzystujacego prace inzyniera 1 fizyka G. Ferrarisa), 2-fazowego silnika indukcyjnego.
W latach 1889-90 silnik 3-fazowy z wirnikiem klatkowym zbudowat M. Doliwo-
Dobrowolski. W 1902r. E. Danielson zbudowat silnik synchroniczny, ktorego predkosc
obrotowa $cisle zalezata od czgstotliwosci pradu zasilajacego. W tym samym roku A. Zahden
uzyskat patent na silnik liniowy, dziatajacy wedlug zasady stosowanej obecnie.

Historia motoryzacji rozpoczela si¢ od napedu elektrycznego, wypartego przez silnik
spalinowy, tanszy, ale zanieczyszczajacy srodowisko. Silnik elektryczny nie wytrzymat
konkurencji z silnikiem spalinowym réwniez dlatego, ze na poczatku XX wieku technologia
produkcji urzadzen magazynujacych prad byta bardzo stabo rozwinigta. Obecnie badania
prowadzone w tym kierunku przynosza obiecujace wyniki, a wobec ograniczonych zasobow
paliw kopalnych, silnik elektryczny jako naped samochodéw wydaje si¢ by¢ jedyna rozsadng
alternatywgq dla przemystu motoryzacyjnego.

Zastosowanie silnika elektrycznego sprawia, ze pojazd jest tatwo sterowalny, posiada
najwyzsza efektywnos¢ konwersji energii na ruch (ponad 90%, a niektére modele nawet 98%)
oraz jest o wiele prostszy w konstrukcji. Silnik elektryczny posiada wysoki moment obrotowy
juz od pierwszych obrotow do maksymalnych, a dzigki ptynnej ich regulacji mozna
wyeliminowa¢, niezbedna w tradycyjnych pojazdach, skrzyni¢ biegéw. Bardzo wazna,
zwlaszcza w komunikacji miejskiej zaleta jest to, ze sa to pojazdy cichsze i czystsze
ekologicznie, a przez to nawet w duzej liczbie bardziej znosne dla otoczenia. Koszty energii
elektrycznej sa bardziej przewidywalne niz ceny gazu albo ropy, mniej zalezne od wydarzen
mig¢dzynarodowych. Rozwo6j komunikacji elektrycznej zmniejsza zaleznos$¢ kraju od ropy
naftowej, a tym samym zalezno$¢ kraju od manipulacji cenami na rynkach naftowych.
Oznacza réwniez spadek zuzycia energii przez pojazd nawet o 90%, dlatego, ze sprawnos¢
pojazdoéw z napedem elektrycznym wynosi ok. 75-80%, podczas gdy pojazdow spalinowych
ledwie ok. 35-40%.

Silniki elektryczne sa tansze w eksploatacji (koszt przejechania 100 km samochodem
osobowym zamyka si¢ w kwocie 2-5 zt, w zaleznosci od predkosci pojazdu 1 kosztow 1
kWh). Ladowanie akumulatorow w nocy moze przyczyni¢ si¢ do redukcji kosztow
eksploatacji (koszty zwigzane z utrzymaniem sieci w przypadku, gdy ilos¢ przesylanej przez
nig energii elektrycznej jest znikoma) 1 wyréwnywania obcigzenia sieci energetycznej. Nawet,
jesli energia elektryczna jest wytwarzana na drodze spalania wegla, to samochody nig zasilane
sa bardziej efektywne 1 mniej zanieczyszczaja Srodowisko niz pojazdy z silnikami
spalinowymi. Silnik elektryczny jest w stanie odzyskiwa¢ prad w czasie hamowania
(zachowujac si¢ wowczas jako pradnica). Zastosowanie hamowania regeneracyjnego
zwieksza, w zaleznos$ci od stylu jazdy, o 5-20% wydajnos¢ pojazdu.

Ladowanie akumulatorow z gniazdka sieciowego nie musi by¢ jedynym sposobem
pozyskiwania energii dla pojazdoéw zasilanych elektrycznoscia, znacznie szybciej mozna
wymieni¢ rozladowana bateri¢ akumulatorow na automatycznej stacji, ktéra zajmie si¢
regeneracja oddanych ogniw (Electric Car Battery Swap Station). Silniki elektryczne nie
posiadaja obiegu oleju, co dodatkowo upraszcza konstrukcje, a takze eliminuje koniecznosé
utylizacji zuzytych olejow czy pltyndéw eksploatacyjnych. Czesto chtodzone sq powietrzem, co
réwniez obniza koszty eksploatacji (o 0,01-0,015 zt/km). W sytuacji wypadku drogowego
zmniejszajq ryzyko detonacji pojazdu oraz poparzenia lub spalenia si¢ osob podrozujacych.
Zmniejszone jest rowniez ryzyko detonacji pojazdu podczas tankowania (nie dotyczy to
pojazdéw z bateriami litowo-polimerowymi, ktore sa bardziej niebezpieczne niz zbiornik
z benzyna).

Tak jak wszystkie pozostale rodzaje pojazdow, te zasilane energia elektryczna nie
pozbawione sa wad. Naleza do nich przede wszystkim: zasi¢g ponizej 200 km, ktoéry po
wlaczeniu ogrzewania lub klimatyzacji drastycznie spada, dlugi okres tadowania
akumulatoréw (10-16 godzin), w temperaturze -20 st. C pojemno$¢ akumulatorow obniza si¢



0 50%, co moze oznaczaé, ze zasigg nie przekroczy 50 km, jesli dodatkowo wlaczone jest
ogrzewanie. Cena zakupu samochodu elektrycznego jest o 30-40% wyzsza niz odpowiednika
spalinowego. Pojazd elektryczny posiada mniejszy bagaznik 1 tadowno$¢ (miejsce zajmuja
cigzkie akumulatory), komplet akumulatoréw wystarcza na okoto 200 000 km Iub 10 lat.
Wysoki jest tez koszt zakupu nowych akumulatorow 10-12 tys. $. Bardzo duza jest utrata
wartosci samochodu po 6-7 latach eksploatacji, jak réwniez skracanie si¢ zasiggu wraz
z zuzywaniem si¢ akumulatoréw. Samochody elektryczne sa bardzo ciche i przez to tatwiej
jest okolizj¢ z pieszym. Do produkcji energii elektrycznej uzywa si¢ takich metod, jak
spalanie wegla (0.97 kg CO2/kWh) lub spalanie gazu. Dlatego pojazdy elektryczne nie sa
pojazdami nieemitujacymi zanieczyszczen chyba, ze energia przez nie zuzywana pochodzi
z 7zrddel odnawialnych (energia stoneczna, wiatrowa, energia z falowania, energia z ptywow,
energia geotermiczna lub energia ze spadajacej wody). W przypadku uzycia energii
stonecznej panele wykorzystywane do produkcji energii elektrycznej, podczas wytwarzania
podlegaja procesowi technologicznemu, w trakcie ktérego emitowane s3 rowniez
zanieczyszczenia. Przy instalacjach wysoko napigciowych istnieje ryzyko porazenia pradem
(juz napigcie powyzej 24V stanowi zagrozenie).

2. Propagowanie napedow elektrycznych

Naped elektryczny na pewno jest napgdem przysziosciowym. Coraz wigcej koncernow
samochodowych tworzy auta elektryczne i1 z pewnos$cia beda one tansze, jesli zacznie si¢ ich
masowa produkcja. Jednak samo mdwienie o ekologii nie zacheci do kupna elektrycznych
pojazdéw, poniewaz samochody elektryczne EV (Electric Vehicles) posiadaja wady,
z powodu ktdrych przegrywaja konkurencj¢ z samochodami spalinowymi. W celu zachgcenia
potencjalnych nabywcoéw czy to firmowych czy indywidualnych, niezbedne stalo sie
stworzenie systemu zachet do kupna niedoskonatych wprawdzie, lecz o wiele bardziej
ekologicznych pojazddéw z napgedem elektrycznym. Kraje na calym $wiecie stosuja rdzne
systemy niezaleznie od siebie. Ponizej wymieniono gléwnych producentéw i propagatoréw
napedu elektrycznego oraz sposoby jakimi staraja si¢ rozszerzy¢ rynek motoryzacyjny
o samochody elektryczne.

Wielka Brytania - Ministerstwo Transportu Wielkiej Brytanii oglosito program Plug-In
Car Grant, ktory uwzglednia doplaty do zakupu pojazdéw elektrycznych i ekologicznych. Do
grupy tych samochodow zaliczaja si¢ samochody spalinowo - elektryczne typu Plug-In
1 pojazdy z wodorowymi ogniwami paliwowymi. Program zaczyna obowiazywaé od stycznia
2011 roku 1 trwatl bedzie do konca 2014 roku. Rzad bedzie dofinansowywat zakup kazdego
nowego pojazdu ekologicznego kwota 5000 funtéw, ktéra nie moze przekroczy¢ 25% jego
wartosci. Przez okres 18 miesigcy nie sa przewidywane zadne ograniczenia doplat. Po
uplywie tego okresu spadek cen samochoddw moze spowodowacé zmniejszenie wysokosci
doptat. Brytyjczycy Scisle okreslaja kryteria, ktore muszg spetnia¢ pojazdy, aby mogty by¢
zakwalifikowane do programu. Zasigg nie moze by¢ mniejszy niz 112 km dla samochodow
elektrycznych 1 160 km dla hybrydowych, za$ predko$s¢ maksymalna nie mniejsza niz 96
km/h. Obecnie te kryteria spetniaja Nissan Leaf, Tesla Roadster i Mitsubishi [-Miev. Na
program Plug-In Car Grant przeznaczone jest 230 mln funtow. Ponadto Ministerstwo
Transportu Wielkiej Brytanii zamierza zbudowa¢ w ciagu trzech lat 11 tysigcy stacji
tadowania. Poczatkowo na ten cel przeznaczonych zostato 30 min funtow.

Francja — rzadowy plan zaktada, ze do 2020 roku po drogach Francji porusza¢ si¢ bedzie
okoto 2 miliondw pojazdéw elektrycznych. W celu przyspieszenia elektryfikacji transportu,
rzad przewidzial naklady w wysokosci 1,5 mld euro na rozbudoweg infrastruktury
elektroenergetycznej 1 przystosowanie jej do wigkszego obcigzenia 1 nowych wymagan
zwiagzanych z tadowaniem pojazdéw. Do 2015 roku ma powsta¢ okoto miliona terminali do
tadowania pojazdow elektrycznych, docelowo do 2020 roku ma ich by¢ ponad cztery miliony.
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Panstwo planuje przeznaczy¢ 125 miln euro na budowe¢ nowej fabryki akumulatoréw, ktora
powstanie na terenie jednego z zakltadéow Renault. Koszt tej inwestycji przewidziany jest na
625 min euro. Jesli chodzi o doptaty do zakupu nowych pojazdéow, rzad do kazdego
samochodu z emisja CO, ponizej 60 g/km doktada 5000 euro. Koncern motoryzacyjny PSA
(Peugeot Citroen) przewiduje, ze za 10 lat 5% sprzedawanych samochodéw bedzie w 100%
elektryczna. Z ta mysla Peugeot przygotowuje si¢ do wdrozenia do produkcji malego
samochodu o nazwie iOn, zbudowanego wspolnie z firma Mitsubishi. Prawdopodobnie
samochody elektryczne beda wyposazane w fadowarki o mocy nie mniejszej niz 19,2 kW, co
utatwi budowg infrastruktury tadowania jednostek napgdowych.

Niemcy — Rzad niemiecki chcac zachgci¢ konsumentéw rozwazajacych zakup nowego
samochodu, planuje zaproponowa¢ im spora gratyfikacj¢. Niemcy doszli do wniosku, ze
w poczatkowym okresie realizacji programu, w latach 2012 — 2014, kazdemu
zainteresowanemu zakupem pojazdu ekologicznego, bedzie wyptacana z budzetu kraju
premia w wysokosci 5000 euro. Niemcy sadza, ze taka suma powinna zachgci¢ kazdego nie
do konca przekonanego czy zakup samochodu elektrycznego to dobry pomyst.

Hiszpania — Minister infrastruktury ogtosit, ze osoby deklarujace ch¢é zakupu samochodu
elektrycznego moga liczy¢ na wsparcie ze strony rzadu w wysokosci 7000 euro, w przypadku
samochodu osobowego. W przypadku autobuséw i samochoddéw cigzarowych doptata moze
wynosi¢ nawet 20 tysiecy euro. Rzad Hiszpanski przewiduje réwniez doptaty do zakupu
motocykli elektrycznych. Okoto 2000 samochoddéw elektrycznych ma rowniez zasili¢ flote
pojazddéw uzywanych przez stuzby porzadkowe.

Dania — Na kupno nowego samochodu w Danii rzad naklada ogromny podatek, ktdry jest
liczony od wartosci pojazdu. Zatem zakup nowego, stosunkowo drogiego auta elektrycznego,
ktére ma maty zasigg musi by¢ dla Dunczyka optacalne. Rzad dofinansowuje taki zakup
kwota 40 tys. dolarow. Wtladze Kopenhagi chca réwniez docenia¢ wiascicieli takich
samochodow. Kierowcy beda mieli utatwiony wjazd do miasta i nie beda ponosi¢ oplaty za
parkowanie samochodu w centrum miasta. Istotnym minusem jest brak w Danii infrastruktury
do tadowania akumulatoréw. Problem ten ma by¢ jednak szybko rozwiazany. Najwigksza
firma energetyczna przeznaczyta 100 mln dolaréw na badania, dzigki ktérym stacje
tadowania i wymiany baterii stang si¢ tatwo osiagalne. Duniscy przedsigbiorcy przewiduja, ze
dzigki catkowitej automatyzacji wymiana zuzytej baterii bedzie trwata krocej niz tankowanie
popularnego samochodu benzyng. Duniski minister Transportu chce, zeby jego kraj stat si¢
laboratorium dla samochodow elektrycznych. Dong Energy przy wspotpracy z firma Better
Place chce zreformowac sie¢ energetyczng w taki sposdb, zeby energia dostarczana do stacji
tadowania pojazdéw pochodzita wytacznie z elektrowni wiatrowych. Zatozenie wydaje si¢
calkiem realne, poniewaz farmy wiatrowe produkuja w tej chwili 20% energii zuzywanej
przez ten kraj. Samochody moglyby by¢ tadowane w nocy, kiedy energia jest tansza
i redukowa¢ w ten sposdb jej nadwyzki. Pomystowi stacji wymiany akumulatoréw nie sa do
konca przychylne koncerny motoryzacyjne. Na razie tylko Nissan 1 Renault zgodzity sig, zeby
ich akumulatory byly kompatybilne ze stacjami.

Stany Zjednoczone — Rzad amerykanski réwniez popiera rozwo6j samochodow
elektrycznych. Dofinansowanie bedzie zalezne od energii, ktora jest w stanie zgromadzié
pakiet akumulatoréw poszczegdlnych samochodow elektrycznych. Dotyczy to zarowno
samochodow elektrycznych, jak 1 hybrydowych. Zgromadzona w akumulatorach energia
przektada si¢ na zasigg samochodu, przy zmniejszonej emisji spalin lub catkowitym jej braku.
Zakup pojazdu, ktérego pakiet akumulatorow zgromadzi 4kWh, panstwo dofinansuje kwota
4168 dolarow. Pakiet magazynujacy 16kWh, taki jak zastosowany jest w samochodzie
Chevrolet Volt, premiowany jest doplata w wysokosci 7500 dolarow. Przy zakupie $redniej
lub duzej elektrycznej cigzaréwki mozna liczy¢ na refundacj¢ kosztéw w przedziale 15000 —
20000 dolaréw. Kupujac w USA samochdd Tesla Roadster otrzymuje si¢ od California Car
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Resources Board (CCRB) rabat w wysokosci 5000$. W stanie Kalifornia dziata program
czg$ciowego finansowania leasingu lub zakupu samochoddéw elektrycznych — Clean Vechicle
Rebate Project (CVRP), ktéry promuje pojazdy o zerowe] emisji spalin. Na cel realizacji
programu zostato przeznaczone 4,1 mln dolaréw. Dostawca energii firma South California
Edison (SCE) przewiduje ze za 10 lat bedzie w tamtym regionie zarejestrowanych od 200
tysigcy do miliona aut elektrycznych. Firma zamierza przeznaczy¢ w ciagu najblizszych 5 lat
20 mld dolarow na modernizacj¢ elektrycznej sieci przemystowej. Amerykanski departament
energii szacuje, ze do roku 2020 ceny akumulatoréw spadng o 70%, a gtdéwna tego przyczyna
bedzie sukces rynkowy wprowadzonego do sprzedazy samochodu Nissan Leaf. Ceny
samochodow elektrycznych zmaleja do wysokosci cen samochodéw z napedem spalinowym,
przy rocznej produkcji okoto pot miliona sztuk. Tyle zamierza osiagna¢ Nissan w 2015 roku.

Analitycy rynku amerykanskiego przewiduja, Zze najblizsza dekada przyniesie spadek cen
samochodow elektrycznych 1 czasu tadowania akumulatorow. Miasto Nowy York jest
réwniez przyjazne dla kierowcodw ,,czystych” samochodow. Wiladze miasta szukajq partnerow
do budowy infrastruktury stuzacej do tadowania samochodowych akumulatoréw. Burmistrz
chce, zeby NY byl samowystarczalny energetycznie. Energia ma by¢ pozyskiwana z turbin
wiatrowych umieszczonych na dachach drapaczy chmur.

Chiny - Doskonatym przyktadem zachgcania do kupna samochodu elektrycznego przez
Chiny, jest elektryczny model Riich M 1. Pojazd zostal oficjalnie zaprezentowany juz w lutym
2009 roku jako Chery S18. Samochod wykorzystuje baterie litowo-zelazowo-fosforowe (60
Ah), ktérych pelne natadowanie z gniazdka domowego zajmuje 6-8 godzin, przy czym
natadowanie do 80% pojemnosci zajmuje okoto 30 min. Do napedu shuzy jednostka o mocy
40 kW, ktora rozpedza S18 maksymalnie do 120 km/h. Zasigg oszacowany zostat na 150
kilometrow. Cena bazowej wersji MI-EV jest czterokrotnie wigksza od tej wyposazonej
w silnik spalinowy, ale jak si¢ okazuje, niektorzy klienci moga ja kupi¢ taniej. Od 1 lipca
2009r. w pigciu chinskich miastach - Shanghai, Hangzhou, Changchun, Shenzhen 1 Hefei -
ruszyt pilotazowy program doptat do samochoddéw elektrycznych. W przypadku pojazdéw
hybrydowych typu plug-in klienci otrzymuja 50 000 yuan dotacji, a w przypadku modeli
catkowicie elektrycznych - 60 000 yuan. W ten sposéb cena Riich M1 spada automatycznie
do 89 900 yuan (13 485 USD). Kilka dni po wprowadzeniu programu, witadze miasta
Shenzhen, w ktorym miesci si¢ siedziba BYD Auto, wprowadzity dodatkowe subwencje,
ktére w zamierzeniu mialy zwigkszy¢ popularnos¢ lokalnego producenta. W przypadku
samochodéw plug-in (np. BYD F3DM) dodatkowa doptata wynosi tam 30 000 yuan (w sumie
daje to 80 000 yuan), a dla pojazdoéw elektrycznych (np. BYD E6) dodatkowe 60 000 yuan,
czyli w sumie 120 000 yuan. Podsumowujac, ostateczna cena bazowej wersji modelu M1-EV
dla mieszkancéw Shenzhen wynosi zaledwie 29 900 yuan (4 485 USD), czyli 1/5 ceny
wyjsciowe;.

3. Kierunki rozwoju napedow elektrycznych

Caly czas sa prowadzone badania nad zwigkszeniem mocy, zasiggu 1 predkosci
samochodéow z napgdem elektrycznym. Jednak badacze napotykaja na ograniczenia
termodynamiczne lub fizyczne, uniemozliwiajace dalsze zwigkszanie osiagéw pojazddw
elektrycznych. Akumulatory w nich stosowane moga mie¢ ograniczone rozmiary oraz maseg.
Nie jest mozliwe zwigkszanie ich pojemnosci w nieskonczono$¢. Ponadto czas tadowania jest
ciggle zbyt duzy, aby mozna bylo moéwi¢ o komforcie diugich podrézy. Obok prac
zmierzajacych ku ulepszaniu juz istniejacych technologii, czgs¢ sSrodkow przeznaczana jest na
opracowanie nowych technologii produkcji, przetwarzania lub magazynowania energii. Jedna
z nich jest bateria jadrowa. Jest to przyrzad zmieniajacy energi¢ powstajaca podczas rozpadu
promieniotworczego w energi¢ elektryczna. W  baterii umieszczony jest izotop
promieniotworczy stanowiacy jedna elektrode oraz odizolowana proznig lub dielektrykiem
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druga elektroda. 1zotop podczas rozpadu emituje promieniowanie 3, ktore jest wychwytywane
przez przeciwlegla elektrod¢. Dzigki temu elektroda z radioizotopem uzyskuje tadunek
elektryczny dodatni, a druga - fadunek ujemny. Gromadzacy si¢ tadunek wywotuje roznice
potencjatow pomiedzy elektrodami (czyli napigcie elektryczne), ktéra moze wywotal
przeptyw pradu elektrycznego. Baterie jadrowe zasilane sa izotopami emitujacymi
promieniowanie [ niskiej energii. Niskie energie sa konieczne, aby zapobiec powstawaniu
promieniowania hamowania, ktére wymaga stosowania cig¢zkich ekranéw ochronnych.

Promieniowanie hamowania, jest to promieniowanie elektromagnetyczne powstajace
podczas hamowania czastki obdarzonej fadunkiem elektrycznym w polu jadra atomowego.
Promieniowanie to jest jedng z drog utraty energii przez poruszajaca si¢ naladowana czastke.
Oprdcz tego okres rozpadu uzytego do produkeji baterii izotopu powinien by¢ na tyle dlugi,
aby bateria nie stracita w krotkim czasie swojej mocy. Stosowane sg izotopy: tryt, 63Ni,
147Pm, 99Tc 1 238Pu. Baterie jadrowe moga wytworzy¢ duzo wigcej energii z jednostki masy
baterii niz baterie chemiczne i sa w stanie pracowa¢ przez dziesiatki lat. Wada baterii
jadrowych jest ich niewielka sprawnos¢ (okoto 0,1-5%) 1 mata wydajnos$¢ rzg¢du nano- lub
mikrowatéw na cm?, podczas gdy baterie konwencjonalne osiggaja wydajnos¢ kilku W/cm?.
Dlatego do uzyskania odpowiedniej mocy konieczne jest uzycie elektrod o duzej powierzchni.
Problemem jest rowniez chlodzenie. Generator termoelektryczny ma niewielka sprawnosé.
W przeciwienstwie do konwencjonalnych generatorow emituje promieniowanie cieplne
réwniez, gdy nie jest uzywane. Poza wadami czysto konstrukcyjnymi baterii jadrowych
nalezy pamigtac, ze wymagaja one jako paliwa nieodnawialnych Zrddet energii, a przeciez to
potrzeba ich zastapienia byta bodZzcem do opracowania paliw alternatywnych czy pojazdéow
elektrycznych. Inna koncepcja warta rozwazenia jest opracowanie pojazdow posiadajacych
jako naped tak zwane superkondensatory, wykorzystujace jako dielektryki materiaty
multiferroiczne. W materiatach tego rodzaju polem elektrycznym mozna zmieniaé
magnetyzacj¢ a polem magnetycznym-polaryzacj¢ elektryczna. Superkondensatory maja tez
o wiele wigksza pojemnos¢ niz kondensatory konwencjonalne.

4. Podsumowanie i wnioski

W niniejszej pracy poréwnano napedy 1 paliwa konwencjonalne z alternatywnymi. Na tej
podstawie stwierdzono, ze wykorzystywany dotad z powodzeniem silnik spalinowy zyskuje
konkurenta w postaci silnika elektrycznego. Silnik elektryczny nie jest innowacja, gdyz
historia motoryzacji od niego si¢ zacz¢la, jednak brak technologii niezbgdnej dla osiagania
wiekszej mocy 1 sprawnosci silnikéw sprawit, ze zostal wyparty przez silnik spalinowy.
W obliczu wyczerpywania si¢ zt6z paliw kopalnych idea wykorzystania pradu elektrycznego
w motoryzacji zyskuje goracych zwolennikdw. Alternatywq jest zmiana paliwa do silnikéw
spalinowych na pochodzace ze Zrddel odnawialnych, tzw. Biopaliwa (patrz czgs¢ I). Mniej
popularne sa napg¢dy oparte na ogniwach wodorowych, aczkolwiek rowniez dynamicznie si¢
rozwijaja. Wymienione nowatorskie rozwigzania obecnie sa jednak technologiami niszowymi
na rynku motoryzacyjnym, wymagaja duzych naktadow finansowych, jak réwniez hojnych
subsydiow oferowanych przez rzady krajow zainteresowanych oszcz¢dzaniem energii oraz
ochrong srodowiska naturalnego.
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Marek Maj

NOWOCZESNE SYSTEMY ZASILANIA POJAZDOW SAMOCHODOWYCH
GAZEM PROPAN-BUTAN (LPG) ORAZ SPREZONYM METANEM (CNG)

1. Wprowadzenie

Od momentu wydania pierwszych $wiadectw homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem uptyngto juz ponad 10 lat. W tym
okresie nastapit ogromny postep technologiczny w dziedzinie motoryzacji, obejmujacy takze
samochodowe instalacje gazowe. W 2000 roku, $wiadectwa homologacji sposobu montazu
instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem LPG, wydawane bylty
na instalacje gazowe przeznaczone do montazu w samochodach z silnikami o zasilaniu
gaznikowym. Byly to tzw. instalacje gazowe I generacji. W miarg¢ uplywu czasu i ciaglego
postgpu technicznego w produkcji silnikdw spalinowych o zaptonie iskrowym, kolejne
$wiadectwa homologacji obejmowaty swym zakresem coraz bardziej nowoczesne instalacje
gazowe. Byly to systemy gazowe tzw. II generacji, zblizone konstrukcja do instalacji I
generacji, ktore mogty by¢ zastosowane w samochodach wyposazonych w sondy lambda.

| — zawor tankowania, 2 — wielozawor, 3 — zbiornik paliwa gazowego, 4 — miedziany przewdd zasilajacy LPG,
lektrozawor LPG, 6 — reduktor, 7 — przewod LPG ltaczacy reduktor z mieszalnikiem, 8 — zawor diawigey do
acji, 9 — mieszalnik, 10 — gaznik, 11 — przeponowa pompa benzyny, 12 — przewod zasilania benzyng,

13 — clektrozawér benzynowy, 14 — przetacznik wyboru paliwa, 15 - stacyjka, 16 — bezpiecznik, 17 — akumulator,
18 — cewka zaplonowa, 19 — nagrzewnica, 20 — zawér nagrzewnicy, 21 - przewbd doprowadzajacy ciecz chlodzacq
do nagrzewnicy, 22 — przewod laczacy nagrzewnicg z silnikiem, 23 — przewod doprowadzajacy ciecz chlodzaca do

reduktora, 24 — przewdd odprowadzajacy ciecz chiodzacq z reduktora

Fot. 1 Schemat mieszalnikowego ukladu zasilania LPG I generacji
Zrédlo: Majerczyk A., Taubert S; ,, Uklady zasilania gazem propan-butan”

W tych systemach zastosowano elektroniczna jednostke sterujaca, ktorej dziatanie
sprowadzalo si¢ do sterowania zaworami odcinajacymi dopltyw gazu do silnika, sterowaniem
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silnikiem krokowym dawkujacym gaz do kolektora dolotowego oraz do wspotpracy z sonda
lambda.

Zastosowanie elektronicznego uktadu sterowania dawkowania paliwa LPG spowodowalo,
ze system ten byt bardziej precyzyjny od swojego poprzednika, niemniej jednak, jakos¢
sterowania sktadem mieszanki przez uktady II generacji nie dorownywata w zaden sposob
uktadom wtrysku benzyny sterowanym elektronicznie.

Centralka mikrogaz 3
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Fot. 2. Przykladowy schemat instalacji elektrycznej ukladu zasilania LPG II generacji
Zrédlo: Majerczyk A., Taubert S; ,, Uklady zasilania gazem propan-butan”

Kolejne generacje systemow gazowych powstawaly réwniez w wyniku galopujacego
rozwoju branzy motoryzacyjnej, spowodowanego m.in. zaostrzaniem norm czystosci spalin
(aktualnie obowiazujaca norma emisji EURO 5). Instalacje gazowe III generacji byly réwniez
przeznaczone do pracy z silnikami wyposazonymi w sond¢ lambda. W odroznieniu od
systemu II generacji system ten charakteryzowat si¢ mozliwoscia szerszego zastosowania np.
w szeregu pojazdow wyposazonych w kolektor dolotowy z tworzywa sztucznego i1 byt
prostszy w montazu oraz w regulacji. Sterowanie sktadem mieszanki w systemie Il generacji
bylo takze blizsze pod wzgladem jako$ci sterowania ukladowi wtrysku benzyny. Pomimo
tych zalet system ten nie byt nigdy popularniejszy od uktadu II generacji. W 2004 roku
rozpoczeta si¢  produkcja systemoéw gazowych tzw. wtryskowych instalacji gazowych (IV
generacji) przeznaczonych do stosowania w samochodach z silnikami o zaptonie iskrowym
1 wyposazonych w uktad OBD/EOBD II. W miar¢ uplywu czasu produkcja systemow
gazowych IV generacji zostala uruchomiona na skalg¢ masowa. Wigkszo$¢ wydawanych
w tym okresie $wiadectw homologacji sposobu montazu instalacji obejmowato swym
zakresem wtasnie systemy gazowe IV generacji. W kolejnych latach systemy zasilania gazem
IV generacji z uwagi na postgp technologiczny w dziedzinie motoryzacji, doczekaly sig
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kolejnych adaptacji. Np. instalacje ciektego wtrysku gazu LPG firmy holenderskiej firmy
VIALLE sa rozwinigciem systemow IV generacji [3].

W artykule zaprezentowano najnowsze, montowane obecnie w samochodach systemy
zasilania gazem cieklym propan butan LPG firmy LANDI RENZO, majace zastosowanie
w silnikach benzynowych z bezposrednim wtryskiem paliwa do komory spalania.
Przedstawiono rowniez nowoczesny system firmy VIALLE zasilania silnikow paliwem LPG
w fazie cieklej, zar6wno tych wyposazonych w silniki o zaptonie iskrowym ZI, jak
samoczynnym ZS. Zaprezentowano takze najnowsze rozwiazanie techniczne firmy ELPIGAZ
polegajace na przystosowaniu samochodow ci¢zarowych i autobuséw z silnikami o zaplonie
samoczynnym do zasilania gazem cieklym LPG.

2. System zasilania cieklym gazem propan-butan dedykowany do silnikow spalinowych
z zaplonem iskrowym o bezposrednim wtrysku do komory spalania

Systemy zasilania gazem dedykowane do silnikéw spalinowych, w ktoérych wtryskiwacze
bezposredniego wtrysku benzyny umieszczone zostaly w glowicy silnika powstaly jako
odpowiedz producentéw instalacji gazowych na postep techniczny w motoryzacji. Uktady
instalacji IV generacji, ktore byly w stanie realizowaé wtrysk gazu do kolektora dolotowego
w silnikach o wielopunktowym wtrysku benzyny, nie sa w stanie pracowac poprawnie
(bez modyfikacji) w samochodach, w ktorych zastosowano technike¢ bezposredniego wtrysku
paliwa do komory spalania. Ograniczeniem w powyzszym systemie sa m.in. wtryskiwacze
benzyny umieszczone w glowicy silnika. Podczas eksploatacji wtryskiwacze benzyny sa
chlodzone i smarowane przeptywajacym przez nie paliwem [2]. Podczas pracy silnika na
paliwie gazowym LPG, wtryskiwacze benzyny sa wylaczone, a tym samym brak jest ich
chlodzenia. Na skutek wysokiej temperatury panujacej w glowicy silnika wtryskiwacze moga
ulec przegrzaniu lub zatarciu. Moze takze nastapi¢ znaczne ograniczenie ich wydajnosci.
Z tego powodu producent nowoczesnych instalacji gazowych dedykowanych do montazu
w samochodach z silnikami o bezposrednim wtrysku benzyny — firma LANDI RENZO
POLSKA, zastosowata technologi¢ o nazwie ,,Split Fuel”, ktora polega na okresowym
dostarczeniu do silnika niewielkiej ilosci paliwa (benzyny), w celu chtodzenia i smarowania
wtryskiwaczy, a takze ma na celu redukcjg ci$nienia paliwa w uktadzie.

Nalezy to uwzgledni¢ podczas obliczania czasu potrzebnego do zwrotu naktadow
poniesionych na zakup i montaz ukladu zasilania w/wym. dedykowanej instalacji LPG. Tym
bardziej, ze koszt takiej instalacji wraz z montazem wynosi ok. 5 tys. zt. Poza tym konwersja
na zasilanie paliwem LPG benzynowych silnikéw z bezposrednim wtryskiem benzyny do
komory spalania napotyka na inne przeszkody techniczne. Sa to glownie przeszkody
zwiazane z elektryka lub elektronika. Jedna z nich jest to, ze wtryskiwacze benzynowe
stosowane w ukladach z wtryskiem bezposrednim sa sterowane sygnatem typu Peak&Hold —
,hiezrozumiatym” dla sterownika gazowego. W takim przypadku producent instalacji
gazowych zastosowal specjalny emulator/konwerter zamieniajacy czasy wtrysku paliwa na
tzw. czasy wypelnieniowe i wykonujacy polecenia rozcigcia badz wznowienia wtryskow do
poszczeg6Olnych cylindrow. Kolejna istotnag sprawa z punktu widzenia zasady dziatania
instalacji dedykowanej do samochodow z bezposrednim wtryskiem benzyny, jest ci§nienie
paliwa. Tego typu silniki pracuja przy zmiennym cisnieniu paliwa 1 czasy otwarcia
wtryskiwaczy paliwowych musza by¢ korygowane. To nalezy uwzgledni¢ przystepujac do
obliczania czasow otwar¢ wtryskiwaczy gazowych [2].

Nalezy uwzgledni¢ jeszcze wystepujacy podczas pracy silnika na zasilaniu gazowym,
wzrost ci$nienia paliwa (zamknigte wtryskiwacze paliwowe). Powoduje to modyfikacje
czasOwW wtryskdw benzyny i zaswiecenia na desce rozdzielczej samochodu lampki ,,check
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engine” wraz z usrednieniem wszelkich parametrow silnika, takich jak np. kat wyprzedzenia
zaptonu, korekcje paliwowe itd.

W celu wyeliminowania tego zjawiska producent instalacji gazowych zastosowat emulacj¢
ci$nienia paliwa 1/lub strategie ,,Split fuel” za pomoca ktorej ci$nienie paliwa jest stopniowo
redukowane z uktadu. Nalezy uwzgledni¢ takze fakt, ze gaz podany do kolektora dolotwego
przebywa znacznie dluzsza drogg niz benzyna wtrysnigta bezposrednio do komory spalania
silnika. Odczytany 1 przekonwertowany czas otwarcia wtryskiwacza paliwowego
w przypadku wtryskiwacza gazowego, spowodowaltby dostarczenie dawki paliwa gazowego
przed zamknigty zawdr dolotowy. W celu uwzglednienia powyzszych rdznic producent
instalacji gazowych zastosowal strategi¢ wyprzedzenia fazowego, polegajaca na
wykorzystaniu sygnalu z cylindra nr 1 w cylindrze 2, 3 lub 4, w zalezno$ci od sekwencji
pracy silnika [2]. Na zdjgciach 3 i1 4 zaprezentowano komory silnikow samochodow
osobowych marki SKODA Octavia 2 z silnikami 1.4 TSI oraz 2.0 TSI, w ktorych
zamontowano elementy instalacji gazowych LPG firmy LANDI REZNO.

Fot. 3. Komora silnika samochodu marki SKODA OCTAVIA 1.4 TSI
Zrédlo: LANDI RENZO POLSKA

Fot. 4. Komora silnika samochodu marki SKODA OCTAVIA 2.0 TSI
Zrédlo: LANDI RENZO POLSKA
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W sktad przedmiotowej instalacji gazowej LPG wchodza nastgpujace elementy: zbiornik
gazu wraz z zestawem zaworow bezpieczenstwa, reduktor/parownik, elektroniczna jednostka
sterujaca, filtr fazy cieklej 1 gazowej, wtryskiwacze gazu, czujniki temperatury gazu oraz
ci$nienia, a ponadto przewody elastyczne doprowadzajace gaz do silnika. Producent
deklaruje, ze instalacje gazowe przeznaczone sa do silnikow grupy Volkswagen, Audi, Seat,
Skoda, z oznaczeniem TSI

3. System zasilania gazem LPG silnikow o zaplonie samoczynnym

Nieustajace podwyzki cen paliw plynnych, w tym olejow napedowych sktonity m.in.
firmy transportowe do szukania oszczednosci. Naprzeciw wyszli producenci instalacji
gazowych, opracowujac nowoczesny system zasilania gazem zwany (diesel-gas) pojazdoéw
samochodowych dedykowany do silnikéw o zaplonie samoczynnym.

Jedna z takich instalacji jest system opracowany przez firm¢ ELPIGAZ, ktory moze by¢
stosowany we wszystkich silnikach wysokopreznych, niezaleznie od tego w jakim
zastosowaniu taki silnik wystepuje, tj. zarowno do samochodow (osobowych, dostawczych,
cigzarowych), jak 1 autobusow oraz silnikow stacjonarnych [4].

W  takim rozwiazaniu LPG jest pewnym ,dodatkiem” do oleju napgdowego,
a rozktad tych paliw w globalnym zuzyciu przedstawia si¢ w proporcjach zblizonych do
wartosci: 80% paliwa to olej napgdowy, a 20% to gaz LPG.

Ecucaz [

Redukto - Pizelacznik
Zawol LPG
Zhipmik LPG | “gazu -

Czujnik
RPM

=

e
R

ab

Pompawtiyskowa (ON)

Fot. S. Schemat instalacji LPG przeznaczonej do silnika diesla — elementy skladowe

Zrédlo: ELPIGAZ Sp. z o.o.
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Na fot. 5 zaprezentowano elementy skltadowe instalacji gazowej przeznaczonej do montazu
w silnikach diesla. W sklad instalacji wchodza nastgpujace elementy: zbiornik paliwa
gazowego wraz z osprz¢tem, zawor gazowy, reduktor/parownik, elektroniczna jednostka
sterujaca, wtryskiwacze gazowe, czujnik temperatury gazu w parowniku, czujnik temperatury
spalin, filtr fazy gazowej oraz przewody elastyczne doprowadzajace gaz do silnika. Instalacja
gazowa moze by¢ stosowana zarOwno w pojazdach wyposazonych w instalacj¢ elektryczna
12 V, jak i 24 V. Zdjecia 5a, 5b i 5c przedstawiaja poszczegolne elementy instalacji zasilania
gazem LPG, takie jak zbiornik gazu, wtryskiwacze ireduktor/parownik, ktore zostaty
umiejscowione w samochodzie cigzarowym marki MAN. Klasyczny zbiornik gazu LPG wraz
z armaturg (zaworami bezpieczenstwa), zamontowano z boku pojazdu do podtuznicy ramy.
Wtryskiwacze gazowe zamontowano w kolektorze ssacym silnika, natomiast
reduktor/parownik zostat zamontowany przed przednim prawym kotem samochodu.

Fot. 5a. Zbiornik gazu LPG zamontowany w samochodzie cigzarowym marki MAN
Zrédlo: www.gazeo.pl

Fot. Sbh. Wtryskiwacze gazowe zamontowane w kolektorze dolotowym
Zrédlo: www.gazeo.pl
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Fot. 5c. Reduktor-parownik w samochodzie ci¢zarowym marki
MAN (przed przednim prawym kolem).
Zrédlo: www.gazeo.pl

Zasada dziatania instalacji gazowej w samochodzie z silnikiem diesla jest nastgpujaca:
przy normalniej jezdzie pojazdem zasilanym samym olejem napgdowym, dawka paliwa jest
regulowana poprzez nacisk na pedatl przyspieszenia. Kiedy pojazd jest dodatkowo
wyposazony w instalacj¢ gazowa, elektroniczna jednostka sterujaca LPG umozliwia dodanie
do oleju napedowego dawke gazu, po osiagnigciu przez silnik okreslonego poziomu predkosci
obrotowej (1200-1500 obr/min). To z kolei powoduje zwigkszenie momentu obrotowego
silnika. Aby uzyska¢ takie same parametry silnika (moc) nalezy w takim przypadku
zmniejszy¢ nacisk na pedal przy$pieszenia (w silnikach starszego typu). W przypadku
pojazdow z elektronicznym czujnikiem potozenia pedalu przyspieszenia (nowe konstrukcje
pojazdow), wystepuje ograniczenie dawki oleju napgdowego podawanej do silnika.

System nie podaje gazu na biegu jatowym, przy hamowaniu silnikiem oraz przy wysokich
predkosciach obrotowych [4].

W przypadku uszkodzenia ktéregokolwiek z elementow systemu lub po przekroczeniu
granicznej temperatury gazéw spalinowych w kolektorze wylotowym, system automatycznie
odcina dzialanie instalacji LPG 1 silnik zaczyna pracowa¢ wylacznie na oleju napedowym.
Takie rozwiazanie zabezpiecza pojazd przed niepozadanym przestojem w przypadku awarii
ktorego$ z elementéw systemu, a jednoczesnie gwarantuje petne bezpieczenstwo, poniewaz
silnik pracuje jak typowy diesel [4].

Na zdjeciu 6 zaprezentowano charakterystyke predkosciowa silnika zasilanego
wylacznie olejem napedowym oraz mieszanka 80% oleju napedowego 1 20% gazu LPG. Jak
wynika z wykresu parametry silnika takie jak moc i moment obrotowy przy zasilaniu
mieszaning gazu LPG 1 oleju napgdowego sa nieznacznie wyzsze niz przy zasilaniu samym
olejem napgdowym. Producent instalacji deklaruje, ze moc silnika zasilanego mieszanina
paliw w pewnym zakresie predkosci obrotowych zwigksza si¢ o ok. 10 % natomiast moment
obrotowy o ok. 30% [4].

Z danych producenta instalacji gazowej wynika, ze przy zatozeniu zuzycia oleju
napedowego przez silnik samochodu na poziomie 35 dm’/100km (samochod cigzarowy),
oszczednosci z tytutu zamontowania instalacji gazowej LPG wynosza orientacyjnie ok. 7 dm’
oleju napedowego na 100 kilometrow.
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Fot. 6. Charakterystyka predkosciowa silnika

Opisany powyzej system zasilania gazowego silnikow diesla wedhug deklaracji
producenta najlepiej sprawuje si¢ w pojazdach cigzarowych, duzych maszynach rolniczych,
ciagnikach, generatorach pradu i innych wurzadzeniach zasilanych silnikami Diesla.
Efektywnos$¢ systemu jest najwigksza wtedy, gdy pojazd pokonuje ditugie dystanse, a silnik
pracuje pod wysokim obcigzeniem [4].

Producent systemu gazowego dedykowanego do =zasilania pojazdéw z silnikami
o zaptonie samoczynnym, na podstawie pozytywnych wynikow badan przeprowadzonych
w akredytowanym laboratorium ITS, uzyskat §wiadectwa homologacji sposobu montazu
instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem (za wyjatkiem pojazdéw
przewozacych materiaty niebezpieczne). Numery $wiadectw homologacji: PL*0059*00/G
oraz PL*0060*00/G.

4. System wtrysku fazy cieklej

Dotychczas montowane instalacje gazowe poczynajac od I, a konczac na IV generacji
bazowaly na podawaniu paliwa gazowego LPG do silnika w fazie gazowej tzn. po zmianie
z cieklego stanu skupienia w stan gazowy. Podawanie paliwa do kolektora silnika w fazie
gazowej ma pewne wady. Gtowna jest zmniejszenie wspolczynnika napeknienia cylindrow
silnika [5].

W systemach 1 1 II generacji (mieszalnikowych) byt on dodatkowo ograniczany przez
stosowane w uktadach dolotowych mieszalniki zwigkszajace opory przeptywu. Efekt ten jest
potegowany takze przez podgrzewanie uktadéw dolotowych. Ladunek zwigksza swoja
objetos¢, co wiaze si¢ zmniejszeniem ggstosci, a tym samym wspdiczynnika napeltniania
cylindrow.

Gazowy stan skupienia ogranicza dostarczenie wymaganej dla silnika ilo$ci paliwa,
poniewaz objetos¢ odparowanego gazu, odpowiadajacego energetycznie dawce benzyny jest
wysoka. Na ilo$¢ odparowanego gazu istotny wplyw maja warunki atmosferyczne.
W zaleznosci od temperatury oraz cisnienia panujacego w reduktorze/parowniku, zmianie
ulega ilo$¢ odparowanego paliwa gazowego. Wynikiem takiego stanu rzeczy moze byc
niewlasciwy proces spalania mieszanki.
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W celu wyeliminowania powyzszych wad opracowano system zasilania silnikéw
pojazdow paliwem w fazie cieklej. Na zdjeciu 7 zaprezentowano schemat wtryskowej
instalacji gazowej firmy VIALLE, zasilajacej silnik pojazdu paliwem w fazie ciekle;.

| - zbiornik paliwa gazowego wraz z pdmpa LPG, 2 - regulator ci§nienia , 3 - wtryskiwacz LPG, 4 - sterownik
instalacji LPG, 5 - przelacznik wyboru paliwa, 6 — przewdd zasilajacy LPG, 7 - przew6d powrotny LPG, 8 — filtr
powietrza, 9 - wiryskiwacz benzyny, 10 — sterownik silnika, 11 - sonda lambda, 12 - reaktor katalityczny (katalizator)

Fot. 7. Schemat instalacji wtrysku fazy cieklej

Zrédlo: Majerczyk A., Taubert S; ,, Uklady zasilania gazem propan-butan”

W sktad systemu gazowego wchodza nastgpujace elementy: zbiornik paliwa, w ktorym
zamontowano pompeg paliwa, regulator cisnienia, przewody doprowadzajace paliwo,
wtryskiwacze LPG wtryskujace paliwo w fazie cieklej sterowane elektronicznie oraz
elektroniczna jednostka sterujaca.

Zaprezentowana na zdjgciu 7 instalacja gazowa pozornie nie rdzni si¢ stopniem
skomplikowania od systemow wtryskowych podajacych paliwo do silnika w fazie gazowe;j.
Mimo to przy konstrukcji w/wym. systemu gazowego nalezalo rozwigza¢ liczne problemy,
ktére nie wystgpowaly w instalacjach gazowych LPG, w ktorych realizowane jest sterowanie
faza gazowa [3].

Jednym z problemdéw mogacych wystapi¢ w tym systemie jest problem ze smarowaniem
elementow pompy paliwowej, odpowiedzialnej za tloczenie paliwa do instalacji. Jest to
spowodowane znikomymi wlasciwosciami smarnymi gazu LPG. W tym celu czg$ci ruchome
silnika pompy, krzywka oraz popychacze musza by¢ smarowane przez dodatkowy $rodek
smarny, znajdujacy si¢ w obudowie pompy.
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1- krociec tankujacy, 2- krociec wyjsciowy gazu, 3- krociec powrotny, 4- elektrozawor
zbiornika, 5- czujnik poziomu gazu w zbiorniku, 6- ztacze do elektronicznego uktadu
sterujacego predkoscia obrotowa silnika pompy. 7- zawor bezpieczenstwa, 8- zespot pompy
membranowej, 9- wanna otaczajaca pompe, 10- ptywak
Fot. 8. Pompa membranowa paliwa zastosowana w wtryskowych instalacjach
gazowych LPG zasilajacych silnik fazg ciekla
Zrédlo: Vialle/Gazeo.pl

W obecnie produkowanych instalacjach gazowych LPG wtryskujacych paliwo do silnika
w fazie cieklej nie stosuje si¢ juz pomp membranowych, ktore zostaty zastapione pompami
topatkowymi. Pompa topatkowa zostata zaprezentowana na fot. nr 9.

Fot. 9. Pompa lopatkowa systemu gazowego firmy VIALLE
Zrédlo: gazeo.pl
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Kolejnym waznym elementem, ktory konstruktorzy wtryskowej instalacji gazowej musieli
uwzgledni¢ przy projektowaniu jest uniemozliwienie przechodzenia paliwa w przewodach
doprowadzajacych LPG do silnika, ze stanu cieklego w stan gazowy. W przypadku pracy
instalacji wyposazonej w parownik 1 zasilanej pod ci$nieniem panujacym w zbiorniku paliwa,
gaz LPG jest odparowywany w parowniku za zaworem pierwszego stopnia. Dostarczenie
paliwa do parownika w postaci cieczy lub cieczy z czgécia fazy gazowej, nie ma wptywu na
pracg urzadzenia [3].

Inaczej jest w przypadku systemu gazowego zasilajacego silnik paliwem w fazie ciektle;.
W tym systemie paliwo LPG podawane jest do silnika w $cisle okreslonej ilosci,
a wystapienie fazy gazowej mogloby spowodowac zaktdcenie w pracy silnika.

W celu zapewnienia silnikowi zasilania paliwem LPG w fazie ciektej (bez zmiany stanu
skupienia), zdecydowano si¢ zwigkszy¢ ci$nienie fazy cieklej paliwa o 500 kPa, powyzej
ci$nienia panujacego w zbiorniku [3].

Elementem odpowiedzialnym za utrzymanie wspomnianego wyzej nadci$nienia
w stosunku do ci$nienia panujacego w zbiorniku odpowiedzialny jest regulator ci$nienia
zaprezentowany na zdjeciu nr 10.

1- krociec zasilajacy (ze zbiornika), 2- krociec powrotny (do zbiornika), 3- kréciec zasilajacy
wtryskiwacze,  4- powrdt paliwa gazowego z wtryskiwaczy, 5- czujnik ci$nienia cieklego
gazu, 6- regulator cis$nienia, 7- cewka elektrozaworu odcinajacego

Fot. 10. Regulator ciSnienia firmy VIALLE stosowany w wtryskowych instalacjach
gazowych zasilajacych silniki paliwem w fazie cieklej

Zrédlo: Vialle/gazeo.pl

Wedtug danych technicznych podanych przez producenta instalacji, réznica cisnien
wynoszaca 500 kPa (pomigdzy zbiornikiem paliwa a instalacja), zabezpiecza przed
parowaniem paliwa w instalacji i zapewnia niezbg¢dne do wytrysku paliwa cisnienie [3]. Poza
tym wigksze ci$nienie robocze pozwolito ograniczy¢ wymiary geometryczne wtryskiwaczy
gazowych.

Nastgpnym czynnikiem, ktéry nalezato wzia¢ pod uwage przy projektowaniu instalacji
wtrysku paliwa w fazie cieklej, jest fakt, ze paliwo LPG przechodzac przez dyszg
wtryskiwacza ulega rozprezeniu do cis$nienia panujacego w kolektorze dolotowym. To
powoduje gwattowne parowanie ciektego LPG i zwigzane z tym odprowadzenie znacznych
ilosci energii. Poszczegolne sktadniki gazu LPG przechodza ze stanu ciekltego w gazowy przy
ci$nieniach nizszych od 100 kPa w temperaturze ponizej 0°C (propan -42°C: butan -5°C) [3].
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To powoduje, ze temperatura gazu parujacego w kolektorze dolotowym jest ujemna, co grozi
zamarznigciem kolektora. W wigkszo$ci nowoczesnych samochodéw stosowane sa juz
przewaznie kolektory dolotowe wykonane z tworzyw sztucznych, w odroznieniu od dawnie;j
stosowanych kolektorow wykonanych z metalu, maja mniejsza przewodno$¢ cieplna.
Wtryskiwanie zimnego paliwa na §cianke kolektora powoduje jej miejscowe wychtodzenie,
a w konsekwencji tworzenie si¢ lodu (zamarza¢ moze para wodna znajdujaca si¢ w powietrzu
zasysanym przez silnik). Taka sytuacja moze doprowadzi¢ do odrywania si¢ od $cianek
kolektora kawatkow lodu i wpadanie do cylindréw [3]. W celu wyeliminowania wyzej
opisanych zjawisk producent instalacji zdecydowat si¢ na realizacje wtrysku paliwa LPG
poprzez wtryskiwacz gazowy zamontowany zgodnie z ponizej zamieszczonymi zdjgciami.
Na zdjeciu nr 9 wtryskiwacz umieszczono w gniazdach wcisnigtych w kolektor dolotowy.
Powyzsze rozwiazanie powoduje, ze montaz wtryskiwaczy gazowych musi odbywac si¢ przy
uzyciu specjalnego szablonu, ktory z duza precyzja i powtarzalno$cia pozwala nawiercié
otwory pod wtryskiwacz. Jest to bardzo wazne z powoddéw opisanych powyze;j.

Fot. 11. Wtryskiwacze gazu obsadzone w gniazdach

>

Zrédlo: Majerczyk A., Taubert S; ,, Uklady zasilania gazem propan-butan’

Na fot. nr 11 =zaprezentowano wtryskiwacze gazowe montowane wspolnie
z wtryskiwaczami benzynowymi za pomoca specjalnego adaptera. Zdjgcie 12 przedstawia
wtryskiwacz gazowy zamontowany na specjalnej przekladce — stosowane sa przektadki
montowane migdzy kolektor dolotowy, a glowicg silnika, w ktorych umieszcza sig
wtryskiwacze LPG [3]. Zdjgcie 13 prezentuje wtryskiwacz LPG, ktory zostal zamontowany
na wsporniku. Paliwo LPG do kolektora doprowadzone jest za pomoca przewodoéw
elastycznych.

Najczgsciej stosowana metoda montazu wtryskiwacza LPG jest metoda polegajaca na
zamontowaniu do kolektora dolotowego gniazd do obsadzenia wtryskiwaczy — fot. 11.
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Witryskiwacz

Adapter

Pierscien

Fot. 12. Wtryskiwacz gazu montowany wspolnie z wtryskiwaczem benzyny
w adapterze

Zrédlo: Majerczyk A., Taubert S; ,, Uklady zasilania gazem propan-butan”

Fot. 13. Wtryskiwacz gazu (2) montowany w przekladce (1)

Zrédlo: Majerczyk A., Taubert S; ,, Uktady zasilania gazem propan-butan
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Fot. 14. Wtryskiwacz LPG mocowany na wsporniku

1- wtryskiwacz, 2 - wspornik, 3- przewdd elastyczny, 4 — wtryskiwacz LPG,
5 — gniazdo wtryskiwacza benzyny

Zrédlo: Majerczyk A., Taubert S; ,, Uklady zasilania gazem propan-butan”

tryskiwacze

Fot. 15. Rozmieszczenie w silniku poszczegolnych elementow wtryskowej
instalacji gazowej firmy VIALLE

Zrédlo: Majerczyk A., Taubert S; ,, Uklady zasilania gazem propan-butan”
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Obecnie oferowany w sprzedazy system wtrysku paliwa w fazie ciektej firmy VIALLE jest
pozbawiony wad swojego poprzednika. Wyeliminowano m.in. problem zacierania si¢
elementow silnika pompy LPG.

Na podstawie wyzej zaprezentowanego systemu gazowego, producent opracowat zupeinie
nowa instalacje¢ gazowa wtrysku paliwa do silnika w fazie cieklej, dystrybuowanej pod nazwa
LPdi (Liquid Propan Direct Injection), ktéra moze by¢ rowniez montowana w silnikach
o bezposrednim wtrysku benzyny do komory spalania. Ponadto w odréznieniu od
opisywanego wyzej systemu, nowe instalacje gazowe nie sa dedykowane do pojedynczych
marek samochodow 1 moga by¢ montowane do wigkszosci marek samochodow z silnikami
o zaptonie iskrowym dostgpnych na polskim rynku. Instalacje te sa sprzedawane pod nazwa
LPfi (Liquid Propan Flex Injection).

System Vialle LLP

Przefocznik paliwa Sterownik LPi

| Sterownik palfiwewy ECU

Fiftr powietrza

| Swiecn zapfonowa

e

oV}

| Wiryskiwacz LPG |

: Sanda Lamb\z’a: H

,

Moduf dostarczania paliwa (pompa)

N \—
N

Fot. 16. Schemat instalacji cieklego wtrysku gazu firmy VIALLE LPfi
Zrédlo: VIALLE

Wiryskiwacz benzymy

Przewdd zasilajgey | PG

Zespof podigczenia PTS

Przewdd powrotny LPG |

| Zhiomik LPG

Rozwinigciem instalacji wtrysku LPG w fazie ciektej do silnika zaprezentowanej
w punkcie 4 artykulu jest nowoczesna instalacja gazowa firmy VAILLE dedykowana do
samochodéow wyposazonych w silnik wysokoprgzny. Wedlug zapewnien producenta
instalacj¢ gazowa pod nazwa LPdm (Liquid Propan Diesel Mix) mozna zamontowaé do
wigkszosci samochoddéw z silnikiem diesla pracujacego w technologii common-rail.
Podobnie, jak ma to miejsce w przypadku instalacji gazowej firmy ELPIGAZ dedykowanej
do samochodow z silnikami diesla, rowniez ta instalacja zapewnia tzw. dotrysk gazu do oleju
napgdowego. Proporcje paliw na jakich moze pracowac silnik to 20% gazu LPG i1 80% oleju
napgdowego, w zalezno$ci od obciazenia silnika oraz predkosci obrotowej. W odrdznieniu od
instalacji firmy ELPIGAZ zasilanie sinika odbywa si¢ paliwem LPG w fazie cieklej, zamiast
w fazie gazowej. Taki system zasilania silnika cechuje si¢ wysokim wspolczynnikiem
napetnienia cylindra i bardziej efektywnym spalaniem mieszanki.
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System Vialle LPdm
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[Katalizator| 7

~ = i, . | Przewda powrotny LPG |

Fot. 17. Schemat instalacji cieklego wtrysku gazu firmy VIALLE LPdm
dedykowanego do silnikéw diesla

Zrédto: VIALLE

Zespot podtgczenia PTS

1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500
obroty/fmin.

m— Dicse] | Pdm

Fot. 18. Charakterystyka predkosciowa silnika zasilanego olejem napedowym oraz

mieszanka LPG — olej napedowy — system LPdm
Zrédto: VIALLE
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Na fot. 17 zaprezentowano schemat instalacji gazowej firmy VIALLE LPdm
dedykowanej do samochodéw z silnikiem wysokopreznym diesla. Na zdjeciu 18
pokazano charakterystyke predkosciowa silnika zasilanego olejem napgdowym oraz
mieszaning gazu LPG 1 oleju napgdowego. Jak wynika z charakterystyki predkosciowe;,
parametry silnika takie jak moment obrotowy oraz moc przy zasilaniu olejem
napedowym, w zasadzie pokrywaja si¢ z momentem i mocg silnika zasilanego mieszanka
oleju napedowego i gazu LPG.

Wedtug danych producenta instalacji gazowej LPdm skalkulowany zasi¢g pojazdu
wyposazonego w taka instalacje, przy zatozeniu, ze zbiornik paliwa ma pojemnos¢ 80
dm’, a dawka gazu LPG nie przekracza 33 %, wynosi 1012 km przy zasilaniu mieszanka
olej napgdowy/LPG. Natomiast ten sam pojazd zasilany wytacznie olejem napgdowym
bedzie miat zasieg 754 km [6].

6. Nowoczesny system zasilania gazowego sprezonym gazem ziemnym CNG na
przykladzie samochodu osobowego marki Mercedes B 170 NGT

Inny rozwiazaniem zasilania gazowego silnikow pojazdow jest wykorzystanie w tym
celu sprezonego gazu ziemnego CNG. System zasilania spr¢zonym gazem ziemnym
CNG (Compress Natural Gas) wykorzystano w nowym modelu marki Mercedes Benz B
170. System zasilania gazowego oznaczony zostal symbolem NGT i jest fabrycznie
montowany do tego modelu samochodu.

W pojezdzie tym znajduje si¢ silnik benzynowy o pojemnosci skokowej 2000 cm’
rozwijajacej moc 85 kW 1 posiadajacy maksymalny moment obrotowy 165 Nm dostgpny
w przedziale predkosci obrotowych od 3500 do 4000 obr/min [7].

Fot. 18. Mercedes Benz klasy B fabrycznie przystosowany do zasilania gazem CNG

Zrédlo: Mercedes Benz

30



Fot. 19. Schemat instalacji gazowej CNG w samochodzie marki Mercedes klasy B

Zrédlo: Mercedes Benz

Na zdjgciu 19 zaprezentowano schemat instalacji gazowej na spr¢zony gaz ziemny
CNG. Na zdjeciu widocznych jest, oprocz zbiornika benzyny, takze 5 zbiornikow
na gaz ziemny o lacznej masie 16 kg gazu, co jest rownowazne ok. 23 m’ gazu ziemnego.
Wedlug danych producenta samochodu, zuzycie paliwa (benzyny), w tescie
hamownianym NEDC wynosi 7,3 dm’/100 km, natomiast zuzycie gazu ziemnego wynosi
4,9 kg/100 km (ok. 7 m’) [7]. Zasieg pojazdu na zasilaniu gazowym, wg deklaracji
producenta wynosi 300 kilometrow.

Zbiorniki na gaz CNG zamontowano w tylnej cze$ci nadwozia pojazdu oraz pod
przednim fotelem pasazera co spowodowato zmniejszenie pojemnosci bagaznika. Wedtug
danych producenta przystosowanie tego modelu samochodu do zasilania gazem ziemnym
pozwolito zmniejszy¢ emisj¢ dwutlenku wegla o 17 % (emisja drogowa 135 g/km),
w stosunku do zasilania benzynowego (wyniki uzyskane na podstawie wykonanych
testow na hamowni w teScie mieszanym).

Fot. 20. Wizualizacja polaczen fabrycznej instalacji gazowej CNG
w samochodzie Mercedes Benz klasy B

Zrédlo: http://cng.auto.pl/forum/mercedes-b-170-ngt-vt235.htm
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7. Podsumowanie

Zaprezentowane w artykule najnowsze systemy instalacji gazowych LPG moga by¢
stosowane praktycznie w wigkszosci samochodow kategorii M 1 N, dostgpnych na
polskim rynku. Jednak w niektorych przypadkach ograniczeniem w stosowaniu
poszczeg6lnych kompletacji instalacji moga okaza¢ si¢ materialy z ktérych wykonany jest
silnik samochodu np. glowica, oraz zawory). Na polskim rynku jest pewna gama
samochodéw, do ktorych producenci oraz serwisy autoryzowane nie zalecaja montazu
instalacji gazowych. Niemniej jednak samochody, do ktérych nie zaleca si¢ montazu
instalacji gazowych stanowia mniejszo$¢ tych aut.

Omoéwione w artykule instalacje gazowe dedykowane do samochodow z silnikami
benzynowymi o bezposrednim wtrysku paliwa do komory spalania, stanowia dos¢ bogata
oferte rynku elementéw instalacji LPG i z pewnos$cia beda coraz powszechniej stosowane.
Wybierajac jednak ten system zasilania gazowego nalezy liczy¢ si¢ z faktem nieco
zwigkszonego zuzycia paliwa — benzyny w stosunku do instalacji gazowych
montowanych do samochoddéw wyposazonych w klasyczny wielopunktowy wtrysk
benzyny do kolektora dolotowego. Wynika to z faktu, ze wtryskiwacze benzynowe
umieszczone w gtowicy musza by¢ okresowo schtadzane, wtasnie poprzez przeptywajace
przez nie paliwo. Nie jest to jednak zuzycie bardzo wysokie. W zakresie predkosci
obrotowych silnika oscylujacej w okolicach 4000 obr/min, wynosi ok. 8 % [2].

Bardzo ciekawy system zasilania silnikow diesla gazem LPG zaprezentowany zostat
przez firm¢ ELPIGAZ. Firma ELPIGAZ posiada $wiadectwo homologacji sposobu
montazu instalacji przystosowujacej pojazdy kategorii M2, N2 i N2 oraz N3 do zasilania
gazem. System ten moze by¢ stosowany w silnikach o zaptonie samoczynnym, a jego
zasada dziatania oparta jest na tzw. dotrysku paliwa gazowego LPG do oleju napedowego.
Podobny system zasilania gazem samochoddéw z silnikami diesla opracowata firma
VIALLE. Jednak ten system, aby mégl by¢ montowany w samochodach przez warsztaty
znajdujace si¢ w rozszerzeniach sieci montazystow, musi zosta¢ formalnie zgloszony np.
do jednostki technicznej - Instytutu Transportu Samochodowego, celem przeprowadzania
badan, a nastgpnie wydania przez polska wladz¢ homologacyjna $wiadectwa homologacji
sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem LPG
(po pozytywnych wynikach badan).

Pozostate zaprezentowane w artykule systemy gazowe LPG moga by¢ stosowane do
wigkszosci samochodow z silnikami o zaplonie iskrowym wyposazonych zar6wno
w silnik o wielopunktowym wtrysku benzyny do kolektora dolotowego, jak réwniez
w silnikach o bezposrednim wtrysku paliwa do komory spalania.
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FAKTY |1 OPINIE

Rzad Rumunii bedzie subwencjonowaé
zakupy aut elektrycznych i hybrydowych,
aby w ten  sposéb  zmniejszy¢
zanieczyszczenie $rodowiska spalinami.
Nabywcy elektrycznych aut dostana od
panstwa subwencje w wysokosci 20 proc.
ceny takiego pojazdu, ale nie wigcej niz
3,7 tys. euro - zdecydowal w potowie
kwietnia b.r. rzad Rumunii. Dla nabywcow
aut o napedzie hybrydowym, czyli
elektryczno-spalinowym, subwencja
wyniesie 10 proc. ceny samochodu, ale nie
wigcej niz 1,8 tys. euro.
Z tych subwencji beda mogty skorzystac¢
instytucje publiczne, firmy i prywatne
osoby. Prywatni nabywcy beda tez mogli
polaczy¢ dotacje na zakup ekologicznego
auta z dotacja przyznawana na zakup
nowego samochodu dla  kierowcow
oddajacych na ztom pojazd, ktéory ma
ponad 10 lat. Rzad Rumunii zapowiedziat
tez wsparcie dla firm, ktore buduja sieci
tadowania aut elektrycznych.

Gazeta Wyborcza z 21.04.2011

Volkswagen poinformowal, ze jego zyski
netto w pierwszym kwartale b.r. siggnety
1,71 mld euro (2,5 mld dol.). Do takiego
wyniku przyczynit si¢ gltoéwnie wzrost
sprzedazy ~ w  Chinach, Meksyku
1 Argentynie, gdzie dostarczono prawie

020 proc. samochodow wigcej niz
w poprzednim kwartale. Producent
zwigkszyl rowniez ponad trzykrotnie

sprzedaz samochodéw w Indiach. Nie da
si¢ ukry¢, ze z takim wynikiem rynki
europejskie pozostaja daleko w tyle za
szybko rozwijajacymi si¢ krajami Ameryki
Potudniowej czy Azji. Sprzedaz w Europie
Zachodniej rosta duzo wolniej, zwlaszcza
w krajach borykajacych si¢ z rosnacymi
dlugami czy powolnym  wzrostem
gospodarczym. W  Wielkiej  Brytanii
sprzedano zaledwie o 2,4 proc. wigcej aut,
a we Wloszech czy w Hiszpanii sprzedaz
praktycznie utrzymala si¢ na jej poziomie z

33

ostatniego kwartalu 2010 roku. Najwigcej
VW zarobit na rynkach pozaeuropejskich.
Volkswagen sprzedat tam prawie 1,99 min
samochodow, czyli o 14 proc. wigcej niz
w kwartale poprzednim. Wplywy Niemiec-
kiego producenta skoczyty przez to o 31
proc., do 37,47 mld euro.

Gazeta Wyborcza z 27.04.2011

Z powodu  ograniczen  produkcji
i problemoéw z dostawami samochodow po
marcowym trzgsieniu ziemi 1 tsunami
w marcu b.r. Japonczycy kupili w sumie
0 37 proc. samochodéw mniej niz przed
rokiem, a w kwietniu Az o 51% mniej. To
najgltebsze zatamanie sprzedazy
samochodéw w historii Japonii od maja
1974 r. Wtedy z powodu kryzysu
w Swiatowej branzy paliwowej sprzedaz
samochodéw w Japonii zmalala o 45,1
proc., liczac rok do roku. Z powodu braku
czesci do produkcji aut, japonskie
koncerny dopiero w kwietniu zaczgly
wznawia¢ montaz samochodow, ale tylko
w ograniczonej skali. Dealerzy nie mieli
tez zapasOw aut, bo przez wigksza czes¢
marca ich produkcja byla zawieszona.
Wedlug najnowszych danych w marcu
produkcja przemystowa w Japonii spadta
o 15 proc. w stosunku do lutego, gtownie
z powodu zmniejszenia produkcji
samochodow. Byt to najwigkszy od 1953 r.
spadek produkcji przemystowej w Japonii,
liczony miesigc do miesiaca.

Gazeta Wyborcza z 3.05.2011

BMW wypracowat w pierwszym kwartale
b.r. 1,2 mld euro zysku netto, czyli prawie
cztery razy wigcej niz przed rokiem, gdy
spotka zarobila na czysto 324 mln euro.
Wynik pierwszego kwartatu  przebit
oczekiwania analitykow, ktérzy spodzie-
wali si¢ zysku na poziomie 1 mld euro.
Sprzedaz w trzech pierwszych miesiacach
roku skoczyta o 29 proc., do 16 mld euro.
Dobre wyniki pozwolity firmie optymi-
stycznie spojrzec w przysztos¢.
Motoryzacyjny gigant juz teraz przyznat
si¢, ze zamierza sprzeda¢ znacznie wigcej
niz 1,5 mln pojazdéow zaplanowanych



poczatkowo na ten rok. BMW, ktory
posiada takze marke Rolls-Royce 1 Mini,
najwigkszy wzrost sprzedazy zanotowat
w Azji, gdzie sprzedal o 53 proc. wigcej
pojazdow niz rok temu. Tylko w Chinach
sprzedaz skoczyla o 72 proc. Wzrost
sprzedazy zanotowano rowniez w Europie
1 Ameryce Potnocne;.

Gazeta Wyborcza z 4.05.2011

Saab to po Volvo kolejny szwedzki
koncern motoryzacyjny, ktory chca przejac
Chinczycy. Glownym  akcjonariuszem
Saaba zostanie chinska firma Hawtai
Motor. Firma ta zainwestuje w Saaba 150
mln euro - oglosita spotka Spyker Cars,
ktéra od roku jest wihascicielem Saaba. Za
120 mln euro Chinczycy wykupia 29,9
proc. akcji Spykera, a dodatkowo pozycza
na pot roku 30 mln euro zamiennych na
akcje wiasciciela Saaba. W ten sposob
Hawtai Motor zostanie najwigkszym
akcjonariuszem Saaba. Transakcje musi
jeszcze  zaakceptowa¢  rzad  Chin,
Europejski Bank Inwestycyjny, ktory
przyznat Saabowi 400 mln euro kredytu,
oraz rzadowa Szwedzka Agencja Dlugu
Publicznego, gdyz rzad Szwecji zyrowat
Saabowi kredyt z EBI. Chinska firma
bedzie importowa¢ auta Saaba na rodzimy
rynek, a za dwa lata chce zacza¢ produkcje
auta Saab 9-3 w Chinach. Firma Hawtai
Motor, ktora wraz z udzialami w Saabie
dostanie prawa do obecnych modeli aut tej
firmy (prawa do starszych modeli Saaba
kupit w 2009 roku chinski koncern Beijng
Motor), od 2000 r. produkuje auta
terenowe na licencji  koreanskiego
Hyundaia, a takze silniki Diesla na licencji
wloskiej firmy VM Motori nalezacej dzi$
po polowie do amerykanskiego General
Motors 1 wloskiego Fiata.

Gazeta Wyborcza z 5.05.2011

W kwietniu b.r. Amerykanie kupili 1,16
mln nowych aut, o 18 proc. wigcej niz
przed rokiem. Trzeci miesiac z rzgdu
sprzedaz aut jest na poziomie, ktory
odpowiada sprzedazy 13 mln aut rocznie.
Tak dobrych wskaznikow nie notowano
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w USA od potowy 2008 r. W kwietniu
General Motors sprzedal 2325 tys.
samochodow, o 26 proc. wigcej niz przed
rokiem. Z salonéw Forda wyjechato 186,6
tys. aut (13 proc. wigcej niz przed rokiem),
a Chrysler wydatl kierowcom 117 tys.
samochodow (wzrost o 22 proc.). Jesli
ceny paliw nie wzrosng dramatycznie, to
sprzedaz aut w USA bedzie nadal rosta.
Ludzie beda kupowa¢ mate auta, ale za to
z bogatym wyposazeniem, co zwigkszy
zyski koncernow. W kwietniu byt tez spory
ruch w amerykanskich salonach wielu
japonskich koncerndw samochodowych.
Honda sprzedata o 10 proc. aut wigcej niz
przed rokiem, a Nissan o 12 proc. Ale
zdaniem analitykow wielu Amerykanow
wykupywato zapasy japonskich
samochodow, bo obawiali si¢, ze moze ich
zabrakna¢. Po trz¢sieniu ziemi i tsunami,
ktore 11 marca uderzyly w Japonig,
tamtejsze koncerny ograniczyty produkcje
aut na calym $wiecie. Symptomatyczny
jest przyklad Toyoty, najwigkszego
producenta aut w Japonii, ktory w kwietniu
sprzedat tylko o 1,3 proc. aut wigcej niz
przed rokiem.

Gazeta Wyborcza z 5.05.2011

W kwietniu b.r. Polacy zarejestrowali 22,1
tys. nowych aut, o 6 proc. mniej niz przed
rokiem 1 niemal jedna piata mniej niz
w marcu 2011 roku. Przez pierwsze cztery
miesiace 2011 r. Polacy zarejestrowali
w sumie 90 tys. 671 nowych aut, o 5,6 tys.
mniej niz przed rokiem. W tym roku
Polacy ograniczyli zakupy nowych aut,
gdyz ich ceny wzrosty po podwyzce stawki
VAT z 22 do 23 proc. Od stycznia rzad na
dwa lata zawiesit tez ulgi podatkowe dla
nabywcoéw  Laut z  kratka”, czyli
samochodéw  osobowych, ktore po
niewielkich przerdbkach byly uznawane za
pojazdy cigzarowe. Do =zeszlego roku
firmy kupujace auta z kratka mogty
odliczy¢ od ich ceny pelny VAT, a od
stycznia - najwyzej 6 tys. zt. Od stycznia
nie mozna tez odliczy¢ VAT od paliwa do
aut z kratka. W efekcie od stycznia do
konca kwietnia Polacy kupili 1,9 tys. aut



zkratka, a przed rokiem koncerny
sprzedaty 22,6 tys. takich pojazdow.
Wigkszo$¢ aut z kratka rejestrowanych na
poczatku tego roku firmy kupily jeszcze
w zesztym roku i dzigki temu skorzystaty
z wigkszych ulg podatkowych. Tytut
lidera polskiego rynku samochodowego
utrzymata Skoda. Przez pierwsze cztery
miesiace 2011 r. Polacy zarejestrowali 10,8
tys. nowych aut tej czeskiej firmy z grupy
Volkswagena. Drugiej miejsce zajat Opel
(7,5 tys. nowych rejestracji), a trzecie —
Toyota (7,4 tys. nowych rejestracji).
Gazeta Wyborcza z 5.05.2011

Pierwszy kwartat 2011 byt dla GM
najlepszy od dekady. Koncern mial 3,15
mld dol. zysku netto, niemal cztery razy
wigcej niz przed rokiem, gdy zarobil na
czysto 865 mln dol. Zyski GM zwigkszyly
si¢ dzigki poprawie koniunktury na nowe
auta w USA 1 hossie motoryzacyjnej
w Chinach, gdzie koncern sprzedaje wigcej
samochodow niz na rodzimym rynku.
W pierwszym kwartale 2011 GM sprzedat
w USA o 25 proc. aut wigcej niz przed
rokiem, a w Chinach o 10 proc. Dzigki
temu przychody koncernu w pierwszym
kwartale wyniosty 36,2 mld dol., jedna
szosta  wigcej niz  przed  rokiem.
Dodatkowo swoje wyniki GM poprawit
ol,6 mld dol. zysku ze sprzedazy
udzialéw w firmie Delphi, produkujacej
czgsci samochodowe.

Gazeta Wyborcza z 5.05.2011

Zaktady Toyoty pod Sao Paulo wstrzymaty
montaz aut Corolla, gdyz zaklad mial

niedobory czg$ci z Japonii. Fabryka
Toyoty w  Brazylii, ktora moze
produkowa¢ do 303 aut dziennie,

wstrzymata montaz juz po raz drugi od 11
marca, gdy trzgsienie ziemi i tsunami
dokonaly spustoszen w regionie Tohoku na
poélnoc od Tokio. Trzecia przerwa
w produkceji brazylijskich zaktadéw jest
spodziewana 20 maja.  Z powodu braku
czgéci w maju na trzy dni zostanie
zawieszona trzecia zmiana takze w fabryce
Toyoty w Argentynie, w ktérej sa
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montowane pikapy Hilux i1 samochody
terenowe SW4. Produkcje aut w Ameryce
Potudniowej i Srodkowej ograniczaja takze

inne  japonskie = koncerny.  Honda
postanowita juz pod koniec maja wysta¢ na
wakacje pracownikow swojej fabryki

w Brazylii, a Nissan w kwietniu zamknat
na 15 dni dwa zaklady w Meksyku.
Japonskie koncerny ograniczyty produkcje
takze w zakladach w USA, Europie,
Chinach, Indiach oraz innych panstwach
Azji. Pod koniec kwietnia Toyota
zapowiedziata, ze dopiero w listopadzie
lub grudniu wszystkie zaktady koncernu na
catym §wiecie powinny powroci¢ do pracy
w normalnym trybie.

Gazeta Wyborcza z 8.05.2011

Bez rzadowej pomocy w 2020 r. po
niemieckich drogach nie bedzie jezdzit
milion elektrycznych aut, jak chce kanclerz
Angela Merkel - twierdza niemieccy
przemystowcy. Z postulatem stworzenia
przez panstwo programow promujacych
elektromobilno$¢ zwracaja si¢ koncerny
motoryzacyjne 1 energetyczne, ktore
tworzg niemiecka Narodowa Platforme ds.
Elektromobilnosci  (NEP). Samochody
elektryczne sa obecnie duzo drozsze od aut
z silnikami spalinowymi i aby zmniejszy¢
te roznice, NEP proponuje, aby od 2013 r.
obnizy¢ podatki od aut -elektrycznych.
Przemystowcy  proponuja tez, zeby
rzadowy bank KfW przyznawal do 30 tys.
euro  kredytu na  preferencyjnych
warunkach  dla  prywatnych  oséb
zainteresowanych zakupem elektrycznego
auta. Podjecie takich dziatan kosztowatoby
budzet Niemiec w latach 2012-14 ok. 220
mln euro rocznie. Niemieckie koncerny
chca tez, by rzad sfinansowat jedna trzecia
wydatkéw na konstrukcje elektrycznych
aut. Koszty tych wydatkow na najblizsze
trzy lata sa szacowane na 4 mld euro.
Gazeta Wyborcza z 8.05.2011

BMW zwigcksza do okoto 1 mld euro
inwestycje w swoja chinska fabryke
w miescie Szenjang, ktére pierwotnie
miaty wynie$§¢ 560 mln euro. Wydatkami



BMW podzieli si¢ ze swoim chinskim
partnerem, koncernem Brilliance
Automotive Holdings. Inwestycje zostana
przeznaczone na budowe ttoczni i lakierni
oraz rozbudowg infrastruktury fabryki
w Szenjang, w ktorej produkowane sa auta
BMW serii 3 i 5. Bawarski koncern buduje
tez w Chinach druga fabryke, aby od
przysztego roku produkowaé¢ w niej mate
terenowe auto BMW X1. Te dwie chinskie
fabryki BMW beda mogly produkowaé
tacznie do 300 tys. aut rocznie -
poinformowal niemiecki koncern. Od
stycznia do konca kwietnia tego roku
grupa BMW sprzedata w Chinach 79,3 tys.
aut - o 70 proc. wigcej hiz
w porownywalnym okresie zeszlego roku.
Gazeta Wyborcza z 9.05.2011

Najwigkszy  producent  samochodow
osobowych w Europie - Volkswagen chce
wykupi¢ wigkszosciowy pakiet akcji
producenta  samochoddéw  cigzarowych
MAN. Niemiecki koncern majacy ponad
30 proc. udziatow w firmie dokonatby
poprzez kupno MAN-a drugiego wielkiego
przejecia w  ostatnim  czasie, po
wykupieniu  wigkszoSciowego  pakietu
Porsche Koncern Volkswagen posiada
ponad 45 proc. udzialbw innego
producenta samochodéw cigzarowych -
Scanii; kolejne 13,65 proc. udzialéw ma
MAN.  Transakcja  znaczytaby, ze
Volkswagen uzyskalby petna kontrolg nie
tylko nad MAN-em, ale takze nad Scania,

dajac tym samym mozliwo$¢
skuteczniejszego konkurowania
z Daimlerem, obecnym liderem rynku

samochodow cigzarowych.
Gazeta Wyborcza z 9.05.2011

W kwietniu b.r. Chinczycy kupili 1,55 min
nowych aut, o 0,25 proc. mniej niz przed
rokiem — oglosito na poczatku maja b.r.
Chinskie Stowarzyszenie Producentéw
Samochodéw. Sprzedaz aut w Chinach
spadta w ujeciu rok do roku po raz
pierwszy od stycznia 2009 r. Wtedy
z powodu kryzysu finansowego Chinczycy
kupili o 14 proc. aut mniej niz rok
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wcezesniej. Jednak po tym zatamaniu
wladze w Pekinie wprowadzity program
wsparcia dla motoryzacji i juz w 2009 r.
Chiny zostaly najwigkszym rynkiem
samochodowym §wiata, po raz pierwszy
w historii ~ wyprzedzajac USA. Ten
motoryzacyjny boom utrzymal si¢ takze
w zesztym roku, kiedy Chinczycy kupili 18
mln pojazdéw - jedna trzecia wigcej niz
rok wczesniej. W 2011 roku Pekin zaczat
chtodzi¢ koniunkturg i od stycznia znidst
wigkszos¢ ulg podatkowych dla nabywcow
nowych aut. W stolicy Chin i innych
chinskich aglomeracjach zaczgto takze
limitowa¢ liczb¢ nowych rejestracji aut,
aby zmniejszy¢ problemy z zattoczeniem
ulic 1 zanieczyszczeniem powietrza przez
spaliny. Te posunigcia spowolnity tempo
rozwoju motoryzacji. Od stycznia do
konca kwietnia Chinczycy kupili 6,53 mln
nowych samochodéw, o 6 proc. wigcej niz
przed rokiem. W calym 2011 roku
sprzedaz aut w  Chinach  bedzie
prawdopodobnie o 10 proc. wyzsza od
sprzedazy w 2010 roku.

Gazeta Wyborcza z 10.05.2011

Od stycznia b.r. co miesiac z fabryk
w Polsce wyjezdza mniej samochodow
osobowych niz przed rokiem. Produkcja
aut w Polsce maleje juz trzeci rok z rzedu,
cho¢ ro$nie u naszych sasiadow.
W kwietniu za bramy polskich fabryk
wyjechato ponad 65 tys. samochodow
osobowych - az 14 proc. mniej niz
w marcu i o 12,5 proc. mniej liczac rok do
roku. Najwigkszy spadek zanotowat Fiat
Auto Poland, najwigkszy producent aut
w Polsce. W kwietniu z linii montazowych
tyskiej fabryki Fiata zjechato o jedna piata
mniej samochodéw niz przed rokiem. Od
poczatku roku produkcja polskiej fabryki
Fiata spadla takze o jedna piata (czyli
ponad 45 tys. aut) w stosunku do zesztego
roku. Od marca produkcje aut Chevrolet
Aveo na licencji amerykanskiego General
Motors zakonczyla warszawska FSO.
Wigoru w tym roku nabierala za to
gliwicka fabryka Opla - niemieckiej spotki
GM. Przez pierwsze cztery miesiace tego



roku z linii montazowych tego zakladu
zjechalo 64,6 tys. samochodoéw, ponad
jedna trzecia wigcej niz przed rokiem. Ale
w kwietniu gliwicki Opel zanotowal takze
spadek produkcji - az o jedna dziesiata.
W kwietniu o 18 proc. w stosunku do
marca zmalata takze produkcja
w zaktadach VW Poznan, specjalizujacych
si¢ w samochodach dostawczych.

Gazeta Wyborcza z 11.05.2011

Po kryzysie finansowym 1 spadku
sprzedazy aut koncerny motoryzacyjne
zaczely wychodzi¢ na prosta.
W zakonczonym w marcu okresie 12
miesigcy Toyota zwigkszyla zysk netto
0 95 proc., do 408 mld jenow. Jednak 11
marca b.r. Japoni¢ dotkngly trzgsienie
ziemi i fala tsunami, co wraz z wysokim
kursem japonskiego jena drastycznie
wplynglo na wyniki finansowe Toyoty,
ktora zaczely ngkaé problemy
z zaopatrzeniem. W okresie styczen -
marzec zysk netto spadt o 77 proc., do 314
mln dol., przy spadku sprzedazy o 12 proc.
Firma odmoéwita podawania prognoz
dotyczacych zyskow na ten rok. Jednak
zdaniem analitykéw Toyota moze spas¢ na
trzecie miejsce pod wzgledem liczby
wyprodukowanych ~ samochodéw  na
swiecie. Wyprzedza ja General Motors
1 Volkswagen.

Gazeta Wyborcza z 11.05.2011

Udziatowcem szwedzkiego koncernu Saab
ma zosta¢ firma Pang Da Automobile
zajmujaca si¢ handlem samochodami. Pang
Da za 65 mln euro wykupi 24 proc. akcji
holenderskiej firmy Spyker Cars, ktoéra od
roku jest wladcicielem Saaba - przewiduje
umowa ogloszona przez Spykera. Ponadto
Pang Da 1 Spyker obejma po potowie
udziatow w spolce, ktora zajmie si¢
sprzedaza aut Saaba w  Chinach,
aw przysziosci by¢é moze roéwniez ich
produkcja. Pang Da kupi tez auta Saaba za
30 mln euro, a kolejna ich parti¢ za 15 min
euro wykupi w ciagu 30 dni. Umowa musi
by¢ jeszcze zatwierdzona przez wladze
Chin, szwedzka administracj¢, Europejski

37

Bank Inwestycyjny, a takze General
Motors, ktory byt poprzednim
wlascicielem Saaba. Pang Da sprzedaje
w 23 prowincjach i miastach Chin auta
kilku réznych marek, m.in. Audi, VW,
Mazdy, Hondy, Subaru i Chery. Pieniadze
od chinskiego partnera maja umozliwié
wznowienie produkcji aut Saaba, ktora
wstrzymano na poczatku kwietnia, gdyz
Saab zalegat z zaptata rachunkow dla
swoich kooperantoéw. Dhugi te wynosza ok.
100 mIn euro. Pang Da to kolejna firma
z Chin, ktéra ma ratowaé¢ Saaba. Na
poczatku maja b.r. temu Spyker ogtosil, ze
podpisat umoweg z chinska firma
samochodowa Hawtai Motor, ktéra miata
zainwestowa¢ 150 mln euro w Saaba.
Jednak juz po dziewigciu dniach Spyker
oglosil, ze umowa z Hawtai =zostala
uniewazniona, gdyz chinska firma nie
dostala odpowiednich zezwolen. Hawtai
zaprzeczal temu wyjasnieniu 1 tlumaczyt,
ze pojawialy si¢ problemy ,handlowej
natury”, nie wyjasniajac, o co konkretnie
chodzi.

Gazeta Wyborcza z 16.05.2011

O pierwszych planach montazu duzych,
chinskich terenéwek w Lublinie firma Pol-
Mot Warfama z Dobrego Miasta mowita
juz dwa lata temu. Jednak dopiero w tym
roku ruszyta produkcja. Warfama posiada
umowe z chinskim producentem pick-upa
ZX Grand Tiger 1 teraz polska spotka jest
jedynym importerem, monterem,
dystrybutorem 1 serwisantem terenowki
w kraju. Firma ma tez prawo do udzielania
sublicencji na produkcj¢ Tigeréw. Obie
strony - polska i chinska - ustalily, ze
umowa moze zosta¢ rozszerzona na inne
kraje  Unii  Europejskiej.  Wartos¢
chinskiego kontraktu to 60 mln zt. Umowa
zostala zawarta na trzy lata. Tiger od 2009
r. ma unijne $wiadectwo homologacji
idzigki temu moze jezdzi¢ po drogach
catej wspdlnoty. Auta sa sktadane w halach
dawnej fabryki samochodow ci¢zarowych
w Lublinie z czg$ci przychodzacych
z Chin. Warfama wtasnie konczy montaz
pierwszych stu sztuk 1 lada chwila



samochody z Lublina trafia do sprzedazy.
Ta partia przeznaczona jest na polski
rynek. Firma liczy, ze Tiger zawojuje
polski rynek. Zdaniem Warfamy to idealne
auto dla przedsigbiorstw komunalnych,
firm ustugowych a takze rolnikéw. Pick-up
wyposazony jest w 170-konny silnik
Diesela o pojemnosci 2,5 1 oraz skrzynig
biegow  koreanskiej  produkcji. Ma
podwojna, pigcioosobowa kabing 1 naped
na cztery kota. Jego tadownos$¢ wynosi od
625 do 1025 kg. Masa caltkowita pojazdu
to 2 485 kg. Spalanie w cyklu miejskim
wynosi 11,51. Natomiast $rednie zuzycie
paliwa to 8,81. Tiger w wersji podstawowe;j
bedzie kosztowat 65 tys. zi.

Gazeta Wyborcza z 18.05.2011

Ozywienie na rynkach samochodowych
Europy Srodkowej omija Polske. Sprzedaz
nowych aut w Polsce spada, a w Czechach,
na Wegrzech i Stowacji - rosnie. W tym
roku do kwietnia kierowcy w UE kupili 4
mln 437 tys. nowych aut, o 2,7 proc. mniej
niz przed rokiem — ogtlosito
Stowarzyszenie Europejskich Producentéw
Samochodéw (ACEA). Rzadziej do
salonow sprzedazy zagladaja kierowcy
z krajow pigtnastki, w ktérych sprzedaz
nowych aut zmalala o 3 proc. A byloby
jeszcze gorzej, gdyby nie hossa na rynku
niemieckim. Kierowcy za Odra kupili
ponad milion nowych aut, jedna dziesiata
wigcej niz przed rokiem. Ozywilo si¢ tez
na rynkach samochodowych dziesigciu
nowych panstw czlonkowskich UE. Do
konca kwietnia kierowcy zarejestrowali
tam prawie 238 tys. nowych samochodow
osobowych, ponad 3 proc. wigcej niz przed
rokiem. Ozywienie omingto Polske -
sprzedaz nowych byta o ponad 5 proc.
mniejsza niz w pierwszych czterech
miesiacach 2010 r. Na Stowacji sprzedaz
samochodéw wzrosta ponad 28 proc.,
aw borykajacych si¢ z  kryzysem
finansowym Wgegrzech - o 9 proc.
Niewielki spadek w kwietniu zanotowano
na czeskim rynku, ale w sumie przez
pierwsze cztery miesiace 2011 r. Czesi
kupili 4 proc. aut wigcej niz przed rokiem.
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A sprzedaz nowych aut na Litwie, Lotwie

1 Estonii wzrosta w poroéwnaniu
z analogicznym  okresem 2010 roku
o potowe.

Gazeta Wyborcza z 18.05.2011

Europejskie firmy samochodowe probuja
odzyskac pozycje na rynku
motoryzacyjnym USA, ktora cztery dekady
temu przegraly z japonskimi koncernami.
Okazje stworzyt im kryzys.
Dwa lata temu Fiat zostal strategicznym
partnerem  Chryslera, ktéry  uniknat
bankructwa  dzigki pomocy  wladz
amerykanskich i  kanadyjskich. Na
poczatek Fiat otrzymal 20 proc. akcji
Chryslera za licencj¢ na produkcj¢ aut
matolitrazowych. Kolejne 10 proc. Wtosi
dostali po  spelieniu  zobowiazan
inwestycyjnych - produkcji
w meksykanskiej fabryce Chryslera auta
Fiat 500 (wczeéniej produkowanego tylko
w polskich Tychach) oraz zapewnienia
Chryslerowi co najmniej 1,5 mld dol.
przychodéw ze sprzedazy jego aut poza
USA (w 2010 r. wyniosly one 5,4 mld
dol.). Ostatnio Wtosi za 1,3 mld dol.
dokupili akeji Chryslera i maja juz 46 proc.
udziatow koncernu. Gdy po koniec roku
zaczng produkowaé w USA wiasne silniki
- ostatnie ze zobowiazan inwestycyjnych -
zwigksza swoj pakiet akcji do kontrolnych
51 proc. Beda go mogli podnie$¢ nawet do
76 proc., odkupujac czg$¢ udziatow
Chryslera od jego zwiazkowcow, ktérzy
teraz maja 47 proc. akcji koncernu.
W przysztym roku Fiat planuje
wprowadzi¢ akcje Chryslera na gietdg
i wtedy Wlosi zaczna odcina¢ kupony od
inwestycji w USA. Ale juz teraz koncern
z Turynu musi si¢ szykowa¢ do walki

owzgledy amerykanskich kierowcow
z Volkswagenem. W maju b.r. niemiecki
koncern otworzyt fabryke aut

w Chattanooga w stanie Tennessee. Zaktad
produkuje nowa wersje auta VW Passat,
ktore kosztuje 20 tys. dol. - o 7 tys. dol.
taniej niz mniejszy Passat importowany
z Niemiec. Zaktad w Chattanooga to
przyczotek  do  ekspansji  koncernu



z Wolfsburga, ktory w 2018 r. chce
sprzedawa¢ w USA milion aut - trzy razy
wigcej niz w zesztym roku.

Gazeta Wyborcza z 28.05.2011

W poblizu Bombaju otwarto fabryke aut
Land Rovera 1 Jaguara. Z linii
montazowych zaktadu zjechal samochod
terenowy Land Rover Freelander 2 -
pierwsze auto tej brytyjskiej marki
wyprodukowane w Indiach. W przysztosci
fabryka Pimpri bedzie tez produkowaé
limuzyny marki Jaguar. Inwestycje
w produkcj¢ Land Roveréw i Jaguarow
w Indiach nie dziwia, bo obie brytyjskie
marki naleza do indyjskiego koncernu Tata
Motors. Trzy lata temu Hindusi odkupili je
od Forda za 2,3 mld dol. i zrobili dobry
interes. W potowie maja b.r. Tata Motors
oglosilo, ze w ostatnim roku obrotowym
koncern zarobit na czysto 2,04 mld dol.,
alwia cze$¢ profitow - 1,7 mld dol. -
przyniosta sprzedaz aut Land Rover
iJaguar. W zeszlym roku kierowcy na
calym S$wiecie kupili 243,6 tys. aut tych
marek. W 2007 r., gdy Ford zdecydowat
si¢ na ich sprzedaz, kierowcy kupili tylko
65,5 tys. aut Land Rover 1 Jaguar.
Furorg auta brytyjskich marek wzbudzily
wsrod Chinczykow, ktorzy w zesztym roku
kupili 27,5 tys. Land Roverdéw i Jaguarow.
W Indiach w zesztym roku sprzedano tylko
891 aut tych marek, ale Tata Motors liczy
na wzrost popytu po otwarciu fabryki pod
Bombajem.

Gazeta Wyborcza z 29.05.2011

Z danych Polskiego Zwiazku Przemystu
Motoryzacyjnego wynika, ze w pierwszym
kwartale 2011 r. liczba rejestracji nowych
iuzywanych motocykli wyniosta prawie
23 tys. To o ponad 16 proc. wigcej niz rok
wczesniej. Najwigcej motocykli sprzedano
w klasie powyzej 750 ccm (30 proc. rynku
nowych motocykli). Najpopularniejszymi
w tej klasie byty motocykle BMW, Harley-
Davidson 1 Suzuki. Wigksze
zainteresowanie motocyklami dostrzegaja
tez banki. W ofercie bankow kredyty na
motocykle  mozna  znalez¢  razem
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z kredytami samochodowymi. Wigkszo$¢
warunkow  kredytow  motocyklowych
zblizonych jest do warunkow kredytow
samochodowych. Ale np. w Lukas Banku
maksymalny wiek auta, na ktére mozna
dosta¢ kredyt, wynosi 12 lat. Wiek
motocykla nie moze natomiast przekroczy¢
8 lat.

Gazeta Wyborcza z 29.05.2011

Wioski  koncern  Fiat  jest  gotow
zainwestowac¢ 1,1 mld dolarow w budoweg
kolejnych dwoch fabryk motoryzacyjnych
w Rosji. Wtoska grupa prowadzila
negocjacje z rosyjskim Sbierbankiem
w sprawie kredytu na sfinansowanie tych
inwestycji. Fiat przewiduje budowe fabryki
produkujacej maksymalnie 120 tys.
samochodow rocznie, jak rowniez fabryki
silnikéw w Niznym Nowogrodzie.

Gazeta Wyborcza z 1.06.2011

Na poczatku czerwca b.r. znowu
zatrzymano linie montazowe w fabryce
Saaba, ktory nie produkowal aut niemal

caly kwiecien i maj. Przedstawiciele
Saaba tlumaczyli, ze produkcj¢ aut
wstrzymano z  powodu  zaklocen

w dostawach czg$ci, dostarczanych na
biezaco w systemie ,,just-in-time”. Jednak
przedstawiciele szwedzkich kooperantow
Saaba informuja ze cz¢$¢ z nich nie dostata
jeszcze zaptaty od Saaba 1 nie mogla
wznowi¢ produkcji podzespotow. Diugi
wobec kooperantdw na poczatku kwietnia
doprowadzily do wstrzymania produkc;ji
aut Saaba. Wznowiona ja 27 maja, gdy
Saab dostal 30 mIn euro przedptaty na
produkcje aut dla chinskiego dealera Panga
Da.

Gazeta Wyborcza z 7.06.2011

7 czerwca b.r. Parlament Europejski
przyjat zmiany w dyrektywie
o eurowinietach wg ktéorych samochody
cigzarowe o dmc powyzej 3,5 tony za
przejazd autostradami na terenie UE
oprécz optaty drogowej zostana obciazone
optatami za zanieczyszczenie Srodowiska
i emisj¢ hatasu. Podstawowa optata rzedu



3-4 eurocentéw za pojazdokilometr bedzie
zréznicowana w zaleznosci od wieku
pojazdu, a takze pory dnia. Co najmnigj
15% dochodow z tej optaty panstwa musza
przeznacza¢ na modernizacje europejskiej
sieci drogowej, a reszt¢ na naprawg szkod
srodowiskowych. Po zatwierdzeniu zmian
w dyrektywie przez rad¢ UE kraje
cztonkowskie beda miaty dwa lata na
wprowadzenie nowych przepisow do
SWojego prawa.

Gazeta Wyborcza z 8.06.2011

Niemiecki koncern Volkswagen w swojej
fabryce w Bratystawie wybuduje nowa
tloczni¢ za 85 mln euro, tworzac miejsca
pracy dla 100 oséb. Budowa tloczni
zacznie si¢ w drugiej potowie tego roku,
a produkcje zacznie w trzecim kwartale
2013 r. Fabryka VW w Bratyslawie
produkuje luksusowe auta VW Touareg,
Audi Q7 i Porsche Cayenne. Zaktad jest
teraz rozbudowywany i1 pod koniec roku
zacznie  produkowa¢  nowy  model
miejskiego  minivana VW. Koncern
z Wolfsburga eksportuje 99,3 proc. aut
produkowanych w Bratystawie. Na rynek
Niemiec jest wysylane 36 proc. aut
produkowanych w Bratystawie, a prawie
jedna piata - do Chin.

Gazeta Wyborcza z 9.06.2011

Japonski producent samochodoéw Mazda
wraz z Sumitomo Corp. zainwestuje 500
min dol. (353,15 min euro) w budowg
nowej fabryki swoich samochodow
w Meksyku. Produkcja ma si¢ rozpoczaé
w drugiej potowie 2013 r. 70 proc. nowej
hali produkcyjnej bedzie naleze¢ do
Mazdy, reszta do japonskiego
konglomeratu Sumitomo Corp. Wedlug
zatozen fabryka w Guanajuato - jednym
z centralnych stanéow Meksyku - ma
poczatkowo produkowaé¢ 50 tys. aut
rocznie, lecz jej moc docelowa ma siggnaé
140 tys. samochod6éw. Mazda jest jedynym
na $wiecie producentem aut z silnikiem
rotacyjnym Wankla - w fabryce maja by¢
sktadane dwa modele: Mazda 2 oraz
Mazda 3. Sumitomo ma najpierw zajac si¢
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sprzedaza samochoddéw importowanych
z Japonii, a potem sprzedaza
produkowanych w fabryce w Meksyku.
Fabryka w Meksyku bedzie czwartym
zakladem uruchomionym przez Mazde
poza granicami Japonii. Producent ma juz
fabryki w USA, Chinach i Tajlandii.
Gazeta Wyborcza z 17.06.2011

Warto$¢ nowych aut wyeksportowanych
z Polski w ubieglym roku wyniosta 588
mln euro. To rezultat lepszy o 6% niz
w 2009 roku. Rekordowy rok maja za soba
producenci czgsci 1 akcesoriow, ktorzy
w 2010 roku wyeksportowali wyroby za
ponad 5,7 mld euro. To najlepszy wynik
w historii polskiego przemystu
motoryzacyjnego. Najwigkszym odbiorca
polskich aut i czg$ci do nich sa Niemcy.
Motor nr 13/2011

Grupa Volkswagena, do ktoérej nalezy
m.in. Seat, oglosita Ze model Audi Q3
bedzie produkowany w Hiszpanii. Q3
bedzie najmniejszym autem w gamie
luksusowych ~ SUV-6w, ktora aktualnie
obejmuje modele Q7 1 Q5. Dzigki podjeciu
produkcji modelu Q3 w zaktadach Seata
w Martorell powstanie 900 miejsc pracy.
To dobra wiadomo$¢, bo przez kryzys
ekonomiczny bezrobocie w Hiszpanii
przekroczyto poziom 20%.

Motor nr 13/2011

W fabryce Opla w  Gliwicach
wyprodukowano juz 1,5 mln samochodow.
Autem z numerem 1500000 jest czerwona
Astra IV, ktora trafi do klienta w Austrii.

Gliwicki zaktad Opla jest glownym
dostawca kompaktowego modelu Astra na
rynek europejski.

Motor nr 14/2011

Pod wzgledem wielkosci produkcji 2010
rok byl rekordowy dla fabryki koncernu
Hyundai-Kia w  stowackiej  Zylinie.
Produkcja wszystkich modeli aut osiagne¢ta
229,5 tys. sztuk (w2009 roku
wyprodukowano w tym zaktadzie 150 tys.
samochodéw). W Zylinie powstaje Kia



Sportage 1 Cee’d oraz Hyundai ix35.
Fabryke dla ktorej alternatywna lokalizacja
byta Polska otwarto w 2006 roku.

Motor nr 14/2011

Poczatek 2011 roku przyniést ponowny,
aczkolwiek nieznaczny wzrost liczby
sprowadzanych do Polski samochodéw
uzywanych. Z najnowszych danych
Ministerstva Finanséw wynika, ze od
stycznia do lutego sprowadziliSmy juz
blisko 100 tys. aut z zagranicy. To o ponad
3,5 tys. sztuk wigcej niz w tym samym
okresie 2010 roku. Wsrdd 10 wojewddztw,
do ktéorych sprowadzamy najwigcej
uzywanych pojazdéw, najbardziej -
o blisko 9% - wzrost import
w wojewddztwie 1odzkiem. Na wzrost
importu samochodéw wplyw miata m.in.
pogoda, gdyz zima ubiegtego roku niskie
temperatury hamowaty apetyty klientow.
Motor nr 14/2011

Tata Motors, producent m.in. najtanszego
na S$wiecie auta Nano jest ponoé
zainteresowany przejeciem FSO. Hinduski
producent ma odtozony 1 mld dolarow na
przejecia w  Europie. Tata  ma
dos$wiadczenie w  wytwarzaniu  aut
osobowych. W 2008 roku Tata za ok. 2
mld dolarow kupit od Forda Jaguara i Land
Rovera. Wsrod firm  rozwazajacych
przejecie FSO wymienia si¢ tez m.in.
hinduski koncern Mahindra&Mahindra.
Ewentualne niepowodzenie w rychlym
znalezieniu  inwestora  ktory  zechce
reanimowacé zeranska fabryke oznaczaé
bedzie w praktyce koniec tych zastluzonych
dla polskiej motoryzacji zaktadow.

Motor nr 14/2011

Audi wyprodukowato juz 5 milionéw sztuk
aut A4 trzech roéznych generacji.
Pigciomilionowe auto to wersja Avant
w kolorze czerwonym. Pierwsze A4
zadebiutowalo w1994 roku, druga
generacja pojawita si¢ w 2000 roku, za$
obecna w 2007 roku. Audi A4
produkowane jest dzi§ w niemieckich
fabrykach w Ingolstadt oraz w Neckarsulm
Motor nr 15/2011
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Pod wzgledem sprzedazy 2011 rok moze
okaza¢ si¢ najlepszy w historii Mercedesa.
Pierwszy kwartal b.r. byl bardzo udany —
na calym $wiecie kupiono blisko 280,6 tys.
Mercedesow, o 12,7% wigcej niz
w analogicznym okresie roku ubieglego.
Gdyby udato si¢ utrzymaé ten poziom
dynamiki sprzedazy to w skali rocznej

powinna ona przekroczy¢ 1,3 mln
samochodow. W 2010 roku Mercedes
sprzedat na catym $wiecie 1,17 miln
samochodow.

Motor nr 15/2011

Pod koniec 2010 roku w Polsce
zarejestrowanych  bylo 2,325  mln
samochodow zasilanych LPG. Ten wynik
oznacza wzrost o 150 tys. aut
w poréwnaniu z 2009 rokiem 1 plasuje
Polske w S$cistej czotowce S$wiatowej
uzytkownikéw samochoddéw zasilanych

LPG. Popularno$¢ LPG wynika oczywiscie
z ceny gazu, ktora mimo podwyzek nadal
nie przekracza 50% ceny etyliny i oleju
napedowego. Jednoczesnie spadla liczba
stacji LPG z 6050 na koniec 2009 roku do
5900 w 2010 roku. Zamykana sa gtownie
niezalezne stacje, przybywa za$ punktow
tankowania LPG przy stacjach paliw
nalezacych do duzych koncernow.

Motor nr 15/2011

W I kwartale b.or. BMW okazalo si¢
najpopularniejsza samochodowa marka
premium na $wiecie, sprzedajac 321,2 tys.
aut i wyprzedzajac Audi (312,6 tys.
samochodoéw) oraz Mercedesa (280,6 tys.
aut). W porOwnaniu z pierwszym
kwartatem 2010 roku popyt na samochody
BMW wzrést o 21%, na samochody Audi
o 18%, za$ na Mercedesy o niespetna 13%.
Duze  wzrosty  sprzedazy  drogich
samochodow klasy premium sa kolejnym
dowodem powolnego wychodzenia
przemystu motoryzacyjnego z zapasci
z przetomu lat 2009/2010.

Motor nr 15/2011

Zebral i opracowal: MM



NOWE PRZEPISY

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
zdnia 16 marca 2011 r. zmieniajace
rozporzadzenie ~w  sprawie  zakresu
1 sposobu przeprowadzania badan
technicznych pojazdéw oraz wzordow
dokumentéw stosowanych przy tych
badaniach. (Dz. U. nr 104 poz. 604)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
zdnia 4 maja 20011 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie warunkow

technicznych pojazdéw oraz zakresu ich
niezbgdnego wyposazenia. (Dz. U. nr 104
poz. 607).

Rozporzadzenie Prezesa Rady Ministrow z
dnia 29 czerwca 2011 r. w sprawie nadania
inspektorom Inspekcji Transportu
Drogowego oraz pracownikom Gléwnego
Inspektoratu  Transportu ~ Drogowego
uprawnien do naktadania grzywien w
drodze mandatu karnego. (Dz. U. nr 135
poz. 790).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
zdnia 27 czerwca 2011 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie okresowych
ograniczen oraz zakazu ruchu niektérych
rodzajow pojazdow na drogach. (Dz. U. nr
135 poz. 793).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
zdnia 27 czerwca 2011 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie ci$nieniowych
urzadzen transportowych. (Dz. U. nr 135
poz. 794).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
zdnia 15 czerwca 2011 r. w sprawie
organizacji przez Gtoéwnego Inspektora
Transportu Drogowego kursow
specjalistycznych i przeprowadzania
egzaminéw kwalifikacyjnych. (Dz. U. nr
134 poz. 783).
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Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
zdnia 22 czerwca 2011 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie szczegoétowych

warunkow  technicznych dla  znakow
isygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego

1 warunkow ich umieszczania na drogach.
(Dz. U. nr 133 poz. 772).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
zdnia 3 czerwca 2011 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie szczegdtowych

warunkow  technicznych dla  znakow
i sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego

i warunkéw ich umieszczania na drogach.
(Dz. U. nr 124 poz. 702).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
zdnia z 8 czerwca 2011 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie wykazu drog
krajowych, po ktorych moga poruszac si¢
pojazdy o  dopuszczalnym  nacisku
pojedynczej osi napedowej do 11,5 t. (Dz.
U. nr 124 poz. 703).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
zdnia z 8 czerwca 2011 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie wykazu drog
krajowych oraz drég wojewddzkich, po
ktérych moga porusza¢ si¢ pojazdy
o dopuszczalnym nacisku pojedynczej osi
do 10 t. (Dz. U. nr 124 poz. 704).

Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury
oraz Spraw Wewngtrznych i Administracji
z dnia 9 czerwca 2011 r. zmieniajace
rozporzadzenie ~w  sprawie  znakéw
1 sygnatow drogowych. (Dz. U. nr 124 poz.
705).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
zdnia 14 czerwca 2011 r. w sprawie
stawek optat za przejazd autostrada. (Dz.
U. nr 124 poz. 706).



1 IVCIA ITS

Dyplom Doctora Honoris Causa
dla prof. Jerzego Merkisza

Za nieoceniony wktad w rozwdj Podbeskidzia,
w tym Akademii Techniczno-Humanistycznej
w Bielsku Bialej oraz wzbogacanie mysli
naukowo-technicznej w dziedzinie silnikow
spalinowych prof. dr hab. inz. Jerzy Merkisz
odebrat z rak prof. Ryszarda Barcika, rektora
ATH, dyplom Doctora Honoris Causa.

Svilwetka naukowa

profesora Jerzego Merkisza

Prof. dr hab. inz. Jerzy Merkisz (ur. 14.09.1947
r.) jest zatrudniony na stanowisku profesora
zwyczajnego Politechniki Poznanskiej, petni
funkcj¢  dyrektora  Instytutu  Silnikoéw
Spalinowych i Transportu. Podstawa Jego
dzialalnosci naukowej jest budowa
i eksploatacja maszyn - silniki spalinowe,
a zwlaszcza ich ekologiczne aspekty: problemy
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spalania 1 toksycznosci, wplyw  stanu
termicznego silnika na emisj¢ zwiazkow
toksycznych, rodzaje 1  jakos¢  paliw,

problematyka zuzycia oleju 1 jej powiazania
z toksycznoscia spalin. Ponadto zajmuje si¢
ekologia transportu 1 pokladowymi systemami
informatycznymi w  pojazdach, w tym
systemami diagnostyki poktadowe; OBD,
zagadnieniami rejestracji kolizji, tzw. ,,czarnej
skrzynki” oraz elementami Inteligentnych
Systeméw Transportowych. Jest autorem wielu
opublikowanych prac naukowych (ponad 600),
z ktorych czg$§¢ zostala opublikowana
w migdzynarodowych czasopismach o zasiggu
ogo6lnoswiatowym (np. SAE, FISITA, CIMAC,
ISATA, Mechanical Systems and Signal
Processing) oraz 17 pozycji ksiazkowych
(monografii) z zakresu silnikéw spalinowych
1 pojazdow, ze szczegdlnym uwzglednieniem
zagadnien ekologii transportu, np. Wplyw
motoryzacji na skazenie srodowiska
naturalnego, Ekologiczne problemy silnikow
spalinowych, Zuzycie oleju
w szybkoobrotowych silnikach spalinowych,
Emisja czastek statych przez silniki spalinowe

o zaptonie =~ samoczynnym, Motoryzacyjne
zanieczyszczenia  Srodowiska,  Pokladowe
systemy diagnostyczne pojazdow
samochodowych (3 wydania), Tachograf
cyfrowy, Alternatywne napedy pojazdow,
Poktadowe urzadzenia rejestrujace
w samochodach. Profesor jest cztonkiem
Akademii Transportu Ukrainy (honorowy

profesor) oraz amerykanskiego towarzystwa
SAE (Society of Automotive Engineers)
I EARPA (European Automotive Research
Partners Association in Brussels). Pelni wiele
funkcji organizacyjnych zwiazanych z nauka
ima znaczace osiagnigcia we wspolpracy
z polskim przemystem, glownie
motoryzacyjnym. Kierowat ponad 160 pracami
i jest autorem ponad 240 opracowan dla
przemystu.  Jest  przewodniczacym  Rad
Naukowych ~ w  Instytucie Transportu
Samochodowego w Warszawie oraz Instytucie
Badan i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL Sp.
zo0.0. w Bielsku-Biatej, cztonkiem Rady
Naukowej w Instytucie Pojazdow Szynowych
TABOR w Poznaniu, a takze cztonkiem
Normalizacyjnej Komisji Problemowej Nr 132
ds. Silnikow Spalinowych. Od roku 2005 jest
cztonkiem Rady Nauki w Ministerstwie Nauki
1 Szkolnictwa Wyzszego (Komisji Badan na



Rzecz Rozwoju Gospodarki). Byl cztonkiem
(z wyboru) Zespotu Gornictwa, Geodezji
i Transportu  (T-12) w Komitecie Badan
Naukowych i wielolethim  czlonkiem
i przewodniczacym dwoch sekcji w tym
zespole (T12C - Systeméw i Srodkéw

Transportu 1 T12D - Spalinowych Zespotow
Napedowych).

Jest prezesem zarzadu Polskiego Towarzystwa
Naukowego Silnikéw Spalinowych, cztonkiem
zatozycielem Polskiego Towarzystwa
Naukowego Motoryzacji i Polskiego Instytutu
Spalania, a takze czlonkiem zarzadu Polskiego
Towarzystwa Pojazdéw Ekologicznych, oraz
cztonkiem  Komisji ~ Budowy  Maszyn
Poznanskiego Towarzystwa Przyjaciét Nauk
1 Polskiego Naukowo-Technicznego Towa-
rzystwa  Eksploatacyjnego. Ponadto  jest
cztonkiem Komitetu Transportu PAN 1 Sekcji
Spalania Komitetu Termodynamiki i Spalania
PAN, oraz Komisji V Motoryzacji i Energetyki
Rolnictwa PAN o/Lublin.

Wspolna wizja psychologii transportu
w Europie - warszataty w Berlinie
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W dniach 5-6 maja 2011 r. w Berlinie odbyto
si¢ pierwsze spotkanie dotyczace
wypracowania wspolnej wizji  psychologii
transportu w Europie. Warsztaty (1st Workshop
International ~ Traffic Psychology) zostaty
zorganizowane przez Niemieckie
Stowarzyszenie Psychologii Transportu (DGVP
- Deutsche Gesellschaft fiir
Verkehrspsychologie) pod patronatem TUV
NORD. W spotkaniu uczestniczyli
psychologowie z Polski, Niemiec, Austrii,
Belgii, Francji, Czech 1 Stowacji. Polske
reprezentowali  przedstawiciele Instytutu
Transportu Samochodowego - mgr Monika
Ucinska, mgr Michat Niezgoda i mgr Ilona
Buttler.

l S
{

Gléwnym celem spotkania bytlo wypracowanie
wspolnego stanowiska i zadan, jakie powinny
by¢ podejmowane przez  psychologdéw
transportu w Europie na rzecz bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Podczas warsztatow zostaty
rowniez ~ omoOwione  kwestie  zwigzane
z koniecznoscia ~ wypracowania  wspolnego
modelu psychologii transportu dla Komisji
Europejskiej w  kontek$cie  europejskiej
Dyrektywy o prawach jazdy.

Transbaltica 2011

W dniach 5-6 maja 2011 roku w Wilnie odbyla
si¢ VII Migedzynarodowa konferencja naukowa
- TRANSBALTICA 2011. Organizatorami
byli:  Wydziat  Transportu  Politechniki
Wilenskiej, Wydzial Transportu Politechniki
Warszawskiej, Minister Transportu i Lacznos$ci
Republiki Litewskiej, litewskie stowarzyszenia
transportowe (EWTCA, LINEKA, FIATA,
LINAWA). Celem konferencji byta wymiana



doswiadczen migdzynarodowego $rodowiska

naukowego Ww obszarze nowych rozwiazan

technicznych, organizacyjnych i logistycznych

w transporcie drogowym, kolejowym oraz

realizowanych w tym zakresie prac naukowych,

rozwojowych oraz celowych.

Konferencja obejmowata sesje¢ plenarna oraz

trzy sesje tematyczne:

* transport samochodowy i
techniczne,

= zarzadzanie transportem i logistyka,

= transport kolejowy.

W konferencji udzial wzigli przedstawiciele

uczelni technicznych 1 instytutow naukowych

oraz eksperci sektora transportu z 10 panstw

europejskich.

Pracownicy ITS wygtlosili nastgpujace referaty:

=  @Gabriel Nowacki, Test Results of the
NATCS Pilot Project,

= Kirzysztof Olejnik, The retrofitting range
estimation of the indirect visibility devices
for trucks used in road transportation in
Poland and Slovakia.

wyposazenie

Koncepcja sprawnego i bezpiecznego ruchu
drogowego w nowoczesnych miastach

W dniu 6 maja 2011 roku we Wroctawiu
odbytla si¢ konferencja pt. ,,Szwedzka koncepcja
sprawnego i bezpiecznego ruchu drogowego
w nowoczesnych miastach”, zorganizowana
przez Biuro Radcy Handlowego Ambasady
Szwecji. W spotkaniu  wzigli  udziat
przedstawiciele polskich 1 szwedzkich instytucji
1 firm zajmujacych si¢ bezpieczenstwem ruchu
i Inteligentnymi Systemami Transportowymi,
a glownym tematem byla szwedzka Wizja Zero
isystemy zarzadzania ruchem. GoS$ciem
honorowym Konferencji byt Krol Szwecji
Karol XVI Gustaw, ktoremu towarzyszyta
liczna delegacja rzadowa wraz z Panig Minister
Infrastruktury ~ Catharina ~ Elmséter-Svérd
1 Burmistrzem Sztokholmu Panem Sten Nordin.
Z polskiej strony w spotkaniu uczestniczyt
Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury
Radostaw  Stgpien, Dyrektor  Generalnej
Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad Lech
Witecki, Zastgpca Dyrektora Biura Ruchu
Drogowego KG Policji nadkomisarz Artur
Koztowski 1 wielu innych przedstawicieli
urzedow panstwowych i samorzadowych. Jego
Krélewska Mos¢, w krotkim wystapieniu
przedstawil si¢ jako mito$nik motoryzacji
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w pelni $wiadomy wagi dziatan na rzecz
bezpieczenstwa ruchu. Doceniajac znaczny
spadek liczby zabitych na polskich drogach,
zachgcat do korzystania z dos$wiadczen
Szwecii, jako kraju 0 jednym
z najbezpieczniejszych systemow transportu.
Krdl promowat realizowana w Szwecji od 1997
roku Wizj¢ Zero, zgodnie z ktdra ,,zadna $mier¢
na drodze nie moze by¢ akceptowana”.
Szwedzkie podejscie do probleméw
bezpieczenstwa ruchu polega na zalozeniu, ze
cztowieck ma prawo do popeiniania bltedoéw
a bezpieczny system transportowy powinien
zapewni¢ jego uzytkownikom mozliwos¢
wygodnego, ale przede wszystkim
bezpiecznego przemieszczania si¢. W Szwecji
realizacja Wizji Zero przyczynita si¢ do
uzyskania niespotykanie pozytywnych
wynikéw 1 stalego spadku liczby zabitych na
drogach. Na zakonczenie Krol Szwecji zachgcat
wszystkich uczestnikéw spotkania do uczenia
si¢ od siebie nawzajem. Minister Transportu
przedstawila szczegoty realizowanego
w Szwecji programu poprawy polegajacego na
przeniesieniu odpowiedzialno$ci za zagrozenia
na drogach z uczestnikéw ruchu na tworcoOw
systemu transportowego. Przekonywala, ze taka
zmiana podej$cia przynosi w Szwecji bardzo
pozytywne efekty i ciagly spadek liczby ofiar
$miertelnych nawet przy znacznym wzro$cie
ruchu.

Cala prezentacja Pani Minister zostanie
opublikowana ~w  najblizszym  numerze
Kwartalnika BRD. Chwilowo szczegotowe

informacj¢ o Wizji Zero mozna uzyska¢ na
stronie www.visionzeroinitiative.se Oficjalna
czgs¢ seminarium zakonczyl Pan Minister
Radostaw  Stepien,  ktory  przedstawit
pozytywne zmiany w Polskim systemie
transportowym, zarbwno w  zakresie
dynamicznego rozwoju sieci autostrad jak
iznacznego spadku liczby zabitych. Pan
Minister podkreslil, Ze nie jest to jednak powod



do zadowolenia i nalezy dotozy¢ wszelkich
staran aby polskie drogi, jako element
europejskiej sieci drog i jako brama do Europy
dla krajow osciennych osiagnety europejskie
wskazniki wypadkowosci. Wystapienia
dostojnych gosci byly istotnym wstgpem do
wymiany doswiadczen pomigdzy szwedzkimi
1 polskimi specjalistami w zakresie
bezpieczenstwa ruchu, a takze Inteligentnych
Systemow  Transportowych 1  systemow
zarzadzania ruchem.

Inauguracja ,,Dekady Dzialan
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego”

W $rode 11 maja 2011 r. odbyta si¢ inauguracja
,Dekady Dzialan Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego  2011-2020”. W  spotkaniu,
zorganizowanym w gmachu Sejmu
Rzeczypospolitej  Polskiej, wzigli udziat
czolowi polscy politycy, przedstawiciele
organizacji rzadowych 1 pozarzadowych,
ktorym przy$wieca idea poprawy
bezpieczenstwa na polskich drogach. Instytut
Transportu  Samochodowego reprezentowat
Dyrektor ~ Naczelny dr inz.  Andrzej
Wojciechowski wraz z prof. dr hab. inz.
Ryszardem Krystkiem. W gronie zaproszonych
gosci znalezli si¢ takze wybrani pracownicy
Instytutu,  ktoérzy  zaprezentowali  m.in.
Symulator dachowania, Symulator zderzen,
i kacik poswigcony bezpieczenstwu w ruchu
drogowym, w  tympokaz  widocznosci
i odblaskow. ,,.Dekade Dziatan Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego 2011-2020” uswietnily
réwniez pokazy ratownictwa, etiuda teatralna
oraz animacje wykorzystujace alkogogle
i alkokarty. Istota dzialan organizowanych
wramach Dekady opiera si¢ na pigciu
obszarach. Sa to: =zarzadzanie, bezpieczna
infrastruktura,  bezpieczenstwo  pojazdow
iuczestnikbw  ruchu  drogowego,  stan
techniczny  pojazdow  oraz  ratownictwo
medyczne wraz z opieka powypadkowa.
Impreza zorganizowana na terenie Sejmu RP
jest czescia projektu ONZ o nazwie ,,.Swiatowa
Dekada Drziatan na Rzecz Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego 2011-2020”, ktérego celem
jest poprawa bezpieczenstwa na drogach catego
$wiata. Zgromadzenie Ogo6lne ONZ ustanowito
w marcu ubieglego roku Swiatowa Dekade
Dziatan na Rzecz Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego 2011-2020. W projekcie biora
udzial 93 kraje.
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Spotkanie w sprawie realizacji projektu
EcoGem

W dniach 11-13 maja 2011 roku odbyto sig, na
greckiej wyspie Kos, spotkanie plenarne
cztonkéw  konsorcjum  bioracych  udziat
w projekcie ,,EcoGem - Cooperative Advanced
Driver Assistance System for Green Cars”.
Projekt realizowany jest w ramach 7 Programu
Ramowego. W spotkaniu wziglo udziat tacznie
dwudziestu  pracownikow, z  jedenastu
jednostek - czltonkéw Konsorcjum. Instytut
reprezentowato dwoch pracownikéw Centrum
Zarzadzania 1 Telematyki Transportu - Tomasz
Kaminski i Mikotaj Kruszewski. Pierwszego
dnia firma NAVTEQ zorganizowala szkolenie
W zakresie obstugi funkcjonalne;j
1 programowania platformy poktadowej
samochodu elektrycznego ADAS-RP. Podczas
spotkania omowiono dotychczasowe zadania
zrealizowane w ramach projektu, aktualne
dzialania wszystkich cztonkéw Konsorcjum
oraz ustalony zostal harmonogram i zakres
kolejnych  prac.  Kierownikiem projektu
z ramienia ITS jest dr inz. Tomasz Kaminski.

Pierwszy certyfikat ITS na urzadzenie
przeznaczone dla kierowcow
niepelnosprawnych

. INSTYTUT 3
SAMOCH




W dniu 13 maja 2011 roku w siedzibie
Instytutu Transportu Samochodowego
w Warszawie odbylo si¢ uroczyste wreczenie
pierwszego w kraju certyfikatu na urzadzenie
do sterowania hamulcami i pedatem
przyspieszania, dedykowane pojazdom
przystosowanym do kierowania przez osoby
z dysfunkcjami motorycznymi. W imieniu
producenta urzadzenia, firmy CEBRON
Spotdzielnia Pracy, certyfikat odebral Pan
Zbigniew Zawada z rak z-cy Dyrektora ds.
Techniki i Wspolpracy Migdzynarodowej ITS
mgr inz. Wojciecha Przybylskiego. Certyfikacja
urzadzen  przeznaczonych do  adaptacji
pojazdow pod katem osob niepelnosprawnych
stanowi novum w ofercie ITS i jest owocem
wieloletnich badan oraz bogatych do§wiadczen
w tym zakresie. Godny uwagi jest takze fakt, iz
Instytut jako pierwsza 1 jedyna placowka

w kraju ma mozliwo$¢ certyfikacji
przedmiotowych  urzadzen, @ w  oparciu
ounikalny zestaw wymagan technicznych,
przygotowany  przez kadr¢  inZynierska

Instytutu. Decyzja producenta - uznanej marki
na polskim rynku - o wspdlpracy z ITS
w zakresie certyfikacji swoich wyrobdw jest
dowodem uznania dla  jako$ci  ustug
$wiadczonych przez Instytut. Specjalisci
zwracaja uwage, iz certyfikowane urzadzenia,
prawidlowo zamontowane i eksploatowane
czynia pojazdy dla oséb niepetnosprawnych
bezpiecznym  §rodkiem  transportu,  nie
ustgpujacym pod tym wzgledem pojazdom
seryjnym.

Kampania ,,Piles? Nie jedZ!” w Lublinie

4

W ramach kampanii spotecznej ,,Pites? Nie
jedz!” w dniu 15 maja 2011 roku Zwiazek
Pracodawcow Polski Przemyst Spirytusowy,
Instytut  Transportu ~ Samochodowego oraz
Komenda Wojewodzka Policji w Lublinie
zorganizowali imprezg, ktorej celem byla
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promocja bezpieczenstwa ruchu drogowego
wsrod  mieszkancow  Lubelszczyzny. Na
wszystkich odwiedzajacych w tym dniu galeri¢
handlowa OLIMP czekat symulator jazdy
samochodem  ,po  spozyciu  alkoholu”,
symulator dachowania, symulator zderzen oraz
slalom w alkogoglach. Organizatorzy maja
nadziejg, 1z zoragnizowane przedsigwzigcie
przyczyni si¢ do podniesienia $wiadomosci
spoteczenstwa nt. bezpieczenstwa w ruchu
drogowym oraz wptynie m.in. na zmniejszenie
liczby nietrzezwych kierujacych
w wojewodztwie lubelskim.

Imprezy plenerowe
z udzialem symulatorow ITS
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W dniu 21 maja 2011 roku Instytut Transportu
Samochodowego  prezentowal  symulatory:

,,dachowania” 1 ,,zderzen” podczas ,,Wielkiej
majowki w Szkole Gléwnej Gospodarstwa
Wiejskiego” oraz na wystawie zatytulowanej
,Polska po drodze, Inwestycje, Srodowisko,
Bezpieczenstwo”, przed Amfiteatrem Bemowo.

XXIV Kongres Technikow Polskich




W  dniach 24 - 25 maja 2011 roku,
w Lodzi, odbyla si¢ Sesja Finalna XXIV
Kongresu Technikow Polskich (KTP) pod
hastem TECHNIKA - SPOLECZENSTWU
WIEDZY. Nad kongresem honorowy patronat
objat Prezydent Rzeczypospolitej Polskiej Pan
Bronistaw Komorowski. W kongresie udziat
wzigli przedstawiciele polskich $§rodowisk
technicznych z kraju i zagranicy - stowarzyszen

technikow 1 inzynieréw, organizacji
przemystowych 1 biznesowych. Obrady
Kongresu zainaugurowata jego

przewodniczaca, prezes Federacji Stowarzyszen
Naukowo-Technicznych - Naczelnej
Organizacji Technicznej - Ewa Mankiewicz-
Cudny, nastgpnie przestanie prezydenta
Bronistawa Komorowskiego odczytal sekretarz
stanu w Kancelarii Prezydenta RP - Olgierd
Dziekonski. Filmowe nagranie przekazat
przewodniczacy Parlamentu
Europejskiego Jerzy Buzek. Na sesji zostaty
podsumowane roczne prace prowadzone
w Srodowisku inzynieréw i technikéw w Polsce
iza granica. W ich wyniku zostala
wypracowana Strategia 2030 +. W trakcie
kongresu odbylby sig trzy sesje plenarne:

= Politycy i technicy

= Jacy jestesSmy

= By¢ krajowi uzytecznym

oraz czg$¢ poswigcona Diagnozie 1 Terapii,
a w niej trzy rownolegle sesje:

Ogolnopolskie Forum Innowacyjne (OFI) -
Cywilizacyjne atuty Polski. Nowa Strategia
Innowacji

Ogoélnopolskie Forum Energetyki (OFE) -
Cztowiek - Energia - Srodowisko. Nowa
Strategia Energetyki.

Ogolnopolskie Forum Transportu (OFT) -
Infrastruktura - krwioobieg gospodarki. Nowa
Strategia Transportu

XXIV Kongres Technikéw Polskich zakonczyt
si¢ przyjeciem Uchwaty:

,,Uczestnicy ~ XXIV ~ Kongresu  Technikow
Polskich wyrazajq zadowolenie z faktu, ze to
bardzo wazne dla catej polskiej spotecznosci
inzynierskiej wydarzenie, obejmujqce swoim
dziataniem prawie roczny okres debat, dyskusji
i dziatan, zmierzajqcych do konsolidacji
polskiej spotecznosci technicznej Srodowisk
naukowych z wyzszych uczelni i instytutow
badawczych oraz gospodarczych, odbywa sie w
czasie poprzedzajqcym rozpoczecie prezydencji
Polski w Unii Europejskiej.”
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Dni Profilaktyki Zandarmerii Wojskowej
z udzialem ITS

W dniu 25 maja 2011 roku na terenie Sztabu
Generalnego Wojska Polskiego odbyly si¢
warsztaty profilaktyczne z zakresu

bezpieczenstwa ruchu drogowego dla kadry
kierowniczej Sil Zbrojnych RP oraz kadry
1 pracownikéw wojska

Sztabu Generalnego

zrodto: Zandarmeria Wojskowa

Program warsztatow wzbogacily symulatory:
,,dachowania” oraz ,zderzen”, nalezace do
Instytutu Transportu Samochodowego.

2rédio: Zandarmeri

Uczestnicy, ktorzy brali czynny udziat
w szkoleniu, mogli przekona¢ sig, jak cenna
jest dzialalno$¢ profilaktyczna w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego, prowadzona
przez Zandarmerie Wojskowa.

Ogolnopolska kampania policyjna
»Rowerem bezpiecznie do celu”
Ogloszenie wynikow Konkursu MSWiA:
»Bezpieczenstwo Imprez Sportowych”

W  ramach realizacji rzadowego programu

ograniczania przestgpczosci 1 aspotecznych
zachowan  pn. ,Razem  bezpieczniej”,
Ministerstwo Spraw Wewngtrznych



1 Administracji oraz Komenda Gtéwna Policji,
w biezacym roku planuje kontynuacjg
ogoblnopolskiej kampanii profilaktycznej pn.
wRowerem bezpiecznie do celu”. Inauguracja

akcji miata miejsce 29 maja 2011 roku
w Centrum Olimpijskim PKOI, w ktorym
organizatorzy (MSWiA i1 Biuro Ruchu

Drogowego KGP) zorganizowali konferencjg
z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Dodatkowo w celu zwigkszenia atrakcyjnos$ci
catosci przedsigwzigcia urzadzono, cieszacy si¢
duzym zainteresowaniem w latach ubiegtych,
przejazd ulicami Warszawy na rowerach, spod
siedziby  Centrum  Polskiego Komitetu
Olimpijskiego do Parku Agrykola, na terenie

ktérego odbyl sie piknik rodzinny pn.
., Warszawa Dziecio”", w ramach obchodoéw
Miedzynarodowego Dnia Drziecka.

W przejezdzie udzial wzigli zaproszeni na
Konferencje go$cie, mieszkancy Warszawy,
przedstawiciele = organizacji  promujacych
bezpieczna jazde na rowerze. MSWiA
w trakcie trwania imprezy zorganizowato
mobilne  miasteczko  ruchu  drogowego
udostgpnione przez Sekretariat KRBRD (MI),
egzaminy na kart¢ rowerowa, konkursy,
turnieje oraz pokazy sprzetu
wykorzystywanego w codziennej shuzbie przez
Policje, Straz Graniczna, Panstwowa Straz
Pozarng oraz Zandarmerie Wojskowa. Stuzby
kontynuowaty za§ dziatania profilaktyczne.
Rodzice z dzieémi mieli  mozliwos¢
odwiedzenia mobilnego Miasteczka Ruchu
Drogowego, obstugiwanego przez policjantow
Biura Ruchu Drogowego KGP oraz Wydziatu
Ruchu Drogowego KSP, w ktorym dzieci
mogly sprawdzi¢ swoje umiejgtnosci z zakresu
wiedzy prawa o ruchu drogowym i zda¢
egzamin na karte rowerowq. Przeprowadzono
takze liczne konkursy z udziatem dzieci, jak
idorostych z zakresu profilaktyki ruchu
drogowego. Uczestnicy otrzymali nagrody
w postaci odblaskowych kamizelek, opasek
iinnych tego typu akcesoriow. Rodzice wraz
z dzie¢mi sprawdzili, jak powinno wyglada¢
obowiazkowe wyposazenie rowerow.
Wiodacym zatozeniem kampanii ,,Rowerem

bezpiecznie do celu” jest promowanie
bezpieczenstwa w ruchu drogowym
rowerzystow, aw szczeg6lnosci  dzieci i

mtodziezy. Biorac pod uwage nasilenie w
okresie wiosenno-letnim negatywnych zjawisk
zwigzanych z pojawieniem si¢ na drogach
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rowerzystow, Kampania przeprowadzona jest
na terenie catego kraju od czerwca do konca
sierpnia. W perspektywie  oddziatywanie
edukacyjne kampanii przyczyni¢ si¢ ma do
podniesienia $wiadomos$ci rowerzystow na
temat zagrozen, z ktérymi spotkaja si¢ na
drogach oraz wyrobienia nawyku poszanowania
przepisow prawa o ruchu drogowym. Dziatania
policyjne beda polegaly m.in. na nasileniu
kontroli kierujacych pojazdami silnikowymi,
ktérzy nie przestrzegaja przepisOw ruchu
drogowego wstosunku do rowerzystow,
egzekwowaniu przestrzegania przepisOw ruchu
drogowego przez osoby kierujace rowerami, ze
zwrdceniem szczegOlnej] uwagi na  stan
techniczny pojazdow 1 ich obowiazkowe
wyposazenie, nasileniu kontroli drogowych
w zakresie posiadania karty rowerowej przez
dzieci 1 mlodziez, jak réwniez obowiazku
zapewnienia opieki dzieciom ponizej 7 roku
zycia, ktore korzystaja z drogi publiczne;.
Nalezy zaznaczy¢, ze Kampania wpisana jest
na list¢ przedsigwzig¢ realizowanych w ramach
Dekady Dzialan na rzecz bezpieczenstwa
ruchu drogowego (Decade of Action for Road
Safety), zainaugurowanej 11 maja br.
W Sejmie  RP.  (Zgromadzenie = Ogolne
Narodow Zjednoczonych oglosito lata 2011-
2020 Dekadq Dzialan na rzecz bezpieczenstwa
ruchu drogowego (Decade of Action for Road
Safety). Jej celem jest ustabilizowanie,
a nastepnie zmniejszenie liczby Smiertelnych
wypadkow na drogach w skali globalnej
poprzez intensyfikacje dziatan prowadzonych
na szczeblu krajowym, regionalnym
i globalnym).
Instytucje partnerskie:

Ministerstwo  Infrastruktury, = Ministerstwo
Sportu 1 Turystyki, Krajowa Rada
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego, Miasto
Stoteczne  Warszawa, Instytut Transportu
Samochodowego, Panstwowa Straz Pozarna,
Straz Graniczna, Komenda Gtéwna Policji,
Komenda Stoteczna Policji, Zandarmeria
Wojskowa, Straz Miejska, Polski Czerwony
Krzyz, Stoteczna Estrada, PKOI, Warszawskie

Towarzystwo  Cyklistow,  Arkus&Romet.
Patroni medialni: Radio Eska, Gazeta
Wyborcza, Dziennik Metro, Magazyn 13,

Portal = Gazeta.warszawa.pl.
4fun.tv, KaczorDonald, NICK.

Czasdzieci.pl,



Spotkanie techniczne z gos¢mi ze Szwecji

W dniu 26 maja 2011 roku, w siedzibie
Instytutu Transportu Samochodowego,
zorganizowano spotkanie poswigcone
europejskiemu projektowi badawczemu ,,Baltic
Biogas Bus”, ktorego wspodtrealizatorem jest
ITS. W spotkaniu, ktére miato charakter
roboczy, udziat wzigli pracownicy Instytutu
oraz Lennart Halgren i Geert Shaap -
przedstawiciele szwedzkiej firmy Stockholm
Public Transport (SL), ktéra  jest
koordynatorem projektu BBB. Spotkaniu
przewodniczyl z-ca Dyrektora ds. Ekonomiki
i Planowania ITS dr Edward Menes.
Dodatkowa kwestia, poruszana na spotkaniu,
bylo dopracowanie harmonogramu dwoch,
migdzynarodowych  konferencji, ktore sa
wspolorganizowane przez Instytut: ,,Problemy
Recyklingu 2011” oraz ,,Biogas as vehicle

fuel”. Celem projektu BBB jest
rozpowszechnianie ~ ws$réd  wladz  miast,
przedsigbiorstw miejskiego transportu
autobusowego i innych zainteresowanych

podmiotow, idei pozyskiwania i stosowania
biometanu do zasilania silnikow autobusow
miejskich. Wykorzystywanie odnawialnych
zrédel energii ma tu znaczenie nie tylko dla
dywersyfikacji zrodet energii 1 bezpieczenstwa

energetycznego  kraju, ale takze dla
bezposredniego ograniczenia emisji
zanieczyszczen z  silnikow  spalinowych.

W projekcie, obok Technical Research Center
of Finland (VTT) oraz ITS z Warszawy, biora
udzial przedsigbiorstwa transportu miejskiego
iinne podmioty zainteresowane zagadnieniem
z krajow basenu Morza Battyckiego (Szwecji,
Norwegii, Finlandii, Niemiec, Litwy, Lotwy,
Estonii i Rosji, jako obserwatora).
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Tytul ,,LIDER ITS 2011”dla Instytutu
Transportu Samochodowego

W dniu 25 maja 2011 roku Instytut Transportu
Samochodowego zostal wyrdzniony tytulem
LIDER ITS (Inteligent Transport System)
w kategorii: Najlepsza Praca Badawcza, za
projekt struktury funkcjonalnej Krajowego
Systemu Automatycznego Poboru Optat za
przejazd autostradami i drogami ekspresowymi.
Kierownikiem projektu jest prof. nzw. dr hab.
inz. Gabriel Nowacki.

Niniejszym potwierdza sig, ze

INSTYTUT TRANSPORTU
SAMOCHODOWEGO

zostal wyrézniony tytulem

LIDER ITS 2011

w kategorii NAJLEPSZA PRACA BADAWCZA

za projekt struktury funkcjonalnej Krajowego Systemu
Automatycznego Poboru Oplat za przejazd autostradami
i drogami ekspresowymi. W projekcie opracowano m. in.
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Nowa ksigzka Wydawnictwa ITS

Gabriel Nowacki

POLISH RESEARCHES ON THE SUBJECT
OF THE ELECTRONIC TOLL COLLECTION

MOTOR TRANSPORT INSTITUTE
WARSAW, 2011




Sekcja Informacji Naukowej i Wydawnictw
Instytutu Transportu Samochodowego
informuje, ze wukazala si¢ nowa ksigzka
w jezyku angielskim pt. POLISH
RESEARCHES ON THE SUBJECT OF THE
ELECTRONIC TOLL COLLECTION,
opracowana przez prof. nzw. dr. inz. Gabriela
Nowackiego.  Publikacja  dotyczy obszaru
Inteligentnych Systemow Transportowych, ze
szczeg6lnym uwzglednieniem badan w zakresie
elektronicznego pobierania optat drogowych,
prowadzonych przez Instytut Transportu
Samochodowego, w ramach projektu: Struktura
funkcjonalna Krajowego Systemu Poboru Optat

za  przejazd  autostradami 1 drogami
ekspresowymi.
Weekend pod znakiem

bezpieczenstwa i nauki

W dniach 28 i 29 maja 2011 r. mieszkancy

Warszawy 1iokolic mieli sposobno$¢, by

przekona¢ si¢ m.in. o sluszno$ci zapinania

pasoOw bezpieczenstwa w pojazdach oraz

o zasadno$ci poruszania si¢ rowerami W

kaskach ochronnych. Okazj¢ ku temu data 15-ta

edycja Pikniku Naukowego Centrum Nauki

Kopernik i Polskiego Radia oraz ogdlnopolska

kampania policyjna ,,Rowerem bezpiecznie do

celu”, zorganizowana przez Ministerstwo

Spraw Wewngetrznych 1 Administracji oraz

Komend¢ Giowna Policji. Podobnie jak w

latach ubiegtych ITS zaprezentowal na obu

imprezach plenerowych:

* Symulator dachowania - znaczenie pasow
bezpieczenstwa zapinanych w pojezdzie
przy dachowaniu

=  Widoczno$¢ na drodze
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= Alkogogle - demonstracja, jak alkohol

wplywa na uposledzenie naszych zmystow
= Kaski ochronne dla  rowerzystow,
narciarzy, wrotkarzy

snowboardzistow,
1 motocyklistow

= Kacik dla dzieci

* Nowy pokaz - Mini Obserwatorium BRD

Piknik naukowy Polskiego Radia i Centrum
Nauki Kopernik jest najwigksza w Europie
impreza plenerowa o tematyce naukowe;.
Celem Pikniku Naukowego jest
upowszechnianie wiedzy zréznych dyscyplin
naukowych poprzez prezentowanie ciekawych
eksperymentéw i do$wiadczen - zar6wno
prostych, zwiazanych z archeologia czy fizyka
niskich temperatur, jak i najnowszych dokonan
wspotczesnych uczonych. Piknik pozwala
zrozumie¢ 1 pozna¢ nauke, ukazujac ja jako
niezwykle ekscytujaca i pasjonujaca dziedzing
zycia, a poprzez przyblizenie warsztatu
naukowca zachgca i inspiruje zwiedzajacych do
podjecia samodzielnej aktywnosci naukowe;.
Piknik Naukowy wzbudzit duze
zainteresowanie Unii Europejskiej - w 2005
roku zostal wyrdzniony przez Komisje
Europejska jako wzorcowy europejski projekt
obszaru ,Nauka 1 spoteczenstwo”. Z kolei
wiodacym zatozeniem kampanii ,,Rowerem
bezpiecznie do celu” jest promowanie
bezpieczenstwa w ruchu drogowym
rowerzystow, a  w szczegolnoSci  dzieci
i mlodziezy.



Konferencja prasowa
»BEZPIECZNE DZIECKO
W PODROZY I NA DRODZE”

W dniu 1 czerwca 2011 roku w Urzedzie
Dzielnicy Wola w Warszawie odbyta si¢
konferencja prasowa ,Bezpieczne dziecko
wpodrozy 1 na drodze”. Uczestnikami
spotkania byli przedstawiciele Biura Ruchu

Drogowego Komendy Glownej  Policji,
Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, Generalnej  Dyrekcji  Drog

Krajowych i Autostrad, Gtownego Inspektoratu
Transportu Drogowego oraz Partnerstwa dla

Bezpieczenstwa Drogowego. Wsrod
zaproszonych gosci znalazt sig
takze Wiceprzewodniczacy  Parlamentarnego

Zespotu ds. Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
poset Michat Szczerba oraz Pani Maria
Dabrowska-Loranc, kierownik Centrum
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Instytutu
Transportu Samochodowego.

Podczas konferencji, ktora miata charakter
edukacyjny, stuchacze mieli okazje zapoznaé
si¢ z zakresem problemu nietrzezwosci wsrod
kierowcow. Tematem spotkania byl
takze problem przewozenia dzieci w fotelikach
samochodowych orazjazda na rowerze
w odpowiednio zabezpieczonym kasku.
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W Dzien Dziecka, w Zespole Szkot

Samochodowych 1 Licealnych nr 2

w Warszawie zostal rowniez zorganizowany

Dzien Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,

podczas ktérego moglismy zobaczy¢:

= wystawg starych samochodow,

= prezentacje nowosci najwigkszych
koncernéw samochodowych,

=  wystawe motocykli Suzuki,

*= symulacj¢ wypadku drogowego - pokaz
ratownictwa motocyklowego,

= prezentacj¢ Policji - ,Najnowsze
technologie w walce =z piractwem
drogowym",

= pokaz Car Audio,

= prezentacj¢ ,,Naszych szkolnych Talentow"
(Szkolna ekipa STUNT, Break Dance,
Samochody rajdowe ...)

* gsymulatory zderzen Instytutu Transportu
Samochodowego,

= prezentacje starych samochoddéw Rajdu
Monte Carlo.

Natomiast 5 czerwca 2011 r. w parku im.

Szymanskiego na Woli, przy ul. Elekcyjnej

odbyl si¢ rodzinny piknik, z mnostwem

atrakcji, pod hastem: ,Bezpieczne dziecko

w podrdézy 1 na drodze”.

Program Pikniku obejmowatl m.in.:

= vademecum n.t. samochodowych fotelikow
dla dzieci,

= praktyczne pokazy mocowania fotelikow
dla dzieci z wykorzystaniem fabrycznie
montowanych elementéw w samochodzie,

= pokaz obowiazkowego 1 zalecanego
wyposazenia rowerow,

* miasteczko ruchu drogowego,

" egzaminy na kart¢ rowerowa,

* pokazy udzielania pierwszej pomocy
medyczne;j,

= alkogogle,

= porady ekspertéw dotyczace przewozenia
bagazy, rowerOw oraz zwierzat,

= symulatory: dachowania i zderzenia,

* pokazy pojazddw 1 wyposazenia strazy
pozarnej, policji 1 shuzb ratownictwa
drogowego,

= strefa zabaw dla dzieci,

* liczne konkursy 1 pokazy dla dzieci
1 dorostych.



Wyjazd szkoleniowy do Finlandii oraz Rosji

W dniach 27 maja - 1 czerwca br. odbyl si¢
kolejny zagraniczny wyjazd szkoleniowy, dla
stacji bedacych pod Patronatem ITS 1 osob
zwiazanych ze srodowiskiem badan
technicznych w Polsce, tym razem trasa
wyjazdu wiodta przez Gdansk - Helsinki do St.
Petersburga. Wyjazd umozliwil zapoznanie si¢
z systemem badan technicznych pojazdéw
obowiazujacym w Rosji. Termin wyjazdu
zbiegl si¢ z procesem zmian dotyczacych
regulacji prawnych zwiazanych z badaniami
technicznymi pojazdow. Do konca obecnego
roku obowiazek oceny stanu technicznego
pojazdow spoczywa na Policji. Na dzien
dzisiejszy inne instytucje, ani panstwowe, ani
prywatne, nie sa dopuszczone do urzedowej
weryfikacji  stanu technicznego pojazdu.
Z poczatkiem nastgpnego roku, zgodnie
z planowanym dekretem Prezydenta Federacji
Rosyjskiej, ma by¢ wprowadzony system badan
technicznych pojazdow, do ktorych
dopuszczone maja by¢ inne podmioty w tym
roOwniez przedsigbiorcy prywatni. Zalozenia
nowych regulacji nie sa jeszcze udostgpnione
opinii publicznej. Wyjazd byt rowniez okazja
do wymiany pogladéw i analiz dotyczacych
problemow wystegpujacych w polskich stacjach
kontroli pojazdow.

Rozpoczecie projektu COFRET

W dniu 1 czerwca 2011 roku rozpoczal si¢
projekt COFRET (Carbon footprint of freight
transport), ktérego celem jest opracowanie
metody oceny emisji dwutlenku wegla
w tancuchach transportowych i rozpowsze-
chnianie ww. metody w przedsigbiorstwach
logistycznych transportu. Wigcej informacji -
www.COFRET-project.eu.

Kampania ,,Bezpieczny przejazd -
Zatrzymaj si¢ i zyj”
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W dniach 8-9 czerwca 2011 roku w Warszawie
zinaugurowano kolejna edycje kampanii
,Bezpieczny przejazd - Zatrzymaj si¢ 1 zyj”.
Inicjatorem akcji sa Polskie Linie Kolejowe.

Spoteczny  wymiar kampanii ma celu
przypomnienie  kierujacym o  nakazie
zatrzymywania  si¢  przed  przejazdami

kolejowymi, gdyz jak wynika ze statystyk,
przyczyna 98% wypadkow na przejazdach
kolejowo-drogowych jest wtasnie nieostrozno$¢
kierowcow oraz bagatelizowanie znaku STOP.

Podczas inauguracji kampanii przewidziano
wiele atrakcji, w tym pokaz symulatorow
nalezacych do ITS oraz symulacj¢ wypadku na
przejezdzie drogowym przy ul. Zabranieckiej
w Warszawie.

II Migedzynarodowa Konferencja Naukowo-
Techniczna FUE 2011

W dniach 6-8 czerwca 2011 roku w Zaborku,
odbyta si¢ II Migdzynarodowa Konferencja
Naukowo-Techniczna  ,,Fizyka  uszkodzen
eksploatacyjnych”,  zorganizowana  przez
wydziat Transportu i Informatyki Wyzszej

Szkoty Ekonomii 1lInnowacji w Lublinie.
Wspotorganizatorzy ~ Konferencji: ~ Zespét
Systeméw  Eksploatacji  Sekcji  Podstaw

Eksploatacji Komitetu Budowy Maszyn PAN,
Komisja II Podstaw 1 Zastosowan Fizyki
1 Chemii w Technice, Rolnictwie i Medycynie -
Oddzial Lubelski PAN, Wydziat Mechaniczny
Politechniki Lubelskiej, Instytut Transportu
Samochodowego oraz Polskie Naukowo-
Techniczne  Towarzystwo  Eksploatacyjne.
Celem konferencji byla prezentacja osiagnigc,
wymiana do$wiadczen oraz integracja zespotow
badawczych zajmujacych sig¢ fizyka uszkodzen
eksploatacyjnych oraz niezawodnoscia



urzadzen mechanicznych i uktadow

biomechanicznych.

Ekologiczny piknik na Agrykoli

Waznym obszarem zainteresowan konferencji

byta szeroko rozumiana aplikacja wiedzy
z zakresu fizyki uszkodzen eksploatacyjnych do
praktyki inzynierskiej zwiazanej z technika,

medycyna  oraz transportem. Program
konferencji  obejmowal  nastgpujace  za-
gadnienia:

* modele procesow degradacji ukltadow

mechanicznych 1 biomechanicznych,

* metody badan przyspieszonych, fizykalne
podstawy  uszkodzen  mechanicznych
1 korozyjnych $rodkow transportu,

= analiza ryzyka w transporcie i mechanice,

= programy edukacyjne w zakresie inzynierii

niezawodnosci.
W sesji plenarnej prof. nzw. dr hab. inz. Gabriel
Nowacki wyglosil referat: Niezawodno$¢

KSAPO na przyktadzie projektu pilotazowego
ITS. W sesji plakatowej przedstawiono trzy
referaty:

= prof. dr hab. inz. Stefan Lii¢ak, prof. nzw.
dr hab. inz. Krzysztof Olejnik, mgr
Grzegorz Wozniak: Ocena obowiazujacych
w Polsce, Stowacji 1 UE przepisow
w zakresie tylnej belki przeciwnajazdowe;j
pojazdow w transporcie drogowym,

» dr inz. Kazimierz Drozd, dr inz. Leszek
Gardynski, prof. nzw. dr hab. inz. Krzysztof
Olejnik: Zdarzenia niepozadane
w transporcie samochodowym w aspekcie
ograniczen skrajni pionowej,

= dr inz. Marcin Rychter: Failure frequency
of elements of the system of digital
tachographs in the aspect of leading digital
tachographs of the second generation.
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11 czerwca 2011 r. zostal zorganizowany przez
Centrum Informac;ji 0 Srodowisku
UNEP/GRID - ,Ekologiczny Piknik” na
warszawskiej Agrykoli. Plenerowa impreza
zgromadzita wielu uczestnikéw, dla ktorych
przewidziano szereg atrakcji, w tym pokazy:
ratownictwa medycznego i Strazy Pozarne;j.
Pelnoletni mieszkancy stolicy mieli tez okazje
sprawdzi¢, co dzieje si¢ z pasazerami i autem
podczas wypadku dachowania i zderzenia, a
mali rowerzys$ci mogli zda¢ egzamin na kartg
rowerowa w Mobilnym Miasteczku Ruchu
Drogowego. Zaréwno dla mlodych, jak
1 dorostych przygotowano prezentacje
multimedialne celem  poglebiania  wiedzy
z zakresu  prawidlowego  gospodarowania
odpadami w gospodarstwach domowych.

XII Final Ogolnopolskiego Konkursu
Instruktor Roku

W dniach 10-11 czerwca 2011 r., z okazji XII
Finalu Ogolnopolskiego Konkursu Instruktor
Roku, odbyla si¢ w Pile konferencja
poswiecona problematyce instruktoréw nauki
jazdy. Instytut Transportu Samochodowego
reprezentowala Pani dr inz.  Izabella
Mitraszewska, ktéra w pierwszym dniu
konferencji wyglosita referat pt. ,,Wzrost
kompetencji  kadry  osrodkéw  szkolenia
kierowcow”, podsumowujacy efekty realizacji

projektu o tym samym tytule.



Szkolenia instruktorow przeprowadzone
w ramach projektu zostaty bardzo wysoko
ocenione przez uczestnikow konferencji, co
znalazto wyraz w wypowiedzi Prezesa Polskiej
Federacji Stowarzyszen OS$rodkéw Szkolenia
Kierowcow, Pana Krzysztofa Szymanskiego,
ktéry docenit merytoryczny poziom szkolen.
Podzigkowania odebrali réwniez Panowie:
Witold Wisniewski oraz Ryszard Krawczyk, za
skuteczna rekrutacjg i organizacjg szkolen.

-

Finat [os g,

Drugi dzien konferencji poswigcono rywalizacji
34 instruktorow ubiegajacych si¢ o tytul
Instruktora Roku. Zawody skladaty si¢ z cze$ci
teoretycznej, czyli testow z wiedzy oraz
¢wiczen praktycznych na torze jazdy w WORD
Pita. Na zakonczenie ogloszono wyniki
iwrgczono medale, puchary oraz inne
upominki.

Puchar za zajgcie II miejsca w kategorii
Instruktor Roku, ufundowany przez Dyrektora
Instytutu, Pana Andrzeja Wojciechowskiego,
wrgezyta w Jego imieniu dr inz. Izabella
Mitraszewska. W trakcie trwania zawodow
przeprowadzita ona takze konsultacje spoteczne
z instruktorami. Konsultacje dotyczyly zakresu
i formy 3-dniowych  warsztatow dla
instruktorow w ktorych, zgodnie z ustawa
o kierujacych pojazdami, corocznie powinni
uczestniczy¢ instruktorzy. Padly propozycje
aby, w trosce o dobry i jednolity poziom tych
warsztatow, metodyke opracowal Instytut
Transportu Samochodowego oraz monitorowat
realizacj¢ szkolen 1 weryfikowal wyktadowcow
1 trenerow.

Szésty Barometr CVO

W dniu 15 czerwca 2011 r. na Moscie
Potocnym w Warszawie zorganizowano szosta
edycje konferencji Barometr CVO. Barometr
CVO to coroczne badanie rynku flotowego,
ktére na stale wpisato si¢ w kalendarz waznych
wydarzen zwiazanych z branza CFM (Car Fleet
Management) w Polsce. Tegoroczna edycja
badania, oprécz wysondowania wsrod fleet
managerow opinii zwigzanych z kondycja flot
1 perspektywami rozwoju branzy, skupila si¢ na



tematyce bezpieczenstwa drogowego
1 potencjale pojazdow v/ zasilaniem
alternatywnym w profesjonalnych
zastosowaniach.

Odpowiedzialno$¢ za

bezpieczenstwo na
drodze, to wedtlug barometru cvo, pole do duzej
poprawy, zwtaszcza w kontekScie niedawno

ogloszonej przez Zgromadzenie Ogolne
Narodow Zjednoczonych dekady dzialan na
rzecz  bezpieczenstwa ruchu drogowego.
polskie przedsigbiorstwa zaledwie w niklym
odsetku  wdrazaja programy podnoszace
umiejetnosci swoich pracownikow w zakresie
bezpiecznej jazdy. gorzej sytuacja prezentuje
si¢ tylko w Grecji. niewatpliwym liderem
w kwestii bezpieczenstwa aut flotowych sa
Czechy, gdzie az 99% firm wprowadza
programy podnoszenia kwalifikacji swoich
kierowcow.

—
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Inicjatorem konferencji byla firma ARVAL,
a partnerem merytorycznym ds. bezpieczenstwa
w ruchu drogowym byt Instytut Transportu
Samochodowego, reprezentowany przez Pania
Mari¢  Dabrowska-Loranc -  Kierownika
Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.
W trakcie konferencji Pani Dabrowska-Loranc
przedstawila wnioski dotyczace statystyk
wypadkdw oraz sposoby na poprawienie
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obecnego stanu rzeczy. Oprocz prelekeji,
Instytut zaprezentowal takze symulatory:
,zderzen” i ,,dachowania”, oraz miejski pojazd
o napedzie elektrycznym.

IX Mig¢dzynarodowe sympozjum naukowe
TRANSNAYV 2011

W dniach 15-17 czerwca 2011 roku w Gdyni
odbyto si¢ IX Migdzynarodowe sympozjum
naukowe TRANSNAYV, zorganizowane przez

Wydzial  Nawigacji  Akademii  Morskiej
w Gdyni. Wspoélorganizatorami  sympozjum
byly nastgpujace instytucje: Instytut Nawigacji,
Polskie Linie Lotnicze, Ministerstwo

Infrastruktury, Urzad Morski w Gdyni, Biuro
Hydrograficzne Marynarki Wojennej, Komitet
Transportu PAN, Komitet Geodezji PAN,

Polskie = Forum  Nawigacyjne,  Polskie
Stowarzyszenie Nautologiczne, Polskie
Stowarzyszenie ~ Hydrograficzne,  Polskie

Stowarzyszenie Telematyki Transportu, Polskie
Towarzystwo Informacji Przestrzennej. Celem
sympozjum byla wymiana dos$wiadczen
przedstawicieli miedzynarodowego $rodowiska
naukowego oraz przemyslowego z 50 panstw,
w obszarze: nowych rozwigzan technicznych,
organizacyjnych 1iekonomicznych, nawigacji
oraz transportu morskiego. Podczas spotkania
przedstawiane byly rowniez realizowane w ww.
zakresie prace naukowe, rozwojowe oraz
celowe. Obrady sympozjum obejmowaty
nastepujace sesje tematyczne: nowe technologie
w transporcie, telematyk¢ oraz inteligentne
systemy transportowe, systemy informacyjne
w zarzadzaniu  procesami  transportowymi,
systemy nawigacji globalnej (GNSS, GPS,
GLONASS, Galileo), systemy GIS, ECS
1 ECDIS, systemy nawigacji elektronicznej (e-
nawigacji), systemy nawigacji radiowej,



hydrografig, geodezj¢ 1ikartografig, aspekty
automatyki w nawigacji, metody, techniki
i algorytmy w nawigacji, techniki wirtualnego
zobrazowania w nawigacji, zastosowanie
systeméw radarowych (ARPA, AIS, VDR),
systemy poszukiwania iratownictwa SAR,
analiz¢ danych przestrzennych, ochrong
$rodowiska, zmiany klimatyczne, czynniki
ludzkie w transporcie, systemy wspomagania
decyzji i sztucznej inteligencji w transporcie
morskim, modele 1 systemy symulacji
w transporcie morskim, standardy i przepisy
w transporcie. W sesji plenarnej - Systemy
informacyjne =~ w  zarzadzaniu = procesami
transportowymi, prof. nzw. dr hab. inz. Gabriel
Nowacki wyglosit referat: Development and

standardization  of Intelligent  Transport
Systems, ktory  zostal  opublikowany
w monografii:  Transport  Systems  and

Processes, CRC Press Balkema, Taylor &
Francis Group, Londyn, Nowy Jork, Leiden.
ISBN: 978-0-415-69120-8 (Pbk). ISBN: 978-
0-203-15700-8 (eBook). W sumie zgloszono
261 referatow, z ktorych 175 po pozytywnych
recenzjach zostato opublikowanych
w monografii.

X Ogolnopolska Konferencja
»KOROZJA 2011~

W dniach 12-16 czerwca 2011 r. pracownicy

Centrum Badan Materiatlowych 1 Mechatroniki

ITS uczestniczyli w X edycji Ogdlnopolskiej

Konferencji ,,KOROZJA 20117, ktora odbyta

si¢ w Rytrze. Podczas konferencji specjalisci

z Instytutu wygtosili dwa referaty:

* M. Grobelny, M. Kalisz, B. Dytkowicz -
Zastosowanie powtok tlenkowych typu
SiO, w celu zwigkszenia odpornosci
korozyjnej stopu magnezu AZ91 / An
application of oxide coatings type SiO; to
improve corrosion resistance of magnesium
alloy AZ91.

= E. Rostek, M. Grobelny, M. Kalisz, B.

Dytkowicz -  Niszczenie  korozyjne
elementow  konstrukcyjnych  uktadéw
chlodzenia silnikow spalinowych

w Srodowisku ptynu niskokrzepnacego /
Corrosion  degradation of  structural
components of cooling systems for internal
combustion engines in an environment of
coolant.
Natomiast w sesji posterowej zaprezentowano
wyniki badan opisane w dwoch artykutach:
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= M. Grobelny, B. G. Wendler, P. Nolbrzak,
E. Sienicki - Wlasciwosci korozyjne
nanokompozytowych powtok nc-MeC/a-C
(Me= Ti, W, Cr) wytwarzanych metod
osadzania magnetronowego / Corrosion
properties of nanocomposite coatings nc-
MeC/a-C (Me= Ti, W, Cr) produced by
magnetron sputtering deposition.

= M. Kalisz, M. Grobelny, B. Dytkowicz -
Wytwarzanie powlok SiO, metod PECVD
na stopach magnezu w celu zwigkszenia
odpornosci korozyjnej / Preparation of SiO,
coatings, by using PECVD technique, for
magnesium alloys to improve corrosion
resistance.

Zaprezentowane  artykuly  zostaly  takze

opublikowane w czasopi$mie ,,Ochrona przed

korozja” - numer 6-7, 2011 r.

Seminarium Polsko-Chinskie ECO -
Mobilno$¢ - Innowacyjne technologie

INSTYTUT

TRANSPORTU
SAMOCHODOWEGO

W dniach 16-17 czerwca 2011 roku
w Instytucie  Transportu  Samochodowego
odbylo si¢ Seminarium Polsko-Chinskie ECO-
Mobilno$¢ - Innowacyjne technologie, ktore
zapoczatkowato nowy charakter wspolpracy
polsko-chinskiej w zakresie wspolnych prac
naukowo-badawczych, potencjalnych
wspolnych wdrozen oraz wymiany naukowej ze

szczegblnym uwzglednieniem mtodych
pracownikow nauki. Seminarium
wspotfinansowane byto ze srodkow
Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego w ramach Programu
Operacyjnego  Innowacyjna  Gospodarka,

Dziatanie 1.3.1 oraz przez Instytut Transportu
Samochodowego. Jego organizatorami byla
Polska  Akademia  Nauk,  Politechnika
Warszawska 1 Instytut Transportu
Samochodowego. Koordynatorem programu



jest Pan prof. nzw. dr hab. inz. Wtodzimierz
Choromanski z Politechniki Warszawskiej. Ze
strony chinskiej w seminarium uczestniczyli:
prof. Xu Bin Shi - dyrektor National Key
Laboratory of National Defense Science and
Technology for Remanufacturing of
Equipments; prof. Zu Sheng - dyrektor Surfach
Engineering Research Institute; Liu Lishan
iFan Dong - przedstawiciele Ambasady

Chinskiej; dr Xu Yi; Ms Liu Xiuzheng; Juny
Li.

Ze strony polskiej w spotkaniu udziat
wzieli m.in.: prof. zw. dr hab. Wiladystaw
Wiosinski - petnomocnik prezesa Polskiej
Akademii  Nauk ds.  Polsko-Chinskiego
Centrum Uczonych i Inzynierow; prof. nzw. dr
hab. inz. Wlodzimierz Choromanski
z Politechniki Warszawskiej; prof. zw. dr hab.
inz. Janusz Dyduch - przewodniczacy Komitetu
Transportu Polskiej Akademii Nauk; prof. nzw.
dr hab. inz. Iwona Grabarek z Politechniki
Warszawskiej, prof. dr hab. inz. Jerzy
Bajkowski z Politechniki Warszawskiej; prof.
nzw. dr hab. Lech Grzesiak z Politechniki
Warszawskiej; prof. zw. dr hab. Grzegorz
Kaminski z Politechniki Warszawskiej; prof.
nzw. dr hab. Danuta Jasifiska-Choromanska
z Politechniki Warszawskiej; dr Przemystaw
Wrobel - dyrektor Departamentu Wdrazania,
Centrum Unijnych Projektéw Transportowych;
dr Jacek Kucinski oraz dr inz. Andrzej
Wojciechowski - dyrektor Instytutu Transportu
Samochodowego.  Tematyka  seminarium
skupita si¢ na problemach ECO-Mobilnosci
idotyczyla wybranych zagadnien: wdrazania
nowych materiatow konstrukcyjnych
w transporcie 1 medycynie oraz procesOw
remanufacturingu;  transportu  miejskiego
PRT/Personal Rapid Transit/; nowej koncepcji
miejskiego samochodu elektrycznego,
z ktérego moga korzysta¢ osoby sprawne, jak
1 niepetnosprawne; systemu pionizacji
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i wspomagania ruchu tzw. egzoszkielet;
innowacyjnych  pojazdow  zwigkszajacych
mobilno$¢ o0séb niepetnosprawnych, w tym
innowacyjnych wozkow inwalidzkich z opcja
pokonywania  przeszkéd, oraz pojazdow
terenowych dedykowanych dla  oséb
niepetnosprawnych; innowacyjnych technologii
medycznych przywracajacych mobilno$¢ -
ultranowoczesne  zewngtrzne  stabilizatory
ortopedyczne, ,ekologiczne”  endoprotezy
z nowych materialow oraz implanty
ortopedyczne z innowacyjnych materialow;
unifikacji  produktéw  projektow  celem
umozliwienia ~ wdrozenia  ich  zaréwno
w Chinach, jak 1 w Europie. Po seminarium
nasi zagraniczni go$cie mieli okazj¢ zwiedzi¢
Zamek Krolewski 1 Muzeum Fryderyka
Chopina.

Nowy ranking ETSC

2010 Road Safety Target Outcome:
100,000 fewer deaths since 2001

s

21 czerwca 2011 r. w Brukseli odbyta si¢ piata
doroczna konferencja programu PIN. PIN to
projekt  koordynowany przez  European
Transport Safety Council, a sponsorowany
przez Toyote Europe i Szwedzka Administracje
Drogowa. Udzial w  programie biora
przedstawiciele Komisji Europejskiej,
realizatorzy najwazniejszych programow Unii
Europejskiej (np. EuroNCAP, CARE) oraz
reprezentanci 27 krajow cztonkowskich. Polske
w tym konsorcjum reprezentuje Instytut
Transportu Samochodowego. Realizacja
programu rozpoczg¢la si¢ w 2006 roku, a jego
gléwnym celem jest monitorowanie postgpow
W ograniczaniu zagrozen na drogach w krajach



cztonkowskich UE, poréwnywanie -efektow
prowadzonych dzialan prewencyjnych oraz
promowanie najlepszych rozwigzan. W tym
roku konferencja odbyla si¢ w szczegdlnym
momencie - po dziewigciu latach zakonczono
realizacje Trzeciego Unijnego Programu
Dziatan w Bezpieczenstwie Ruchu Drogowego,
nic wigc dziwnego, ze publikowane pordwnania
wzbudzaty wigksze niz do tej pory
zainteresowanie. Jak wynika z przedstawionych
danych 8 krajom Unii Europejskiej udalo si¢
osiggna¢ bardzo ambitny cel Trzeciego
Unijnego Programu i zredukowa¢ w latach
2001 - 2010 o wigcej niz 50% liczbe ofiar
$miertelnych w ruchu drogowym. Do grupy tej
kolejno naleza: Lotwa (-61%), Litwa (-58%),
Hiszpania (-55%), Luksemburg (-54%), Francja
(-51%), Szwecja (-50%) Stowenia (-50%).
Kolejne 7 krajow: Portugalia, Irlandia, Niemcy,
Wielka Brytania, Wtochy, Slowacja i Belgia
zanotowaty spadek liczby zabitych wigkszy niz
srednia dla catej Unii (-43%). Generalnie we
wszystkich krajach zanotowano w ostatnich
latach poprawe stanu bezpieczenstwa na
drogach. W ostatnim roku na drogach Unii
zgingto 30 926 o0s6b, czyli 0 3 926 wigcej niz
zaktadano (27000). Wyniki z2010 roku
wskazuja wige, ze Unii jako calosci nie udato
si¢ osiagna¢ zatozonego celu, ale tak szybkiego
postepu w redukowaniu zagrozen na drodze nie
notowano w krajach Unii chyba od poczatkéw
jej istnienia. Eksperci ETSC szacuja, ze od
2001 roku udalo si¢ zapobiec $mierci ponad
100 000 os6b, a ekonomiczne korzysci dla Unii
przekroczyty warto$¢ 176 miliardow Euro.

XI posiedzenie Mi¢dzyresortowego Zespolu
ds. Wzrostu Konkurencyjnosci Przemystu
Motoryzacyjnego

W dniu 28 czerwca 2011 roku w siedzibie
Instytutu Transportu Samochodowego odbylo
si¢ XI posiedzenie Miedzyresortowego Zespotu

ds. Wzrostu Konkurencyjno$ci Przemystu
Motoryzacyjnego pod przewodnictwem
Podsekretarza ~ Stanu w  Ministerstwie

Gospodarki Pani Grazyny Henclewskiej oraz
Zastgpcy Dyrektora Departamentu Rozwoju
Gospodarki Pana Zbigniewa Kamienskiego.

W spotkaniu wzigli réwniez udziat
przedstawiciele ~ Ministerstwa  Srodowiska,
Ministerstwa Spraw Zagranicznych,
Ministerstwa Spraw Wewngtrznych
1 Administracji, Ministerstwa Nauki
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i Szkolnictwa Wyzszego oraz Ministerstwa

Finansow.

m.in.

Podczas
informacj¢ Ministra Gospodarki nt. udziatu
Polski w pracach Grupy Wyzszego Szczebla
CARS 21. Rzecznik Prasowy Instytutu mgr

posiedzenia przedstawiono

Mikotaj Krupinski omowit zakres
i efekty dziatalnos$ci Instytut za$§ Z-ca Dyrektora
ITS mgr inz. Wojciech Przybylski przedstawil

aktualna  sytuacje  sektora  badawczo-
rozwojowego w aspekcie transportu  oraz
mozliwo$ci  rozwojowe na  przykladzie
dziatalnosci Instytutu Transportu
Samochodowego.

Po zakonczeniu obrad Migdzyresortowy Zespot
wraz z przedstawicielami Instytutu udat si¢ na
wizytacj¢ wybranych laboratoridéw badawczych
ITS.

Szkolenie dla trenerow — europejski
program Leonardo da Vinci

W  dniach 20-21 czerwca 2011 roku
w Zrzeszeniu Migdzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych 1 w Instytucie
Transportu  Samochodowego odbylo  si¢
szkolenie  pilotazowe dla  instruktoréw
z osrodkow szkolacych kierowcow
zawodowych.  Szkolenie  przeprowadzono



w ramach wdrozenia efektow
migdzynarodowego projektu ,,Training of
Trainers for the obligatory periodic training
(TOT to FCO) of truck drivers for the carriage
of goods” (w ramach Dyrektywy 2003/59/EC)
finansowanego z europejskiego programu

Leonardo Da Vinci - Transfer of Innovation.
Osobami koordynujacymi projekt z ramienia
ITS sa: dr inz. Izabella Mitraszewska 1 dr inz.
Tomasz Kaminski.

Projekt zostal stworzony w celu podniesienia

jakosci szkolenia kierowcéw zawodowych
1 zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego. @ W  projekcie  uczestnicza

przedstawiciele nastgpujacych krajow: Polska
(ITS, ZMPD), Francja (Groupe Promotrans),
Hiszpania  (ASTIC -  Association  of
International Road Transport Companies)
1 Belgia (International Road Transport Union -
IRU). Szkolenie w ITS prowadzili: mgr Monika
Ucinska (modul pedagogiczny), inz. Ewa
Smoczynska (symulator samochodu
cigzarowego), Mariusz Zbyszynski (modut
metodologiczny) 1 Sebastian Biatek (modut
techniczny).
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W przygotowaniu szkolenia uczestniczyli
takze: mgr Michatl Niezgoda 1 mgr inz. Piotr
Wisniowski.  Szkolenie trwalo dwa dni
izakonczylo si¢ oficjalnym  wrgczeniem
dyploméw z zakresu:

= Poszerzenia wiedzy technicznej w zakresie
budowy 1 eksploatacji pojazdow
cigzarowych

* Poznania technik pedagogicznych istotnych
w szkoleniu kierowcow zawodowych

= Zasad dziatania e-platformy i poznaniu
mozliwosci  zastosowania  technologii
internetowych w szkoleniu kierowcow

= Poznania  mozliwosci wykorzystania
wysokiej klasy symulatora samochodu
cigzarowego.

Posiedzenie Sejmowej Komisji
Infrastruktury na temat bezpieczenstwa
ruchu drogowego

W dniu 30 czerwca 2011 roku miato miejsce
posiedzenie Sejmowej Komisji Infrastruktury.
Celem spotkania bylo rozpatrzenie rzadowego
dokumentu ,,Stan  bezpieczenstwa ruchu
drogowego”. Omawiano takze dzialania
realizowane w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego w 2010 r. oraz rekomendacje na rok
2011. Uwaga gosci skupita si¢ rowniez na
informacjach  Najwyzszej Izby  Kontroli
o rezultatach kontroli bezpieczenstwa ruchu
drogowego w Polsce. Dokument rzadowy
zostal omdéwiony przez Podsekretarza Stanu
w Ministerstwie Infrastruktury Pana Radostawa
Stepnia. Na poczatku swojego wystapienia Pan
Minister podzigkowat Komendzie Gltoéwnej
Policji za udostgpnienie danych o wypadkach
oraz Instytutowi Transportu Samochodowego
za merytoryczne wsparcie przy tworzeniu
raportu. Na spotkaniu przedstawiono takze
raport  Najwyzszej Izby  Kontroli  pt.
,Informacja 0 wynikach kontroli
bezpieczenstwa ruchu drogowego w Polsce”,
obejmujacy lata 2000-2010, skupiajacy si¢ na
kontroli jednostek administracji publiczne;,
odpowiedzialnych za bezpieczenstwo ruchu
drogowego. Po przeprowadzonej dyskusji
i glosowaniu Komisja wniosta o przyjecie
Raportu KRBRD (18 postow za, 12 przeciw,
1 osoba wstrzymala si¢ od glosu, 31 obecnych
postow na sali) 1 przekazata go do rozpatrzenia
przez Sejm RP.



Osobami uczestniczacymi w  posiedzeniu
Komisji z ramienia Instytutu Transportu
Samochodowego byli: dr inz. Marcin Slezak,
Z -ca Dyrektora ds. Rozwoju ITS, mgr
Katarzyna Sicinska oraz mgr Agnieszka
Krupinska z Centrum Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego.

Bezpieczenstwo ruchu
drogowego i kolejowego

W dniu 4 lipca 2011 roku w Domu
Dziennikarza przy ulicy Foksal w Warszawie
miata miejsce debata pt. ,,Bezpieczenstwo
ruchu drogowego i kolejowego”. Zostata ona
zorganizowana przez Centrum Komunikacji
Medialnej, PKP Polskie Linie Kolejowe S.A

oraz Stowarzyszenie na Rzecz
Interoperacyjno$ci 1 Rozwoju Transportu
Szynowego. Prelegentami byli:

= Janusz Piechocinski - posel, Zastepca

Przewodniczacego Komisji Infrastruktury

Sejmu RP,
=  Michat Szczerba - poset,
Wiceprzewodniczacy Parlamentarnego
Zespotu ds. Bezpieczenstwa  Ruchu
Drogowego,

= Katarzyna Turska - Dyrektor Sekretariatu
KRBRD,
= Marek Konkolewski - Mlodszy Inspektor

Biura Ruchu Drogowego Komendy
Gtéwnej Policji,

= Wojciech Malusi - Prezes Zarzadu
Ogolnopolskiej Izby Gospodarczej
Drogownictwa,

* Andrzej Pawlowski - czlonek zarzadu,

Dyrektor ds. sprzedazy PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A.,

= Andreas Koszuta - Prezes Zarzadu
Scheidt&Bachamann Polska sp z o.0.,

= tukasz  Faber -  Kierownik  ds.
Bezpieczenstwa BOMBARDIER
TRANSPORTATION ZWUS Polska,

= Jerzy Kisilowski - Profesor, Wydziat
Transportu Politechniki Warszawskiej,

= Janusz Dyduch - Profesor, Przewodniczacy
Komitetu Transportu Polskiej Akademii
Nauk.

W spotkaniu udzial wzigto takze liczne grono

specjalistow 1 przedstawicieli ~ mediow.

Dyskutowano m.in. na temat sprawcow

i przyczyn wypadkéw, kampanii medialnych

dotyczacych bezpieczenstwa ruchu drogowego,
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automatycznego systemu nadzoru nad ruchem

drogowym, odpowiedzialnosci  kierowcow,
stereotypach polskiego spoteczenstwa,
bezpiecznych przejazdow kolejowych

i programéw unijnych dedykowanym tym
zagadnieniom. Zabierajac glos w dyskusji,
Zastgpca  Dyrektora  Centrum  Unijnych
Projektow Transportowych Pan Przemystaw
Wroébel, wspomniat o Instytucie Transportu
Samochodowego, jako preznej jednostce
realizujacej  liczne  prace w  zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym
rébwniez w ramach Programu Operacyjnego
Infrastruktura i Srodowisko, wykorzystujacego
fundusze Unii Europejskiej. Przedstawicielami
Instytutu  Transportu  Samochodowego na
spotkaniu byli: mgr Katarzyna Sicinska oraz
mgr Agnieszka Krupinska z  Centrum
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego oraz
Krystian Wilk z Biura Dyrektora ITS.



0 Instytucie Transportu Samochodoweygo w mass mediach
W maju i czerwcu 2011r. o ITS migdzy innymi pisano w prasie:

Visual Communication z dn. 01.05.2011 r. ,,Lex imperfecta”;

Nowoczesny Warsztat z dn. 01.05.2011 r. ,,Diagnozowanie nadwozia pojazdu
samochodowego”;

Transport 1 Spedycja z dn. 01.05.2011 r. ,,O najistotniejszych sprawach branzy
transportowej”;

Transport 1 Spedycja z dn. 01.05. 2011 r. ,,Certyfikacja na wage zlota”;

EuroFlota z dn. 01.05.2011 r. ,,Cig¢zarowe koszty pod kontrola (cze¢s¢ IV)”;

Rynki Alkoholowe z dn. 01.05.2011 r. ,,Rozpoczela si¢ 4 edycja ogélnopolskiej
kampanii spolecznej ,,Pites? Nie jedz”;

Polska Dziennik £.6dzki - motogratka z dn. 19.05.2011 r. ,,LPG coraz popularniejsze”;
Gazeta Finansowa z dn. 20.05.2011 r. ,,Potencjal systeméw telematycznych”;

Polska Kurier Lubelski Motosalon z dn. 26.05.2011 r. ,,Cena gwarancyjnych
zludzen”;

Obserwator Lokalny z dn. 28.05.2011 r. ,,Poprawiali kompetencje wrécili
Z wawrzynami”;

Echo Dnia radomskie z dn. 31.05.2011 r. ,,Przezy¢ na wlasnej skorze dachowanie”;
Magazyn Autostrady z dn. 01.06.2011 r. ,,Projekt pilotazowy — Kkrajowy system
poboru optat”;

Samochody Specjalne z dn. 01.06.2011 r. ,,Jubileusz i codzienno$¢”;

Przeglad Oponiarski z dn. 01.06.2011 r. ,,Bez przesadnych oszczednos$ci”;

Przemyst Chemiczny z dn. 01.06.2011 r. ,,Oddzialywanie olejéw napedowych
zawierajagcych FAME na systemy wtrysku paliwa typu CR oraz na tempo
degradacji smarowych olejow”;

Trailer Magazine z dn. 01.06.2011 r. ,,Szanse i zagrozenia polskiego transportu”;

Auto Motor i Sport z dn. 01.06.2011 r. ,,Doda¢ gazu?”;
Echo Dnia radomskie z dn. 02.06.2011 r. ,,Dachowanie bez obrazen”;

Moto Express z dn. 07.06.2011 r. ,,Dlaczego warto dba¢ o ptyn hamulcowy”;

Auto Market Truck z dn. 24.06.2011 r. ,,Czy bariery rung”;
Dziennik Polski z 28.06.2011 r. ,,Kary nie odstraszaja”;

The Wall Street Journal Europe z dn. 28.06.2011 r. ,,France Raises Spending on
Nuclear Safety”;

Gazeta Wyborcza z dn. 29.06.2011 r. ,,Uwaga! Na drodze”;
Polska Gazeta Transportowa z dn. 29.06.2011 r. ,,Rzetelny przewoznik”;

Kurier Poranny Moto Podlasie z dn. 30.06.2011 r. ,,Zabezpiecz malego pasazera”;
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Brak wdrozenia dyrektywy promujacej ekologiczne pojazdy

Komisja Europejska w czerwcu br. zwrocita si¢ do Austrii, Bulgarii, Estonii, Grecji, Irlandii,
Luksemburga, Stowenii, Stowacji, Szwecji 1 Wielkiej Brytanii o przestrzeganie przepisow
wdrozonej Dyrektywy 2009/33 zwiazanej] z promowaniem ekologicznie czystych
1 energooszczednych pojazdow. Zgodnie z przyjetymi zobowiazaniami oraz legislacja unijna
dyrektywa miata zosta¢ wdrozona do dnia 4 grudnia 2010 roku. Wniosek Komisji ma formg
,uzasadnionej opinii” w ramach unijnego postgpowania w sprawie uchybienia
zobowigzaniom panstwa cztonkowskiego. Jezeli panstwa cztonkowskie nie poinformuja
Komisji w ciagu dwdch miesiecy o srodkach podjetych w celu zapewnienia przestrzegania
prawa UE, Komisja moze skierowa¢ sprawy do unijnego Trybunatu Sprawiedliwosci.
Dyrektywa 2009/33 naktada na instytucje sektora publicznego obowiazek uwzgledniania przy
zakupie pojazdéw transportu drogowego czynnika energetycznego i oddzialywania na
srodowisko podczas calego cyklu uzytkowania pojazdu, w tym zuzycia energii oraz emisji
CO; 1 niektorych innych zanieczyszczen. Dyrektywa definiuje metodologie obliczania
kosztéw calego cyklu uzytkowania pojazdu. Zuzycie paliwa zwiazane z eksploatacja pojazdu
oraz emisje CO, 1 zanieczyszczen w przeliczeniu na km, jak okreslono w tabl. 2 dyrektywy,
opieraja si¢ na znormalizowanych wspolnotowych procedurach testowych w odniesieniu do
pojazddw, dla ktorych w przepisach wspolnotowych dotyczacych homologacji typu zostaly
ustalone takie procedury testowe. W odniesieniu do pojazdéw nie objetych
znormalizowanymi wspolnotowymi procedurami testowymi zapewnia si¢ poroéwnywalnos$¢
migdzy réznymi ofertami przez wykorzystanie powszechnie uznanych procedur testowych,
wynikoéw testow przeprowadzonych dla danej instytucji lub informacji dostarczonych przez
producenta. Przebieg podczas catego cyklu uzytkowania pojazdu, o ile nie okreslono inaczej,
nalezy ustali¢ na podstawie tabl. 3 zatacznika dyrektywy. Wiceprzewodniczacy Komisji Siim
Kallas juz wcze$niej zwracat uwage na to, ze dyrektywa z pewnos$cia przyczyni si¢ do
rozwoju czystych i energooszczednych technologii, a takze do poprawy stanu $rodowiska.
Brak wdrozenia dyrektywy oznacza, zZe instytucje sektora publicznego w panstwach
cztonkowskich nie sa zobowiazane do zakupu pojazddéw czystych i energooszczednych, co
z kolei moze spowolni¢ proces poprawy wzrostu efektywnosci energetycznej i ochrony
srodowiska zwigzanych z uzywaniem taboru pojazdéw drogowych w UE. Ponadto jednym
z podstawowych celéw omawianej dyrektywy byto pobudzenie rynku pojazdow czystych
i energooszczednych. Wzrost sprzedazy takich pojazdéw poprzez wykorzystanie efektow
skali, spowodowatoby automatycznie zmniejszenie ich kosztow wytwarzania 1 spadku ich
cen.

*xk

Europejska wyszukiwarka polaczen komunikacyjnych

Wedlug wiceprzewodniczacego Komisji Europejskiej Siima Kallasa, koniecznym jest
stworzenie prawdziwie europejskiej wyszukiwarki potaczen, ktora obejmie swoim zasiggiem
wszystkie panstwa i wszystkie §rodki transportu. Zgodnie z informacja Komisji Europejskiej
obecnie istnieje ponad 100 wyszukiwarek potaczen, zadna jednak nie umozliwia
uzytkownikom znalezienia potrzebnych informacji lub zarezerwowania biletu na podrdz po
Europie obejmujaca wigksza liczbg panstw czy $rodkoéw transportu. Wiceprzewodniczacy
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komisji odpowiedzialny za transport Siim Kallas nie widzi powodow istnienia tak duzej liczby
wyszukiwarek w sytuacji, gdy bedzie tworzony jeden ogolnoeuropejski rynek. Kazdy powinien
moc podrozowaé po Europie przesiadajqc sie z samolotu do pociqgu czy na statek,
transportem  miejskim lub dalekobieznym, postugujac sie tylko jednym biletem,
zarezerwowanym 1 kupionym online. Podczas konferencji poswigconej inteligentnym
systemom transportowym (ITS), ktéra odbyta si¢ w Lyonie 6 czerwca 2011 roku, S. Kallas
ogtosit konkurs dotyczacy mozliwosci wyboru przez obywateli UE najlepszego rozwiazania
wyszukiwarki polaczen. Konkurs na prawdziwie europejska wyszukiwarke polaczen jest
otwarty dla wszystkich: od przedsigbiorstw i organizacji po osoby lubiace podrézowac.
Obywatele bgda mogli zaglosowa¢ na zgloszone 1 juz dziatajace wyszukiwarki potaczen,
a zespot ztozony z fachowcow oceni pomysty na nowa wyszukiwarke obejmujaca roézne
rodzaje transportu. Zwycigzcy otrzymaja wsparcie ze strony Komisji Europejskiej na rzecz
promocji ich idei. Propozycje nalezy zgtasza¢ do 9 wrzes$nia 2011 r. Od 15 pazdziernika do
15 listopada 2011 r. bgdzie mozna, za pomoca strony internetowej Dyrekcji Generalnej ds.
Mobilnosci 1 Transportu oddawaé glosy na wszystkie dzialajace wyszukiwarki polaczen, ktore
zostaly zgloszone 1 pomyslnie przeszly selekcje wstgpna. Jednoczesnie zespot fachowcow
bedzie oceniat pomysty na nowa wyszukiwarke potaczen. Podczas konferencj S. Kallas
przedstawil rdOwniez strong internetowa poswigcona konkursowi: eurojourneyplanner.eu, na
ktorej obok szczegdétow dotyczacych konkursu mozna znalez¢ juz w tej chwili rozne
wyszukiwarki potaczen komunikacyjnych dziatajace w krajach Europy.
skoksk

Bezpieczenstwo infrastruktury drogowej

W maju br. Komisja Europejska podjeta decyzje o wszczgciu postgpowania przeciwko
jedenastu panstwom cztonkowskim poniewaz nie dokonaty one petnej transpozycji do prawa
krajowego dyrektywy przyjetej w 2008 r., mimo ze zostaly zobowiazane do wdrozenia
w terminie do 19 grudnia 2010 r. Komisja zwrdcita si¢ do tych panstw: Belgii, Bulgarii,
Irlandii, Grecji, Francji, Litwy, Luksemburga, Austrii, Polski, Slowenii oraz Slowacji
o opracowanie odpowiednich procedur w zakresie poprawy bezpieczenstwa transeuropejskiej
sieci drogowej zgodnie z zobowiazaniami wynikajacymi z prawa Unii Europejskie;j.
Procedury te dotycza ocen wptywu na bezpieczenstwo drogowe, audytow bezpieczenstwa
drog oraz rankingéw bezpieczenstwa sieci. Wniosek Komisji ma forme ,,uzasadnionej opinii”
i w zwiazku z tym, jezeli panstwa cztonkowskie nie poinformuja Komisji w ciagu dwéch
miesigcy o Srodkach podjgtych w celu zapewnienia przestrzegania prawa UE, Komisja moze
skierowa¢ sprawy do unijnego Trybunatu Sprawiedliwosci. Zgodnie z przyjeta dyrektywa
/Dyrektywa 2008/96/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 19 listopada 2008 r. w sprawie
zarzqdzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej (Dz.U. L 319 z 29.11.2008, s. 59)/ istnieje
wymog przeprowadzenia oceny potencjalnego wpltywu roznych planowanych wariantow
danego projektu infrastruktury na bezpieczenstwo ruchu drogowego. Przepisy UE
powinny odgrywa¢ wazna rolg przy wytyczaniu przebiegu drog. Kolejnym etapem danego
projektu  powinno by¢  przeprowadzenie audytdéw  bezpieczenstwa  drogowego,
identyfikujacych szczegdtowo te cechy projektu, ktére moga zagraza¢ bezpieczenstwu.
Ponadto, w dyrektywie ustanowiono przepisy 1 procedury dotyczace zarzadzania
bezpieczenstwem na istniejacej juz drodze. Przestrzeganie wspomnianych trzech etapoéw
projektu ma na celu zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu drogowego w ramach
transeuropejskiej sieci drogowej. Niewdrozenie odpowiednich procedur, bedacych wymogiem
prawidtowosci dzialania powyzszej dyrektywy, moze mie¢ negatywny wplyw na
bezpieczenstwo ruchu drogowego w ramach transeuropejskiej sieci drogowej, stwarzajac
potencjalne ryzyko dla kierowcow i pasazerdw z niej korzystajacych.

Zebral i opracowal: Cezary Krysiuk
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Michael R. Elliott, Alexa Resler, Carol A. Flannagan, Jonathan D. Rupp,
Appropriate analysis of CIREN data: Using NASS-CDS to reduce bias in
estimation of injury risk factors in passenger vehicle crashes, Analizy danych
CIREN: korzystanie z systemu NASS-CDS w celu zmniejszenia bledu w
szacowaniu urazéw _odniesionych podczas wypadku drogowego, Accident
Analysis & Prevention, 2010, Volume 42, Issue 2, s. 530-539.

BRD, WYPADKI,

Baza danych na temat urazéw odniesionych podczas wypadkéw (CIREN — The
Crash Injury Research Engineering Network) zawiera medyczne dane o osobach
ciezko rannych w wypadkach drogowych. Drugim zrédlem informacji na temat
wypadkow jest system NASS-CDS (The National Automotive Sampling System's
Crashworthiness Data System). W artykule zanalizowano metodg szacowania
uraz6w odniesionych podczas wypadku drogowego na podstawie tych dwoch

systemow.
29/2011 P.Pawlak
. . ITS
656.13.007.2 Kierowcy samochodow ang

Robin A. Blanchard, Anita M. Myers, Michelle M. Porter, Correspondence
between self-reported and objective measures of driving exposure and patterns in
older drivers, Zgodno$¢ pomiedzy samoocena zdolnos$ci kierowcy a pomiarami z
urzadzen poktadowych w grupie starszych kierowcow, Accident Analysis &
Prevention, 2010, Volume 42, Issue 2, s. 523-529.

ZACHOWANIE KIEROWCY, STARSI KIEROWCY, BADANIE

Zachowanie podczas jazdy starszych kierowcdéw zostalo sprawdzone na dwa
sposoby: w tradycyjny sposob przy uzyciu kwestionariuszy, ktdre sami uzupetniali
oraz przy pomocy urzadzen poktadowych. Wyniki pokazaly iz dane z urzadzen
poktadowych zostaly uznane za bardziej obiektywne. Celem badan bylo
poréwnanie rzeczywistych zachowan kierowcow do tych, ktore sami opisuja.
Potaczenie raportowania i danych elektronicznych pozyskanych z urzadzen w
pojezdzie pozwala na lepsze zrozumienie zachowania starszych kierowcow.

30/2011 P. Pawlak
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ang.
Gila Miller, Orit Taubman - Ben-Ari, Driving styles among young novice
drivers—The contribution of parental driving styles and personal characteristics,
Style jazdy wérdéd mtodych oraz poczatkujacych kierowcow — wptyw stylu jazdy
rodzicéw i cechy charakteru kierowcy, Accident Analysis & Prevention, 2010,
Volume 42, Issue 2, s. 558-570.

656.13.007.2 Kierowcy samochodow

STYLE PROWADZENIA, MLODZI KIEROWCY, RODZICE

Obecne badania miata na celu zrozumienie charakteru i aspektu wptywu rodziny
na styl jazdy mtodych i poczatkujacych kierowcow. W badaniu wziglo udziat 130
mlodych kierowcoéw. Przed uzyskaniem prawa jazdy przyszli kierowcy wypetniali
jeden kwestionariusz dotyczacy ich cech osobowosciowych, a ich rodzice
wypelniali kwestionariusz dotyczacy stylu jazdy. Rok po uzyskaniu prawa jazdy
mtodzi kierowcy uzupehniali ten kwestionariusz, ktory wczesniej wypetiali ich
rodzice. Wyniki wskazuja duza korelacj¢ pomigdzy stylem jazdy rodzicow a ich
dzieci.
31/2011 P. Pawlak
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ang.
Simon Lenton, James Fetherston, Rina Cercarelli, Recidivist drink drivers’ self-
reported reasons for driving whilst unlicensed—A qualitative analysis, Kierowcy
ukarania za jazde pod wplywem alkoholu, analiza samodzielnie zglaszanych

powodow prowadzenia pojazdu bez zezwolenia-analiza jakoSciowa, Analysis &
Prevention, 2010, Volume 42, Issue 2, s. 637-644.

343.57:656.1 Spozycie alkoholu a ruch drogowy

ALKOHOL, JAZDA POD WPLYWEM ALKOHOLU, BRD, AUSTRALIA

W artykule przedstawiono dane jakosciowe uzyskane podczas wywiadu z 40
australijskimi kierowcami, ktorzy zostali zatrzymani za jazd¢ pod wplywem
alkoholu. Wigkszos$¢ kierowcow, ktorzy mieli zawieszone prawo jazdy przyznato
si¢ do prowadzenia samochodu w okresie zawieszenia uprawnien. Wprowadzenie
odpowiednich blokad, natozenie grzywny oraz monitoring takiej osoby moga
zmaksymalizowa¢ korzy$ci spoteczne i zmniejszy¢ proceder poruszania si¢
samochodami 0s6b z zawieszonym prawem jazdy.

32/2011 P. Pawlak
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Jennifer Oxley, Judith Charlton, Jim Scully, Sjaanie Koppel, Older female drivers: An
emerging transport safety and mobility issue in Australia, Starsze kobiety kierowcy: badania
bezpieczenstwa w_ruchu drogowym oraz mobilnoéci tych oséb w_Australii, Accident
Analysis & Prevention, 2010, Volume 42, Issue 2, s. 515-522.

Bezpieczenstwo ruchu drogowego

STARSI KIEROWCY, PLEC, RYZYKO WYPADKU, KOBIETY, AUSTRALIA

Artykut opisuje bezpieczenstwo w ruchu drogowym oraz mobilnosci grupy
starszych kobiet kierowcow z Australii w wieku 60 lat i wigcej. Uczestnicy
badania dostarczali informacji na temat zdrowia, przyzwyczajen i zachowan w
podrozy oraz swojego doswiadczenia. Wyniki pokazaty, iz starsi kierowcy sa
bardziej sktonni do odpoczynku podczas podrézy czy jej przerwania w celu
zregenerowania sit. Badania te pozwolity okreslic kwestie dotyczace
bezpieczenstwa mobilnosci starszych kobiet. Omowiono zalety promowania
bezpiecznej jazdy.

33/2011 P. Pawlak

656.1.05:656.08 ITS
ang.

Terje Assum, Michael Sgrensen, Safety Performance Indicator for alcohol in road
accidents—International comparison, validity and data quality, Wskazniki
bezpieczenstwa, alkohol i wypadki drogowe — poréwnania miedzynarodowe,
jakos$ci danych, Analysis & Prevention, 2010, Volume 42, Issue 2, s. 595-603.

Bezpieczenstwo ruchu drogowego

WSKAZNIKI BEZPICZENSTWA, WYPADKI DROGOWE, ALKOHOL,
EUROPA

Wskazniki bezpieczenstwa (SPI - Safety Performance Indicators), sa oceniane
w roznych aspektach bezpieczenstwa ruchu drogowego, takich jak: predkosé,
ochrona pasazerow, alkohol i narkotyki, bezpieczenstwo pojazdu itp. Artykut
opisuje wskaznik bezpieczenstwa w ruchu drogowym zwiazany ze spozywaniem
alkoholu przez kierowcow, definiuje procent Smiertelnych wypadkow, w ktorych
co najmniej jeden z kierowcow byl pod wplywem alkoholu. Przeprowadzono
badania 1 wykazano, iz istnieje potrzeba weryfikacji jakosci danych
wykorzystywanych przy tworzeniu tego wskaznika.

34/2011 P. Pawlak
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ang.
Daniel Talmor, Anna T.R. Legedza, Ram Nirula, Injury thresholds after motor
vehicle crash—Important factors for patient triage and vehicle design, Skutki

wypadkow drogowych, wazne czynniki dla oceny zdrowia poszkodowanych i
konstrukeji pojazdu, Analysis & Prevention, 2010, Volume 42, Issue 2, s. 672-675.

614.8 Wypadki drogowe

WYPADKI, PREDKOSC, WIEK, PLEC

W artykule scharakteryzowano skutki dotkliwych wypadkow drogowych. Na
potrzeby badania dokonano analizy danych z National Automotive Sampling
System z lat 1993-2001. Uzyskane wyniki wskazuja, iz oprocz predkosci, takze
wiek oraz ple¢ osdb uczestniczacych w wypadku powinny by¢ brane pod uwage
przy ocenie skutkow takiego wypadku.

35/2011 P. Pawlak
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Marie Claude Ouimet, Bruce G. Simons-Morton, Paul L. Zador, Neil D. Lerner,
Mark Freedman, Glen D. Duncan, Jing Wang, Using the U.S. National Household
Travel Survey to estimate the impact of passenger characteristics on young
drivers’ relative risk of fatal crash involvement, Analiza danych US National
Household Travel Survey majaca na celu oszacowanie wpltywu cech osobowych
mtodych kierowcdéw na ryzyko poniesienia zgonu z powodu wypadku drogowego,
Analysis & Prevention, 2010, Volume 42, Issue 2, s. 689-694.

SMIERTELNOSC, WYPADKI, RYZYKO, MEODZI KIEROWCY

Wypadki samochodowe sa gltdowna przyczyna S$mierci oraz kalectwa wsrdd
nastolatkow i mtodych oséb w Stanach Zjednoczonych. Celem tego artykulu byto
zbadanie ryzyka udziatu w wypadku ze skutkiem $miertelnym oséb w wieku 15-20
lat. Sprawdzono czy ple¢ i wiek miaty na to wplyw i odniesiono te wyniki do
mobilnosci oraz liczby przejechanych kilometrow. W artykule przedstawiono
wyniki przeprowadzonej analizy

36/2011 P. Pawlak



1L

ITS

ang.
Kirolos Haleem, Mohamed Abdel-Aty, Kevin Mackie, Using a reliability process
to reduce uncertainty in predicting crashes at unsignalized intersections,
Wykorzystanie procesu wiarygodnosciowego dla zmniejszenia niepewnos$ci

w przewidywaniu wypadkow na skrzyzowaniach bez sygnalizacji $§wietlnej,
Analysis & Prevention, 2010, Volume 42, Issue 2, s. 654-666.

614.8.001.5 Wypadki drogowe - badania

PRZEWIDYWANIE WYPADKOW, BRD, SKRZYZOWANIE

Celem powyzszego badania bylo wulepszenie parametrow w modelu
dwumianowym przy pomocy metody bayesowskiej, ktory ma zwigkszy¢ trafnosé
przewidywania wystapienia wypadkoéw na skrzyzowaniach bez sygnalizacji
Swietlnej. Na potrzeby badania przeanalizowano dane z 433 skrzyzowan bez
sygnalizacji $§wietlnej wstanie Floryda. Ulepszenie metody dwumianowej
wykazato obiecujace rezultaty.

37/2011 P. Pawlak
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Emmanuelle Dupont, Heike Martensen, Eleonora Papadimitriou, George Yannis,
Risk and protection factors in fatal accidents, Czynniki ryzyka i ochrony
w wypadkach ze skutkiem $miertelnym Analysis & Prevention, 2010, Volume 42,
Issue 2, s. 645-653.

WYPADEK SMIERTELNY, BRD

W artykule analizowano czynniki ryzyka i ochrony w wypadkach drogowych ze
skutkiem $miertelnym. Wyniki pokazuja, ze oszacowane prawdopodobienstwo
przezycia podczas wypadku uzaleznione jest od jego wielkosci i rodzaju
przeszkody (samochdd, drzewo, mur itp.). Zderzenie czotowe wydaje si¢ byc
bezpieczniejsze niz inne rodzaje zderzen, lecz jedynie w tym wypadku kiedy
doszto do kolizji z innym samochodem Omoéwiono wpltyw wielu czynnikow
zwigzanych z wypadkami drogowymi ze skutkiem $miertelnym.

38/2011 P. Pawlak
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Boaz Shulruf, Andrew Balemi, Risk and preventive factors for fatalities in All-
terrain Vehicle Accidents in New Zealand, Ryzyka i czynniki zapobiegawcze
wypadkom drogowym czterokotowcow ze skutkiem $miertelnym w Nowej
Zelandii, Analysis & Prevention, 2010, Volume 42, Issue 2, s. 612-618.

WYPADKI, BRD, ZACHOWANIE KIEROWCY, NOWA ZELANDIA

Pojazdy terenowe (ATV) tzw. czterokotowce sa wykorzystane w rolnictwie juz od
wielu lat. Jednak, pomimo ich nieocenionego wkladu w wydajno$¢ pracy
w rolnictwie, zwiazane sa z duza liczba wypadkow, z ktorych wiele konczy sig
$miercig. Gtéwnym celem badania bylto okreslenie czynnikow ryzyka zwiazanych
ze $miertelnymi urazami odnoszonymi w wypadkach czterokotowcoéw, w celu
wspierania projektowania bezpiecznych rozwiazan konstrukcyjnych.

39/2011 P. Pawlak
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Abhishek Das, Mohamed Abdel-Aty, A genetic programming approach to explore
the crash severity on multi-lane roads, Badanie dotkliwo$ci urazoéw poniesionych

podczas wypadku na drodze wielopasmowej, Accident Analysis & Prevention,
2010, Volume 42, Issue 2, s. 548-557.

BRD, WYPADKI,

Badanie miato na celu zrozumienie relacji réoznych czynnikéw zewngtrznych
zwiazanych z wypadkami drogowymi. Wyniki pokazuja iz podstawowa przyczyna
cigzkich wypadkow byly problemy z widocznoscia. Grozniejsze dla osob
uczestniczacych w wypadku sa samochody szczegélnie cigzarowe. Z kolei sucha
nawierzchnia, dobry stan techniczny nawierzchni czy szerszy pas zieleni przy
drodze ograniczaja dotkliwos¢ wypadkow.

40/2011 P. Pawlak



