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Dorota Hitczenko

ZNOWELIZOWANA NORMA MIEDZYNARODOWA DO OKRESLANIA
POZIOMU HALASU W RUCHU DROGOWYM

1. Wprowadzenie

Mowiac o emisji z pojazdu najczesciej ma si¢ na mysli gazy wydzielane z rury
wydechowej. Ale nie jest to pelny obraz ucigzliwosci zwiazanych z ruchem samochodowym.
Roéwnie waznym zagadnieniem jest halas wytwarzany przez poruszajace si¢ pojazdy.
W wigkszosci krajow dopuszczalny poziom emisji hatasu zwiazanego z ruchem drogowym
reguluja odpowiednie przepisy. Wedlug danych Europejskiej Komisji Ekonomicznej (ECE),
dzigki wprowadzeniu normy ISO 362:1998 Acoustics —Measurement of noise emitted by
accelerating road vehicles — Engineering method (polska norma PN-ISO 362:2003 Akustyka
— Pomiar hatasu wytwarzanego przez przyspieszajqce pojazdy drogowe — Metoda techniczna)
opracowanej w 1998 roku, oraz jej poprzednich wersji, w ciagu 20 lat, w wigkszosci krajow,
dopuszczalny poziom hatasu zostal obnizony z 82 do 74 decybeli.

Jednoczesnie stwierdzono jednak, ze zmniejszenie hatasu w obszarach zabudowanych,
mierzonego w tych samych warunkach natezenia ruchu i w tym samym okresie czasu byto
niewielkie.

Aby rozwiazaé ten problem Komitet Techniczny ISO ISO/TC 43 Akustyka (Acoustic),
podkomitet SC 1 Halas (Noise) w kooperacji z komitetem ISO/TC 22 Pojazdy drogowe
(Road vehicles) oraz komisja WP 29 Swiatowego Forum Harmonizacji Przepisow
Zwiazanych z Pojazdami odpowiedzialna za hatas opracowat nowe procedury badawcze do
oceny emisji hatasu z pojazdow samochodowych poruszajacych si¢ w srodowisku miejskim.
Procedury te zostaty dostosowane do nowoczesnych systeméw napedowych stosowanych
obecnie w pojazdach. Jest to wazne zarowno z punktu widzenia dziatan rzadowych
1 samorzadowych dotyczacych regulacji hatasu pochodzacego z ruchu drogowego
w obszarach zabudowanych jak 1 koncernéw samochodowych przy wprowadzaniu
ulepszonych rozwigzan technicznych majacych na celu optymalizacje emisji halasu
z pojazdéw. Procedury opisane powyzej wiaczono do znowelizowanej normy ISO 362.

Nowo opracowana norma sktada si¢ z dwoch czesci: Measurement of noise emitted by
accelerating road vehicles - Engineering method (Pomiar hatasu wytwarzanego przez
przyspieszajqce pojazdy drogowe - Metoda techniczna) — Part 1: M and N categories, - Part
2: L category. Pierwsza czg$¢ dotyczaca kategorii pojazdow M (pojazdy samochodowe
majace co najmniej cztery kola przeznaczone do przewozu osob) i N (pojazdy samochodowe
majace co najmniej cztery kota przeznaczone do przewozu towardéw) zostata opublikowana
w 2007 roku, druga obejmujaca pojazdy kategorii L (pojazdy silnikowe majace mniej niz
cztery kota) ukazata sig¢ w 2009 roku.

Procedury badawcze dotyczace emisji hatasu stosowane w znowelizowanej normie ISO
362 opracowano z uwzglednieniem nastgpujacych aspektow technicznych:

- wykorzystanie aktualnych danych dotyczacych natgzenia ruchu w miastach,

- uwzglednienie nastgpujacych parametrow jazdy: szybko$¢ pojazdu oraz przyspieszenie dla
samochodu osobowego, niewielkiego samochodu dostawczego 1 motocykla, a w przypadku
cigzarowek i autobuséw szybkos¢ pojazdu i predkos$¢ obrotowa silnika,

- uwzglednienie nowych rodzajow technologii napgdowych, np.: napedy hybrydowe, napedy
dostosowujace si¢ do rodzaju ruchu, napedy szescio- i wigcej biegowe (samochody sportowe),
nape¢dy wykorzystujace energie z ogniwa paliwowego.



W normie opisano metod¢ pomiaru halasu wytwarzanego przez przyspieszajace pojazdy
drogowe, przy stosowaniu biegéw S$rednich, przy petnym wykorzystaniu dostgpnej mocy
silnika, jak moze si¢ to zdarzy¢ w ruchu miejskim.

Warunki prowadzenia pomiaru sa nastgpujace:

- teren poziomy, nawierzchnia sucha,

- temperatura powietrza 0 - 40° C,

- predko$¢ wiatru — ponizej Sm/s,

- tlo akustyczne — o 15 dB mniejsze niz poziom dzwigku emitowanego przez badany pojazd.

- ustawienie mikrofonu — 7,5 m od linii $rodkowej pasa ruchu, na wysokosci 1,2 m nad
poziomem terenu,

- liczba pomiarow — cztery z kazdej strony pojazdu.

Pojazd powinien zbliza¢ si¢ do linii pomiaru z predkoscia 50 km/h £ 1 km/h lub
z predkoscia odpowiadajaca predkosci obrotowej silnika réwnej ¥4 predkosci znamionowej S
z odchyleniem =+ 2 % lub + 50 obr./min.

Podczas badania odnotowuje si¢ maksymalny poziom dzwigku uzyskany podczas kazdego
przejazdu badanego pojazdu na okreslonym odcinku.

Wyniki nalezy uzna¢ za prawidlowe jezeli rezultaty czterech kolejnych pomiaréw roéznia
si¢ nie wigcej niz o 2 dB.

W  przypadku samochodéw osobowych i matych samochodéw dostawczych
znowelizowana norma ISO 362 uwzglednia takie rozwiazania techniczne, ktore sprawiaja, ze
emisja hatasu z samochodu nie jest zdominowana przez hatas pochodzacy od uktadu
napgdowego przy jednoczesnej marginalizacji hatasu pochodzacego od opon i nawierzchni,
jak to miato miejsce w poprzedniej wersji tej normy.

W przypadku cigzkich samochodow cigezarowych i autobuséw wprowadzenie wielkosci
zatadunku, a takze predkosci obrotowej silnika i1 szybko$ci samochodu jako kryterium przy
ocenie emisji hatasu znacznie poprawito odtwarzanie podczas badania rzeczywistego
zachowania si¢ kierujacych tymi pojazdéw w ruchu miejskim.

Podobnie jak w przypadku samochodoéw osobowych 1 matych samochodéw dostawczych,
w celu zidentyfikowania wszystkich Zrodet hatasu, badanie pojazdow kategorii L — motocykli
1 pojazdow trzykolowych polega na przeprowadzeniu proby zar6wno w przyspieszeniu jak
i przy stalej szybkosci. Wielko$ci przyspieszenia sa wyzsze niz w przypadku samochodéw
osobowych, co lepiej odzwierciedla zachowanie si¢ kierowcdéw pojazdow kategorii L
w warunkach rzeczywistych.

Wprowadzone ulepszenia techniczne sprawiaja, ze sposéb pomiaru poziomu hatasu
opisany w nowej normie ISO 362 w bardziej wiarygodny sposob odzwierciedla emisj¢ hatasu
w warunkach miejskich dla wszystkich rodzajow pojazdow niz metoda opisana w jej
poprzedniej wersji.

Mozna roéwniez stwierdzi¢, ze znowelizowana norma ISO 362 wprowadzajaca nowe
procedury pomiaru hatasu jest korzystniejsza z punktu widzenia producentdw pojazdow, gdyz
w wigkszym stopniu uwzglednia sposob jazdy, a w stosunku do rozwiazan technologicznych
jest neutralna.

Mozliwo$¢ wprowadzenia przepisOow regulujacych poziom hatasu z pojazdéw w celu
poprawy ogoélnej sytuacji zwiazanej z emisja dzwigkow pochodzacych z ruchu drogowego
bylo 1 jest trudniejsze niz wprowadzenie regulacji dotyczacych innych rodzajow emisji ze
wzgledu na nastgpujace czynniki:

- brak mozliwosci pomiaru hatasu emitowanego w ruchu drogowym w odrdznieniu od innych
dzwigkow zwiazanych z obszarem miejskim;

- zlozona natura hatasu ulicznego begdaca funkcja hatasu pochodzacego od wszystkich
pojazdow, stanu nawierzchni drég, nat¢zenia ruchu, stanu technicznego poszczego6lnych
pojazdéw, zachowania kierowcow;



- roznice w emisji i rozprzestrzeniania si¢ hatasu w zaleznosci od warunkow srodowiskowych
jak deszcz, wiatr, uksztaltowanie terenu, temperatura i in.;

- sprzeczno$¢ interesOw migdzy klientem, ktory ceni charakterystyczne dzwigki wydawane
przez samochod a konstruktorem zobowiazanym do ograniczenia emisji hatasu;

- trudno$¢ w wydawania zarzadzen ograniczajacych poruszanie si¢ glosnych pojazdow
w ruchu miejskim ze wzgledu na male poparcie spoteczne i inne priorytety urzednikow.

W nowelizacj¢ przepisOw dotyczacych hatasu jest aktualnie zaangazowana Komisja WP
29 Swiatowego Forum Harmonizacji Przepisow Zwiazanych z Pojazdami i w tym zakresie
scisle wspotpracuje z Migdzynarodowa Organizacja Normalizacyjna ISO w celu opracowania
1 nowelizacji norm technicznych, na podstawie ktorych zostana dokonane zmiany. Gtowny
nacisk potozono na normg ISO 362, ale prowadzone sa rowniez prace dotyczace ISO 5130
Acoustics — Measurements of noise emitted by stationary road vehicles — Survey method
(Akustyka — Pomiar hatasu emitowanego przez nie poruszajace si¢ pojazdy drogowe —
Metoda pomiaru) i ISO 10844 Acoustics — Specification of test tracks for the purpose of
measuring noise emitted by road vehicles (Akustyka — Specyfikacja dotyczaca torow do
prowadzenia badan w celu pomiaru hatasu emitowanego przez pojazdy drogowe) - zadna nie
zostata przettumaczona na jgzyk polski.

Propozycje w zakresie opracowania technicznie poprawnej i technologicznie neutralnej
metody oszacowania wielko$ci emisji hatasu z pojazdu zglaszaja do komisji WP29:

- przedstawiciele rzadu w oparciu o migdzynarodowe opracowania przygotowane przez
wiodacych ekspertoéw w tej dziedzinie,

- producenci samochodéw korzystajacy z norm migdzynarodowych i1 obowiazujacych
przepisow.

Wspotpraca migdzy ISO 1 Komisja WP29 zaowocowata opracowaniem procedury
zawartej w ISO/DIS 362-1 zaakceptowanej jako baza techniczna do zmiany regulacji ECE 51
1w ISO/DIS 362-2 stanowiaca baz¢ do zmiany regulacji ECE 41.

Nowo opracowana norma ISO 362 poprawila sposéb pomiaru hatasu miejskiego
emitowanego przez wszystkie rodzaje pojazdéow drogowych: samochody osobowe,
cigzarowki, autobusy i motocykle. Pomiary zostaly ulepszone zaréwno jesli chodzi o hatas
wydawany przez pojedynczy pojazd jak i sumaryczny poziom emisji dzwigkdw ze wszystkich
rodzajow pojazdow. W ten sposob wiladze rzadowe i samorzadowe zyskaty narzedzie do
bardziej optymalnej oceny natezenia hatasu w miescie 1 wydania stosownych przepisow
izalecen w celu poprawy sytuacji zdrowotnej i komfortu zycia mieszkancéw aglomeracji
miejskich.

LITERATURA:

[1]. ISO Focus, ,,Developing improved vehicle noise emission test procedures”, vol. 3, no. 10
str.38-40, October 2006

[2]. PN-ISO 362:2003, Akustyka — Pomiar hatasu wytwarzanego przez przyspieszajace
pojazdy drogowe - Metoda techniczna.



Katarzyna Sicinska

GOSPODARKA ODPADAMI
W SWIETLE PLANOWANYCH ZASADNICZYCH ZMIAN
REGULACJI PRAWNYCH

Z kazdym rokiem ros$nie $§wiadomo$¢ ekologiczna Polakéw. Rozwdj gospodarczy kraju
wymusza poszanowanie dla zmniejszajacych si¢ zasobdéw naturalnych, ochrony $rodowiska
1 ekosystemoéw. Wprowadzane regulacje prawne, sktaniaja spoteczenstwo i wladze do zmiany
zachowan oraz praktyk majacych na celu wigksza ochrong zasobdéw naturalnych i sSrodowiska.

W listopadzie 2010r, jak co roku, odbyty si¢ w Poznaniu Migedzynarodowe Targi Ochrony
Srodowiska POLEKO, Miedzynarodowe Targi Techniki Komunalnej KOMTECHNIKA oraz
Targi Produktow i1 Uslug dla Samorzadow Lokalnych GMINA. Byta to okazja do
przedstawienia najnowszych rozwiazan w zakresie ochrony $rodowiska, jak rowniez
migdzynarodowa prezentacja lideréw branzy. Odbywaly si¢ specjalistyczne konferencje,
biznesowe spotkania, warsztaty, pokazy maszyn i pojazdow, interesujace wystawy.

Ekspozycja targébw POLEKO, KOMTECHNIKA 1 GMINA zajeta tacznie powierzchnig
ponad 16.000 m? i zgromadzita okoto 700 wystawcow i firm z 20 krajow: Austrii, Australii,
Belgii, Czech, Danii, Finlandii, Francji, Holandii, Japonii, Kanady, Lichtensteinu,
Luksemburga, Niemiec, Norwegii, Polski, Szwajcarii, Szwecji, Ukrainy, Wielkiej Brytanii
1 Wiloch. W czasie czterech dni targowych ekspozycje¢ odwiedzitlo ponad 20 tysigcy
zwiedzajacych. Targi cieszyly si¢ tez ogromnym zainteresowaniem mediow branzowych,
lokalnych i ogélnopolskich.

W ramach POLEKO 2010 odbyt si¢ XIV Miedzynarodowy Zjazd Ekologiczny, ktory po
raz kolejny zgromadzil przedstawicieli administracji rzadowej i samorzadowej, polskich
i zagranicznych przedsigbiorcow, a takze wielu naukowcéw. Patronat nad impreza objat
Przewodniczacy Parlamentu Europejskiego oraz Minister Gospodarki Rzeczypospolitej
Polskiej i Minister Srodowiska RP.

Tematem tegorocznego zjazdu byta gospodarka odpadami, ktéra obecnie stanowi w Polsce
najwigkszy problem ekologiczny. Mimo obowiazujacych przepisOw prawnych obligujacych
Polsk¢ do selektywnego zbierania odpadow komunalnych oraz skladowania wytacznie
odpadow poddawanych uprzednio procesom przeksztalcania fizycznego, chemicznego lub
biologicznego, wciaz gtownym sposobem zagospodarowania zmieszanych odpadow jest ich
sktadowanie. Wedhug danych GUS w Polsce w 2009 roku ponad 86% odpadéw komunalnych
bez uprzedniego przetworzenia trafilo na skladowiska. Nadal podstawowym sposobem
postgpowania z odebranymi odpadami komunalnymi w Polsce jest ich deponowanie na
sktadowiskach! W poréwnaniu z innymi krajami UE, gdzie $rednio przetwarzanych jest 47%
odpadow, Polska jest na jednym z ostatnich miejsc w ilo$ci zagospodarowywanych odpadow.
W krajach takich jak Niemcy, Holandia, Belgia, Dania czy Szwecja na wysypiska trafia mniej
niz 10,0% odpadow. Osiagnigcie tak wysokich poziomow, to wynik prowadzonej od wielu lat
racjonalnej polityki postgpowania z odpadami opartej na ich zagospodarowywaniu poprzez
spalanie, recykling i odzysk.

Dostosowanie polskiej branzy gospodarki odpadami do standardéw europejskich, to jedno
z gtéwnych wyzwan Ministrow: Srodowiska i Gospodarki. Obecnie trwaja prace legislacyjne
nad nowelizacja ustaw regulujacych gospodarke odpadami w Polsce 1 Ustawy o utrzymaniu
porzadku i czystoSci w gminach oraz Ustawy o odpadach oraz Ustawy o gospodarce
opakowaniami 1 odpadami opakowaniowymi. Przygotowywane zmiany ww. ustaw stanowia
trzon kompleksowych dzialan majacych sprawi¢, by gospodarka odpadami komunalnymi



stata si¢ w Polsce racjonalna, zgodna z unijnymi normami i tym samym bezpieczna dla
srodowiska.

Polska przystgpujac w 2004 roku do UE zobowiazala si¢ do zmiany obowiazujacego stanu
gospodarki odpadami, w szczeg6lnosci poprzez zmniejszenie masy odpadoéw ulegajacych
biodegradacji kierowanych na sktadowiska oraz osiagnigcie okreslonych poziomow odzysku
i recyklingu odpadéw komunalnych. Bez natychmiastowych zmian systemowych Polska nie
rozwiaze problemu odpadéw i tym samym nie wywiaze si¢ ze zobowigzan w stosunku do UE,
co bedzie skutkowato karami finansowymi.

Podstawy prawne systemu gospodarowania odpadami tworzone sa przy zachowaniu
zasady zrownowazonego rozwoju. Gtownym zalozeniem Strategii zrGwnowazonego rozwoju
Unii Europejskiej jest zréwnowazenie S$rodowiskowych, ekonomicznych i spotecznych
aspektow rozwoju Polski. Rozwo6j ekonomiczny kraju powinien uwzgledniaé postep
spoteczny i zachowanie wymogow ochrony srodowiska.

Hastem tegorocznego XIV Migdzynarodowego Zjazdu Ekologicznego zwiazanego
z przygotowywana przez Ministerstwo Srodowiska zmiana ,,Ustawy o utrzymaniu porzadku
1 czystosci w gminach” z dnia 13 wrzes$nia 1996r byta ,,Nowa jakos¢ w gospodarce odpadami
— skutki dla gmin i firm”. Aktualne przepisy w zakresie tej ustawy maja charakter ogdlny i nie
precyzuja szczegdblowo celow w zakresie gospodarki odpadami komunalnymi, co
uniemozliwia pelna realizacj¢ unijnych zobowiazan.

Projekt wprowadza wiele zmian w zakresie gospodarowania odpadami komunalnymi
w Polsce majacych na celu uzyskanie zaktadanych poziomoéw odzysku i recyklingu odpadéw
komunalnych oraz redukcji masy odpadéw ulegajacych biodegradacji kierowanych na
sktadowiska. Zmiany uszczelniaja system gospodarki ww. odpadami poprzez:

- selektywna zbiorke odpadoéw u ,,zrodta”,

- zmniejszenie ilosci odpadéw komunalnych, w tym odpadéw ulegajacych biodegradacji
kierowanych na sktadowiska odpadow,

- zwigkszenie liczby nowoczesnych instalacji do odzysku, w tym recyklingu,

- unieszkodliwianie odpadoéw komunalnych w sposéb inny niz sktadowanie odpadow,

- catkowite wyeliminowanie nielegalnych sktadowisk odpadow,

- wlasciwy monitoring postgpowania z odpadami komunalnymi zaroéwno przez wilascicieli
nieruchomosci, jak i prowadzacych dziatalno$¢ w zakresie odbierania odpadéw komunalnych
od wlascicieli nieruchomosci,

- zmniejszenie dodatkowych zagrozen dla §rodowiska wynikajacych z transportu odpadow
komunalnych z miejsc ich powstania do miejsc odzysku lub unieszkodliwiania. Cel ten
zostanie osiagnigty poprzez podziat wojewodztw na regiony gospodarki odpadami, w ramach
ktorych beda wykonywane wszelkie czynno$ci zwiazane z gospodarowaniem odpadami
komunalnymi.

Zgodnie z definicja Ustawy o odpadach z dn. 27 kwietnia 2001r przez odpady komunalne
— kategoria Q14 - rozumie si¢ odpady powstajace w gospodarstwach domowych, a takze
odpady nie zawierajace odpadow niebezpiecznych pochodzacych od innych wytworcow
odpadow, ktore ze wzgledu na swodj charakter lub skltad sa podobne do odpadow
powstajacych w gospodarstvach domowych. To statle i ciekle odpady powstajace
w gospodarstwach domowych, w obiektach uzytecznosci publicznej i obstugi ludno$ci, w tym
nieczystosci gromadzone w zbiornikach bezodptywowych, porzucone wraki pojazdow
mechanicznych z wyjatkiem odpadow niebezpiecznych z zaktadow opieki zdrowotnej
1 weterynaryjnej, itp. Odpady komunalne podzielone sa na nastgpujace grupy:

= (QOdpady domowe (bytowe) zwiazane z przebywaniem ludzi w miejscu zamieszkania;
sa to odpady gromadzone w mieszkaniach w koszach na $mieci: resztki zywnosci,
opakowania, zuzyte przedmioty domowe.



= (QOdpady wielko rozmiarowe (wielkogabarytowe) — sa to wraki samochodowe, meble,
telewizory, pralki, lodowki

= Qdpady z obiektow uzytecznos$ci publicznej: placowek oswiatowych, kulturalnych,
sportowych, administracyjnych i biurowych

= QOdpady zielone: odpady z pielegnacji terenow zieleni miejskiej 1 ogrodkow
przydomowych,

= QOdpady uliczne

= QGruziziemia

= Sniegilod

Tematyke ,,odpadowa” Zjazdu zgrupowano w trzech sesjach tematycznych. Sesje
poswigcone byly takim zagadnieniom jak: polityka panstwa w dziedzinie gospodarki
odpadami, instrumenty finansowe i sankcje oraz elementy systemu gospodarki odpadami.
W pierwszej czesci Konferencji glos zabrali m.in. przedstawiciele administracji rzadowe;j
z Ministerstwa Srodowiska i Ministerstwa Gospodarki. Omoéwili propozycje zmian w
Ustawie. Wiceminister Srodowiska, Bernard Blaszczyk poinformowat uczestnikow, ze 16
listopada 2010r Rada Ministrow przyjeta projekt ustawy o utrzymaniu czystosci i porzadku w
gminach.

Pierwsze czytanie rzadowego projektu ustawy o zmianie ustawy o utrzymaniu czystosci
1 porzadku w gminach oraz niektorych innych ustaw odbyto si¢ w Sejmie w potowie grudnia
2010r. Dyskusja nad ustawa wywolata sporo emocji. W celu dalszego rozpatrzenia projekt
ustawy zostal skierowany do Komisji Ochrony Srodowiska, Zasobow Naturalnych
1 Le$nictwa oraz Komisji Samorzadu Terytorialnego i Polityki Regionalne;.

Glownym zalozeniem nowelizowanej Ustawy jest przyspieszenie dzialan organizacyjnych
i inwestycyjnych w zakresie gospodarki odpadami. Upowszechnienie selektywnej zbiorki
odpadéw komunalnych, to zakres organizacyjnych zmian natomiast dzialania inwestycyjne
dotycza gléwnie budowy zaktadéw przetwarzania odpadéw, co zapisane jest w Krajowym
Planie Gospodarki Odpadami 2010r.

Wspotczesne gminy nie sprawuja wiasciwego nadzoru nad odpadami, ktore powstaly na
ich terenie. Dlatego wigc Ustawa wprowadza zasadnicza zmiang. Wiascicielem odpadow staje
si¢ gmina, ktéra z mocy Ustawy przejmuje obowiazki wlascicieli nieruchomosci w zakresie
odbierania odpadow komunalnych. Przejecie przez gminy obowiazku zarzadzania odpadami
komunalnymi usprawni system gospodarki odpadami w Polsce i w zdecydowany sposob
zmniejszy ryzyko nielegalnego pozbywania si¢ odpadéw komunalnych do s$rodowiska.
Podstawa funkcjonowania takiego systemu bedzie optata za gospodarowanie odpadami
komunalnymi, wnoszona przez wlascicieli nieruchomo$ci w zamian za odbieranie
i odpowiednie zagospodarowywanie odpadow komunalnych. Wysoko$¢ optaty bedzie
ustalana w przeliczeniu na mieszkanca danej nieruchomosci, przy uwzglednieniu ilosci
odpadéow wytwarzanych na tej nieruchomos$ci oraz czegstotliwosci ich odbierania. Projekt
Ustawy stanowi wigc kompromis celow $rodowiskowych 1 gospodarczych w zakresie
gospodarowania odpadami w Polsce.

Projekt wprowadza na gming obowiazek przeprowadzenia przetargu na wybdr podmiotu
zajmujacego si¢ odbieraniem odpaddéw komunalnych od wlascicieli nieruchomosci (z obszaru
do 10 tys. mieszkancow) oraz podmiotu odpowiedzialnego za budowe 1 eksploatacje instalacji
do zagospodarowania zmieszanych odpadow komunalnych. W zwiazku z duzym
zaangazowaniem finansowym wymaganym przez tego rodzaju przedsigwzigcia, coraz
czgsciej sa one tworzone w ramach partnerstw publiczno — prywatnych, w ktoérych gmina jest
podmiotem publicznym, natomiast sektor prywatny reprezentowany jest przez
przedsigbiorcow. Zdaniem Ministerstwa Srodowiska projekt Ustawy daje mozliwo$é
wykorzystania potencjalu przedsigbiorcow w procesie zagospodarowania odpadow
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komunalnych poprzez tworzenie nowoczesnych instalacji i wykorzystanie innowacyjnych
technologii.
Obecnie brak statlego strumienia odpadéw komunalnych =zasilajacych instalacje do
zagospodarowania odpadow komunalnych powoduje, Ze inwestycje te sa nieoptacalne
z punktu widzenia przedsigbiorcow. Wprowadzane zmiany do obecnie funkcjonujacego
systemu maja motywowac przedsigbiorcéw do angazowania si¢ w budowe nowych instalacji
dzicki ktérym Polska bedzie mogla wykazaé wzrost ilosci odpadéw komunalnych
poddawanych odzyskowi, w tym recyklingowi, badz odpadéw kierowanych do instalacji
mechaniczno-biologicznego lub termicznego przeksztatcania odpadow.
Konferencja byla okazja do omodwienia stopnia wykorzystania $rodkow finansowych
przeznaczonych na dzialania w zakresie ochrony $rodowiska na lata 2007-2013 w Polsce.
Glownym instrumentem finansowym jest Fundusz Spdjnosci w wysokosci 4,8 mld Euro.
Z Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko (POIS) realizowane sa projekty
inwestycyjne w zakresie gospodarki wodno-$ciekowej, gospodarki odpadami i ochrony
powierzchni ziemi, zarzadzania zasobami i przeciwdziatania zagrozeniom S$rodowiska oraz
przedsigwzigcia dostosowujace przedsigbiorstwa do wymogoéw ochrony $rodowiska
(Priorytety I-V POIS). Instytucja odpowiedzialna za wdrazanie powyzszych priorytetow jest
Ministerstwo Srodowiska — jako Instytucja Posredniczaca (IP), natomiast role Instytucji
Zarzadzajacej (IZ) jest Ministerstwo Rozwoju Regionalnego. Inwestycje w zakresie
gospodarki odpadami komunalnymi dofinansowywane sa z priorytetu II POIiS - gospodarka
odpadami i ochrona powierzchni ziemi.
Na realizacje celow priorytetu II POIS, jakimi sa zmniejszenie udzialu odpadéow
komunlanych sktadowanych i rekultywacja terendw zdegradowanych przeznaczonych jest
1,21 mld PLN. Srodki finansowe przeznaczone sa na projekty w zakresie tworzenia
kompleksowych systemoéw gospodarowania odpadami komunalnymi poprzez budowg:
= punktow selektywnego zbierania odpadéw komunalnych, w szczego6lnosci odpadow
niebezpiecznych,
= budowe sktadowisk (wytacznie jako element regionalnego zaktadu zagospodarowania
odpadow),

= instalacji umozliwiajacych przygotowanie odpadow do proceséw odzysku, w tym
recyklingu,

= instalacji do odzysku, w tym recyklingu poszczegdlnych rodzajow odpadéw komunalnych
lub odpadow powstatych w wyniku ich przetwarzania,

= instalacji do termicznego przeksztatcania odpadow komunalnych z odzyskiem energii.

* instalacji do unieszkodliwiania odpadéw komunalnych w procesach innych niz
sktadowanie.

Instytucja Wdrazajaca (IW) dla priorytetu II jest Narodowy Fundusz Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej (NFOSiGW) dla duzych projektow (powyzej wartosci 25 min Euro),
adla malych wlasciwy dla miejsca realizacji projektu Wojewddzki Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej. Duze projekty inwestycyjne dotycza glownie spalarni.
Chodzi o budowg instalacji do termicznego unieszkodliwia odpadéw komunalnych. Projekty
tego typu wpisane sq na Liste Projektow Indywidualnych dla POIS.

Niedochowanie zaktadanych pozioméw odzysku i recyklingu odpadéw komunalnych oraz
redukcja masy odpadow ulegajacych biodegradacji kierowanych na sktadowiska obtozone jest
karami administracyjnymi. Sa to sankcje pienigzne 1 niepieni¢zne dla podmiotow
zaangazowanych w system gospodarki odpadami, ktore nie wywiazuja si¢ ze swoich
obowiazkow. Kary pienigzne sa wymierzane w drodze decyzji administracyjnych w trybie
ustawy — Kodeks postgpowania administracyjnego. Stosowane sa ponadto optlaty sankcyjne,
optaty podwyzszone, i oplaty produktowe (karne). Sankcje o charakterze niepieni¢znym to
wezwania do zaniechania naruszen badz wstrzymanie dziatalno$¢.
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Towarzyszacy Zjazdowi panel dyskusyjny pt. ,,Czy zmiana systemu gospodarowania
odpadami pozwoli zracjonalizowa¢ gospodarke odpadami?” stworzyt platform¢ wymiany
pogladoéw migdzy przedstawicielami sfery publicznej i biznesu na temat przysztosci systemu
gospodarki odpadami komunalnymi w Polsce.

Druga ustawa w zakresie gospodarki odpadami uzgadniang na poziomie legislacyjnym
jest projekt Ustawy o odpadach. Projekt nowelizowanej przedmiotowej ustawy omowiony
zostat na Konferencji miedzynarodowej, ktora odbyla si¢ w Warszawie we wrzesniu 2010r.
pod hastem ,,Obowiazki przedsigbiorcow w zakresie gospodarki opakowaniami i odpadami
opakowaniowymi w S$wietle planowanych zasadniczych zmian regulacji prawnych”.
Bezposrednia przestanka do opracowania zatozen do projektu Ustawy o odpadach jest
konieczno$¢ transpozycji dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2008/98/WE z dnia 19
listopada 2008 r. w sprawie odpadow oraz uchylajacej niektére dyrektywy, stanowiacej
podstawowy akt prawny dotyczacy gospodarki odpadami w Unii Europejskie;j.

Ze wzgledu na duza liczbg koniecznych zmian w ustawie zdecydowano, ze bardziej
wlasciwe bedzie przygotowanie w catosci nowego aktu normatywnego, a nie dokonanie
kolejnej nowelizacji Ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. o odpadach. Nowa ustawa bedzie
stanowi¢ transpozycj¢ nie tylko dyrektywy 2008/98/WE, ale rdwniez niektorych przepiséw
innych dyrektyw, w tym Dyrektywy Rady 1999/31/WE z dnia 26 kwietnia 1999 w sprawie
sktadowania odpadéw. Przyjmujac powyzsza Dyrektywe Polska zobowiazala sig, ze na
sktadowiska nie moze trafia¢ wigcej niz:

- 50% catkowitej masy odpadéw komunalnych ulggajacych biodegradacji do dnia 16 lipca
2013r

- 35% catkowitej masy odpadéw komunalnych ulegajacych biodegradacji (ilo$ci mierzone
w stosunku do masy odpadéw wytworzonych w 1995r) do dnia 16 lipca 2020r

Najwazniejsze rozwiazania, ktére przyjmuje nowa dyrektywa ramowa w sprawie odpadow
to ustanowienie dalszych $rodkéw stuzacych ochronie $rodowiska i ludzkiego zdrowia
poprzez zapobieganie i zmniejszanie negatywnego wplywu wynikajacego z wytwarzania
odpadéw 1 gospodarowania nimi oraz przez zmniejszenie ogélnych skutkéw uzytkowania
zasobow 1 poprawe efektywnosci takiego uzytkowania. Jest to podejscie zrOwnowazonego
rozwoju opierajace si¢ na Srodowiskowych, ekonomicznych 1 spotecznych aspektach
w ochronie §rodowiska.

Zgodnie z zapisami Dyrektywy 2008/98/WE Polska ma obowiazek do roku 2015
wprowadzi¢ selektywna zbidrke odpadow takich frakcji materiatowych jak: papier, metal,
tworzywa sztuczne, odpady wielomateriatowe, szkto 1 wydzieli¢ kazdego roku ze strumienia
odpadow komunalnych pochodzacych z gospodarstw domowych ponad 20% kazdej z ww.
frakcji materialowej. Do roku 2020 Polska zobowiazana jest stworzy¢ system ponownego
wykorzystania i recyklingu co najmniej:

- minimum 50% masy wyzej wymienionych frakcji materiatowych oraz
- minimum 70% masy wprowadzonych materialéw budowlanych i rozbiérkowych.

Dyrektywa 2008/98/WE, a tym samym nowa ustawa wprowadza definicje m.in.
nastepujacych pojeé: odpady, odpady niebezpieczne, oleje odpadowe, bioodpady,
gospodarowanie odpadami, dealer, broker, zbieranie, zapobieganie, ponowne uzycie,
przetwarzanie, przygotowanie do ponownego uzycia, unieszkodliwianie, najlepsze dostgpne
techniki. Niektore z nich sa powtorzeniem definicji zawartych w dotychczasowej dyrektywie
w sprawie odpadow, w tym definicja posiadacza, wytworcy odpadow. Niektore definicje
zostaly zmodyfikowane (np. odpady, gospodarowanie odpadami, odzysk, recykling,
zbieranie), dodane tez zostaly nowe definicje (np. dealer, broker, selektywne zbieranie,
zapobieganie, przetwarzanie, ponowne uzycie).

Nowa Ustawa o odpadach wprowadza hierarchie postgpowania z odpadami. Zgodnie z nia
gléwna zasada jest zapobieganie ich powstawaniu. W przypadku powstania odpadow,
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najwazniejsza kwestia jest ich przygotowanie do ponownego uzycia i recyklingu materiatow.
Zgodnie z hierarchia nastgpnym sposobem wykorzystania odpadéw jest ich odzysk np.
poprzez odzysk energii w zakresie dostgpnych metod ekologicznych. Unieszkodliwianie
odpadow jest ostatnim najnizej stojacym w hierarchii postgpowania z odpadami sposobem ich
zagospodarowywania.

Stosowanie tej hierarchii zapewnia rozwiazania, ktére daja dla srodowiska sumarycznie
najlepszy wynik. Dla niektorych strumieni odpadow, projekt ustawy przewiduje mozliwe
odstapienie od tej hierarchii. Musi to by¢ uzasadnione zastosowaniem metodologii ,,podejscia
do catego cyklu zycia produktu” obejmujacej caloSciowy wptyw zwiazany z wytwarzaniem
1 gospodarowaniem takich odpadow.

Na uwage zasluguje rowniez projekt nowelizacji Ustawy o gospodarce opakowaniami
1 odpadami opakowaniowymi. Podstawowym celem tego projektu jest uszczelnienie systemu
zagospodarowania odpadow opakowaniowych. Obecnie funkcjonujacy system jest
nieskuteczny 1 nie gwarantuje osiagnigcia przez Polske¢ do konca 2014 r. wymaganych
przepisami unijnymi poziomdéw odzysku 1 recyklingu odpadéow opakowaniowych.
Proponowane zmiany w ustawie beda dotyczy¢ wszystkich opakowan wprowadzonych do
obrotu w Polsce, bez wzgledu na rodzaj materiatu, z jakiego je wytworzono, a takze odpadow
z nich powstatych. Zgodnie z projektem, wprowadzajacy opakowania do obrotu zobowigzany
bedzie ograniczy¢ ilo$¢ i negatywne oddzialywanie na srodowisko substancji stosowanych do
produkcji opakowan 1 wytwarzanych z nich odpadow. Chodzi o to, aby opakowania byly
projektowane i wykonane w sposob umozliwiajacy ich wielokrotne uzycie i pdzniejszy
recykling. Opakowania nie powinny tez zawiera¢ szkodliwych substancji w ilo$ciach
stwarzajacych zagrozenie dla zdrowia ludzi, a takze srodowiska i samego produktu. Minister
Srodowiska bedzie mogt okreslaé w rozporzadzeniu rodzaje opakowan zwolnionych z tego
obowiazku oraz harmonogram osiagni¢cia wymaganego poziomu st¢zen metali cigzkich
w tych opakowaniach. Projekt ustawy naklada réwniez obowiazek sktadnia przez
przedsigbiorcow w Urzgdach Marszatkowskich rocznych sprawozdan o masie wytworzonych,
przywiezionych oraz wywiezionych opakowan. W przepisach nowej ustawy przewidziano
takze mozliwo$¢ znakowania opakowan. Projekt ustawy bedzie takze okreslal zasady
gospodarki odpadami opakowaniowymi.

Wprowadzajacy produkty w opakowaniach na rynek bgdzie musial prowadzi¢ ewidencje
obejmujaca informacj¢ o masie opakowan (w ktorych sa produkty) wprowadzonych do obrotu
w danym roku kalendarzowym. Mas¢ odpadéw opakowaniowych poddanych recyklingowi
oraz innym procesom odzysku, a takze sposob odzysku 1 recyklingu odpadow
opakowaniowych bedzie si¢ wustala¢ na podstawie dokumentow DPR (dokument
potwierdzajacy recykling) lub DPO (dokument potwierdzajacy inne niz recykling procesy
odzysku). Dokumenty te przedsigbiorcy beda musieli przechowywacé przez 5 lat.

Zgodnie z projektem, przedsigbiorca wprowadzajacy na rynek produkty w opakowaniach
bedzie zobowiazany do poddania odzyskowi i recyklingowi odpady opakowaniowe. Nowe
rozwigzanie zaklada, ze przedsigbiorcy, ktorzy wprowadzili na rynek produkty
w opakowaniach (w skali roku nie przekraczajace masy jednej tony) beda zwolnieni
z obowiazku recyklingu i odzysku odpaddéw opakowaniowych. Projekt zaktada, ze odzysk
odpadow przedsigbiorca bedzie mogl realizowa¢ samodzielnie lub za posrednictwem
organizacji odzysku opakowan (na podstawie zawartej z nia umowy). Oznacza to solidarna
odpowiedzialno$¢ za wypetnienie powstajacych zobowiazan. Takie rozwigzanie wymusi
wigksza odpowiedzialno$¢ przedsigbiorcy przy wyborze organizacji odzysku, a na
organizacjach — wyzsza jako$¢ i rzetelno§¢ $wiadczonych ustug. Organizacje odzysku
opakowan bgda musiaty uwzglednia¢ w osiaganych poziomach odzysku i recyklingu (do
konca grudnia 2014 r.) co najmniej 50 proc. odpadéw opakowaniowych pochodzacych
z gospodarstw domowych. Wptynie to pozytywnie na rozwdj selektywnego zbierania
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odpadow z gospodarstw domowych i przyczyni si¢ do wypetnienia przez Polske zobowigzan
unijnych.

Zupelnie nowym rozwiazaniem, jest zobowiazanie organizacji odzysku opakowan do
przeznaczania na publiczne kampanie edukacyjne co najmniej 5 proc. swoich przychodow,
pochodzacych z odzysku i recyklingu odpadow opakowaniowych. Podmioty (przedsigbiorcy
lub organizacje odzysku), ktére w danym roku nie uzyskaja wymaganych poziomow
recyklingu, odzysku oraz recyklingu dla wszystkich opakowan razem bgda musieli ui§ci¢ tzw.
optate produktowa. Maksymalna stawka optaty produktowej dla opakowan nie bgdzie mogta
przekroczy¢ 4,50 zt za 1 kg. Jej wysoko$¢ (zroéznicowana w zaleznosci od rodzaju
opakowania) zostanie ustalona w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska w porozumieniu
z ministrami: finanséw i gospodarki. Optata ta bedzie wnoszona na odrgbny rachunek
bankowy Urzedu Marszatkowskiego. Nowoscia jest wprowadzenie kar pieni¢znych — od 5 do
500 tys. zI — za nieprzestrzeganie przepisOw ustawy. Nowe przepisy zapewnia zardéwno
wzrost liczby przedsigbiorcow spelniajacych obowiazek recyklingu 1 odzysku jak
1 zwigkszenie masy odpadow opakowaniowych poddawanych tym procesom.

Podsumowanie

Odpadow komunalnych w nadchodzacych latach bedzie przybywac. Stanowia one coraz
wigksze zagrozenie dla ludzi i srodowiska. Projektowane nowe regulacje prawne w zakresie
gospodarki odpadami, stanowiac transpozycje Dyrektyw unijnych, powoduja wdrazanie
w gminach programow segregacji, przerobu odpadow w powstajacych nowoczesnych
instalacjach do ich przetwarzania. Postep naukowy i technologiczny w coraz wigkszym
stopniu bedzie skierowany na wykorzystywanie odpadéw komunalnych jako zrédta
surowcow oraz taniej ekologicznej energii. Zarowno ludzie, jaki i instytucje zajmujace si¢
ochrona $rodowiska w zakresie gospodarki odpadami czyli samorzadowcy, przedsigbiorcy,
naukowcy w coraz wigkszym stopniu sa S$wiadomi modyfikacji dotychczasowych
uregulowan. Wszyscy maja nadziejg, ze zmiany zasadniczych ustaw w zakresie gospodarki
odpadami w Polsce czyli Ustawg o utrzymaniu porzadku i czystosci w gminach, Ustawe o
odpadach i Ustawe o gospodarce opakowaniach i odpadach opakowaniowych przyczynia si¢
osiagnigcia poziomow odzysku i1 recyklingu odpadow oraz redukcji masy odpadow
ulegajacych biodegradacji kierowanych na sktadowiska. Zaproponowane zmiany w ustawach
zmierzaja do utworzenia efektywnego systemu gospodarowania odpadami w Polsce. Tego
typu zmiany systemowe wydaja si¢ najwlasciwsza droga do wprowadzenia selektywnej
zbiorki odpadéw komunalnych oraz osiagnigcia wymaganych poziomow ich odzysku
i recyklingu.
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Cezary Krysiuk

FINANSOWANIE IN STYTUTOW BADAWCZYCH
W SWIETLE NOWYCH PRZEPISOW

Przyjety pakiet ustaw dotyczacych jednostek naukowych w tym instytutow badawczych
stanowi prawne ramy wdrazanej reformy nauki. Naczelna przestanka pakietu ustaw jest
projakosciowe finansowanie instytucji naukowych, bardziej efektywne wykorzystanie
srodkow na badania oraz poprawa wspotdziatania nauki z gospodarka.

Wedlug MNiSW nadrzednym celem reformy bylo stworzenie nowoczesnego,
przejrzystego systemu finansowania instytucji naukowych, premiujacego jakos¢
prowadzonych przez nie badan. Wprowadzone przepisy maja za zadanie spowodowac
efektywniejsze wykorzystanie $rodkow budzetowych na naukg oraz ich koncentracjg
w jednostkach naukowych, ktore gwarantuja najwyzszy, §wiatowy poziom badan.

Zasadnicze znaczenie odgrywaja przepisy wprowadzajace ustawy reformujace system
nauki', ktére zadecyduja praktycznie o dalszym losie instytutdw badawczych. Dotychczasowe
jednostki badawczo-rozwojowe przeksztalcone w instytuty badawcze posiadaja na razie nadal
kategorie przyznana wedlug ostatnio obowiazujacej ustawy?. Ustawa ta podzielita kategorie:
A — instytuty posiadajace kategori¢ 1, B — instytuty posiadajace kategorig 2 i 3, C — instytuty
posiadajace kategori¢ 4 1 5. Jednak w niedlugim czasie, bo w okresie 24 miesi¢cy od wejscia
w Zycie ustawy o zasadach finansowania nauki’, liczonych od 1 pazdziernika 2010 roku
instytuty zostana poddane ocenie przez nowy organ jakim jest Komitet Ewaluacji Jednostek
Naukowych. Najlepsze z instytutéw badawczych otrzymaja kategori¢ A+ oraz A, $rednie B
1 najstabsze C.

Przyjeta reforma nauki zaktada, ze Instytuty badawcze posiadajace kategori¢ 5, okreslona
wedhug poprzedniej ustawy o zasadach finansowania nauki, w okresie 18 miesi¢cy od dnia
1.10.2010 roku moga by¢ wlaczane do instytutow badawczych, przeksztalcane w instytucje
gospodarki budzetowej, likwidowane, badz beda podlega¢ komercjalizacji.

W instytutach trwa obecnie intensywna praca, majaca na celu dostosowanie statutow
i regulamindéw wewnetrznych do postanowien nowo wprowadzonej ustawy o instytutach
badawczych. Zgodnie z ustawa przewidziano na to po6t roku, od dnia czyli wejscia ustawy
w zycie. Podobnie jest z kwestia dostosowania struktury podlegtosci stuzbowej pracownikow
oraz dostosowania zasad wynagradzania, na co ustawa przewiduje 12 miesigcy od 1 dnia jej
wejscia w zycie.

Instytuty badawcze przygotowuja si¢ lub powinny si¢ przygotowywaé do zblizajacego sig
pierwszego audytu, ktory ma by¢ przeprowadzony w terminie 18 miesi¢cy od wejscia w zycie
ustawy o instytutach badawczych”.

Najwazniejsze zagadnienia zwigzane z ustawg o instytutach badawczych

Instytutem Badawczym wedlug nowej ustawy”, jest panstwowa jednostka organizacyjna,
wyodrgbniona pod wzglgdem prawnym, organizacyjnym i ekonomiczno-finansowym, ktdéra
prowadzi badania naukowe 1 prace rozwojowe ukierunkowane na ich wdrozenie
1 zastosowanie w praktyce.

Do podstawowe;j dziatalno$ci naukowe;j instytutow badawczych nalezy:

ustawa z dnia 30 kwietnia 2010 r. przepisy wprowadzajace ustawy reformujace system nauki
ustawa z dnia 8 pazdziernika 2004 roku o zasadach finansowania nauki

ustawa z dnia 30 kwietnia 2010 roku o zasadach finansowania nauki

ustawa z dnia 30 kwietnia 2010 roku o instytutach badawczych

jw.
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e prowadzenie badan naukowych i prac rozwojowych;

e przystosowanie wynikow badan naukowych i prac rozwojowych do potrzeb praktyki;

e wdrazanie wynikodw badan naukowych 1 prac rozwojowych.

Instytuty Badawcze moga w ramach podstawowej dziatalno$ci rowniez:

e upowszechnia¢ wyniki badan naukowych i prac rozwojowych,

e wykonywa¢ badania 1 analizy, opracowywaé opinie 1 ekspertyzy w zakresie
prowadzonych badan naukowych i prac rozwojowych,

e opracowywac oceny dotyczacej stanu i rozwoju poszczegolnych dziedzin nauki i techniki
oraz sektorow gospodarki, ktore wykorzystuja wyniki badan naukowych 1 prac
rozwojowych oraz analizowa¢ wykorzystywanie w kraju osiagnie¢ $wiatowej nauki
1 techniki,

e prowadzi¢ dziatalno$¢ normalizacyjna, certyfikacyjna i aprobacyjna,

e prowadzi¢ i rozwija¢ bazy danych zwiazane z przedmiotem dzialania instytutu,

e prowadzi¢ dzialalno$¢ w zakresie informacji naukowej, technicznej 1 ekonomiczne;,
wynalazczosci oraz ochrony wlasnos$ci przemystowej 1 intelektualnej, a takze wspierajace]
innowacyjno$¢ przedsigbiorstw,

e wytwarza¢ w zwiazku z prowadzonymi badaniami naukowymi i pracami rozwojowymi
aparaturg, urzadzenia, materialy i inne wyroby oraz prowadzi¢ walidacj¢ metod
badawczych, pomiarowych oraz kalibracjg aparatury,

e prowadzi¢ dzialalno$¢ wydawnicza zwiazana z prowadzonymi badaniami naukowymi
1 pracami rozwojowymi.

Ponadto, o czym mowi art. 2 ust. 3 ustawy o instytutach badawczych instytuty moga
prowadzi¢ studia podyplomowe i1 doktoranckie, zwiazane z prowadzeniem przez instytut
badaniami naukowymi i pracami rozwojowymi, jezeli posiada uprawnienia do nadawani
stopni naukowych oraz odpowiednie zaplecze 1 warunki materialno-techniczne; a takze inne
formy ksztalcenia, w tym szkolenia i kursy doksztalcajace. Wprowadzona w pazdzierniku
2010 roku ustawa zezwala rowniez instytutom badawczym na prowadzenie dziatalnosci innej
niz wymienione wczesniej, jednak dzialalno$¢ taka powinna by¢ wyodrgbniona pod
wzgledem finansowym 1 rachunkowym. Istotng kwestia jest prowadzenie nadzoru nad
dzialalnoscia instytutu. Ocena poziomu naukowego i jakosci prowadzonych w instytucie
badan naukowych 1 prac rozwojowych oraz zgodno$ci dziatalnosci z zadaniami
wymienionymi powyzej zajmuje si¢ minister wtasciwy ds.nauki. Podstawowa ocena jest tu
ewaluacja przeprowadzana przez Komitet.® Natomiast nad zgodnos$cia dziatan instytutu z
przepisami prawa 1 statutem oraz realizacja przez instytut podstawowej dziatalnosci
naukowej, wymienionej wczesniej kontrole sprawuje minister nadzorujacy. Moze on zadaé
informacji 1 wyjasnien od organdéw instytutu, a takze dokonywa¢ audytu i doraznej kontroli
dziatalnosci instytutu. Kontrola obejmuje badania zgodnos$ci dzialania organdéw instytutu z
przepisami prawa lub statutem oraz prawidlowosci wydatkowania §rodkéw publicznych.

Nowym elementem wprowadzonej ustawy jest wspomniany wczesniej audyt instytutu,
ktory minister nadzorujacy moze przeprowadzi¢ nie rzadziej niz raz na trzy lata. Celem
audytu jest dokonanie oceny dziatalnosci finansowej instytutu, organizacji i jako$ci pracy
instytutu oraz jakosci zarzadzania instytutem. Audyt dokonywany jest przez zesp6t sktadajacy
si¢ z od trzech do pigciu 0sdb, powotywanych przez ministra nadzorujacego.

Kolejna nowoscia zgodnie z wprowadzona ustawa o instytutach badawczych, jest
mozliwo$¢ wprowadzenia przez ministra nadzorujacego do planu zadaniowego instytutu lub
wyznaczenie zadania poza planem, zgodnie z zakresem dziatania instytutu okre§lonym
w statucie instytutu, jezeli jest to niezbgdne ze wzgledu na potrzeby obronnosci
1 bezpieczenstwa publicznego, w przypadku kleski zywiotowej lub w celu wykonania

% w trybie okreslonym w ustawie z dnia 30 kwietnia o zasadach finansowania nauki
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zobowiagzan mig¢dzynarodowych. Minister nadzorujacy musi zapewni¢ $rodki wykonania tego
typu zadania, chyba, Zze wykonanie zadania nastgpuje odptatnie na podstawie umowy ze
strong finansujaca wykonanie zadania.

Ustawa zobowiazata dyrektora instytutu’ do podawania do informacji publicznej na
stronie podmiotowej ministra nadzorujacego w Biuletynie Informacji Publicznej — Rocznego
sprawozdania finansowego oraz informacje o zarzadzaniu skladnikami mienia trwatego
instytutu, niezwlocznie po zatwierdzeniu sprawozdania przez tego ministra.

Zasady finansowania dzialalnos$ci naukowej instytutow badawczych

Waznym 1 istotnym zagadnieniem jest zmiana zasad finansowania dziatalno$ci naukowe;j
prowadzonej przez instytuty badawcze. Mozliwosci pozyskiwania $rodkéw finansowych na
dziatalno$¢ naukowa instytutow badawczych zostaly zawarte w ustawie z dnia 30 kwietnia
2010 roku o zasadach finansowania nauki. W powyzszej ustawie podano rowniez definicje
niezbedne do wlasciwego zrozumienia prezentowanych mozliwosci pozyskiwania §rodkow
finansowych.

Srodki finansowe na dzialalno$é naukowa pochodza z wyodrgbnionej czesci budzetu
pafistwa ,,Nauka” i sa w dyspozycji ministra whasciwego ds. nauki. Srodki finansowe mozna
uzyska¢ na dziatania instytutow badawczych realizujace polityke naukowa, naukowo-
techniczng i innowacyjna panstwa, a w szczeg6lnosci na badania naukowe, prace rozwojowe
oraz realizacje innych zadan szczegoélnie waznych dla postepu cywilizacyjnego, rozwoju
gospodarczego 1 kulturalnego panstwa. Finansowanie odbywa si¢ w calosci lub czesci
realizacji zadan okreslonych w ustawie.

Srodki finansowe na nauke przeznacza si¢ na®;

e strategiczne programy badan naukowych 1 prac rozwojowych oraz inne zadania
finansowane przez Narodowe Centrum Badan i Rozwoju;

e badania naukowe lub prace rozwojowe na rzecz obronno$ci i bezpieczenstwa panstwa
prowadzone w ramach strategicznych programéw badan naukowych i prac rozwojowych;

e badania podstawowe i inne zadania finansowane przez Narodowe Centrum Nauki;

e dziatalno$¢ statutowa jednostek naukowych;

e dziatalno$¢ jednostek naukowych uczelni, jednostek naukowych PAN, instytutow
badawczych 1 migdzynarodowych instytutow naukowych polegajacych na prowadzeniu
badan naukowych 1 prac rozwojowych oraz zadan z nimi zwiazanych, stuzacych
rozwojowi mtodych naukowcow oraz uczestnikéw studiéw doktoranckich, finansowanych
w wewngtrznym trybie konkursowym;

e inwestycje w zakresie duzej infrastruktury badawczej oraz inwestycje budowlane stuzace
badaniom naukowym lub pracom rozwojowym;

e wspoOlprace naukowa z zagranica;

e zadania wspotfinansowane ze $rodkow funduszy strukturalnych Unii Europejskiej albo

z nie podlegajacych zwrotowi srodkow z pomocy udzielonej przez panstwa cztonkowskie

Europejskiego Porozumienia o Wolnym Handlu (EFTA);

dziatalno$¢ upowszechniajaca nauke;

programy i przedsigwzigcia ustanawiane przez Ministra;

nagrody za wybitne osiagnigcia naukowe lub naukowo-techniczne;

stypendia naukowe dla wybitnych mtodych naukowcow;

finansowanie bibliotek naukowych nie wchodzacych w sktad jednostek naukowych.

" art. 37 ust. 3 ustawy z dnia 30 kwietnia 2010 roku o instytutach badawczych
¥ art. 5 ustawy z dnia 30 kwietnia 2010 roku o zasadach finansowania nauki
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Finansowanie dzialalnosci statutowej instytutow badawczych

Mozliwos$ci finansowania dziatalno$ci statutowej instytutow badawczych okresla art. 18
ustawy o zasadach finansowania nauki, zgodnie z ktorym obejmuje ono:

1) utrzymanie potencjatu badawczego jednostki naukowej, w tym:

a) dziatania niezbedne do rozwoju specjalnosci naukowych lub kierunkow
badawczych oraz rozwoju kadry naukowej, w tym badania naukowe i prace
rozwojowe ujete w planie finansowym jednostek naukowych,

b) utrzymanie infrastruktury badawczej, w tym bibliotek i archiwow,

c) koszty zwiazane z zatrudnieniem niezbe¢dnej kadry naukowej i inzynieryjno-
technicznej,

d) zakup lub wytworzenie aparatury naukowo-badawczej zwiazanej z realizacja
zadan o ktérych mowa w lit a, niestanowiacej duza infrastruktura badawcza,

e) wspotpracg naukowa krajowa i zagraniczna niezb¢dna do realizacji zadan, ktorych
mowa w lit. a,

f) dziatalnos$¢ jednostki naukowej w zakresie upowszechniania nauki.

Przez upowszechnianie nauki nalezy rozumie¢ zgodnie z ustawa o zasadach

finansowania nauki:

v' promowanie przedsiewzie¢ innowacyjnych wykorzystujacych wyniki badan
naukowych lub prac rozwojowych

v upowszechnianie, promowanie i popularyzowanie osiagnie¢ naukowych lub
naukowo-technicznych,

v’ tworzenie, przetwarzanie, udostgpnianic i upowszechnianie informacji
naukowych 1 naukowo-technicznych,

v’ sporzadzanie ekspertyz, opinii i ocen naukowych,

v' podejmowanie innych dziatan szczegodlnie waznych dla rozwoju nauki;

g) koszty restrukturyzacji w zakresie zadan okreslonych w podpunktach a, c-e.
Restrukturyzacja instytutow badawczych moze obejmowaé zmiany struktury
organizacyjnej lub zatrudnienia wynikajace ze zmiany profilu prowadzonej
dziatalnosci naukowej lub badawczo-rozwojowej;

2) utrzymanie specjalnego urzadzenia badawczego w jednostce naukowej;

3) dziatalno$¢ instytutéw badawczych polegajaca na prowadzeniu badan naukowych lub prac
rozwojowych oraz zadan z nimi zwigzanych, stuzacych rozwojowi mtodych naukowcow
oraz uczestnikéw studiow doktoranckich, finansowanych w wewngtrznym trybie
konkursowym;

4) dziatalno$¢ zwiazana z utrzymaniem i poszerzeniem naukowych baz danych, w tym
funkcjonowanie i1 utrzymanie Wirtualnej Biblioteki Nauki — systemu udost¢pniania
w formie elektronicznej naukowych baz danych oraz publikacji naukowych.

ZYozenie wniosku o dofinansowanie dziatalno$ci statutowej wymaga zaopiniowania przez
ministra nadzorujacego dany instytut badawczy. Srodki finansowe na nauke przeznaczone na
finansowanie dzialalno$ci statutowej, okreslone w art. 18 ust. 1 pkt 1 lit. a-f oraz pkt 2, sa
przekazywane w formie dotacji podmiotowej, a srodki finansowe na dzialalno$¢ statutowa
okreslona w art. 18 ust. 1 pkt 1 lit. g oraz pkt 3 1 4 sa przekazywane w formie dotacji celowe;.
Natomiast $rodki finansowe przyznawane na realizacj¢ zadan, ktorych mowa w art. 18 ust. 1
pkt 3, moga by¢ przeznaczane na stypendia dla uczestnikow studiow doktoranckich
uczestniczacych w realizacji badan naukowych lub prac rozwojowych.

Instytuty badawcze, ktore otrzymaty kategori¢ C, otrzymaja dotacje na utrzymanie
potencjalu badawczego na okres 6 miesigcy od dnia przyznania kategorii, w tym na
finansowanie kosztow restrukturyzacji.
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Srodki finansowe, ktore zostaty przyznane na finansowanie dziatalnosci statutowej i nie
zostaty wykorzystane w danym roku kalendarzowym pozostaja w jednostce naukowej na rok
nastepny, z przeznaczeniem na cel, na jaki zostaty przyznane.

Poza dofinansowaniem dziatalno$ci statutowej instytuty badawcze moga réwniez
otrzymaé¢ dofinansowanie na zakup duziej infrastruktury badawczej, stuzacej potrzebom
badan naukowych lub prac rozwojowych, o czym moéwi art. 20 ust. 1°. Koszty objete
finansowaniem dotycza:

e zakupu lub wytworzenia aparatury naukowo-badawczej stanowiacej duza infrastrukture
badawcza,

e rozbudowy infrastruktury informatycznej nauki,

e udzialu w przedsigwzigciach inwestycyjnych w zakresie duzej infrastruktury badawcze;,
podejmowanych na podstawie umowy migedzynarodowej,

e inwestycji w zakresie duzej infrastruktury badawczej, wspotfinansowanych ze §rodkow
funduszy strukturalnych.

Przez duza infrastruktur¢ badawcza nalezy rozumie¢ infrastrukture, majaca znaczenie dla
rozwoju badan naukowych, prac rozwojowych lub rozbudowy infrastruktury informatycznej
nauki. Warto$¢ aparatury musi przekracza¢ 150 tys. zt. w przypadku aparatury naukowo-
badawczej niezbednej do prowadzenia badan naukowych lub prac rozwojowych w grupie
nauk humanistycznych i spolecznych oraz w grupie nauk o sztuce i twdrczosci artystycznej
1500 tys. zt w przypadku aparatury naukowo-badawczej niezbednej do prowadzenia badan
naukowych lub prac rozwojowych w grupie nauk Scistych i inzynierskich oraz w grupie nauk
0 Zyciu.

Kolejna mozliwos¢ otrzymania $rodkéw finansowych dla instytutow badawczych, to
inwestycje budowlane stuzace potrzebom badan naukowych lub prac rozwojowych.
Obejmuja one koszty:

e budowy nowych obiektéw budowlanych,

e przebudowy, rozbudowy lub remontu obiektow budowlanych,

e zakupu nieruchomosci,

e udzialu w inwestycyjnym przedsigwzigciu budowlanym podejmowanym na podstawie
umowy miedzynarodowej,

e inwestycji budowlanych wspotfinansowanych ze srodkoéw funduszy strukturalnych.

O kolejnej mozliwosci otrzymania $rodkow przez instytuty badawcze mowi art. 23 ust.

. Sa to srodki na finansowanie wspdlpracy naukowej z zagranicq. Obejmuja one:

e projekty realizowane we wspoélpracy z partnerem zagranicznym, obejmujace badania
naukowe, prace rozwojowe lub dziatalno§¢ upowszechniajaca nauke, realizowane
w ramach migdzynarodowych programéw, inicjatyw lub przedsiewzig¢ badawczych,
wspotfinansowane z zagranicznych §rodkoéw finansowych niepodlegajacych zwrotowi,

e dziatania wspomagajace uczestnictwo jednostek naukowych i1 innych podmiotéw
w programach, inicjatywach lub przedsigwzigciach badawczych jak wyzej.,

e oplacanie sktadek na rzecz instytucji lub organizacji migdzynarodowych, wynikajacych
z zawartych umow migdzynarodowych, z wylaczeniem sktadek od osob fizycznych,

e wniesienie wktadu krajowego na rzecz wspolnego mig¢dzynarodowego programu lub
przedsigwzigcia, w ramach ktorego sa finansowane badania naukowe lub prace
rOZWOjOWe.

Instytuty badawcze moga rowniez otrzymaé¢ $rodki na finansowanie dziatalnosci
upowszechniajqcq nauke. Koszty ktére moga by¢ finansowane w ramach tej dziatalnosci, to:
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e promowanie przedsigwzi¢¢ innowacyjnych wykorzystujacych wyniki badan naukowych
lub prac rozwojowych,

e upowszechnianie, promowanie i popularyzowanie osiagnie¢ naukowych lub naukowo-
technicznych,

e tworzenie, przetwarzanie, udostgpnianie 1 upowszechnianie informacji naukowych
1 naukowo-technicznych,

e sporzadzanie ekspertyz, opinii i ocen naukowych,

e podejmowanie innych dziatan szczegolnie waznych dla rozwoju nauki.

Kolejna mozliwos$¢ pozyskania srodkéw finansowych, to programy lub przedsiewzigcia
ustanawiane przez Ministra ds. nauki, ktory oglasza komunikaty o ustanowieniu programu i
przedsigwzigcia, w ramach ktorych bedzie udzielana pomoc publiczna. Dotyczy to dziatan
zwiazanych z realizacja okreslonych zadan wynikajacych z polityki naukowej i naukowo-
technicznej panstwa. W tym przypadku $rodki beda przekazywane na podstawie umowy.

Instytut badawczy moze otrzymac¢ $rodki finansowe na organizowanie i finansowanie
ustanowionego programu lub przedsiewziecia w drodze konkursu. Ogloszenie o konkursie
zamieszcza si¢ w co najmniej jednym tygodniku 1 trzech dziennikach o zasiggu
ogblnopolskim, na stronie podmiotowej urzedu obslugujacego Ministra w Biuletynie
Informacji Publicznej oraz udostepnia w siedzibie Ministra. W ogloszeniu o konkursie
okreslony jest termin sktadania wnioskéw, ktory nie moze by¢ krotszy niz miesiac od dnia
opublikowania ogloszenia o konkursie; tryb przeprowadzania konkursu; wymagania, jakie
musza spetnia¢ podmioty dziatajace na rzecz nauki przystgpujace do konkursu; sposéb oceny
wnioskow o przyznanie srodkéw finansowych.

Wybrane definicje niezbedne do wlasciwego zrozumienia poje¢ zawartych we
wprowadzonych ustawach:
¢ badania naukowe, obejmujace trzy grupy badan, a mianowicie:

o badania podstawowe — ktore nalezy rozumie¢ jako oryginalne prace badawcze
eksperymentalne lub teoretyczne podejmowane przede wszystkim w celu
zdobywania nowej wiedzy o podstawach zjawisk i obserwowalnych faktéw bez
nastawienia na bezposrednie praktyczne zastosowanie lub uzytkowanie,

o badania stosowane — tj. badania w celu zdobycia nowej wiedzy, ktora ma przede
wszystkim by¢ zastosowana w praktyce,

o badania przemyslowe — badania umozliwiajace zdobycie nowej wiedzy oraz
umiejetnosci w celu opracowywania nowych produktow, procesow i ustug lub
wprowadzania znaczacych ulepszen do istniejacych produktéw, procesow i ustug;
badania te obejmuja tworzenie elementow sktadowych systemow ztozonych,
szczegdlnie do oceny przydatnosci technologii rodzajowych, z wyjatkiem
prototypdéw objetych zakresem prac rodzajowych;

e prace rozwojowe, rozumiane jako nabywanie, taczenie, ksztattowanie i wykorzystywanie
dostepnej aktualnie wiedzy i umiejgtnosci z dziedziny nauki, technologii i dziatalnos$ci
gospodarczej oraz innej wiedzy 1 umiejetnosci do planowania produkcji oraz tworzenia
i projektowania nowych, zmienionych lub ulepszonych produktéw, proceséw i ushlug,
w szczegdlnosci:

o tworzenie projektéw, rysunkéw, plandw oraz innej dokumentacji do tworzenia
nowych produktow, procesow 1 ustug, pod warunkiem ze nie sa one przeznaczone
do celow komercyjnych,

o opracowywanie prototypéw o potencjalnym wykorzystaniu komercyjnym oraz
projektow pilotazowych, w przypadku gdy prototyp stanowi koncowy produkt
komercyjny, a jego produkcja wytacznie do celéw demonstracyjnych
i walidacyjnych jest zbyt kosztowna; w przypadku gdy projekty pilotazowe lub
demonstracyjne maja by¢ nastepnie wykorzystywane do celéw komercyjnych,
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wszelkie przychody uzyskane z tego tytulu nalezy odja¢ od kwoty kosztéow
kwalifikowanych pomocy publiczne;j;

o dziatalno$¢ zwiazana z produkcja eksperymentalng oraz testowaniem produktow
iustug, pod warunkiem ze nie sa one wykorzystywane komercyjnie, prace
rozwojowe nie obejmuja rutynowych i okresowych zmian wprowadzanych do
produktéw, linii produkcyjnych, procesow wytwoérczych, istniejacych ustug oraz
innych operacji w toku, nawet jezeli takie zmiany maja charakter ulepszen;

badania naukowe lub prace rozwojowe na rzecz obronno$ci i bezpieczenstwa
panstwa, to prace uwzgledniajace specyfikg dziedziny obronnosci i bezpieczenstwa
panstwa oraz konieczno$ci zapewnienia informacji niejawnych, prowadzace do
pozyskania nowych technologii, nowych wzoréw uzbrojenia i sprze¢tu niezb¢dnych do
realizacji polityki obronnej i bezpieczenstwa panstwa, przygotowan obronnych w sferze
militarnej 1 pozamilitarnej oraz potrzeb Sit Zbrojnych Rzeczypospolitej Polskiej;
dzialalno$¢ badawczo-rozwojowa, rozumiana jako dziatalno$¢ tworcza obejmujaca
badania naukowe lub prace rozwojowe, podejmowana w sposob systematyczny w celu
zwigkszenia zasoboéw wiedzy oraz wykorzystywania zasobow wiedzy do tworzenia
nowych zastosowan;

dzialalno$¢ statutowa, rozumiana jako realizacja zadan okreslonych w statucie jednostki
naukowej, zwiazanych z prowadzonymi przez nia w sposob ciagly badan naukowych lub
prac rozwojowych;

dzialalno$¢ upowszechniajaca nauke, rozumiana jako realizacja zadan wspierajacej
rozw0j polskiej nauki przez upowszechnianie, promocj¢ i popularyzacj¢ nauki, ponadto
nie obejmujaca prowadzenia badan naukowych lub prac rozwojowych,

jednostki naukowe w tym instytuty badawcze — prowadzace w sposob ciagly badania
naukowe i1 prace rozwojowe,

konsorcjum naukowe, rozumiane jako grupg jednostek organizacyjnych, w ktorej sktad
wchodzi co najmniej jedna jednostka naukowa oraz co najmniej jeden przedsigbiorca,
albo co najmniej dwie jednostki naukowe; podejmujace na podstawie umowy wspolne
przedsigwzigcie obejmujace badania naukowe, prace rozwojowe lub inwestycje stuzace
potrzebom badan naukowych lub prac rozwojowych;

sie¢ naukowa, rozumiana jako grupa jednostek naukowych podejmujacych na podstawie
umowy zorganizowang wspotprace zwiazang z prowadzonymi przez nie w sposob ciagly
wspolnymi badaniami naukowymi lub pracami rozwojowymi, stuzacymi rozwojowi
naukowej tej sieci;

dzialalno$¢ konsorcjow naukowych i sieci naukowych, centrow naukowych PAN,
centrow naukowo-przemyslowych, to dziatalno$§¢ zwiazana z realizacja wspdlnych
badan naukowych, prac rozwojowych oraz wspoélnych projektow 1 przedsigwzieé
okreslonych w umowie o ich utworzeniu;

centrum naukowo-przemyslowe, w rozumieniu ustawy z dnia 30 kwietnia 2010 r.
o instytutach badawczych (Dz. U. Nr 96, poz. 618);

centrum naukowe PAN, w rozumieniu ustawy z dnia 30 kwietnia 2010 r. o PAN;

duza infrastruktura badawcza, to infrastruktura majaca kluczowe znaczenie dla
rozwoju badan naukowych, prac rozwojowych lub rozbudowy infrastruktury
informatycznej nauki, o minimalnej warto$ci uzaleznionej od dyscypliny;

specjalne urzadzenie badawcze, to unikatowe urzadzenie lub miejsce pracy badawczej
0 ogbdlnokrajowym lub regionalnym znaczeniu, ktorego koszty utrzymania stanowia
znaczng cz¢s¢ kosztow utrzymania potencjatu badawczego jednostki naukowe;;

mlody naukowiec, to osoba prowadzaca dzialalno$¢ naukowa, ktéra nie ukonczyta 35
roku zycia.
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Powyzszy artykut omawia jedynie wybrane, najwazniejsze zdaniem autora zagadnienia
wynikajace z wprowadzonego pakietu ustaw reformujacych polska nauke dotyczace
Instytutow Badawczych.. W artykule skoncentrowano si¢ w zasadzie na trzech cytowanych
nowo wprowadzonych ustawach. W zamierzeniu autora jest przygotowanie kolejnego
artykutu poruszajacego istotne kwestie odnoszace si¢ do Instytutow Badawczych wynikajace
z pozostatych ustaw reformujacych nauke.
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Marek Maj

PRAWNE ASPEKTY EKSPLOATACJI POJAZDOW JEDNOSLADOWYCH
ZASILANYCH PALIWEM GAZOWYM LPG

1. Wprowadzenie

Popularno$¢ pojazdow, ktorych silniki sa zasilanych gazem cieklym LPG, potocznie
zwanym auto-gazem, jest w Polsce bardzo duza. Wedtug szacunkéw réznych organizacii
zajmujacych si¢ monitorowaniem rynku autogazu w Polsce, do zasilania gazem LPG
przystosowanych zostato od 2 min do 2,3 min pojazdéw samochodowych (trzecie miejsce na
swiecie).

Najwigksza popularnoscia adaptacyjna do zasilania gazem ciesza si¢ pojazdy
samochodowe kategorii M1, czyli pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu osob,
majace nie wigcej niz osiem miejsc oprocz siedzenia kierowcy [1]. W drugiej kolejnosci
znajduja si¢ pojazdy kategorii N1 czyli pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu
tadunkow majace maksymalna maseg nieprzekraczajaca 3500 kg.

Nalezy wspomnie¢ w tym miejscu, ze kategoria pojazdéw N1 cieszy si¢ znacznie mniejsza
popularno$cia adaptacyjna do zasilania gazem w stosunku do kategorii M1.

Bardzo rzadko spotykane na polskich drogach sa pojazdy pozostatych kategorii M2, M3,
N2, N3, ktorych silniki zostaty przystosowane do zasilania gazem LPG.

Brak natomiast w kraju pojazdéw jednosladowych, ktére zar6wno z teoretycznego, jak
1 praktycznego punktu widzenia, moga by¢ zaadoptowane do zasilania gazem LPG.

W artykule przedstawiono obecnie obowiazujace w Polsce przepisy prawne w zakresie
badan homologacyjnych pojazdéw kategorii M i N, zasilanych gazem LPG, podkreslajac brak
stosownych uregulowan odnoszacych si¢ do przebudowanych pojazdéow jednosladowych,
ktorych silniki moglyby by¢ przystosowane do zasilania gazem.

Jest to najprawdopodobniej jedna z podstawowych przyczyn braku przedmiotowych
pojazdéw w naszym kraju. W artykule przedstawiono dane techniczne 1 ilustracje
fotograficzne takowych pojazdow. Zagadnienia dotycza zarowno przebudowanych
(uzywanych) pojazdéw jednosladowych, ktore przystosowane zostaty do zasilania gazem
LPG, jak i pojazdow fabrycznie nowych.

2. Proces uzyskiwania Swiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem - obowigzujace przepisy
prawne

Rozpoczynajac proces uzyskania §wiadectwa homologacji sposobu montazu podmiot
ubiegajacy si¢ o $wiadectwo homologacji, po zamontowaniu instalacji gazowej LPG
w pojezdzie, jest zobligowany do dostarczenia samochodu do badan homologacyjnych na
zgodno$¢ z wymaganiami Regulaminow EKG ONZ, w szczegolnosci dotyczacych sposobu
zabudowy oraz emisji zanieczyszczen izuzycia paliwa. Powyzsze badania w kraju sa
przeprowadzane przez akredytowane laboratoria w Instytucie Transportu Samochodowego
w Warszawie.

W przypadku spetlienia wymagan, podmiot uzyskuje $wiadectwo homologacji na
przedstawiony do badan typ pojazdu/é6w wyposazony w uklad zasilania LPG. Swiadectwo
homologacji sposobu montazu instalacji LPG jest wydawane przez wiadz¢ homologacyjna tj.
Ministerstwo Infrastruktury, na podstawie pozytywnych wynikow w/wym. badan.

W badaniach homologacyjnych istotne znaczenie ma poprawnos¢ zabudowy uktadu
zasilania gazem LPG w przedstawionych do oceny pojazdach (Rozporzadzenie Ministra
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Infrastruktury z dnia 31.12.2003 r., w sprawie warunkéw technicznych pojazdow oraz zakresu
ich niezbgdnego wyposazenia Dz.U. Nr 32/2003, poz. 262 wraz z pdzniejszymi zmianami)
oraz emisja zanieczyszczen z uktadu wydechowego przy zasilaniu LPG wedlug Regulaminu

EKG ONZ nr 83 (tabela 1) [2].

Tablica 1

Dopuszczalne wartosci emisji skladu substancji zanieczyszczajacych spalin [g/km]

Norma PM NOy HC co
Obowigzuje | ON | ON LPG Benzyna ON LPG Benzyna ON  LPG Benzyna
EURO 0.97 0.97 0.97
1 |o0107.1902 |%14 (HC+NOx) | (HCANOx) | (HC+NOx) | 288 4.05
EURO 0.50 0.50
II 01.01.1996 0.10 0.70 (HC+NOx) | (HC+NOx) 1.06 3.28
EURO
o 01.01.2000 0.05 | 0.50 ] 0.15 ] 0.15 0.56 0.20 0.20 0.64 | 2.30 | 2.30
EURO
v 01.01.2005 0.025 | 0.25 | 0.08 | 0.08 0.30 0.10 0.10 050 | 1 1
EURO | Aktualnie 4 505 1 050 | 0.06 | 0.06 | 025 0.075 0075 050 1 | 1
\% obowiazujaca
PM-czastki state
Zrodto: Opracowano na podstawie Regulaminu EKG ONZ nr 83
Tablica 2
Elementy ukladu zasilania gazem LPG podlegajace badaniom homologacyjnym
na zgodno$¢ z Regulaminem 67 EKG ONZ
Regulamin 67 EKG ONZ
NAZWA ELEMENTU wersja seria 01 seria 02
podstawowa poprawek poprawek
zbiornik TAK TAK TAK
osprzet zbiornika TAK TAK TAK
parownik TAK TAK TAK
regulator ci$nienia TAK TAK TAK
zawory odcinajace TAK TAK TAK
zawory przeciwpowrotne, ztacza serwisowe
przewdd elastyczny TAK TAK TAK
wlew paliwa TAK TAK TAK
wtryskiwacze NIE TAK TAK
pompa LPG NIE TAK TAK
czujniki ci$nienia i temperatury NIE TAK TAK
nadci$nieniowe zawory bezpieczenstwa przewodu NIE TAK TAK
gazowego
elektroniczna jednostka sterujaca NIE TAK TAK
zespoly filtra LPG NIE TAK TAK
zlacza robocze NIE TAK TAK

Zrédlo: Opracowano na podstawie Regulaminu EKG ONZ nr 67
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Kontrola objete sa takze elementy instalacji gazowej, ktore zgodnie z Regulaminem EKG
ONZ Nr 67 podlegaja homologacjom czastkowym. W tabeli 2 zestawiono elementy uktadu
zasilania gazem, ktore podlegaja czastkowym badaniom homologacyjnym na zgodnosé
z wymaganiami Regulaminu 67 EKG ONZ [3].

Po uzyskaniu $wiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany
typ pojazdu do zasilania gazem, posiadacz homologacji moze przystapi¢ do wykonywania
montazu — zabudowy instalacji do danego typu pojazdu i wydawaé wyciagi, ktore sa
potwierdzeniem wykonanego prawidtowo i zgodnie ze Swiadectwem homologacji montazu
instalacji gazowej LPG.

Pojazd danego typu powinien by¢ tak przystosowany do zasilania gazem LPG, aby
emisja skladnikéw zanieczyszczen z uktadu wydechowego pojazdu (tlenek wegla 1
weglowodory) przy zasilaniu gazem LPG, nie przekraczala emisji zanieczyszczen przy
zasilaniu benzyna [2].

W tabeli 3 zaprezentowano dopuszczalne wartosci zanieczyszczen spalin 1 wspotczynnika
nadmiaru powietrza dla poszczegolnych pojazdéw. Wartosci emisji zanieczyszczen mierzone
sa na stacjach kontroli pojazdéw, podczas wykonywania badan technicznych, przy pomocy
wielosktadnikowych analizatoréw spalin, ktore objgte sa zgodnie z przepisami kontrola
metrologiczna i musza posiada¢ stosowane swiadectwa legalizacji pierwotnej lub ponownej,
a takze certyfikat zgodnosci CE.

W przypadku motocykli i motorowerow (mopedéw) badania emisji ich zanieczyszczen
z uktadu wydechowego na benzynie, podczas procesu uzyskiwania §wiadectwa homologacji,
sa przeprowadzane na specjalnie przystosowanym stanowisku na hamowni podwoziowej.

Badania przeprowadzane sa na zgodno$¢ z wymaganiami Regulaminow EKG ONZ nr 40
147 oraz Dyrektywami nr 97/24 EC dla motocykli oraz motorowerow.

Tablica 3

Wartosci dopuszczalne zanieczyszczen spalin i wspolczynnika nadmiaru powietrza

Zawartos¢ CO w % objetosci spalin, CH w ppm (czastki na milion)
oraz wspotczynnik A dla pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy
Predkosé Do dnia Od dnia
Lp Pojazd obrotowa ! 1 pazdziernika Od dnia .
. 30 . . Od dnia
silnika L 1986r. do 1 lipca 1995r. do dnia .
wrzesnia L 1 maja 2004r.
30 czerwca 30 kwietnia 2004r.
1986r.
1995r.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
CcO CcO CO | HC A CcoO A
1 Motocykl Bieg jalowy 5.5 4.5 4.5 - - 4.5 -
2 Inny pojazd Bieg jalowy 4.5 3.5 0.5 100 - 0.3 -
samochodowy' 2.000 min” - - 0.3 100 | 0.97- 0.2 0.97-
do 3.000 1.03 1.03
min™

" Dla pojazdu zarejestrowanego po raz pierwszy po dniu 31 grudnia 1996 r., wyposazonego w silnik
o pojemnosci sokowej ponizej 700 cm’, dopuszcza si¢ wartoci okre§lone w kolumnie 5; wartoéci podane
w kolumnach 6, 7 i 8 nie dotycza pojazdu, dla ktorego w $wiadectwie homologacji potwierdzono wartosci
wyzsze, stanowiace dla tego pojazdu kryterium oceny

Zrodito: Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury (Dz.U. Nr 32/2003r poz. 262 z pozniejszymi
zmianami)

Zaprezentowana procedura homologacyjna dotyczy pojazdéw, do ktorych zostata
zamontowana przez zaklad montazowy posiadajacy stosowne uprawnienia, kompletna
1 homologowana instalacja gazowa LPG.

Jak wynika z wiedzy autora dotychczas zainteresowanie uzyskaniem $wiadectwa
homologacji sposobu montazu instalacji gazowej przystosowujacej pojazd jednosladowy do
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zasilania gazem LPG, ze strony np. podmiotéw posiadajacych juz swiadectwo homologacji na
montaz instalacji LPG w pojazdach kategorii M1, N1 lub innych podmiotéw, byto znikome.

Powodem przemawiajacym za faktem niklego zainteresowania ze strony klientow
uzyskaniem $wiadectwa homologacji sposobu montazu instalacji gazowej w pojazdach
jednosladowych, jest brak w Polsce uregulowan prawnych w tym zakresie.

Nalezy zaznaczy¢, ze chodzi tu o przepisy, na zgodnos$¢ z ktorymi, czterosuwowy silnik
jednosladu moéglby zostaé przystosowany przez zaklad montazowy do zasilania gazem LPG,
podobnie jak ma to miejsce w przypadku pojazdéw samochodowych kategorii M 1 N.

Samo przystosowanie czterosuwowego silnika pojazdu jednosladowego do =zasilania
gazem w aspekcie warunkow technicznych, nie jest niczym nadzwyczaj trudnym. Nalezy
oczywiscie liczy¢ sig¢ z pewnymi utrudnieniami natury technicznej podczas przystosowywania
motocykla do zasilania gazem. W motocyklach starszego typu, w ktorych silnik chtodzony
jest powietrzem pojawia si¢ problem zwiazany z dostarczeniem do reduktora/parownika
odpowiedniej ilosci ciepta, w celu zmiany stanu skupienia z ciektego na gazowy, podobnie
jak ma to miejsce w pojazdach samochodowych kategorii M, N. W tym celu mozna by
sprobowac wykorzystac ciepto zawarte w spalinach.

Znane sa w sumie trzy metody wykorzystania ciepta zawartego w spalinach, ktore
mogloby by¢ wykorzystane do ogrzania reduktora/parownika (metody stosowane
w pojazdach samochodowych, ktérych silniki chtodzone sa powietrzem).

Pierwsza metoda oparta jest na bezposrednim ogrzewaniu reduktora przez spaliny. Druga
metoda polega na ogrzewaniu parownika wspawanego w uktad wylotowy. Trzecia metoda
polega na ogrzewaniu dodatkowej przestrzeni cieczowe;.

Od razu nalezy podkresli¢, ze dwie pierwsze metody wykorzystania ciepta zwartego
w spalinach sa niezgodne z wymaganiami dotyczacymi zabudowy uktadu zasilania LPG
1w zadnym wypadku nie moga by¢ stosowane [4].

W przypadku trzeciej metody, warunki zabudowy uktadu zasilania LPG dopuszczaja
zamontowanie dodatkowego obiegu cieczy chlodzacej w silniku chlodzonym powietrzem.
W nowszych konstrukcjach jednosladow (gtownie motocykli), silniki sa chtodzone ciecza.
W takim przypadku uktad, ktory odpowiedzialny bytby za dostarczenie ciepta (zawartego
w spalinach) do reduktora/parownika, nie jest wymagany.

Kolejnym waznym elementem, na ktory nalezy zwréci¢ szczegdlna uwage podczas
montazu instalacji gazowej LPG w motocyklu lub jest sposdb umiejscowienia i montazu
zbiornika gazu LPG. Obecnie obowiazujace przepisy homologacyjne w tym zakresie,
odnosza si¢ do pojazdow kategorii M1, M2, M3 oraz N1, N2, N3, natomiast nic nie
wspominaja na temat kategorii pojazdow typu L, do ktorych zalicza si¢ pojazdy
jednosladowe.

W zwiazku z powyzszym nalezaloby stworzy¢ przepisy prawne w postaci warunkow
technicznych, w ktérych narzucone bylyby wymagania odno$nie montazu elementow
instalacji zasilania gazem w motocyklach i motorowerach.

Podczas opracowywania warunkow technicznych dla pojazdow jednosladowych
nalezatoby wzia¢ pod uwagg sposob mocowania zbiornika gazu LPG, oraz wszelkie aspekty
zwiazane ze specyfika dziatania wielozaworu zbiornika.

W drugiej kolejnosci nalezatoby okresli¢ sposdb mocowania i umiejscowienia pozostatych
elementéw instalacji gazowej takich jak reduktor, zawor gazowy, elektroniczna jednostka
sterujaca, przewody gazowe oraz usytuowanie wlewu paliwa gazowego.
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3. Przyklad przebudowanego (uzywanego) pojazdu jednosladowego (motocykla),
ktorego silnik zostal przystosowany do zasilania gazem LPG - opis techniczny.

Ponizej zaprezentowano zdjgcia motocykla, ktorego silnik dostosowany zostal do zasilania
gazem. Na wstepie nalezy zaznaczy¢, ze wilasciciel motocykla chcac legalnie poruszac si¢
nim po Polsce musialby zarejestrowaé pojazd (uzyska¢ stosowny wpis w dowodzie
rejestracyjnym), co w Swietle obowiazujacych przepisow prawnych w zakresie
przystosowania silnikow jednosladow do zasilania gazem, mogloby okazaé si¢ procesem
mocno utrudnionym.

Moze oczywiscie zdarzy¢ si¢ sytuacja, w ktorej uzytkownik jednosladu we wlasnym
zakresie przystosuje silnik motocykla do zasilania gazem (patrz zdjgcia ponizej), a przed
przystosowaniem motocykl bedzie zarejestrowany jako pojazd jednopaliwowy. Wowczas,
w dowodzie rejestracyjnym motocykla powinna pojawic si¢ stosowna adnotacja np. ,,Pojazd
przystosowany do zasilania gazem LPG”. Zdjgcie 1 przedstawia bagaznik motocykla,
w ktoérym zostata zamontowana butla gazowa LPG. Na butli umieszczony zostat wielozawor
zbiornika, a po lewej stronie wlew paliwa gazowego. Trudno si¢ jednoznacznie odnies¢ do tak
zamontowanego elementu instalacji gazowej iokresli¢, czy montaz ten jest bezpieczny,
bowiem jak wcze$niej wspomniano, brak jest przepisow dotyczacych sposobu montazu
instalacji gazowych w pojazdach jednosladowych.

Z pewnoscia przy okreslaniu wytycznych dotyczacych montazu butli gazowej w kufrze
motocykla nalezaloby wzia¢ pod uwage predkosci rozwijane przez taki pojazd oraz fakt, ze
w momencie upadku motocykla zbiornik narazony bylby na do$¢ duze przeciazenia (np.
w sytuacji, gdy motocykl przewracajac si¢, uderza nastgpnie w stata przeszkodg).

Zdjgcie nr 2 przedstawia motocykl, w ktéorym zamontowano reduktor/parownik wraz
z osprzg¢tem. W sktad zamontowanego sprzgtu wchodza: elektrozawor odcinajacy doplyw
gazu, przewody elastyczne doprowadzajace ciekla mieszaning LPG do reduktora
1 odprowadzajacy gaz z niego, a takze przewody doprowadzajace ciecz do i z reduktora.

Taki sposob montazu osprzetu reduktora, w tym gtownie przewodow zasilajacych reduktor
i doprowadzajacych ciecz do ogrzania reduktora, nie podnosi walorow estetycznych pojazdu,
a co wigcej jest nie praktyczny z punktu widzenia kierujacego motocyklem.

i 29 11,.;200_55 T

-z

Zrédlo: Zasoby Internetu

Fot. 1. Zbiornik gazu LPG wraz z wielozaworem i wlewem gazu
umiejscowiony w kufrze motocykla
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Zrédio: Zasoby Internetu

Fot. 2. Reduktor/parownik wraz z przewodami doprowadzajacymi
gaz oraz ciecz chlodzacy

Zrédlo: Zasoby Internetu

Fot. 3. Motocykl zaadoptowany do zasilania gazem LPG
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4. Przyklad nowego motoroweru, ktorego silnik zostal fabrycznie przystosowany do
zasilania gazem LPG - opis techniczny

Ponizej zaprezentowano zdjgcia motoroweru firmy YIYING produkcji Chinskiej Republiki
Ludowej, o pojemnosci skokowej czterosuwowego silnika wynoszacej 49 cm’, ktory zostat
fabrycznie przystosowany do zasilania gazem LPG.

Zdjecie nr 4 przedstawia motorower firmy Benzhou Vehicle Industry. Na pierwszy rzut
oka motorower wyglada podobnie, jak inne tego typu pojazdy zasilane wyltacznie benzyna.
Osprzet potrzebny do zasilania silnika gazem LPG umieszczono we wngtrzu motoroweru.
Kierowca jednosladu z zewnatrz ma dostgp tylko do wlewu paliwa gazowego oraz do
wskaznika poziomu paliwa LPG.

Na zdjgeciu nr 6 zaprezentowano deske rozdzielcza jednos$ladu z fabrycznie
przystosowanym miejscem na wskaznik poziomu paliwa gazowego. Na desce umieszczono
rowniez wskaznik benzyny. Wskazniki dziataja w sposob od siebie niezalezny.

Uruchomienie silnika motoroweru z reguly odbywa si¢ na benzynie. Po osiagnigciu przez
silnik motoroweru odpowiednio wysokich obrotow, nastgpuje samoczynne przetaczenie si¢ na
zasilanie gazowe LPG 1 odcigcie doptywu benzyny do silnika. Istnieje takze mozliwos$¢
uruchomienia silnika bezposrednio na gazie LPG.

Zrédto: AUTO GAZ HOLANDIA

Fot. 4. Motorower fabrycznie przystosowany do zasilania gazem
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Zrédlo: AUTO GAZ HOLANDIA

Fot. 5. Motorower fabrycznie przystosowany do zasilania gazem widok z przodu

Domn’t use wwithhowt B

Zrédlo: AUTO GAZ HOLANDIA

Fot. 6. Deska rozdzielcza motoroweru — widoczny fabryczny wskaznik
poziomu paliwa gazowego
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Zrédlo: AUTO GAZ HOLANDIA

Fot. 7. Motorower fabrycznie przystosowany do zasilania gazem — widok z tylu

Zrédlo: AUTO GAZ HOLANDIA

Fot. 8. Wlew paliwa gazowego umieszczony z tylu motoroweru
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Zrédlo: AUTO GAZ HOLANDIA

Fot. 9. Zbiornik gazu LPG wraz z osprz¢tem, zamontowany pod siedziskiem Kierowcy

Fotografia nr 8 przedstawia wlew paliwa gazowego, ktory umieszczony zostal w tylnej
czg$ci motoroweru. Zdjgcia nr 9 oraz 10 przedstawiajq zbiornik paliwa gazowego LPG wraz
z niezbednym osprzgtem oraz reduktor gazu.

Zbiornik gazu umieszczono pod siedziskiem kierowcy. Dostgp do zaworow
umieszczonych na zbiorniku (zawor r¢czny) jest mozliwy po podniesieniu siedziska. Zbiornik
o pojemnosci ok. 5 dm® wyposazony zostal w wymagany wielozawor, w sklad ktorego
wchodza zawér reczny do catkowitego odcigcia doptywu gazu do silnika oraz zawor
nadci$nieniowy, ktéry uruchamia si¢ w przypadku nadmiernego wzrostu ci$nienia gazu
w zbiorniku. Ponadto zastosowano zawor, ktory ogranicza stopien napetnienia zbiornika przy
80 % objetosci.

Istotnym elementem wyposazenia zbiornika jest elektrozawor odcinajacy doptyw gazu do
silnika (na zdjeciu element koloru szarego). Jego dziatania sprowadza si¢ do otwarcia
doptywu gazu do silnika w momencie osiagnigcia przez silnik dostatecznie wysokich
obrotow, oraz do odcigcia doptywu gazu, w sytuacji, gdy silnik zostaje unieruchomiony.

Zbiornik gazu zostal zamocowany za pomoca obejm, ktére przykrgcone zostaty do
dedykowanego stelaza. Stelaz przymocowany zostal do ramy jednosladu za pomoca
specjalnie dobranych §rub. Pomiedzy zbiornikiem paliwa a obejmami zastosowano specjalne,
gumowe przektadki.
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Zrédto: AUTO GAZ HOLANDIA
Fot. 10. Reduktor gazowy wraz z zaworem odcinajagcym doplyw gazu

Gaz ze zbiornika pobierany jest w tym przypadku w postaci lotnej 1 w tym stanie dociera
do reduktora. W odréznieniu od klasycznego reduktora stosowanego w pojazdach
samochodowych, zastosowany w motorowerze reduktor nie posiada kroccoéw, do ktorych
podtacza sig obieg cieczy chtodzacej silnik, celem dostarczenia ciepta do reduktora/parownika
1 spowodowania tym samym zmiany stanu skupienia z cieklego na gazowy.

Podobnie, jak w przypadku zbiornika, rowniez na reduktorze zamontowano elektrozawor
odcinajacy doptyw gazu do reduktora. Reduktor ma za zadanie obnizenie ci$nienia gazu,
utrzymanie stalego ci$nienia na wyjsciu, a nastgpnie dostarczenie go w fazie lotnej do silnika.

Na zdjgciu nr 12 zaprezentowano sposob umiejscowienia zbiornika gazu LPG wzgledem
zbiornika benzyny. Jak widaé, pomigdzy zbiornikami istnieje przegroda majaca na celu
odseparowanie obu zbiornikow od siebie.

W tabeli nr 4 przestawiono podstawowe dane techniczne motoroweru z silnikiem
przystosowanym do zasilania gazowego. Jak wynika z tabeli moc silnika zasilanego gazem
LPG jest zaledwie 5 % mniejsza, niz moc silnika zasilanego benzyna. W przypadku zasilania
silnika paliwem LPG moc maksymalna silnika osiagana jest przy nizszej predkosci obrotowe;j
silnika (6100 obr/min).
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Zrédlo: AUTO GAZ HOLANDIA

Fot. 11. Linia paliwowa — zbiornik gazu, osprz¢t, reduktor

Zrédio: AUTO GAZ HOLANDIA

Fot. 12. Usytuowanie zbiornika gazu wzgledem zbiornika benzyny
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Tablica 4

Zestawienie podstawowych danych technicznych motoroweru firmy Yiying

Pojemnos¢
Moc silnika | Moc silnika na | Max Predkos¢ | Masa wlasna skokowa
na benzynie LPG obrotowa silnika
silnika
2.1 kW/7500 | 2.01 kW/6100 | 7500 obr/min 107 kg 49 cm’
obr/min obr/min

Zrodto: Dane producenta motoroweru

4. Podsumowanie

Problem dostosowania silnikow pojazdow jednosladowych do zasilania paliwem gazowym
LPG, jest w Polsce stabo rozpoznany. Moze wynikac¢ to z kilku istotnych powodow.

Po pierwsze male zainteresowanie adaptacja silnikow pojazdow kategorii L do zasilania
gazem LPG moze wynika¢ z braku przepiséw, na zgodno$¢ z ktorymi wykonywany bylby
montaz instalacji gazowych w tych ze pojazdach, a co si¢ z tym wiaze, brakiem mozliwosci
uzyskania przez uzytkownika jednosladu stosownego wpisu w dowodzie rejestracyjnym
pojazdu (rejestracja).

W zwiazku z tym nalezaloby stworzy¢ odpowiednie warunki techniczne, podobnie, jak ma
to miejsce w przypadku pojazdow kategorii M 1 N, ktorych silniki zasilane sa gazem ciektym
propan-butan, na zgodno$¢ z ktorymi jednostka techniczna wykonywalaby badania
homologacyjne w zakresie sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu
(silnik) do zasilania gazem.

Zaprezentowany w punkcie 3 artykutu motorower, ktdrego silnik zasilany jest gazem LPG,
jest najlepszym dowodem na to, ze praktycznie kazdy silnik spalinowy mozna dostosowac do
spalania w nim gazu. To czy jaki$ konkretny pojazd (silnik pojazdu) zostanie przystosowany
do zasilania gazem, jest przede wszystkim kwestia rachunku ekonomicznego.

I to jest wlasciwie drugi powdd, dla ktorego zainteresowanie w Polsce dostosowaniem
silnikdw jednosladow do zasilania gazem, jest bardzo mate.

Wedtug danych homologacyjnych $rednie zuzycie paliwa (benzyny) w zaprezentowanym
motorowerze, oscyluje w okolicach 2 dm® na 100 km przebiegu. W przypadku, gdy silnik
motoroweru jest zasilany gazem LPG, szacowane zuzycie paliwa wzro$nie o ok. 20 %.

Oszczednosci wynikajace z jazdy jednosladem zasilanym LPG, szczegélnie w przypadku
indywidualnych uzytkownikow, sa niewielkie.

Sytuacja wyglada nieco korzystniej w przypadku, gdy jednoslad wykorzystywany jest np.
przez dostawcow pizzy, kurierow, itp. Wtedy wyzsze koszty zakupu motoroweru zasilanego
gazem LPG, zwroca si¢ wzglednie szybko.
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FAKTY |1 OPINIE

Europejski  rynek oponiarski  powoli
wychodzi z zatlamania z lat 2008-2009.
W ciagu pierwszych 8 miesigcy 2010 roku
w Europie sprzedano 150 min opon do
samochodéw osobowych i1 dostawczych
(wtym 125 miln opon w Europie
Zachodniej 1 7,4 mln opon w Polsce). Ze
sprzedanych 150 miIn opon 115,5 min to
ogumienie letnie a tylko 36,6 mln to opony
zimowe (w Polsce odpowiednio 4,7 1 2,7
mln opon). Europejska sprzedaz opon do
samochodéw  cigzarowych  wyniosta
w 2009 roku 8,8 mln sztuk (przy sprzedazy
12 mln szt w 2007 rok). Sprzedaz takich
opon w Polsce w okresie styczen-sierpien
2010 osiagneto 481 tys. sztuk (przy 720
tys. sztuk w 2007 roku).

Fleet nr 10/2010

Upadta lubelska fabryke samochodow
wykupita rodzinna firma DZT Tyminscy
z Siemiatycz. Spotka planuje uruchomienie
jeszcze przed koncem 2010 roku produkcji
zmodernizowanego modelu Lublina pod
nazwa Pasagon. W ofercie fabryki znalez¢
ma si¢ kilkanascie wersji nadwoziowych
samochodu o DMC do 3,5 ton. Samochody
beda wyposazone w 2,6 litrowy silnik
Andorii  ADCR o mocy 115 KM.
Analogiczne silniki montowane bgda takze
w nowych terenowych Honkerach. W 2011
roku firma planuje sprzedaz ok. tysiaca
Pasagonow 1 kilkuset =~ Honkerow.
Docelowa produkcja ma osiagnac¢ 8-10 tys.
pojazdow rocznie.

Fleet nr 10/2010

Do projektu budowy drogi ,,Via Carpatia”
przystapity kolejne trzy panstwa. W chwili
obecnej projektem szlaku taczacego
3 morza: Battyckie, Czarne 1 Egejskie
zainteresowane sa obok Polski Litwa,
Stowacja, Wegry, Rumunia, Bulgaria
i Grecja. W Polsce ,,Via Carpatia” bedzie
czescia drogi ekspresowej S19 taczacej
Budzisko — Suwatki — Biatystok - Lublin-
Rzeszow-Barwinek. Zakonczenie budowy
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drogi na calej planowanej
powinno nastapic¢ do 2020 roku.
Polska Gazeta Transportowa nr 44/2010

dhugosci

Wiochy, ktore jako pierwsze na $wiecie
rozpoczely w 1921 roku budowg autostrad,
wspoélczesnie posiadaja juz 6,5 tys. km
tych najwyzszej kategorii drog. Najdhuzsze
wloskie autostrady to oddana do uzytku
w 1964 roku liczaca 760 km Autostrada
Stonca biegnaca z potudnia na pdinoc
Wioch, oddana do uzytku w 1965 roku
liczaca 743 km Autostrada Adriatycka
Bolonia-Rimini-Tarent, oddana do uzytku
w 1927 roku liczaca 517 km autostrada
Turyn-Triest, oddana do uzytku w 1974
roku liczaca 495 km autostrada Neapol-
Reggio di Calabria. Autostrady poza
nielicznymi ~ wyjatkami na  ubogim
poludniu kraju sa ptatne. Ich cechami
charakterystycznymi sa jednolite dla catej
sieci eleganckie 1 funkcjonalne zajazdy
Autogrill oraz zapobiegajace o$lepianiu
peine betonowe elementy rozdzielajace
kierunki jazdy.

Polska Gazeta Transportowa nr 44/2010

Wycinkowe badania wyrobow
motoryzacyjnych  przeprowadzone na
zlecenie Federacji Konsumentow przez
Przemystowy Instytut Motoryzacji
potwierdzity mankamenty trapiace polski
rynek czg$ci 1 akcesoriow samocho-
dowych. Na przebadanych 7 hakow
holowniczych 2 wykonane  byly
z niewlasciwych materiatow, 3 nie miaty
odpowiedniej wytrzymatosci, a 2 nie
posiadaty homologacji. Réwniez zaden z 6
przebadanych przewodow rozruchowych
nie spetlial wszystkich wymagan, przy
czym uzycie trzech grozilo porazeniem
pradem. Na 9 przebadanych linek
holowniczych, az 8 w trakcie holowania
mogto si¢ urwac.

Polska Gazeta Transportowa nr 44/2010

W ramach Narodowego Programu
Przebudowy Drog lokalnych na Mazowszu
w latach 2009-2010 wyremontowano ok.
570 km takich drég. Na trzecia i jak na
razie ostatnia edycj¢ Programu w woj.



Mazowieckim zgloszono 236 wnioskow
z czego 220 spelilo wymogi formalne.
W 2011 roku przebudowane zostana 24
drogi powiatowe 1 35 dréog gminnych.
Blisko pigcdziesigcioprocentowe dofinan-
sowanie rzadowe przyjetych do realizacji
inwestycji wyniesie 95 min zt. W skali
kraju na program obejmujacy lata 2009-
2011 przewidziano 3 mld ztotych.

Polska Gazeta Transportowa nr 45/2010

Kolejowe potaczenie centrum miasta
Z portem lotniczym  jest  jednym
Z synonimOw jego nowoczesnosci. Na

Swiecie istnieje obecnie juz 168 tzw.
Airport rail links, a kolejnych 230 jest
planowanych. W Polsce, jak na razie
kolejowe potaczenia lotniska z centrum
miasta posiadaja jedynie krakowskie
Balice (od 2006 roku), przy czym nawet
wtym przypadku przystanek kolejowy
uplasowany jest w odleglosci kilkuset
metrow od dworca lotniczego. Podziemny
dworzec kolejowy w stanie surowym
znajduje si¢ przy dworcu Lotniczym
Okegcie. Potaczenie kolejowe ma byé
oddane do uzytku z koncem 2011 roku.
Dyskutowana  jest budowa kolejowych
potaczen lotnisk w Poznaniu, Wroctawiu,
Szczecinie, Lodzi i na Gornym Slasku oraz
najbardziej realnego w Gdansku.

Polska Gazeta Transportowa nr 46/2010

Udzial europejskiego sektora lotniczego
w emisji CO2 szacowany jest na 3,4% przy
15% udziale innych gal¢zi transportu, ale
charakteryzuje si¢ najwigksza dynamika
wzrostu. Kazdy z 85 tysiecy startujacych
codziennie samolotéw emituje podczas
startu takie 1ilosci zanieczyszczen, jak
silniki 7 tysigcy samochodéw osobowych.
Strategia ograniczania lotniczych emisji
gaz6w cieplarnianych opiera si¢ na
czterech filarach: wymianie 5-6 tysigcy
najstarszych samolotéw, dojsciu do co
najmniej 6% udzialu biopaliw w bilansie
zuzywanego przez lotnictwo paliwa,
optymalizacji operacji lotniczych, poprawe
zarzadzania portami lotniczymi oraz
wdrozeniu adekwatnych mechanizmow
ekonomicznych, gléwnie systemu handlu
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emisjami  gazéw  cieplarnianych. Od
I stycznia 2012 roku wszystkie linie
lotnicze operujace na obszarze UE musza
zmniejszy¢ emisje CO2 do poziomu 97%
$redniej z lat 2004-2006, a w nastgpnym
roku do poziomu 95%.

Polska Gazeta Transportowa nr 46/2010

Ustawa z 27 sierpnia 2009 roku — Przepisy
wprowadzajace ustaw¢ o  finansach
publicznych likwiduje z dn. 31 grudnia br.
wszystkie  gospodarstwa  pomocnicze,
w tym takze Biuro Obstugi Transportu
Migdzynarodowego. W listopadzie 2010
roku do Sejmu wplynat rzadowy projekt

zmieniajacej] ustaw¢ o  transporcie
drogowym, ktory dotychczasowe
kompetencje BOTM tj. m.in. prowadzenie
spraw ~ w  zakresie: wykonywania

migdzynarodowego transportu drogowego,

zezwolen na wykonywanie
migdzynarodowego  przewozu  0sOb,
Swiadectw kierowcow, zezwolen

zagranicznych na przewo6z osoéb i rzeczy,
zaswiadczen na mig¢dzynarodowy przewo6z
drogowy na potrzeby wtasne itp.przekazuje
Gtownemu  Inspektorowi  Transportu
Drogowego.

Polska Gazeta Transportowa nr 47/2010

Z badan prowadzonych przez Instytut
Transportu Samochodowego wynika, ze
sytuacja na rynku drogowym przewozow
rzeczy powoli si¢ poprawia. Koszty
wozokilometra wysokotonowego taboru
w zaleznosci od wielkosci 1 sprawnosci
firmy oscyluja w granicach 2,56zt do
3,05zt. Najwieksza przekraczajaca 37%

pozycj¢  stanowia  koszty  paliwa.
W dalszym ciagu wiele do zyczenia
pozostawia  wskaznik  wykorzystania

przebiegu, ktory w 2009 roku wynosit
0,78, co oznacza, ze S$rednio 22%
samochodoéw porusza si¢ w Polsce bez
tadunku. Utrzymujaca si¢ duza nadpodaz
zdolnosci przewozowych nasila
wystgpowanie dumpingu cenowego, ktory
z kolei wymusza na firmach podejmowanie
dodatkowe;j dziatalnosci poza-
transportowe;.

Polska Gazeta Transportowa nr 47/2010



1 stycznia 2011 roku wchodzi w zycie
znowelizowana ustawa Prawo o ruchu
drogowym. Likwidacji atrap fotoradaréw
iwyraznym oznakowaniu fotoradarow
towarzyszy zwigkszenie dopuszczalnej
predkosci na autostradach do 140
km/godzing i na drogach ekspresowych do
120 km/godzing.

Polska Gazeta Transportowa nr 48/2010

Z inicjatywy Szwedzkiej Administracji
Drogowej oraz Ambasady Szwecji 17
listopada b.r. w Warszawie odbylo sig
polsko-szwedzkie seminarium na temat
bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Realizacja szwedzkiej ,,Wizji Zero” z 1994
roku doprowadzita, ze w kraju tym w 2009
roku na drogach zycie stracito 350 osob
(tyle co w 1935 roku). Program z dewiza
,»hie akceptujemy zadnych strat w ludziach
w ruchu drogowym” opiera si¢ na 4
zatozeniach: zycie ludzkie jest wazniejsze
niz jakichkolwiek czynnik ekonomiczny,
to politycy stanowiacy prawo, zarzadcy
drog 1 projektanci, a nie kierowcy sa
odpowiedzialni za BRD, system drogowy
powinien by¢ tworzony z mysla o mtodym,
nieprzygotowanym  kierowcy, ktorego
jedynym obowiazkiem jest przestrzeganie
przepisow.

Polska Gazeta Transportowa nr 48/2010

W ramach Narodowego Programu
Przebudowy Drog Lokalnych
w Matopolsce W 2010 roku

zmodernizowanych zostanie 218 km (92
km drég gminnych i 126 km drog
powiatowych). W 2011 roku matopolskie
samorzady zamierzaja zmodernizowac¢330
km lokalnych drog. Na realizacj¢ tego
zadania Matopolska otrzyma, podobnie jak
w roku 2010 — 71,5 mln zt. W procesie
wyboru  sposréd  zgloszonych 102
wnioskow na taczna kwotg 250 min zi
preferowane beda aplikacje dotyczace
odbudowy 1 modernizacji drog
zniszczonych przez powodzie 1 osuwiska.

Polska Gazeta Transportowa nr 48/2010
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Sprzedaz samochodéw cigzarowych w UE
utrzymuje si¢ na krytycznie niskim
poziomie Wwynoszacym W segmencie
pojazdow 6-14,9 tony ok. 50 tys. sztuk
1w segmencie pojazdow powyzej 15 ton
ok. 150 tys. sztuk. Jednym z liderow
europejskiego rynku pozostaje DAF.
W segmencie  pojazdéw  najcigzszych
z 15,8% udziatem w rynku plasuje si¢ tuz
za Mercedesem 1 Manem (w Polsce z 20%
udzialem jest zdecydowanym liderem).
W segmencie pojazdow srednio-
tonazowych DAF ma w Europie udzial
8%, a w Polsce 4%.

Polska Gazeta Transportowa nr 48/2010

Do kontroli pomp paliwa BMW wezwato
w USA wtascicieli 130 tys. modeli aut
3351, 1351, 535i, x6 oraz Z4. Sa to
samochody wyprodukowane w latach
2007-2010 napedzane sze$ciocylindrowym
silnikiem z bezposrednim wtryskiem
benzyny. W autach tych zawodza
wysokocisnieniowe pompy paliwa co
skutkowaé moze problemami z rozruchem
auta oraz utrata mocy. Koncern wymienit
juz 20 tys. wadliwych pomp paliwa i by¢
moze trzeba to bedzie zrobi¢ jeszcze w 40
tys. samochodéw. Dodatkowo do naprawy
BMW wezwato w USA wtlascicieli prawie
21 tys. aut X5, wyprodukowanych w 2008
r. Te auta maja inng pompe¢ paliwa, ale
takze ich usterkowo$¢ spowodowaé moze
zatrzymanie pracy silnika a w konse-
kwencji zastopowanie pracy systemow
uktadéw kierowniczego 1 hamulcowego.
To kolejny w ostatnich tygodniach
problem techniczny aut BMW. Pod koniec
wrzesnia b.r. koncern ogtlosil, Ze na calym
$wiecie bedzie naprawia¢ 350 tys. aut
BMW serii 3, 6 i 7 oraz 6 tys. aut Rolls-
Royce wyprodukowanych w latach 2008-
2010 1 napedzanych silnikami o$mio- oraz
12-cylindrowymi. We wszystkich tych
autach mogto dojs¢ do awarii systemu
wspomagania hamulcow.

Gazeta Wyborcza z 26.10.2010

Zysk Toyoty w trzecim kwartale b.r.
wzrést czterokrotnie dzigki ozywieniu
sprzedazy wbrew niekorzystnemu trendowi
umacniania si¢ japonskiej waluty i obaw



zwiazanych z kryzysem zaufania do marki
w zwiazku z pojawieniem si¢ usterek
w niektorych modelach. Japonski
producent samochodow w okresie od lipca
do wrzesnia wypracowat 98,7 mld jenow
(1,2 mld dol.) zysku netto. Dla poréwnania
przed rokiem spodtka zarobita na czysto
21,8 mld jendéw. Sprzedaz w minionym
kwartale skoczyla o 5,8 proc. w gore do
48 bln jenow (59,5 mld dol.).
Podobnie jak inne japonskie firmy
nastawione na eksport Toyota zmaga si¢
Z umacniajacym si¢ jenem, ktory powoduje
spadek dochodoéw ze sprzedazy na
zagranicznych rynkach. Dzigki poprawie
wynikow najwigkszy producent
samochodéw na $§wiecie podnidst roczna
prognoze¢ zysku netto z 340 do 350 mld
jenéw (4,3 mld dol).

Gazeta Wyborcza z 5.11.2010

Koncern BMW zainwestuje 400 mln euro
w swoja fabryke w Lipsku, aby od 2013 r.
produkowa¢  tam  elektryczne  auta
Megacity. BMW podkresla, ze samochod
Megacity bedzie pierwszym seryjnie
produkowanym na  $wiecie  autem
znadwoziem z wiokien weglowych. To
bardzo wytrzymaty, a jednocze$nie bardzo
lekki materiat. Dzigki karoserii z wiokien
weglowych BMW Megacity bedzie wazy¢
mniej niz samochdd ze stalowym
nadwoziem, a to zwigkszy zasigg jazdy,
ograniczony w elektrycznych autach
pojemnoscia akumulatorow. Przecigtne
elektryczne auto po pelnym naladowaniu
akumulator6w moze teraz przejechac ok.
150 km, kilka razy mniej niz samochod
z silnikiem spalinowym po zatankowaniu
do petna zbiornika paliwa.

Gazeta Wyborcza z 7.11.2010

Od 2015 roku $érednia emisja CO,
samochodéw  produkowanych  przez
poszczeg6lne koncerny samochodowe nie
moze przekracza¢ $Srednio 130 g CO,/100
km. Firmie, ktéra przekroczy ten limit,
teoretycznie grozi kara 95 euro za kazdy
sprzedany samochod. Ten przepis ma nie
tylko chroni¢  $rodowisko  naturalne
w Europie, ale rowniez ograniczy¢
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zalezno$¢ Europy od importu paliw.
Z monitoringu  Europejskiej  Federacji
Transportu i Srodowiska wynika, ze Fiat
1 Toyota juz w 2009 roku - szes¢ lat przed
terminem - spelnity zaktadane cele
emisyjne. Na drugim biegunie znalazty si¢
BMW, Volkswagen i Daimler. Zdaniem
Federacji w  zwigkszeniu sprzedazy
ekologicznych aut w Europie pomogt
kryzys. W 2009 r., wspomagajac swoj
rynek motoryzacyjny, rzady polowy
panstw UE przekazaty kierowcom lacznie
ok. 8 mld euro premii na zakup nowych
samochodéw w zamian za zlomowanie
starych aut. Najbardziej na premiach
korzystali kierowcy kupujacy tanie i male
auta, ktore spalaja mato paliwa. Najwigcej
skorzystal na tym Fiat, a takze koreanski
koncern Hyundai 1 japonski Suzuki.
Z promocja ekologicznych samochodow
w UE duzo lepiej radza sobie w Europie
Zachodniej niz w Europie Srodkowej. We
Francji przecigtne nowe auto sprzedane
w 2009 roku emitowato do atmosfery 134
g CO,/100 km, o 4,7 proc. mniej niz
w 2008 r. W Polsce przecigtne nowe aut
sprzedane w 2009 r. emitowalo 152 g
C0,/100 km, zaledwie o 1 proc. mniej niz
rok wczesniej. W rankingu ekomotoryzacji
w UE spadlismy z 9. miejsca na 13. Przy
tym  raport  Europejskiej  Federacji
Transportu i Srodowiska obejmowat
wylacznie rejestracje nowych aut, nie
uwzgledniajac importu starych pojazdow -
w czym Polska przoduje w Europie.
Gazeta Wyborcza z 8.11.2010

Pod koniec listopada b.r. Ford zmniejszyt
z 11 do 3,5 proc. swoj pakiet akcji Mazdy.
Po transakcji amerykanski koncern bgdzie
czwartym co do wielkosci akcjonariuszem
Mazdy, w ktorej byl najwigkszym
udziatowcem od 1979 r. Wtedy Ford kupit
25 proc. akcji japonskiej firmy, a w 1996 r.
zwigkszyt udziaty do 33,4 proc. i przejat
zarzad nad producentem z Hiroszimy.
Sojusz zaczat si¢ rozpadaé w czasie
kryzysu finansowego. Dwa lata temu Ford
sprzedat japoniskim inwestorom ponad 20
proc. akcji Mazdy, aby zebra¢ pieniadze na



podtrzymanie wlasnej dziatalnosci. Kilka
miesigcy pdzniej pakiet Forda stopnial do
11 proc., bo amerykanski koncern nie
wzial udzialu w podniesieniu kapitatu
japonskiej  spotki.  Ford 1 Mazda
zapowiedziaty, ze beda nadal wspolnie
produkowaé auta w Azji i wymieniaé si¢
technologiami. Jednak wielu analitykow
zastanawia si¢ na przysztoscia japonskiej
firmy, ktéra sprzedaje 1,2 mln aut rocznie
iaz 80 proc. produkcji swoich rodzimych
fabryk wysyla na eksport. Mazda stynie

z innowacyjnych technologii, ale
w popularnych modelach samochodow
japonski koncern wykorzystuje wiele

technologii Forda i nie jest jasne, w jakiej
mierze bedzie mogla z nich korzystaé
w przysztosci. Czgs¢ analitykoOw uwaza, ze
Mazdg wchlonie inny koncern
motoryzacyjny.

Gazeta Wyborcza z 19.11.2010

Z powodu restrukturyzacji w 2010 roku
Opel moze odnotowaé¢ 1,4 mld euro strat.
W biezacym roku Opel zamknal fabryke
w belgijskiej Antwerpii i zaczat zwolnienia
8 tys. sposrod 46 tys. swoich
pracownikow. W zesztym roku rzad
Niemiec zapowiadatl, ze przekaze 4,5 mld
euro na uzdrowienie Opla, jesli kontrolg
nad firma od amerykanskiego GM
przejmie konsorcjum z udziatem kapitatu
rosyjskiego. Jednak GM zrezygnowat ze
sprzedazy Opla 1 podjal wysitki w celu
uzyskania od panstw UE o blisko 2 mld
euro pomocy w formie pozyczek.
W sytuacji  zwlekania  zatwierdzenia
pomocy przez rzad niemiecki na poczatku
biezacego roku GM zrezygnowat ze staran
o pomoc publiczng od panstw UE.

Gazeta Wyborcza z 22.11.2010

W  potowie listopada b.r. w Pekinie
General Motors zaprezentowal auto
Baojun 630 - pierwszy model nowej marki
stworzonej specjalnie dla rynku
chinskiego. Pod marka Baojun
Amerykanie beda produkowaé tanie auta
dla mieszkancow prowincjonalnych miast
w Chinach. W tym panstwie GM sprzedaje
teraz  wigcej aut niz  na rynku
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amerykanskim. Niedawno takze Nissan -
japonska firma z grupy Renault -
wprowadzit wylacznie dla chinskich
kierowcow nowa marke aut Venucia, pod
ktora beda oferowane tanie modele
samochodow.

Gazeta Wyborcza z 22.11.2010

Pierwszy Chevrolet Volt zjechal z tasmy
produkcyjnej w  Detroit 1 zostanie
sprzedany na aukcji na rzecz fundacji szkot
panstwowych w tym miescie. Volty beda
dostepne w salonach GM od grudnia b.r.
Volt jest pierwszym z zapowiadanych
samochodéw o elektrycznym napedzie
produkowanych na masowa skalg. Jest
niewielkim sedanem o zasiggu ok. 60 km.
Samochdod zostal wyposazony roéwniez
w turbing gazowa generujaca prad, gdy
wyczerpia si¢ akumulatory, ktora zwigksza
jego zasig¢g do ok. 450 km. Przed koncem
roku w salonach pojawia si¢ réwniez auta
o napedzie elektrycznym Nissana - Leaf,
aw przysztym roku Ford zapowiada
premier¢ wylacznie elektrycznego Focusa.
Volt przyczynit si¢ do poprawy wizerunku
GM, ktore przez wiele lat bylo oskarzane
o spowalnianie ~ rozwoju  motoryzacji
1 blokowanie = rozwoju  alternatywnych
napedow. Firma zainwestowala we
wdrozenie produkcji Volta 1 mld dol.
Zapowiada, ze w celu rozwijania produkcji

elektrycznych samochodoéw w ciagu
dwoch lat zatrudni kolejnych 1000
inzynierow.

Gazeta Wyborczaz 1.12.2010

W listopadzie b.r. kierowcy w USA kupili
870 tys. nowych aut, o 12 proc. wigcej niz
przed rokiem. Najwigcej powoddéw do
zadowolenia maja amerykanskie koncerny
motoryzacyjne, ktére przed rokiem
walczyly jeszcze o przetrwanie. General
Motors sprzedal prawie 169 tys. aut, o 11,4
proc.  wigcej niz  przed  rokiem.
W listopadzie Chrysler sprzedat
amerykanskim kierowcom 74 tys. aut, o 17
proc. wigce] niz przed rokiem. Byt to tez
6smy z rzedu miesiagc wzrostu sprzedazy
aut Chryslera. W listopadzie Ford sprzedat
147 tys. samochodow, az o jedna czwarta



wigce] niz przed rokiem. Z tej hossy
w USA nie skorzystala tylko Toyota. Na
japonskiego giganta spadla w tym roku
w USA fala zarzutow o produkowanie
wadliwych aut. Wzywanie setek tysigcy
aut do naprawy psuje wizerunek Toyoty
inic dziwnego, ze w listopadzie japonski
koncern sprzedat w USA tylko 129 tys.
samochodéw, o 7 proc. mniej niz przed
rokiem. Toyota nie ma tez wsparcia na
rodzimym  rynku. W listopadzie
Japonczycy  kupili  tylko 203 tys.
samochodéw - o jedna trzecia mniej niz
przed rokiem. Z kolei na gltdéwnych
rynkach Europy po rezygnacji z doplat za
zlomowanie pojazdow sprzedaz aut wciaz
spada. W listopadzie Wtosi kupili o 21
proc. aut mniej niz przed rokiem,
w Hiszpanii spadek wyniost 26 proc. a we
Francji, gdzie sa jeszcze male doplaty
11%.

Gazeta Wyborcza z 2.12.2010

Sejm znowelizowatl ustawg¢ o VAT
iustaw¢ o  transporcie  drogowym.
Nowelizacja  przewiduje  ograniczenie

odliczenia VAT przy zakupie samochodow
"z kratka" 1 znosi odliczenie VAT od
paliwa uzywanego przez takie pojazdy.
Przewidziane przez nowelizacj¢ zmiany
zaktadaja, ze od 1 stycznia 2011 r. do
I stycznia 2013 r. prawem do pelnego
odliczenia VAT bedzie objety zakup
samochodéw o dopuszczalnej tadownosci
powyzej 500 kg, jezeli ze S$wiadectwa
homologacji producenta lub importera
takiego auta bedzie wynikaé, ze nie sa to
samochody osobowe. Nabywcy samocho-
doéw osobowych z kratka, co do ktoérych
dzi§ przystuguje pelne odliczenie VAT,
beda mogli odliczy¢ 60 proc. kwoty VAT
zawartej w fakturze, ale nie wigcej niz 6
tys. zt. Ustawa zawiesza tez na okres
dwoch lat mozliwos¢ odliczenia VAT od
paliwa kupowanego do napedu
samochodéw o DMC do 3,5 tony.

Gazeta Wyborcza z 3.12.2010

Przez ostatnie dwa tygodnie listopada b.r.
w ofercie publicznej GM sprzedat akcje za
23,1 mld dol. Rzad USA, ktéry w zamian
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za pomoc publiczna objat 60,8 proc. akcji
koncernu, po sprzedazy walorow GM
posiada 33,3 proc akcji koncernu. Ze
sprzedazy prawie potowy akcji koncernu
budzet otrzymat 13,5 mld dol. Pieniadze
trafity na biezace konto rzadu USA
w Banku Federalnych Rezerw, na ktorym
na koniec listopada bylo 247,4 mld dol.
W czasie oferty publicznej czg$¢ akcji GM
sprzedaly tez rzad Kanady i1 fundusze
socjalne, obstugujace 688 tys. obecnych
1 bytych pracownikow GM oraz ich
rodziny.

Gazeta Wyborcza z 3.12.2010

W listopadzie 2010 roku sprzedaz nowych
aut osobowych w Polsce zwigkszyla si¢
rok do roku o niemal 26 proc., do prawie
34 tys., a w poroOwnaniu z pazdziernikiem
b.r. wzrosta o prawie 12 proc. W okresie
styczen-listopad  nabywcow  znalazio
niemal 298 tys. pojazdow - to liczba o
2 proc. wyzsza niz rok wczesniej. Do
wZzrostu sprzedazy doprowadzita
zapowiedz zmian w podatku VAT, a takze
wejscie w zycie normy EURO 5, ktéra
stawia wyzsze wymagania w zakresie
emisji ~ szkodliwych  substancji  do
atmosfery, co z kolei wedlug zapowiedzi
mediow moze si¢ wigzaé z ewentualng
podwyzka cen oferowanych samochodow.
Gazeta Wyborcza z 4.12.2010

W listopadzie b.r. Hindusi kupili tylko 509
aut Tata Nano, o 85 proc. mniej niz przed
rokiem. Na razie koncern Tata nie ma
szans, by reklamowane jako najtansze auto
$wiata Nano zmotoryzowalo Indie.
Sprzedawane od potowy zeszltego roku
auto Tata Nano w podstawowej wersji
kosztuje tylko 2,5 tys. dol. 1 od lipca 2009
r. samochod kupito 71 tys. kierowcoHw
w Indiach. Koncern Tata zapowiadal, zZe
bedzie to ,,samochdéd dla ludu”, ktory
pozwoli stopniowo rozwijajacej si¢ klasie
sredniej przesias¢ z motocykla czy skutera
do pierwszego w zyciu auta. Ale od
czterech  miesiecy  sprzedaz ~ Nano
gwattownie spada. Kierowcy z Indiach
zaczgli  rezygnowaé¢ z  zakupu tego
samochodu, gdy latem z powodu wad



w systemie wydechowym i elektrycznym
zaczely si¢ one zapala¢. Oficjalnie
zanotowano 12 takich pozaréw, w ktorych
na szczescie nikt nie odniodst obrazen.
Nadszarpnigty wizerunek auta producent
usiluje naprawi¢ przez wprowadzanie
dodatkowych  zabezpieczen.  Sprzedaz
Nano w Indiach ogranicza tez brak
atrakcyjnych ofert na zakup tych aut na
kredyt oraz problemy logistyczne, po
przeniesieniu produkcji Nano do nowej
fabryki.  Zdaniem analitykéw w roku
obrotowym konczacym si¢ w marcu 2011
r. koncern Tata sprzeda tylko 80 do 85 tys.
sztuk Nano - duzo mniej niz zapowiadano.
Gazeta Wyborcza z 5.12.2010

Rosyjska  firma Intrall Rus chce
produkowa¢ w Szczecinie samochody
cigzarowe 1 dostawcze. Rosyjski inwestor
miat juz swoj zaktad w Lublinie, przejety
od skarbu panstwa po upadtym Daewoo
Motor Poland. Zatrudnial 300 oséb, do
2007 r. produkowal samochody Lublin.
W 2006 r. firma opracowata prototyp
nowego samochodu dostawczego Lubo,
ktory  zaprezentowano na  targach
motoryzacyjnych w Hanowerze. Ale
w 2007 r. firma Intrall Polska upadta.
Budowa =zakladu w Szczecinie moze
zacza¢ si¢ pod koniec 2011 roku.
Oficjalnie Intrall Rus méwi o zamiarze
utworzenia  kilkuset  miejsc  pracy,
nieoficjalnie méwi si¢ nawet o tysiacu.
Zamierza zatrudnié kilkudziesieciu
inzynierdw, ktorzy beda pracowaé przy
opracowywaniu  prototypOw  nowych
samochodéw, 1 robotnikoéw do produkcji
niewielkich serii roznych  typow
samochodéw w ilosci okolo 2,5-5 tys.
Gtowna produkcja firmy rozwijana begdzie
na terenie Rosji. Na poczatku 2011 roku
w Stawropolu ma rozpoczaé si¢ budowa
wielkich zaktadow, ktére zatrudni¢ maja
ok. 7,7 tys. osob. Budowa zaktadu w Rosji
jest pewna i uzyskata wsparcie rzadu Rosji,
ktéry udzielit gwarancji na 70 proc.
inwestycji wartej 1 mld. zt.

Gazeta Wyborcza z 6.12.2010
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W 2010 roku w Turcji wyprodukowano
o jedna trzecia aut wigcej niz rok temu.
Sprzedaz aut w tym kraju wzrosta o 32
proc., co wskazuje na dynamiczne wyjscie
z kryzysu. Producenci ledwo nadazaja
z zaspokajaniem popytu. Wedhlug
wstepnych szacunkéow w 2010 roku Turcja
wyprodukuje 1,05 min aut. To wigcej niz
Czechy lub Stowacja, ktore staly si¢
motoryzacyjnym zaglebiem Europy
Wschodniej. W drugim kwartale turecka
gospodarka rozwijata si¢ w takim samym
tempie jak chinska. Tamtejszy wielki
rynek wewngtrzny jest atrakcyjny dla
inwestoréw, zwlaszcza ze rzad stara sie
wprowadza¢ proinwestycyjne reformy
gospodarcze. Eksport samochodéw rosnie
w szybkim tempie. Siedem z dziesigciu tu
wyprodukowanych aut trafia zagranicg,
znaczna cze¢$¢ do potnocnej Afryki 1 na
Bliski Wschod. Przemyst motoryzacyjny
ma 20-proc. udziat w tureckim eksporcie.
Gazeta Wyborcza z 8.12.2010

Kolejna wersja z rzadowego programu
dréog krajowych na lata 2011-2015.
Dotychczasowy program zaktadat oddanie
do uzytku do konca 2012 roku 1070 km
nowych autostrad oraz ponad 2000 km
drog ekspresowych. Do chwili obecnej
zbudowano 183,5 km planowanych
autostrad, a do konca 2013 roku ma
powsta¢ 810,4 km takich drog, czyli
w sumie 994 km. Gorzej jest z drogami
ekspresowymi, ktorych jak na razie
wybudowano 293 km, a do konca 2013
roku wedhug nowego programu powstanie
jeszcze 691 km (w budowie jest juz 511
km). Stanowi¢ to begdzie niespelna 50%
zatlozen dotychczasowego programu na
lata 2008-2012. Nowy program zaktada, ze
wigkszo$¢ autostrad (poza odcinkiem A-2
Warszawa- Terespol) powstanie w Polsce
do 2015 roku, a budowa podstawowej sieci
drog ekspresowych zostanie zakonczona
po 2020 roku.

Gazeta Wyborcza z 9.12.2010

Kosztem 1,3 mld euro Fiat wybuduje nowa
fabryke aut w Brazylii, w ktorej bedzie
produkowaé¢ 200 tys. aut rocznie. Nowa



fabryka Fiata powstanie za trzy lata w
mies$cie Suape w stanie Pernambuco i da

pracg 3,5 tys. osob. Zaklad bedzie
produkowacé nowe modele aut
przeznaczone  na  rynek  Ameryki

Potudniowej, ktore zostana skonstruowane
w brazylijskich os$rodkach badawczych
Fiata. Inwestycja obejmuje tez budowe
przy fabryce parku przemystowego dla
kooperantow. Dodatkowo od 2011 do 2014
r. Fiat chce zainwestowa¢ 3,1 mld euro
w modernizacj¢ 1 rozbudowe swojej
pierwszej brazylijskiej fabryki w Minas
Gerais. Obecnie jest to najwigksza fabryka
Fiata na $wiecie, wyprzedzajaca fabryke
tyska.

Gazeta Wyborcza z 14.12.2010

Spada  produkcja aut w  Polsce.
W listopadzie b.or. z taSm  fabryk
koncernéw motoryzacyjnych w Polsce
zjechato 60,3 tys. samochodow
osobowych, az o jedna piata mniej niz
przed rokiem. W sumie od stycznia do
konca listopada za bramy fabryk w Polsce
wyjechato  741,2  tys. samochodow
osobowych - o0 3,5 proc. mniej niz w takim
okresie zeszltego roku. Ten spadek to
glownie efekt mniejszej w tym roku
o jedna dziesiata produkcji zaktadow Fiata
w Tychach. O jedna czwarta skurczyla sig
w tym roku produkcja aut w FSO, (dobiega
konca licencja zeranskiej fabryki na
produkcje aut Chevrolet Aveo). Bilans
produkcji samochodow osobowych
w Polsce poprawita za to gliwicka fabryka
Opla, w ktorej od roku montowana jest
nowa wersja kompaktowego Opla Astra
IV. Od stycznia do konca listopada b.r.
z tas§m montazowych zaktadu w Gliwicach
zjechato prawie 112 tys. sztuk nowej Astry
(wzrost produkcji az o 70 proc).
w stosunku do 2009 r. Lepiej wyglada
sytuacja ~w  sektorze = samochodow
dostawczych. Od stycznia do konca
listopada za bramy polskich fabryk
wyjechatlo 79,4  tys. = samochodow
dostawczych - o jedna trzecia wigcej niz
przed rokiem. To w gléwnej mierze
zastuga zaktadow Volkswagena
w Poznaniu, ktéore maja w tym koncernie
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wylaczno$¢ na produkcj¢ przebojowej
unowoczes$nionej  wersji  dostawczego
samochodu Caddy. Konczy sig tez kryzys
finansowy i firmy w Europie Zachodniej
zwigkszaja zakupy pojazdow uzytkowych.
To dwie kluczowe przyczyny poprawy
wynikdw poznanskiej fabryki VW, ktéra
do konca listopada wyprodukowata 61,3
tys. Caddy w dostawczej wersji - az o 41
proc. wigcej niz przed rokiem.

Gazeta Wyborcza z 14.12.2010

Warszawskie Zaktady Autobusowe
rozpoczelty testowe jazdy hybrydowego
autobusu Solaris Urbino. 12 metrowy
autobus wyposazony jest w 225 konny
silnik spalinowy oraz silnik elektryczny,
zasilany czteroma bateriami litowo-
jonowymi  zdolnymi  zmagazynowaé
energi¢ elektryczna o napigciu 340V.
Baterie tadowane sa energia odzyskiwana
w trakcie hamowania pojazdu. Badania
poprzedzaja planowany przez warszawski
ratusz przetarg na 168 nowych autobusow,
z ktorych przynajmniej kilka powinno
mie¢ naped hybrydowy.

Gazeta Wyborcza z 15.12.2010

Volkswagen wzywa do naprawy 413 tys.
aut w USA i1 Kanadzie. We wzywanych
samochodach moze dochodzi¢ do pozarow
spowodowanych  wyciekami paliwa
z przetartego przewodu paliwowego. Akcja
kontroli i napraw obejmie samochody VW
Golf, Rabbit, Jetta i1 Jetta Sportwagen
z rocznikow 2007-2009, a takze auta VW
New Beetle z rocznikow 2006 1 2010 r.
Wszystkie  te  samochody  zostaly
wyprodukowane W fabryce VW
w Meksyku. Do warsztatow niemiecki
koncern zaprosi 377 tys. wilascicieli aut
z USA oraz 36 tys. z Kanady. Wedlug
koncernu do tej pory nie odnotowano
zadnych incydentow zwigzanych
z wykryta wada

Gazeta Wyborcza z 15.12.2010

General Motors zwrocil rzadowi USA
kolejne 2,1 mld dol. pomocy, zwigkszajac
do 23 mld dol. sumg zwroconych juz
pieniedzy - oglosit w potowie grudnia b.r.



Departament Skarbu USA. Wedtug wtadz
USA GM wykupit teraz od rzadu USA
ostatnia parti¢ swoich uprzywilejowanych
akeji, ktore koncern wyemitowat w zamian
za pozyczke¢ z programu TARP. W ten
sposob GM zwrocit USA w catosci ponad
9 mld dol. z tej pozyczki.
W listopadzie w czasie oferty publicznej
GM rzad USA sprzedal tez za 13,5 mld
dol. prawie potowe swojego pakietu
zwyktych akcji koncernu. Do tego czasu
Stany Zjednoczone miaty 60,8 proc. akcji
GM, ktore otrzymaty w zamian za 40 mld
dol. pomocy publiczne;.

Gazeta Wyborcza z 15.12.2010

Naprawy setek tysiecy aut oglaszaja
Honda, GM i Chrysler. Do warsztatéw na
usuniecie defektow swoich aut Honda
wezwala prawie 1,4 min kierowcow.
Ponad 400 tys. aut musi naprawié
Chrysler, a GM - 100 tys. sztuk. Honda
oglosila, ze  bedzie  kontrolowaé
i ewentualnie naprawia¢ 35 tys. aut
terenowych Passport wyprodukowanych
w latach 1998-2002. W tych autach moze
doj$¢ do korozji tylnego zawieszenia pod
wpltywem soli sypanej zima na jezdnie.
Wedtug japonskiego koncernu w zwiazku
z tym defektem zanotowano "niewielka
liczbe incydentéw", ktore jednak nie
spowodowaty obrazen wsrod pasazerow
tych aut. Akcja naprawy aut Honda
Passport zostala ograniczone do 21 stanow
w USA. Ale z innym modelem swojego
samochodu Honda ma problemy na calym
Swiecie. Chodzi o naprawg na calym

swiecie 1,35 miln matych aut Fit
(w Europie sprzedawanych pod nazwa
Jazz), wyprodukowanych miedzy

listopadem 2001 i pazdziernikiem 2007 r.
W samochodach tych z powodu defektu
w przewodach elektrycznych moga si¢ nie
zapala¢ reflektory. Potowe tych aut
sprzedano w Japonii i tam koszty naprawy
Honda wycenita na 43 min dol.
Amerykanski koncern Chrysler ogtlosit, ze
wzywa do naprawy 367 tys. minivanéw
Dodge Caravan i1 Chrysler Town &
Country z rocznika 2008. W samochodach
tych wyciek ptynu z klimatyzacji moze
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spowodowa¢  uruchomienie  poduszek
powietrznych. Chrysler oglosil, ze ma pigc
doniesien o niewielkich obrazeniach ludzi,
do ktorych doszto z powodu tej
wady. Dzien wcze$niej Chrysler oglosit
tez, ze bedzie naprawia¢ 76 tys. pikapow
Dodge Ram z  silnikiem  Diesla
wyprodukowanych od marca 2009 do
pazdziernika 2010 r. W tych autach
zpowodu wady ukladu wspomagania
hamulcow pedat hamulca po naci$nigciu
moze zbyt wolno wraca¢ do pozycji
wyjsciowej, op6zniajac  przez  to
wytaczenie tylnych $§wiatet hamowania. Do
warsztatow trafi tez 100 tys. aut Cadillac
SRX, Chevrolet Equinox i GMC Terrain
z tegorocznej  produkcji  fabryk GM.
W tych autach producent wymieniaé
bedzie mocowanie paséw bezpieczenstwa.
Gazeta Wyborcza z 19.12.2010

Od 2012 r. Ford ma montowac
w wigkszosci  swoich  aut  system
oszczednosci paliwa. Jak zapewniaja

technicy firmy z Detroit, zwigkszy on
efektywnos$¢ jazdy. Nowy projekt Forda
nazywa si¢ potocznie ,.start-stop system”
1jest powszechnie stosowany w wielu
nowych autach w Europie, jednak w USA
do tej pory dostepny byl wylacznie
w autach hybrydowych. System
automatycznie  wyltacza  silnik, gdy
kierowca np. stoi w korku lub na §wiatlach,
a obroty spadaja do zera. Nastepnie, gdy
kierowca zwalnia hamulec i wciska pedat
gazu, silnik sam si¢ uruchamia. Ford
szacuje, ze oszczednos¢ paliwa po
zastosowaniu tej nowinki moze wynies¢ od
4 do 10 proc. Wladze firmy nie
zdecydowaty jeszcze, czy system bedzie
standardowym wyposazeniem we
wszystkich produkowanych przez Ford
modelach aut. Jednak z powodu
wprowadzonych w USA limitow spalania
dla samochodow, ktére wejda w zycie
w 2016 1., koncern przewiduje, ze nowa
technologia szybko si¢ upowszechni.
Gazeta Wyborcza z 27.12.2010

Toyota rozpocznie produkcje kolejnego
hybrydowego modelu w Europie. Za dwa



lata we Francji powstawa¢ beda Sarisy
z nap¢dem spalinowo-elektrycznym.
Bedzie to juz drugi po Aurisie hybrydowy
model produkowany przez Toyot¢ w Unii
Europejskie;j.

Motor nr 40/2010

Juz za dwa lata pod maske Saabow trafia

silniki ~ produkcji BMW.  Niemiecki
koncern  bedzie  dostarczal  turbo-
dotadowane jednostki czterocylindrowe

o pojemnosci 1.6 litra, ktére moga trafi¢ do
Saaba 9-3 oraz do zapowiadanego na 2012
rok nowego matego modelu szwedzkiej
marki. Silniki BMW maja by¢ specjalnie
zmodyfikowane  wedlug  specyfikacji
Saaba.

Motor nr 40/2010

Produkcja nowej generacji Fiata Pandy
zostanie uruchomiona we Wloszech nie
wczesniej niz na poczatku 2012 roku ,
m.in. ze wzgledu na przeciagajace si¢
negocjacje ze zwiazkami zawodowymi. To
dobra wiadomos$¢ dla fabryki Fiata
w Tychach, bo w catym 2011 roku bedzie
kontynuowana w zwiazku z tym produkcja
aktualnego modelu Pandy. Utrzymana
zostanie rowniez produkcja ,,500”, Lancii
Epsilon oraz Forda Ka.

Motor nr 41/2010

Belgijski zaklad Opla w Antwerpii
zostanie zamknigty do konca grudnia b.r.
Opel chciat uratowa¢ miejsca pracy, ale nie
znalazt inwestora, ktory chciatby kupi¢
fabryke. Antwerpia jest pierwszym duzym
zaktadem motoryzacyjnym, ktory zostanie
zamknigty w Europie od 2006 roku.

Motor nr 41/2010
Nowy Chevrolet Aveo bedzie
produkowany  wylacznie w  Korei

Poludniowej. Fabryka FSO na Zeraniu,
gdzie montowane sa Aveo poprzedniej
generacji, nie dostanie zlecenia na ten
model. Kontrakt FSO na produkcj¢ starego
Aveo wygasa na poczatku 2011 roku.
Dalsze losy warszawskiej fabryki nadal sa
nieznane

Motor nr 41/2010
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Chinski  koncern Chery, ktéry byt
wymieniany jako potencjalny inwestor dla
FSO na Zeraniu, za blisko 0,5 mld dolaréw
wybuduje fabryke w Turcji. Przedsta-
wiciele Chery jeszcze kilka miesigcy temu
prowadzili rozmowy z FSO w sprawie
przejecia firmy 1 montazu w Polsce
chinskich modeli na rynek europejski.
W zwiazku z inwestycja w Turcji, wydaje
si¢ to jednak bardzo mato prawdopodobne.
Motor nr 42/2010

Solaria Turbino 18 Hybrid to najnowszy
pojazd w ofercie polskiego producenta
autobusow. Dzigki wydajnemu napg¢dowi
hybrydowemu o lacznej mocy 285 KM
moze on jezdzi¢ wylacznie w trybie
elektrycznym.  Oprécz  odzyskiwania
energii podczas hamowania, autobus jest
tez przystosowany do fadowania baterii ze
zrodla zewnetrznego. Model Urbino 18 to
pierwszy hybrydowy autobus w ofercie
Solarisa, ktéory mozna tadowac¢ np.
w zajezdni czy podczas postoju na petli.
Motor nr 42/2010

Produkowany w Polsce Fiat 500 jest
bardziej niezawodny niz Toyota Yaris czy
Mazda2. Tak wynika z  raportu
Niemieckiego Stowarzyszenia Nadzoru
Technicznego GTU, w ktorym uwegle-
dniono 5 min przegladow technicznych
215 modeli samochodow. Fiat 500 okazat
si¢ pojazdem najmniej awaryjnym
w grupie aut miejskich w wieku od roku do
trzech lat.

Motor nr 43-44/2010

Koncerny PSA (Peugeot i Citroen) oraz
BMW wspoélnie stworza nowy naped
hybrydowy, ktéry bedzie wykorzystywany
w autach z przednim napedem
produkowanych przez obu producentow.
PSA 1 BMW od stycznia b.r. pracuja tez
wspélnie nad 4-cylindrowym silnikiem
benzynowym spehiajacym przyszta, nader
zaostrzong norme emisji spalin Euro 6.
Motor nr 43-44/2010

Zebral i opracowal: MM



NOWE PRZEPISY

Rozporzadzenie ~ Ministra  Srodowiska
z dnia 23 listopada 2010 r. w sprawie
sposobu 1 czgstotliwo$ci  aktualizacji

informacji o $rodowisku. (Dz. U. nr 227
poz. 1485)

Rozporzadzenie Ministra Nauki
1 Szkolnictwa Wyzszego z dnia 22
listopada 2010 r. w sprawie konkursu na
stanowisko dyrektora instytutu naukowego
Polskiej Akademii Nauk. (Dz. U. nr 233
poz. 1530).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
zdnia 3 grudnia 2010 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie homologacji
typu ciagnikéw rolniczych i przyczep. (Dz.
U. nr 237 poz. 1576).

Ustawa z dnia 20 grudnia 2010 .
uzupetniajace obwieszczenie o zbiorczych
wynikach wyboréw wojtow, burmistrzow
i prezydentéw miast na obszarze kraju,
przeprowadzonych w dniu 21 listopada
2010 r. oraz w dniu 5 grudnia 2010 r. (Dz.
U. nr 247 poz. 1652).

Ustawa z dnia 3 grudnia 2010 r. o zmianie
ustawy o transporcie drogowym. (Dz. U. nr
249 poz. 1656).

Rozporzadzenie =~ Ministra  Gospodarki
zdnia 17 grudnia 2010 r. 2010 .
w sprawie wymagan jakoSciowych dla
biokomponentéw, metod badan jakosSci
biokomponentdéw oraz sposobu pobierania
probek biokomponentow. (Dz. U. nr 249
poz. 1668).

Rozporzadzenie Ministra Nauki
1 Szkolnictwa Wyzszego z dnia 20 grudnia
2010 r. w sprawie szczegdlowego trybu
finansowania 1 gospodarki finansowe;j
Polskiej Akademii Nauk i jej instytutow
naukowych. (Dz. U. nr 254 poz. 1707).
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Rozporzadzenie Infrastruktury z dnia 27
grudnia 2010 r. w sprawie szczegdlowego
trybu kontroli rodzaju uzywanego paliwa.
(Dz. U. nr 257 poz. 1735).

Rozporzadzenia Ministra  Infrastruktury
zdnia 28 grudnia 2010 r. w sprawie
wysoko$ci  stawek prowizji od oplat
pobieranych w transporcie drogowym oraz
sposobu jej pobierania i rozliczania. (Dz.
U. nr 257 poz. 1736).

Zarzadzenie Prezesa rady Ministrow nr
103 z dnia 30 grudnia 2010 r. w sprawie
nadania statutu Gtéwnemu Inspektoratowi
Transportu Drogowego. (Monitor Polski nr
101 poz. 1184).

Komunikat Ministra Nauki i Szkolnictwa

Wyzszego z dnia 29 grudnia 2010 r.
o ustanowieniu  Programu  wspierania
infrastruktury  badawczej w  ramach

Funduszu Nauki 1 Technologii Polskie;.
(Monitor Polski nr 101 poz. 1185).



1 IVCIA ITS

Konferencja ,,Ofiary Wypadkéw Drogowych
— Nasza Wspodlna Odpowiedzialnos¢”

W dniach 21-22 listopada br. odbyta sig II
Migdzynarodowa Konferencja ,Ofiary
Wypadkéw Drogowych - Nasza Wspolna
Odpowiedzialno$¢”, pod patronatem Marszatka
Seyjmu RP Grzegorza Schetyny. Organizatorem
konferencji byl Minister Sprawiedliwosci,
a wspotorganizatorami: Ministerstwo Infrastru-
ktury, Ministerstwo Spraw Wewngtrznych
1 Administracji, Ministerstwo Zdrowia, Instytut

Transportu Samochodowego, , Alter Ego”-
Stowarzyszenie  Pomocy  Poszkodowanym
w Wypadkach 1 Kolizjach  Drogowych,

,Przej$cie”- Stowarzyszenie Pomocy Ofiarom

Wypadkow 1 Katastrof Komunikacyjnych.
W sktad Komitetu Honorowego  weszli:
Minister Sprawiedliwos$ci Krzysztof

Kwiatkowski, Minister Infrastruktury Cezary
Grabarczyk, Minister Spraw Wewngtrznych
1 Administracji Jerzy Miller, Minister Zdrowia
Ewa Kopacz, Minister Edukacji Narodowej
Katarzyna Hall, Minister Nauki i Szkolnictwa
Wyzszego Barbara Kudrycka, Rzecznik Praw
Obywatelskich Irena Lipowicz
i Przewodniczacy  Konferencji  Episkopatu
Polski Arcybiskup Jozef Michalik. Pierwszy

dzien konferencji (21 listopada, niedziela)
zostal zaplanowany w Sanktuarium
Blogostawione;j Karoliny Kozkoéwny

w Zabawie, gdzie odbyta si¢ msza Swigta
i modlitwa ekumeniczna za ofiary wypadkow
1 katastrof ~ komunikacyjnych. Po  mszy,
o godzinie 15:00 odbyt si¢ panel dyskusyjny
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pod tytulem: ,Dajmy sobie szans¢ na
bezpieczne zycie”. W Zabawie budowany jest
obecnie pomnik Pamigci o Ofiarach Wypadkow
1 Katastrof Komunikacyjnych, a w przysztosci
Osrodek  Pomocy  Ofiarom  Wypadkow

Komunikacyjnych. 22 listopada (poniedziatek),
w drugim dniu konferencji, o godzinie 11:00
rozpoczeto si¢ spotkanie w Sejmie RP.

Minister Sprawiedliwos$ci Krzysztof
Kwiatkowski przedstawit zalozenia
Ogolnopolskiej kampanii spotecznej ,,Ofiary
Wypadkoéw Drogowych - Nasza Wspolna
odpowiedzialno$¢”, a nastgpnie w dwoch
sesjach referatowych prelegenci z poszcze-
golnych resortow, eksperci ds. bezpieczenstwa
ruchu drogowego oraz goscie z krajéw Unii
Europejskiej podzielili si¢ doswiadczeniami
dotyczacymi sposobOw ograniczenia liczby
ofiar wypadkéw drogowych.

Unia Europejska wesprze dwa projekty
Instytutu Transportu Samochodowego

PANCERNI K
PRZ IPoMiNA
PobZic ZAP NA

YLUB PANCERN.KA
KLiKA N FoTELikACH

WHN. k/ubpancerm'ka_ ?i

22 listopada 2010 r. wramach Programu
Operacyjnego  Infrastruktura i Srodowisko
zostaly podpisane umowy o dofinansowanie dla
projektow  Instytutu Transportu ~ Samocho-
dowego: Klub Pancernika Klika w Fotelikach



oraz Utworzenie Polskiego Obserwatorium
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Catkowita
warto$¢ pierwszego projektu ,,Klub Pancernika
Klika w Fotelikach” wynosi 5 min zl, za$
dofinansowanie ~ z Unii  Europejskiej  to
4250 tys. zt. W ramach tego przedsigwzigcia
planuje si¢ dzialania edukacyjne skierowane do
dzieci iich opiekunéw dotyczace promocji
zabezpieczen w pojazdach (pasy i foteliki dla
dzieci). Celem dziatalnosci ;;Klubu” jest wzrost
swiadomosci uczestnikow ruchu drogowego
w sferze urzadzen zwigkszajacych bezpieczna
jazde samochodem 1w konsekwencji zmiana
ich postaw. Drugi projekt ,,Utworzenie
Polskiego  Obserwatorium  Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego” otrzymal unijne wsparcie
w kwocie 3 825 tys. zl, ajego calkowita
warto$¢ wynosi 4 500 tys. zt. Celem
utworzenia ,,Obserwatorium” jest doskonalenie
polskiego systemu zbierania danych
o bezpieczenstwie ruchu drogowego poprzez
pozyskiwanie danych, prowadzenie analiz,
propagowanie najlepszych rozwiazan,
wskazywanie kierunkéw dalszych dziatan
irozpowszechnianie = wiedzy na  temat
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Utworzona
w ten sposob baza pozwoli na okreslenie skali

zagrozen dla  poszczegdlnych  kategorii
uzytkownikéw 1drég. Oba projekty beda
realizowane wramach dzialania 8.1 -

Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego PO IiS.

TRANSCOMP 2010

W dniach 6-9 grudnia 2010 roku w Zakopanem
odbyla si¢ XIV Migdzynarodowa konferencja
naukowa - Komputerowe systemy
wspomagania nauki, przemystu i transportu -
TRANSCOMP 2010, zorganizowana przez
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Wydziat  Transportu i Elektrotechniki
Politechniki ~ Radomskiej oraz ~ Komitet
Transportu  PAN. Celem konferencji byta
prezentacja osiagnie¢ osrodkdw naukowo-
badawczych =z kraju oraz z zagranicy,
zajmujacych si¢ problematyka komputerowego
wspomagania w projektowaniu, symulacji
i badaniach oraz zastosowaniu komputerow
w rozwigzywaniu nowoczesnych technologii

1 pogtebianiu obecnych trendow
w zastosowaniach inzynierskich w obszarach
transportu.
Obrady toczyly si¢ w nastepujacych sesjach
tematycznych:

= transport kolejowy,

= transport drogowy,

= transport lotniczy,

= logistyka,

= budownictwo transportowe,

= elektrotechnika, elektronika

1 automatyka,
= eclektroniczne systemy zabezpieczen

technicznych,
= mechanika,
= dydaktyka.

W sesji drugiej - Transport drogowy, dr hab.
inz. Gabriel Nowacki wygtosit referat: KSAPO
- projekt pilotazowy dla Polski (wspotautorzy:
I. Mitraszewska, T. Kaminski, A. Niedzicka, E.
Smoczynska, M. Ucinska). W sesji plakatowe;j
C12 - Transport samochodowy, dr inz. Tomasz
Kaminski przedstawit plakat: Detekcja kolizji
drogowej dla potrzeb poktadowego urzadzenia
ecall (wspodtautorzy: 1. Mitraszewska, G.
Nowacki, M. Niezgoda, M. Ucinska, E.
Kaminska, P. Filipek). W sesji plakatowej C14
- Transport samochodowy, dr inz. Marcin
Rychter przedstawit plakat: Condition in CI
engine's exhaust pipe in light of application



NOX sensor to determine of catalytic converter
efficiency. W sesji plakatowe; D16 -
Dydaktyka (przewodniczacy G. Nowacki), inz.

Ewa  Smoczynska  przedstawita  plakat:
Symulator autobusu i samochodu cigzarowego
jako  element szkolenia  kierowcow -

wykorzystanie w projekcie europejskim -
Leonardo da Vinci - Transfer of Innovation
(autor: M. Ucinska, wspoélautorzy: L
Mitraszewska, G. Nowacki, T. Kaminski. M.
Niezgoda).

Kampania ZAPINAM PASY z udzialem ITS

W dniu 7 grudnia 2010 roku w Warszawie
odbyla si¢ kampania ZAPINAM PASY,
promujaca stosowanie paséw bezpieczenstwa.
Ambasadorami kampanii sa m.in: Krzysztof
Skiba, Krzysztof Tyniec, Radostaw Pazura,
Ewa Gawryluk, Waldemar Blaszczyk, Adam
Wolski, Matgorzata Zajaczkowska, Tomasz
Karolak, Anna Korcz oraz Joanna Jabtczynska.

Instytut Transportu Samochodowego
uczestniczyt w  inicjatywnie  prezentujac
Symulator ~ Zderzen  (znaczenie  paséw

bezpieczenstwa zapinanych w pojezdzie przy
zderzeniu z predkoscia ponizej 10 km/h).

Program ,,Przyjazna motoryzacja”

Instytut Transportu Samochodowego, jako
partner merytoryczny, wlaczyl si¢ w realizacjg
nowej inicjatywy ,,Przyjazna motoryzacja”,
program realizowany przez Polski Zwiazek
Przemystu  Motoryzacyjnego, poswigconej
szeroko rozumianej tematyce motoryzacyjnej.
Przyjazna motoryzacja — to program, ktérego
zadaniem  jest  popularyzacja  wzorcow
motoryzacji bezpiecznej, racjonalnej,
nowoczesnej i odpowiedzialnej za srodowisko.
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XIX Final Wielkiej Orkiestry Swiatecznej
Pomocy z udzialem ITS

Podczas XIX Finalu Wielkiej Orkiestry
Swiatecznej Pomocy, ktory odbyt si¢ 9 stycznia
2011 roku, Instytut Transportu
Samochodowego, wspolnie z Krajowa Rada
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
zaprezentowal po raz kolejny przed Palacem
Kultury i1 Nauki w Warszawie Symulator
Dachowania. Symulator Dachowania
przypomina normalne auto osobowe, ktore
zamontowane jest na platformie (w/w platforma
pozwala na obro6t pojazdu w osi poziomej).

obrotu 1 chwilowe postoje

Predkos¢
w okreslonych pozycjach reguluje specjalnie

wyszkolony operator. Jedna taka proba
wystarczy, aby uczestnik przekonat si¢ do
wartos$ci starannie zapigtych pasow
bezpieczenstwa. Pieniadze, ktore udato si¢
zebra¢ podczas prezentacji Symulatora zostang
przekazane Wielkiej Orkiestrze Swiatecznej
Pomocy.
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Nowy portal motoryzacyjny komisji europejskiej clean vehicle portal

W grudniu 2010 roku Komisja Europejska uruchomita internetowy portal ,,Clean Vehicle
Portal” znajdujacy si¢ pod adresem http://www.cleanvehicle.eu
Portal ten jest zwiazany z dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2009/33/WE z dnia
23 kwietnia 2009 roku, dotyczaca promowania ekologicznie czystych i energooszczgdnych
pojazdéw transportu drogowego. Dyrektywa naklada na instytucje zamawiajace, podmioty
zamawiajace oraz niektorych operatorow obowiazek uwzgledniania przy zakupie pojazdéw
transportu drogowego czynnika energetycznego, i oddzialywania na $rodowisko podczas
catego cyklu uzytkowania pojazdu, w tym zuzycia energii oraz emisji CO; i niektdrych
zanieczyszczen, w celu promowania 1 pobudzania rynku ekologicznie czystych
i energooszczgdnych pojazdow oraz zwigkszenia udziatu sektora transportu w polityce
Wspolnoty dotyczacej srodowiska, klimatu i energii.
Dyrektywa wymaga, by przy kazdym zakupie $rodkéw transportu publicznego
uwzgledniano parametry pojazdow takie, jak: zuzycie energii, poziom emisji dwutlenku
wegla 1 innych zanieczyszczen.
Dyrektywa definiuje metodologi¢ obliczania kosztéw catego cyklu uzytkowania pojazdu:
1. koszty zuzycia energii podczas cyklu zuzytkowania zwiazane z eksploatacja pojazdow
oblicza sig¢ nastgpujaco:
= zuzycie paliwa na kilometr przez pojazdy powinno by¢ obliczane w jednostkach
zuzycia energii na kilometr. Tam, gdzie zuzycie paliwa jest podawane w innych
jednostkach, powinno zosta¢ przeksztatcone na zuzycie energii na km przy uzyciu
wspotczynnikéw przeliczeniowych wartosci energetycznej poszczegodlnych paliw
okreslonych w tabl. 1 w zalaczniku do niniejszej dyrektywy,

= stosuje si¢ jedng wartos¢ pieni¢zna za jednostke energii. Wspomniana jedna wartosé
to nizszy z kosztow za jednostke energii uzyskanej z benzyny lub oleju napedowego
przed opodatkowaniem, stosowanych jako paliwo uzywane w transporcie,

= koszty zuzycia energii podczas cyklu uzytkowania pojazdu obliczane sa poprzez
pomnozenie zgodnie z ust. 3 art. 7 dyrektywy przebiegu podczas cyklu uzytkowania,
w razie potrzeby z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu, przez zuzycie energii
na kilometr obliczone zgodnie z podpunktem pierwszym oraz przez koszt jednostki
energii obliczony zgodnie z podpunktem drugim;

2. koszty emisji CO, zwiazane z eksploatacja pojazdu podczas catego cyklu jego
uzytkownika oblicza si¢ poprzez pomnozenie ustalonego zgodnie z art. 5 ust. 3
dyrektywy, przebiegu podczas catego cyklu wuzytkowania, w razie potrzeby
z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu, przez emisje CO, w kilogramach na
kilometr zgodnie z art. 5 ust. 2 dyrektywy oraz przez koszt na kilogram zawarty
w zakresie podanym w tabeli 2 zatacznika do dyrektywy;

3. koszty emisji zanieczyszczen zwiazane z eksploatacja pojazdu podczas catego cyklu jego
uzytkowania wymienione w tab. 2 zatacznika do niniejszej dyrektywy oblicza si¢ poprzez
zsumowanie kosztow emisji NOx, NMHC i czastek statlych podczas catego cyklu
uzytkowania. Koszty emisji poszczegdlnych zanieczyszczen podczas calego cyklu
uzytkowania oblicza si¢ przez pomnozenie ustalonego zgodnie z art. 5 ust. 3 dyrektywy
przebiegu catego cyklu wuzytkowania, w razie potrzeby z uwzglednieniem
dotychczasowego przebiegu, przez emisj¢ w gramach na kilometr zgodnie z art. 5 ust.
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2 dyrektywy oraz przez odpowiednie koszty na gram. Koszt ustala si¢ na podstawie

usrednionych warto$ci UE zawartych w tabl. 2 zatacznika dyrektywy.

Zuzycie paliwa zwiazane z eksploatacja pojazdu oraz emisje CO, 1 zanieczyszczen
w przeliczeniu na km, jak okreslono w tabl. 2 dyrektywy, zwiazane z eksploatacja pojazdu
opieraja si¢ na znormalizowanych wspolnotowych procedurach testowych w odniesieniu do
pojazdéw, dla ktéorych w przepisach wspolnotowych dotyczacych homologacji typu zostaly
ustalone takie procedury testowe. W odniesieniu do pojazdoéw nieobjetych znormalizowanymi
wspolnotowymi procedurami testowymi zapewnia si¢ porownywalnos¢ miedzy réznymi
ofertami przez wykorzystanie powszechnie uznanych procedur testowych, wynikdéw testow
przeprowadzonych dla danej instytucji lub informacji dostarczonych przez producenta.

Przebieg podczas catego cyklu uzytkowania pojazdu, o ile nie okre$lono inaczej, nalezy
ustali¢ na podstawie tabl. 3 zatacznika dyrektywy.

Wiceprzewodniczacy Komisji Siim Kallas odpowiedzialny za transport przekonuje, ze ,, Ta
dyrektywa wraz z powstaniem nowego portalu, ktory ujawnia rzeczywiste koszty eksploatacji
pojazdow z pewnosciq przyczyni sie do rozwoju czystych i energooszczednych technologii.
Przed zakupem nalezy rozwazyc nie tylko cene nowego pojazdu, ale rowniez zuzycie energii
oraz emisje CO; w calym okresie eksploatacji. Zgodnie z naszq politykq uwzgledniania
wszystkich kosztow towarzyszqcych, najwlasciwszym rozwiqzaniem okazuje sie to, ktore jest
najlepsze dla srodowiska. Nasz portal dopomoze niezdecydowanym w wyszukaniu nie tylko
najbardziej oszczednych, ale rowniez najmniej szkodliwych dla srodowiska pojazdow.”

Ponadto portal ten ma takze za zadanie udost¢pnianie informacji na temat prawodawstwa
unijnego 1 stanu prawnego w krajach czlonkowskich w zakresie ekologicznych
1 energooszczednych pojazdow. Za jego posrednictwem kazdy moze mie¢ wglad do danych
technicznych zawartych w najwigkszej europejskiej bazie danych o pojazdach, w celu
utatwienia, zgodnie z dyrektywa wyboru planowanego do zakupu pojazdu, a nawet umozliwia
sktadanie zamowien.

Portal zawiera réwniez informacje na temat technicznych i ekonomicznych aspektow
roznych technologii pojazdow, w tym z napedem hybrydowym, elektrycznym, czy tez
zasilanych biopaliwem lub gazem ziemnym, LPG i1 wodorem. Portal obejmuje wszystkie
rodzaje pojazdow transportu drogowego: samochody osobowe, dostawcze, ci¢zarowe
1 autobusy.

W szczeg6lnosci, uzytkownicy beda mogli:
= wyszukiwac i przeglada¢ cala gamg dostepnych na rynku pojazdow,
= gromadzi¢, porownywac, kopiowac i drukowa¢ dane wybranych pojazdow,
= wymienia¢ si¢ informacjami z innymi uzytkownikami portalu.

KKk

Dzialania UE dotyczace kierowcow popelniajacych wykroczenia drogowe za granica

Wedlug Wiceprzewodniczacego Komisji Europejskiej Siima Kallasa, odpowiedzialnego za
transport: ,, prawdopodobienstwo popetnienia wykroczenia przez zagranicznego kierowce jest
trzy razy wigksze niz w przypadku kierowcy bedqcego rezydentem danego panstwa. Wiele
0sob zdaje sie uwazac, ze obowiqzek przestrzegania przepisow ustaje z chwilq wyjazdu za
granice. Pragne zakomunikowac, zZe przepisy jednak obowiqzujq i mamy obecnie zamiar je
egzekwowac”.

Dane UE wskazuja, Zze zagraniczni kierowcy generuja 5% ruchu, lecz odpowiadaja za
okoto 15% wykroczen zwiazanych z przekroczeniem dozwolonej predkosci. Wigkszos¢
sprawcow pozostaje bezkarnych, poniewaz panstwa nie sa w stanie $ciga¢ kierowcodw po ich
powrocie do wiasnych krajow.
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W obecnej sytuacji kierowca, ktory popetnia wykroczenie na mocy przepiséw kodeksu
drogowego, jadac samochodem zarejestrowanym w innym panstwie Unii Europejskiej, unika
— z kilkoma nielicznymi wyjatkami — pociagnigcia do odpowiedzialno$ci karnej ze wzgledu
na trudnosci zwiazane z identyfikacja takiego kierowcy lub brak mozliwo$ci sprawdzenia
adresu, pod jakim dany pojazd zostat zarejestrowany.

Podczas posiedzenia ministrow transportu w Brukseli w grudniu 2010 roku osiagnigto
porozumienie w kwestii karania kierowcoéw za wykroczenia drogowe popelniane za granica.
Poczatkowo Komisja Europejska zaproponowata skoncentrowanie si¢ na czterech rodzajach
wykroczen, ktore sa przyczyna 75% wypadkdéw $miertelnych na drogach, zaliczono do nich:
jazde z nadmierna predkoscia, prowadzenie samochodu pod wpltywem alkoholu, niezapinanie
pasoOw bezpieczenstwa oraz przejezdzanie na czerwonym S$wietle. W trakcie pracy nad
dyrektywa rozszerzono zakres wniosku o prowadzenie pojazdu pod wpltywem S$rodkow
odurzajacych, niezaktadanie kasku, niedozwolone korzystanie z telefonu komodrkowego
w trakcie jazdy, niedozwolone korzystanie z pasow awaryjnych.

Opracowywana dyrektywa nie harmonizuje charakteru wykroczen ani kar przewidzianych
za ich popehienie. Kwestie te beda regulowane przez przepisy krajowe panstwa, w ktorym
popetniono wykroczenie. Dyrektywa odnosi si¢ jedynie do mandatéw, nie obejmuje on
kwestii zwiazanych z przyznawaniem punktow karnych czy odbieraniem prawa jazdy.
Przedmiotowe propozycje umozliwia identyfikacj¢ kierowcow UE, a tym samym pozwola na
ich $ciganie za wykroczenia popelnione w panstwie cztonkowskim innym niz panstwo,
w ktorym zarejestrowane sa ich pojazdy.

W praktyce nowe przepisy umozliwia uruchomienie elektronicznej sieci przesytu danych
stuzacej wymianie niezbednych informacji migdzy panstwem, w ktérym popetiono
wykroczenie i1 panstwem, w ktérym pojazd zostal zarejestrowany. Po ustaleniu nazwiska
i adresu wlasciciela pojazdu, otrzyma on powiadomienie o wykroczeniu. Decyzja o dalszym
postgpowaniu w sprawie wykroczenia drogowego naleze¢ bedzie do panstwa cztonkowskiego
(panstwa, w ktorym popetniono wykroczenie).

Proponowana dyrektywa przyznaje osobom, wobec ktérych stosuje sig jej przepisy, prawo
dostgpu do odpowiednich danych osobowych zarejestrowanych i wymienianych przez
system, a takze do ich korekty i usuwania.

Wprowadzenie omawianych przepisow do ustawodawstwa unijnego wymaga
zatwierdzenia wnioskow przez Parlament Europejski. Panstwa czlonkowskie beda mialy
nastepnie dwa lata, prawdopodobnie do roku 2013, na transpozycj¢ przepiséw unijnych do
legislacji krajowych. Do 2013 roku panstwa cztonkowskie UE powinny utworzy¢ i uruchomié
system wymiany danych. Wymiang danych beda prowadzi¢ organy krajowe odpowiedzialne
za wydawanie dowodow rejestracyjnych samochodow.

skeksk

Przeglad Srodokresowy projektow w ramach TEN-T

W ostatnim kwartale 2010 roku wiceprzewodniczacy Komisji Europejskiej Siim Kallas
odpowiedzialny za transport opublikowat wyniki pierwszego przegladu $rédokresowego
priorytetowych  projektow infrastrukturalnych  dotyczacych transeuropejskiej  sieci
transportowej, wspotfinansowanych przez Komisj¢ w ramach programu TEN-T na lata 2007-
2013.

Przeglad s$rodokresowy zostat zrealizowany w celu wsparcia kluczowych inwestycji
infrastrukturalnych oraz zapewnienie efektywnego wydatkowania pienigdzy podatnikow.
Publikacja ta daje szczegdlowy przeglad stanu realizacji wszystkich duzych projektow
infrastrukturalnych, jesli chodzi o ich finansowanie i stan realizacji.
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W ramach przegladu dokonano oceny 92 odrebnych decyzji dotyczacych finansowania na
kwotg o wartosci 5,3 mld euro, co stanowi ok. trzech czwartych budzetu programu TEN-T
(2007-2013) wynoszacego 8 mld euro. W wyniku przegladu ustalono, ze 48 sposrod 92
projektow (52,2%) zostanie ukonczonych w terminie do 31 grudnia 2013 r. Kolejne 29
projektow (31,5%), ktére ocenia si¢ jako wiarygodne pod wzgledem struktury i finansowania,
moze zosta¢ zakonczonych do 2015 r. Z tego wzgledu, a takze w obliczu wyjatkowej sytuacji
zwiazanej z kryzysem finansowym, Komisja Europejska udzieli zgody na przedluzenie o dwa
lata, tzn. do 2015 r., okresu wykorzystania $rodkow finansowych UE. Wspomniane
przedtuzenie odbywac¢ si¢ bedzie na szczegdlnych warunkach politycznych, technicznych
1 finansowych, co pozwoli na optymalizacj¢ efektywnos$ci programu TEN-T. Ten sam rezim
budzetowy bedzie miatl zastosowanie do wszelkich przysztych opdznien, natomiast
finansowanie dziatan, ktore wykraczaja poza 2015 r., zostanie wstrzymane. W odniesieniu do
10 projektow (10,9%) podjeto decyzje o ich warunkowym przedtuzeniu do 2015 r., przy
jednoczesnym zmniejszeniu poziomu finansowania ze strony UE. W przypadku 5 projektow,
ktére na obecnym etapie utracily juz wiarygodnos$¢ (5,4%), finansowanie ze strony UE
zostanie wstrzymane.

W konsekwencji dokonanego przegladu zaoszczgdzono ok. 311 min euro na potrzeby
nowych wnioskdw w ramach aktualnego programu TEN-T.

Zebral i opracowal: Cezary Krysiuk
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62-631.2 ITS
ang.
L. Chernyak, S. Boychenko, L. Fedorovich, V. Novikova, R. Prentkovskiene, S.
Pukalskas, Dependence of evaporation losses on petrol quality, Wplyw strat
parowania na jako$¢ benzyny, Transport, 2010, Nr 4, s. 442-447.

Benzyna

BENZYNA, STRATY PAROWANIA

Omowiono wplyw zjawiska straty parowania benzyny na jej jakosc.
Przedstawiono wyniki badan umozliwiajacych stwierdzenie, Ze parowanie
powoduje wzrost koncentracji weglowodorow, pogarszajac jakos¢ benzyny.

53/2010 P.Pawlak
ITS
ang.
A. Torok, N. Stuban, Theoretical investigation into exhaust gas energetic
utilisation, Badania teoretyczne na temat energetycznego wykorzystania gazéw
spalinowych, Transport, 2010, Nr 4, s. 357-360.

621.43.068 Spaliny

SPALINY, ENERGIA, TRANSPORT

Zréwnowazony rozwoj to dazenie do tego aby obecne dzialania nie wptywaly
negatywnie na zycie przysztych pokolen. W zwiazku z tym systemy transportowe
musza charakteryzowaé si¢ zwigkszona efektywnos$cia przy réwnoczesnym
zmniejszeniu wplywu na zanieczyszczenia Srodowiska naturalnego. Artykut
odnosi si¢ do energetycznego wykorzystania gazow spalinowych.

54/2010 P. Pawlak

629.113 Samochody ITS
339.13.017 Analiza rynku ang.
A. Vasilis Vasiliauskas, A. Vilkelis, V. Zinkeviciute, N. Batarliene, Development
of automobile distribution networks on the basis of multi-criteria evaluation of
distribution channels, Rozwdj sieci dystrybucji samochodéw na podstawie
wieloaspektowe] oceny kanatéw dystrybucji, Transport, 2010, Nr 4, s. 361-367.

KANALY DYSTRYBUCIJI, RYNEK SAMOCHODOWY

Aby przetrwa¢ na rynku samochodowym, producenci przywiazuja szczegodlna
wage do optymalnego rozwoju tancucha dostaw. Produkcja samochodow jest
najwigkszym 1 najszybciej rozwijajacy si¢ przemystem na caltym S$wiecie. Ze
wzgledu na rosnace zapotrzebowanie na nowe samochody, producenci staraja si¢
stale rozwija¢ sie¢ dystrybucji. Jednak strategia ksztattowania sieci dystrybucji
wymaga oceny szeregu kryteriow, ktore maja wplyw na ten system. W artykule
analizowany jest rozwodj sieci dystrybucji samochodéw na podstawie wielo
aspektowej oceny jej kanatow dystrybucji.

55/2010 P. Pawlak

629.114.2 ITS
ang.
A. Janulevicius, A. Juostas, G. Pupinis, Tractor engine load and fuel consumption

in road construction works, Obciazenia silnika ciagnika i zuzycie paliwa podczas
prac w budownictwie drogowym, Transport, 2010, Nr 4, s. 403-410.

Ciagniki rolnicze

CIAGNIK, PARAMETRY PRACY SILNIKA

Efektywno$¢ pracy silnika ciagnika jest odpowiednia gdy jego moc jest
wykorzystywana co najmniej w 80%, a predko$¢ obrotowa jest jak najnizsza.
Dokonano analizy parametréw pracy silnika ciagnika Massey Ferguson MF 8480
podczas wykorzystania przy pracach drogowych. Artykut odnosi si¢ do ustalenia
zwiazku migdzy moca silnika, jego predkoscia obrotowa a ilo$cig zuzytego paliwa
w omawianych warunkach eksploatacji ciagnika. Wyniki badan przedstawiono w
formie wykresow rozktadu czasu pracy i zuzycia paliwa w funkcji predkosci
obrotowej silnika.

56/2010 P. Pawlak
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ITS

ang.
A. Beljatynskij, O. Prentkovskis, J. Krivenko, The experimental study of shallow
flows of liquid on the airport runways and automobile roads, Badania
eksperymentalne wptywu przeptywu cieczy na powierzchniach paséw startowych
samolotow oraz drogach samochodowych, Transport, 2010, Nr 4, s. 394-402.

656.1.05:656.08 Bezpieczenstwo ruchu drogowego

BEZPIECZENSTWO RUCHU, NAWIERZCHNIA, PRZYCZEPNOSC

Hydroplaning lub aquaplaning jest zagadnieniem, ktore wiaze si¢ z utrata
przyczepnosci opon z powodu obecnosci wody na nawierzchni, po ktorej
poruszaja si¢ samochody, samoloty, itp. Przedstawiono wyniki badan wplywu
obecno$ci na tych nawierzchniach cieczy na zachowanie si¢ pojazdow.
Przeprowadzanie tego typu badan jest $ci§le zwiazane z bezpieczenstwem
przemieszczania si¢ réznych srodkéw transportu.

57/2010 P. Pawlak
ITS
ang.
L. Benes, R. Kaloc, L. Minar, A new approach to the analysis of the contact

surfaces of rolling kinematic couple, Nowe podejscie do analizy zachowania si¢
nawierzchni drogowej podczas walcowania, Transport, 2010, Nr 4, s. 382-386.

625.8.001.5 Nawierzchnia drogowa - badania

NAWIERZCHNIA DROGOWA

Przedstawiono nowe teoretyczne podejscie do zagadnienia zachowania sig
nawierzchni drogowej podczas procesu jej walcowania. Podane zostaly
podstawowe dane na temat badan nad wptywem oddziatywania dynamicznych
obcigzen na powierzchnig. W czg$ci doswiadczalnej, w oparciu o badania
laboratoryjne, przeanalizowano mozliwos$¢ zastosowania nowego typu urzadzen
do walcowania nawierzchni.

58/2010 P. Pawlak

ITS

ang.
A. Al-Mofleh, S. Taib, W. A. Salah, Malaysian energy demand and emissions
from the transportation sector, Analiza zapotrzebowania Malezji na energi¢ oraz
emisji zanieczyszczen z sektora transportu, Transport, 2010, Nr 4, s. 448-453.

614.8.001.5 Wypadki drogowe - badania

EFEKTYWNOSC ENERGETYCZNA, POLITYKA TRANSPORTOWA

Jest tez obszarem mozliwosci zwigkszenia efektywnosci energetycznej. Transport
jest jednym z kluczowych czynnikow rozwoju gospodarki malezyjskiej. Sektor ten
odpowiada za duza emisj¢ zanieczyszczen i znacznie przyczynia si¢ do emisji
gazow cieplarnianych. W pracy dokonano analizy czynnikow wptywajacych na
poziom emisji i wzrost zuzycia energii w omawianym sektorze transportu Malezji
i prognozowania catkowitego zapotrzebowania na energi¢ oraz szacowania emisji
zanieczyszczen spalin.

59/2010 P. Pawlak

ITS
ang.

656.13 7313~ Transport samochodowy - rozwoj

Z. Turskis, E. K. Zavadskas, A new fuzzy additive ratio assessment method
(ARAS-F). Case study: the analysis of fuzzy multiple criteria in order to select the
logistic centers location, Nowa metoda ARAS-F. Studium przypadku:
wieloaspektowa analiza wyboru optymalnej lokalizacji centrum logistycznego,
Transport, 2010, Nr 4, s. 423-432.

CENTRA LOGISTYCZNE, LOKALIZACJA, KRYTERIA WYBORU

W artykule przedstawiono mozliwosci okreslenia najbardziej odpowiedniego
miejsca lokalizacji centrum logistycznego w oparciu o réznorodne kryteria
wyboru. Przedstawiono nowo opracowana metod¢ ARAS-F, ktéra umozliwia
rozwigzywanie problemow decyzyjnych, lokalizacji centrow logistycznych dla
potrzeb transportu czy budownictwa.

Piotr Pawlak
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