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Ewa De¢bicka, Piotr Garbarczyk, Zbigniew Jamiolkowski,
Andrzej Makarewicz, Marcin Sle¢zak

PRZEGLAD ZARZADZANIA JAKO PODSTAWOWE NARZEDZIE OCENY
SKUTECZNOSCI SYSTEMOW ZARZADZANIA FUNKCJONUJACYCH
W INSTYTUCIE TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO

1. Wprowadzenie

Norma PN-EN ISO 9001:2009 nakazuje przeprowadzanie przegladow systemu
zarzadzania jakos$cia w organizacjach posiadajacych wdrozony system zarzadzania jakoscia.
Instytut Transportu Samochodowego, jako jednostka badawczo-rozwojowa posiadajaca
wymieniony wyzej system rowniez musiata do takiego wymagania si¢ dostosowac.
Opracowano specjalna procedurg okreslajaca sposob przygotowania danych wejsciowych,
sposoby realizacji i przebieg przegladu zarzadzania wraz ze sposobem jego dokumentowania.

Przeglad zarzadzania stanowi jedno z zadan najwyzszego kierownictwa organizacji. Polega
ono na przeprowadzaniu systematycznej oceny przydatnosci, adekwatnosci, skutecznosci
i efektywnosci systemu zarzadzania jako$cia w odniesieniu do polityki jakosci i celow
dotyczacych jakosci [1].

Czgstos¢ przegladow zaleca sig okresli¢ zgodnie z potrzebami organizacji [2]. W Instytucie
Transportu Samochodowego przeglad zarzadzania odbywa si¢ nie rzadziej niz raz na 12
miesigcy. W przypadku wydarzenh majacych znaczacy wplyw na systemy zarzadzania,
Dyrektor ITS moze:
= przesunac termin przegladu o dwa miesiace,
= zarzadzi¢ pozaplanowy przeglad zarzadzania lub,

* omoéwic zagadnienia na cyklicznych spotkaniach kierownictwa.
Oprocz systemu zarzadzania jakoscia zgodnego z norma PN-EN ISO 9001:2009
obejmujacego cata organizacje, w ITS funkcjonuja komoérki organizacyjne posiadajace
wdrozone inne systemy zarzadzania. Naleza do nich:
= 4 laboratoria badawcze posiadajace wdrozony system zarzadzania zgodny z norma PN-
EN ISO/IEC 17025:2005 (Centrum Badan Materiatowych, Centrum Ochrony Srodowiska,
Zaktad Homologacji i Badan Pojazdow, Zaktad Proceséw Diagnostyczno-Obstugowych),

= Jednostka certyfikujaca wyroby z wdrozonym systemem zarzadzania zgodnym z norma
PN-EN 45011:2000 (Pracownia Certyfikacji Wyrobow ZCN),

= Jednostka certyfikujaca osoby posiadajaca wdrozony system zarzadzania zgodny z norma
PN-EN ISO/IEC 17024:2004 (Pracownia Certyfikacji Oséb ZCN),

= Jednostka inspekcyjna typu B speiniajaca wymagania normy PN-EN ISO/IEC 17020:2006
(Zaktad Kontroli Jako$ci).

Instytut Transportu Samochodowego posiada rowniez certyfikat potwierdzajacy spetnienie
wymagan dokumentu AQAP 2110:2009, a Zaklad Homologacji i Badan Pojazdow - certyfikat
akredytacji OiB (Obronnos$¢ 1 Bezpieczenstwo) laboratorium badawczego potwierdzajacego
spelnienie wymagan normy PN-EN ISO/IEC 17025:2005 w zakresie prowadzenia
dzialalnosci zwiazanej z ocena zgodnoSci wyrobow przeznaczonych na potrzeby
bezpieczenstwa panstwa.

Odbywajacy si¢ raz w roku przeglad zarzadzania obejmuje wszystkie funkcjonujace
w obszarze ITS systemy zarzadzania. Wplywa to w znaczny sposob na podniesienie jego
rangi. Jest to wydarzenie podsumowujace dziatanie calej organizacji na przestrzeni calego
roku. Przygotowanie danych wejsciowych do przegladu, jego sprawne przeprowadzenie oraz



sporzadzenie raportu (czyli odpowiednie udokumentowanie) wymaga od o0séb
odpowiedzialnych za poszczegdlne czynnosci duzego zaangazowania.

Zgodnie z zaleceniami ujetymi w normie PN-EN ISO 9004:2001 sugeruje sig, zeby
najwyzsze kierownictwo organizacji nie ograniczato si¢ jedynie do weryfikacji skutecznos$ci
i efektywnosci systemu zarzadzania jakos$cia, a poszto krok dalej - w kierunku procesu, ktory
obejmie cala organizacje. Zaleca sig, aby przeglady zarzadzania stanowity platforme do
wymiany nowych idei, otwartych dyskusji i oceny danych wejsciowych [3].

2. Odpowiedzialnos¢ za przeglad zarzadzania

Niezmiernie wazne podczas procesu realizacji poszczegélnych dziatan zwigzanych
z przegladem zarzadzania jest ustalenie odpowiedzialnosci za konkretne etapy realizacji.
W ITS obowiazki poszczegdlnych o0so6b przedstawione sa doktadnie w procedurze
zarzadzania ITS PZ-01 ,,Przeglad zarzadzania”.

Tabela 1
Odpowiedzialno$¢ podczas przegladu zarzadzania
Odpowiedzialni | Czynnosé
Polecenie przeprowadzenia przegladu, akceptacja planu przegladu
Dyrektor ITS A . . .
zarzadzania, zatwierdzenie raportu z przegladu zarzadzania.
Przygotowanie planu przegladu zarzadzania, powiadomienie
ZCN o . .
uczestnikow, sporzadzenie raportu z przegladu zarzadzania.
DR Przeprowadzenie przegladu zarzadzania, rozpowszechnienie raportu
z przegladu zarzadzania.
Uczestnicy Przygotowanie danych wejsciowych, realizacja zadan wynikajacych
przegladu z przegladu.

zrodto: opracowanie wlasne na podstawie ITS PZ-01 ,, Przeglad zarzqdzania”, wyd.7 z 04-03-2010 r.

Weczesniejsze ustalenie obowiazkow 1 odpowiedzialnosci poszczegdlnych osdb wptywa na
sprawne przeprowadzenie przegladu zarzadzania — poczawszy od przygotowania danych
wejsciowych — az do sporzadzenia koncowego raportu z przegladu zarzadzania.

3. Dane wejsciowe do przegladu zarzadzania

Wilasciwe przygotowanie przegladu zarzadzania w duzym stopniu wplywa na sprawne
przeprowadzenie spotkania kierownictwa. Dane wejsciowe powinny by¢ wigc zebrane
w sposob skrupulatny, z odpowiednim wyprzedzeniem czasowym. W Instytucie Transportu
Samochodowego na okoto miesiac przed planowanym przegladem, do kierownikow
wszystkich komorek organizacyjnych droga elektroniczna rozsytane sa specjalne formularze
(indywidualne dla kazdej komorki organizacyjnej), zawierajace rubryki do wypelnienia.
Formularze sa przygotowywane i rozsytane przez Pracownig Systemow Zarzadzania ZCN.
Przyktad takiego formularza przedstawia rys. 1.



PRZEGLAD ZARZADZANIA NR 1/2009
{abejmuje okres od 06.12.2008 r. do 05.12.2009 1)

Wl Informacje zwrotne od klienta

Komarka organizacyjna

| Wyniki auditdw

liczha niezgodnosei

1. Audity Zewngtrzne

1. W jaki sposoh w kombrce
organizacyjngj jest monitorowane
zadowolenie Klienta?

(fp. ankiety zadowaolenia klienta, opinie
klientéw, poctweaty itp.)

2. Audity wewngtrzne

II. Status dziatan korygujacych
(prosze podat liczbe dziatah

Drziatania
zakonczone

Drziatania

2. W jaki sposadh analizowane sq
w Komorce organizacyjnej
informacje zwrotne od Kienta?

zakohczanych® i nj Aczonych

*dziatania w przypadku ktdrych zostata
oceniona skutecznosé

Il Dane o wyrobach niezgodnych

3. Czy do kambrki organizacying|
wiphynely jakies skargi lub
reklamacje™?

(jezeli tak, to prosze podaé ich liczbe,
napigac czego dotyczyly oraz czy
zostaty zakoficzone — jesli nie zostaty

Czyw komarce organizacyjnej wystapity
wyroby niezgodne?

(jezeli tak, to prosze podat ich liczbe®, czego
dotyczyly oraz jakie podjgto dziatania w celu ich
wyelimin owania)

“wykaz wszystkich wyrobdw niezgodnych
powinien znajdowac sie w,Rejestrze wyrohéw
hiezgodnych®

(formularz ITS PO-03/FO1) - rejestr taki powinien
byt zatozony i prowadzany

w kazdej komarce organizacyjnej

1o na jakim etapie
znajduje sie teraz sprawa)

*kazda komdrka organizacyjna powinna
prowadzic rejestr skarg i reklamacji
(farmularz TS PO-04/F01)

4. Czy do komarki organizacying
wiptyngty jakies podzigkowania od
Kligntew?

(jezeli tak, to prosze podad ich liczhe
araz napisaé czego dotyczyty)

1. Dziatania zapobiegawcze

Wi Dastawcy

1. Czy w komorce organizacyjnej (w okresie
od ostatniego przegladu zarzadzania) zostaly
podjete dziatania zapobiegawcze™? (jezeli tak,
to progze podad ich liczbe oraz czego one
dotyczyly)
*dziatania zapobie gawcze powinny byc
odnotowane na Karcie dziatania” — formularz ITS
PO-D2/F04; sposdb numerawania kart powinien
by zgodny
Z zapisami zawartymi w procedurze ogdlnej ITS
'0-05

1. Czy jakis dostawca zostat
oceniony negatywnie? (jezeli tak, to
dlaczego i czy nalezatoby zrezygnowad
ze dwiadczonych przez niego ustug)

2. Czy wystapity jakiekohviek
incydenty Zwiazane I dostawcami?
(jezeli tak, to prosze wymienié jakie)

X Proponowane cele

Jjako&ciowe dla komorli
arganizacyjnej araz dla catego
ITS na 2010 rok”

*cele jakodciowe ¢35 10 zadania do
realizacji na 2010 rok

2. Propozycje dziatan zapobiegawczych na
rok 2010

V. Realizacja celdw jakosciowych TAK | NIE | Przyczyna nie zrealizowania celu

X Propozycje szkolen
pracownikéw na 2010 rok.

Wl Szkolenia (w przypadku szkolen nie

Ocena efel nosci szkolenia A
wymienionych w ponizszym zestawieniu, Eﬁ;ﬁ‘sfﬂ'ﬂ‘a' — REI:N : - X, Propozycje dziatan
C h kolen rezultaty szrolenia, wptyw szkolenia nal doskonal C ch system

SIS UG () e Saalen | w szkaleniu funkcjonowanie komdrki organizacyjnej) EE Y ¥

pracownikaw, ktarzy brali w nich udziat) zarzgdzania w ITS.

K. Uwagi

Rys.1. Formularz wysylany do komorek organizacyjnych przed przegladem zarzadzania

zrodto: opracowanie wlasne na podstawie przeglqdu zarzqdzania nr 1/2009

Po otrzymaniu wypetionego formularza Pracownia Systemow Zarzadzania ZCN
weryfikuje 1 porzadkuje otrzymane dane. W przypadku jakichkolwiek niejasnosci —
kierowane sa pytania do kierownika konkretnej komorki organizacyjnej celem wyjasnienia
watpliwo$ci lub uzupelnienia brakujacych danych. Wazne jest wigc rozsytanie formularzy
z odpowiednim wyprzedzeniem czasowym. Gwarantuje to spokojne i skrupulatne zebranie
danych wejsciowych potrzebnych do przeprowadzenia przegladu.

Informacje, ktére powinny by¢ przedmiotem omowienia podczas przegladu, szczegdtowo
opisuje norma PN-EN ISO 9001:2009. Nalezy jednak pamigtac, ze jesli przeglad dotyczy
kilku systemow zarzadzania wdrozonych i utrzymywanych w organizacji (tak jak ma to
miejsce w Instytucie Transportu Samochodowego), to zakres przegladu zarzadzania bedzie
poszerzony o specyficzne dla kazdej normy wymagania. Ponizej przyktadowo, w tabeli,
wymienione sa elementy, ktore nalezy wzia¢ pod uwage podczas przegladu, wymagane przez
norm¢ PN-EN ISO 9001:2009 oraz norm¢ PN-EN ISO/IEC 17025:2005.




Tabela 2
Dane wejsciowe do przegladu zarzadzania wg wymagan
PN-EN ISO 9001:2009 i PN-EN ISO 17025:2005

PN-EN ISO 9001:2009 PN-EN ISO/IEC 17025:2005
— wyniki auditow — wyniki ostatnich auditow wewnetrznych
— informacje zwrotne od klientow — informacje zwrotne od klientow
— funkcjonowanie proceséw i zgodnosci | — dziatania korygujace i zapobiegawcze
wyrobu — zalecenia dotyczace doskonalenia
— status dziatan zapobiegawczych 1 — oceny przez organizacje zewngtrzne
korygujacych — wyniki poréwnan migdzylaboratoryjnych
— dziatania podjete w nastgpstwie lub badan bieglosci
poprzednich przegladow zarzadzania | — zmiany w zakresie i rodzaju prac
— zmiany, ktore moga wptywac na — stosownos$¢ polityki i procedur
system zarzadzania jakoscia — sprawozdania personelu kierowniczego i
— zalecenia dotyczace doskonalenia nadzorujacego
— skargi
— inne istotne czynniki, takie jak dziatania
zwiazane ze sterowaniem jakos$cia, zasoby
oraz szkolenie personelu

zrodlo: opracowanie wiasne na podstawie [4] i [5]

Jak wida¢, niektore wymagania zawarte w obydwu normach i wymienione w tabeli nr 1 sa
podobne lub nawet identyczne. Czg$¢ z nich jest jednak zupehie inna i charakterystyczna dla
specyfiki kazdej z norm. Podczas przegladu zarzadzania powinny by¢ jednak uwzglednione
i omowione wszystkie przedstawione wyzej elementy dla norm tutaj wymienionych oraz
pozostatych obowiazujacych w ITS.

4. Przebieg przegladu zarzadzania

Przeglad zarzadzania prowadzony jest najcze$ciej przez przedstawiciela najwyzszego
kierownictwa. W spotkaniu bierze réwniez udzial cala Dyrekcja ITS, kierownicy
poszczegdlnych komoérek organizacyjnych i osoby zajmujace w organizacji inne kluczowe
stanowiska. Przeglad zarzadzania dzieli si¢ na dwie nieformalne cze$ci:

= sprawozdawcza - ktora nie wymaga dyskusji, a jest zwyczajnym raportem z wydarzen
z poprzedniego okresu sprawozdawczego,

= dyskusyjna - dotyczaca zagadnien, zadan niezrealizowanych z réznych przyczyn na
skutek wystepujacych zakldcen, problemdéw, pomystéw zwiazanych z doskonaleniem,
a takze planow na kolejny rok objg¢ty nastgpnym okresem sprawozdawczym.

Cze$¢ sprawozdawcza polega na zaprezentowaniu i krotkim zreferowaniu przygotowanych
do przegladu materiatow. W czesci dyskusyjnej kazdy uczestnik spotkania moze
ustosunkowac si¢ do zaprezentowanego materiatu, wyrazi¢ swoje watpliwosci lub tez
uzupetni¢ informacje zawarte w prezentacji.

Ponizej przedstawione sa zagadnienia kolejno omawiane podczas przegladu zarzadzania
w Instytucie Transportu Samochodowego:



II.

II1.

IV.

VI

VIL

VIIL.

Realizacja i stosownos¢ przyjetej polityki jako$ci oraz jej adekwatnos¢, realizacja

celow jakos$ci 1 procedur systemu zarzadzania:

e realizacja polityki jakosci ITS oraz polityki jakosci w komorkach
organizacyjnych posiadajacych wdrozone systemy zarzadzania;

e stopien realizacji konkretnych celow jakosciowych zgtoszonych przez komorki
organizacyjne
w roku poprzednim (w przypadku nie zrealizowania lub niepelnego
zrealizowania jakiego§ celu kierownik komorki organizacyjnej wyjasnia
przyczyny takiego stanu rzeczy).

Funkcjonowanie procesOw w danej komorce organizacyjne;j:

e zmiany w liczbie procesoéw (taczenie lub rozdzielenie istniejacych procesow),

e wprowadzenie nowych proceséw, ich modyfikacja lub likwidacja,

e zmiany w zakresie dokumentacji dotyczace procesow (np. zmiana liczby lub
tresci miernikoOw, zmiana tresci karty procesu i inne),

e zmiany metod monitorowania i analizy danych [6].

Wyniki poréwnan migdzylaboratoryjnych lub badan bieglosci w laboratoriach

badawczych:

e liczba badan bieglosci/porownan migdzylaboratoryjnych w poszczegolnych
laboratoriach ITS;

e wyniki badan bieglosci/porownan migdzylaboratoryjnych.

Dane o wyrobach (badaniach) niezgodnych

e liczba i rodzaj wyrobow niezgodnych jakie wystapity w Instytucie w danym
roku.

Ocena dostawcow

e prezentacja dostawcow ocenionych w sposob negatywny, w ostatnim roku,

e kwestia mozliwos$ci kontynuowania wspotpracy z w/w dostawcami.

Wyniki auditow wewnetrznych 1 zewnetrznych

analiza harmonogramu auditow wewngtrznych i zewngtrznych,

liczba auditéw przeprowadzonych w ITS wraz z poniesionymi kosztami,

wyniki auditow wewngtrznych i wewngtrznych (niezgodnosci, spostrzezenia),

e ocena pracy auditorow,

Informacje zwrotne od klientow

e wyniki ankiet zadowolenia klienta i ankiet oceny konferencji,

e podzigkowania od klientow,

e skargi i reklamacje od klientow,

e zgloszenia problemow jakosciowych z komorek organizacyjnych, ocena ich
zasadnosci
1 proponowany sposob rozwiazania,

Dziatania korygujace i zapobiegawcze

e ocena stanu realizacji dzialan (wykonane, w trakcie / zaniechane / anulowane)
wraz
ze statystyka,

e analiza przyczyn niezgodnosci (rzeczywistych i potencjalnych),

e ocena skutkow zidentyfikowanych niezgodno$ci na system / procesy / wyroby
1 koszty,

e ocena skutecznosci i1 efektywnosci dziatan korygujacych 1 zapobiegawczych,



IX.

XL

XII.

XIII.

XIV.

XV.

e terminowos¢ 1 kompletno$é, naktady i1 optacalno$¢ dziatan oraz ich zgodnos$ci
Z majacymi zastosowanie wymaganiami prawnymi i innymi [3].

Dziatania zrealizowane w wyniku poprzednich przegladow zarzadzania

e analiza stopnia realizacji podjetych w ciagu roku wczesniej dzialan
doskonalacych,

e identyfikacja komorek organizacyjnych - ktore nie zrealizowaly zadan
z ostatniego przegladu (wyjasnienie przyczyn braku realizacji lub niepelnej
realizacji zaplanowanych dziatan).

Sprawy dotyczace szkolen personelu, zasoboéw ludzkich i technicznych, sterowania

jakoscia badan w laboratoriach badawczych

e podsumowanie realizacji planu szkolen,

e ocena efektywnosci odbytych szkolen,

e opis dziatan zawartych w harmonogramach sterowania jakoscia badan
w laboratoriach badawczych.

Zmiany, ktére moga wplywaé na System Zarzadzania Jakoscia w ITS, zaro6wno
dotyczace organizacji, zakresu i1 rodzaju prowadzonych prac - zmiany te moga
dotyczy¢:

e strategii firmy, jej polityk i zwiazanych z tym celéw oraz zadan,

e zmian wewngtrznych (organizacyjnych, wlasnosciowych, personalnych,
techniczno-technologicznych) 1 zewngtrznych (rynkowych, branzowych,
prawnych, korporacyjnych, nowych technologii i badan),

e zmian potencjalnie zwiazanych z planami rozwoju, strategii organizacji, jej
prognozowanymi wynikami finansowymi, warunkami spoleczno-politycznymi
[3].

Whioski dotyczace doskonalenia systemow zarzadzania:

e postulaty zglaszane przez konkretne osoby, czy komodrki organizacyjne dotyczace
poprawy funkcjonowania systemow zarzadzania.

Kontrole
e liczba kontroli przeprowadzonych w ITS w okresie objetym przegladem
zarzadzania,

e obszary (komorki ITS) objgte kontrola,
e wyniki przeprowadzonych kontroli.

Odznaczenia
e nazwiska o0s6b uhonorowanych odznaczeniami (pracownikéw ITS 1 o0séb
zwiazanych

z dzialalnoscia Instytutu).

Podsumowanie przekazéw mediowych
e Informacje dotyczace przekazow mediowych pochodzacych Instytutu
Monitorowania Mediow (IMM), z ktorym ITS ma podpisana umowg.

Na koncu przegladu nastgpuje podsumowanie, w ktorym przestawione sa stabe 1 mocne
strony systemow zarzadzania funkcjonujacych w ITS.

Przeglady zarzadzania powinny by¢ przeprowadzane z odpowiednia czestotliwoscia. Zbyt
rzadkie przeglady moga ostabi¢ prawidlowy nadzor nad systemami zarzadzania w ITS
1przyczyni¢ si¢ do zwigkszenia liczby niezgodnosci wykrytych podczas auditow
wewngtrznych i zewngtrznych. Zbyt czgste przeglady obnizaja rangg samego wydarzenia.
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Warto zwrdci¢ uwage na nastepujace aspekty:

e w przegladzie zarzadzania biora udzial cztonkowie najwyzszego kierownictwa,
kierownicy komorek organizacyjnych i osoby odpowiedzialne za kierowanie
strategicznymi obszarami, a to powoduje ich wylaczenie na czas zebrania z biezacych
dziatan,

e przeglad moze trwa¢ do kilku godzin, a przygotowanie danych wejsciowych znacznie
dhuzej. Taki wysiltek organizacyjny nie powinien by¢ podejmowany w zwiazku z tym
zbyt czegsto,

e przeglad zarzadzania powinien stanowi¢ pewnego rodzaju wazne wydarzenie, do
ktorego podchodzi si¢ z odpowiednia starannos$cia, nie powinno to by¢ codzienna
praktyka ze wzgledu na obnizenie rangi,

e dane wejsciowe powinny zawiera¢ przedstawienie pewnych trendow czy zmian, do
czego potrzebny jest przynajmniej kilkumiesi¢czny okres,

e waznym elementem jest przygotowanie raportu i okreslenie danych wyjsciowych,
ktére beda analizowane w nastgpnym okresie sprawozdawczym [3].

5. Raport z przegladu zarzadzania

Informacje z przegladu, zawierajace decyzje dotyczace doskonalenia skuteczno$ci
systemow zarzadzania ITS oraz procesoOw funkcjonujacych w Instytucie, planu postgpowania
z ryzykiem, zasobow, zadan niezbednych do realizacji celow systemu jakosci
1 bezpieczenstwa informacji dla poszczegdlnych komorek - sa udokumentowane w ,,Raporcie
z przegladu zarzadzania”. Raport zawiera krotkie streszczenie omawianych na spotkaniu
zagadnien, wynikajace wnioski oraz ewentualne zalecenia dziatan korygujacych lub
zapobiegawczych.

Oprocz decyzji 1 dziatan zwigzanych z utrzymaniem 1 doskonaleniem systemow
zarzadzania norma PN-EN ISO 9004:2001 wymienia dodatkowe dane wyjSciowe
zwigkszajace efektywnos¢. Obejmuja one np.:

e cele dotyczace parametrow wyrobu i jego funkcjonowania,
e cele dotyczace doskonalenia funkcjonowania organizacji,
e oceng przydatnos$ci struktury i zasobow organizacji,
e strategie 1 inicjatywy dotyczace marketingu, wyrobow oraz zadowolenia klientow
1 innych stron zainteresowanych,
e plany zapobiegania stratom i zmniejszania zidentyfikowanego ryzyka,
e informacje dla planowania strategicznego dotyczacego przysztych potrzeb organizacji
[2].
Do przygotowania raportu przydatne okazuja si¢ informacje zawarte w raportach
z auditow wewngtrznych 1 zewngtrznych. Z dokumentow tych czerpiemy informacje m.in. na
temat liczby 1 rodzaju niezgodno$ci oraz spostrzezen wykrytych podczas oceny, a takze
zalecen dotyczacych doskonalenia systemu zarzadzania w danym obszarze. W ponizszej
tabeli przedstawiony jest przyktadowy rejestr auditow zewnetrznych, jakie odbyly si¢ w ITS
w 2009 r. Po kazdej przeprowadzonej ocenie jednostka auditujaca przestata raport z auditu.
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Tabela 3

Rejestr auditéw zewnetrznych przeprowadzonych w ITS w 2009 r.

Lp.|Rok |Data  |Or8anizacia|p . .i auditu Nr Auditu Obszar
auditujaca
Ponowna ocena
1 2009 |12-13.02 |PCA i uaktualnienie AJ-143/2009 ZKJ
zakresu akredytacji
CBM, COS,
2 2009 |05-06.05 |PCA Nadzér AB-517/2009 ZBH, ZDO,
Z0E
3 12009 |27-28.10 |ZSJZ Nadzor ITS
ZCN -
4 12009(30.10  |PCA Planowany nadzor | AJ-1293/2009 | Fracownia_
Certyfikacji
Osob
Planowany nadzoér
wraz
5 12009]20.11 PCA Z rozszerzeniem AJ-1400/2009 |ZCN
1 uaktualnieniem
zakresu akredytacji
. Audit nadzoru AN-JB-005- ZBH, ZDO,
6 [200904.12 MSWiA (polaczony) 2009 7OE

zrodlo: opracowanie wiasne

W Instytucie do raportu z przegladu zarzadzania dotaczane sa 3 dodatkowe zataczniki:
= (Cele jakosciowe na kolejny rok,

= Plan szkolen na kolejny rok,

= Zestawienie dotyczace miernikéw procesow i ich kryteria.

Z uwagi na to, ze w ITS przeglad zarzadzania zwykle odbywa si¢ w polowie grudnia, jest
to doskonata okazja zeby te dokumenty potaczy¢, tym bardziej ze wszystkie trzy zataczniki sa
efektem przeprowadzonego przegladu zarzadzania [3].

Raport przygotowywany jest przez Zaklad Certyfikacji, Normalizacji i Jako$ci oraz
Pelnomocnika Dyrektora ds. Jakosci. Na sam koniec zatwierdza go Dyrektor ITS. Nastgpnie
raport udostepniany jest wszystkim pracownikom organizacji poprzez program NND
Integrum (elektroniczny system obiegu dokumentacji elektronicznej).

6. Podsumowanie

Przeglad zarzadzania moze stanowi¢ istotny element stuzacy do doskonalenia systemow
zarzadzania funkcjonujacych w organizacji. Aby osiagnac ten cel musi by¢ spetnionych kilka
podstawowych warunkow. Przede wszystkim w sposob doktadny musza zostaé okreslone
dane wejsciowe do przegladu. Odpowiedzialno$¢ za to ponosi cata kadra kierownicza ITS.
Oprécz tego nalezy rzetelnie 1 szczegdolowo przeanalizowaé dane sptywajace od
poszczegdlnych kierownikow. Wiasciwie uporzadkowany material utatwia zdecydowanie
sprawne przeprowadzenie samego przegladu. W spotkaniu powinny bra¢ udziat wszystkie
najwazniejsze osoby w firmie (przede wszystkim Dyrekcja oraz kierownicy komorek
organizacyjnych). Duza odpowiedzialno$¢ spoczywa rdwniez na osobach prowadzacych
przeglad. Rzeczowe 1 zwigzte przedstawienie materialu umozliwi zwrdcenie uwagi na istotne
elementy prezentacji, a w konsekwencji utatwi przeprowadzenie konstruktywnej dyskusji.
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Istotne jest przygotowanie raportu z przegladu zarzadzania. Powinien on zawiera¢ wszystkie
najwazniejsze tematy poruszane podczas spotkania.

Wiasciwe przygotowanie danych wejsciowych, sprawne przeprowadzenie spotkania oraz

sporzadzenie wyczerpujacego raportu sprawiaja, ze przeglad zarzadzania staje si¢ dla
najwyzszego kierownictwa, a takze wszystkich pracownikéw firmy cennym zrédlem
informacji o funkcjonowaniu catego Instytutu na przestrzeni roku.

LITERATURA:

. Norma PN-EN ISO 9000:2006 ,Systemy zarzadzania jakoscia - Podstawy

i terminologia”.

. Norma PN-EN ISO 9004:2001 ,,Systemy zarzadzania jako$cia - Wytyczne doskonalenia

funkcjonowania”.

. Wojciechowski A., Slezak M., Wtodarczyk E. ,,Przeglad zarzadzania w $wietle wymagan

normy PN-EN ISO 9001:2008 - wybrane zagadnienia”, ZSJZ, Warszawa 2009.

. Norma PN-EN ISO 9001:2009 ,,Systemy zarzadzania jako$cia - Wymagania”.

Norma PN-EN ISO/IEC 17025:2005 ,,0Ogélne wymagania dotyczace kompetencji
laboratoriow badawczych 1 wzorcujacych”.

. Kroélas L., Jaworski P. ,,Zarzadzanie procesowe — jak opracowaé procesy w organizacji”.

Zarzadzanie jakos$cia w praktyce, aktualizacja 3.
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A. Maj, J. Skalski, B. Stepinska

ZMIANY W PROCESIE CERTYFIKACJI I WARUNKACH WYKONYWANIA
ZAWODU PRZEWOZNIKA W TRANSPORCIE DROGOWYM
WYNIKAJACE Z ROZPORZADZENIA PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO
I RADY EUROPY NR 1071/2009 Z DNIA 21 PAZDZIERNIKA 2009 R.

1. Aktualnie obowigzujace akty prawne

Obecnie zasady udzielania licencji na podjgcie 1 wykonywanie transportu drogowego
realizowane sa zgodnie z ustawa o transporcie drogowym z dnia 6 wrzesnia 2001r. (Dz. Nr
125 2 2001r., poz. 1371) wraz z nowelizacjami. niniejsze akty prawne stanowia implementacje
do prawa polskiego, dyrektywy Unii Europejskiej nr 96/26/WE (wraz z jej nowelizacja nr
98/76/CE) w sprawie dostepu do zawodu przewoznika.

Uzyskanie licencji wymaga spelnienia szeregu warunkow dotyczacych nieposzlakowane;j
opinii i potencjatu finansowego przedsigbiorstwa oraz wykazania si¢ odpowiednim poziomem
kompetencji zawodowych, czego dowodem jest zdobycie certyfikatu kompetencji zawodowych
przewoznika.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009, w sprawie
warunkow wykonywania zawodu przewoznika, uchyla z dniem 04 grudnia 2011 r.
obowiazujaca dyrektywe nr 96/26/WE, a wigc 1 wszystkie w/w ustawy 1 rozporzadzenia.

2. Uzasadnienie wprowadzenia rozporzadzenia

Okreslone w Dyrektywie warunki dostgpu do zawodu przewoznika zapewnialy minimalny
poziom jakosci ustug transportu drogowego oraz spowodowaty wzrost ich efektywnosci
finansowej. Jednakze, wykonana przez Komisj¢ UE analiza istniejacej sytuacji wykazala, iz
wystepuja znaczne rozbieznos$ci migdzy metodami i1 sposobami wdrozenia istniejacej
Dyrektywy w poszczegodlnych krajach czlonkowskich Unii, szczegdlnie w zakresie poziomu
kwalifikacji zawodowej 1 stabilnosci finansowej przedsigbiorstw posiadajacych licencje na
transport. Powodem tych rozbieznosci jest duzy poziom ogoélnosci wymagan zawartych
w obowiazujacej Dyrektywie. W sytuacji wzajemnego uznawania certyfikatow i zezwolen
przez poszczeg6lne kraje cztonkowskie wytworzyla si¢ sytuacja destabilizujaca zasady wolnej
konkurencji, np. zdawalno$¢ na egzaminach podczas uzyskiwania certyfikatu kompetencji
zawodowych wahata si¢ w poszczegdlnych krajach od 10% do 90%. Problemy opisane
powyzej ulegltyby zwigkszeniu w wyniku likwidacji od 1 maja 2009r. ograniczen w zakresie
wykonywania kabotazu.

Rozporzadzenie nie ogranicza panstw cztonkowskich w dodawaniu wtasnych warunkéw
dostepu do zawodu przewoznika, oraz swobod¢ w stosowaniu innych sankcji o charakterze
karnym lub finansowym przypadku naruszenia prawa.

3. Cel ustanowienia rozporzadzenia

Podstawa przeprowadzenia analizy dziatania dotychczas obowiazujacej Dyrektywy byto
podjete przez Komisje zobowiazanie uproszczenia przepisOw wspolnotowych 1 ich
aktualizacja w ramach programu ,,lepsze stanowienie prawa”. Nowelizacja przepisow polega
na usprawnieniu i doprecyzowaniu poszczegdlnych wymagan w celu:
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= zapewnienia spojnosci wymagan prawnych dotyczacych transportu drogowego
z og6lnymi celami polityki Wspdlnoty, oraz pelne utworzenie wewngtrznego rynku
transportu drogowego,

= poprawy warunkoéw uczciwej konkurencji,

= poprawy jakos$ci ustug transportowych,

= harmonizacji metod 1 wskaznikéw pomiarow zdolnosci finansowej przedsigbiorstw
1 poziomu egzamindw potwierdzajacych kwalifikacje zawodowe,

= polepszenia relacji przedsigbiorstwa z klientami,

= wprowadzenia systemu sprawowania bardziej rygorystycznego nadzoru nad
przedsigbiorstwami transportowymi,

=  poprawy warunkow pracy zatrudnionych w przedsigbiorstwie pracownikow,

= stworzenia migdzy-unijnego systemu wymiany informacji dotyczacej realizacji ustug
w zakresie transportu drogowego,

= zmniejszenia kosztow administracyjnych ponoszonych przez organy administracji
krajowej w procesie nadzoru nad przewoznikami,

= poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Ponizej przedstawiono najistotniejsze rdznice mig¢dzy zapisami obowiazujacego stanu
prawnego, a zapisami Rozporzadzenia, dotyczace: definicji, sposobu uzyskiwania certyfikatu
kompetencji zawodowych oraz licencji.

4. Roéznice w definicjach

Najistotniejsza roéznica wymieniona w Rozporzadzeniu jest odmiennie zdefiniowane
»przedsigbiorstwo”, jako oznaczenie, kazdej fizycznej lub prawnej osoby, stowarzyszenia lub
grupy osob bez osobowosci prawnej oraz jakikolwiek organ wtadzy publicznej, nastawionych
na osiagniecie zysku lub nie. Oznacza to, iz koniecznos¢ uzyskania licencji w tym certyfikatu,
spoczywa na dotychczas zwolnionych z tego obowiazku przedsigbiorstwach wykonujacych
przewozy: pocztowe, asenizacyjne, zwigzane z ratownictwem medycznym lub pomocy
drogowej. Odstgpstwo od tej zasady zastosowane jest jedynie do przewoznikdéw
wykonujacych drogowy transport rzeczy pojazdami o maksymalnej dopuszczalnej masie
catkowitej nie przekraczajacej 3,5 tony, przedsigbiorstw $§wiadczacych drogowy transport
0s0b w celach niekomercyjnych, prowadzonych przez wiasnych pracownikéw, np. dowoz
pracownikow do pracy oraz przewoznikow wykonywajacych zawod pojazdami nie
przekraczajacymi predkosci 40 km/godz.

Istotna nowos$cia jest mozliwos¢ zwolnienia przez organy poszczegélnych krajow
przewoznikow o niklym wplywie na rynek transportowy z konieczno$ci stosowania
przepiséw niniejszego Rozporzadzenia.

Okres karencji na wprowadzenie przepisoOw Rozporzadzenia do prawa krajowego ustalony
zostal na dwa lata, co oznacza, Zze najpdzniej od 04 grudnia 2011 r., powinny obowiazywaé
w Polsce nowe zmiany.

5. Roznice w zakresie uzyskiwania pozwolenia (licencji)

W tablicy 1. wymieniono podstawowe rdznice miedzy obecnym stanem prawnym,
a zapisami w Rozporzadzeniu. Charakterystyczna cecha proponowanych zmian w zakresie
uzyskiwania pozwolen do prowadzenia dziatalno$ci transportowej, jest:
= dazenie do zwigkszenia kompetencji 1 odpowiedzialno$ci o0s6b, ktore w sposob
rzeczywisty 1 ciagly kieruja operacjami transportowymi w przedsigbiorstwie,
= sprawdzanie w formie inspekcji, przez organ wydajacy pozwolenie, warunkow
techniczno-organizacyjnych do prowadzenia dzialalnosci transportowej,
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= okresowy nadzoér nad kondycja finansowa przedsigbiorstwa, realizowany w formie
przedktadania rocznych sprawozdan sporzadzonych przez uprawnionego rewidenta, oraz
przeprowadzenia raz na pig¢ lat inspekcji w przedsigbiorstwie,
= wprowadzenie wspdlnotowego systemu rejestracji uzyskanych pozwolen i1 wykroczen
popetianych przez przewoznikow,
= ustanowienie jednolitego systemu kar w przypadku famania postanowien Rozporzadzenia,
= ustanowienie krajowego punktu kontaktowego, dysponujacego elektroniczna baza danych
o przewoznikach i1 pozostajaca w kontakcie z analogicznymi instytucjami we Wspolnocie,
= utrata prawa do wykonywania zawodu przewoznika moze by¢ cofnigta w wyniku
przeprowadzenia procesu naprawczego, okreslonego w odrgbnych przepisach, np.
ponowne zdawanie egzaminu na certyfikat.

Tablica 1
Podstawowe roznice miedzy obecnym stanem prawnym, a zapisami w Rozporzadzeniu
Zagadnienie Stan obecny Stan wg Rozporzadzenia Uwagi
komentarze
1 2 3 4

Warunki 1.Posiada¢ nieposzlakowana | 1. Posiada¢ nieposzlakowana opinig, Rozporzadzenie nie
wykonywania opinig, 2. Posiada¢ zdolnos¢ finansowa, zabrania panstwom
zawodu przewoznika. | Posiadaé odpowiednia |3. Posiada¢ wymagane kwalifikacje cztonkowskim natozenia

zdolno$¢ finansowa, zawodowe, dodatkowych

Posiada¢ wymagane |4. Posiadac rzeczywista i stata proporcjonalnych

kwalifikacje zawodowe. siedzibg w jednym z panstw i niedyskryminujacych

czlonkowskich. Wymogow.
Warunki zwiazane z 1. Powinien posiadac tytut 1. Powinien posiada¢ siedzibe wraz z | Z Rozporzadzenia,
wymogiem prawny do dysponowania lokalami w panstwie cztonkowskim, | wynika, iz przed
posiadania siedziby i | pojazdem. w ktorym prowadzona jest gtowna | udzieleniem zezwolenia
tytutu prawnego do dziatalnos¢, dostgpne sa dokumenty | na wykonywanie zawodu
dysponowania ksiggowe, akta pracownikéw oraz | przewoznika, organ
pojazdem.. dokumenty dotyczace czasu | wydajacy zezwolenie
prowadzenia pojazdu i odpoczynku | powinien sprawdzi¢
kierowcow. wymogi dotyczace,

2. Dysponowaé, co najmniej jednym
pojazdem bedac jego wiascicielem
lub posiadaczem z innego tytutu.

Prowadzi¢ dziatalno§¢ w sposob
rzeczywisty 1 ciagly przy uzyciu
niezbednego sprzetu
administracyjnego i technicznego.

w

lokalu, i praw wlasnosci
do pojazdu.

Warunki zwigzane z
wymogiem
nieposzlakowanej
opinii.

1.0godlnie wymieniono
przestgpstwa: karne
skarbowe, przeciwko
mieniu, komunikacyjne,
przeciwko ekologii oraz
przepisom wykonywania
zawodu.

—

. W sposob szczegotowy zostaty
wymienione naruszenia przepisow
wspoélnotowych, ktore dotycza:

® czasu prowadzenia pojazdu i
odpoczynku kierowcow,

o maksymalnej masy pojazdu i
wymiaréw pojazdow uzytkowych w
ruchu migdzynarodowym,

o kwalifikacji wstepnej i ustawicznego
ksztatcenia kierowcow,

o badan technicznych majacych na celu
dopuszczenie pojazdow do ruchu,

o dostepu do rynku migdzynarodowych
przewozow rzeczy lub, w
szczegblnym przypadku, dostgpu do
rynku przewozu drogowego 0sob,

® bezpieczenstwa w drogowym
przewozie towaréw niebezpiecznych,

e instalacji i uzywania ogranicznikow

predkosci w niektorych rodzajach

pojazdow,

Podano wykaz kategorii,
rodzajow i wagi naruszen
przestgpstw oraz poziom
czestotliwosei ich
popetniania. Sumowanie
si¢ drobnych wykroczen
powinno prowadzi¢ do
utraty licencji. Powinien
by¢ prowadzony dostepny
dla wszystkich
zainteresowanych
podmiotow ogdlno-
unijnych elektroniczny
rejestr wykroczen.
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epraw jazdy,

edostgpu do zawodu,

etransportu zwierzat.

2 .Przestgpstwo popehione przez
zarzadzajacego transportem lub
przedsigbiorcg w innym kraju
cztonkowskim wywoluje skutki
prawne we wszystkich krajach WE.

3.Wymog dotyczacy dobrej reputacji

zostanie spelniony w momencie
wprowadzenia $rodka rehabilitacyjnego
lub innych $rodkow, ktore beda miaty
dziatanie rownowazne.

Warunki zwiazane z
wymogiem zdolnosci
finansowej.

1.Powinien posiada¢ w
momencie ubiegania si¢ o
licencjg zabezpieczenie w
postaci dostgpnych
$rodkéw finansowych w
formie: srodkow
pienigznych, porgczen
bankowych, posiadanych
obligacji itp.

2. Wysokos¢ srodkow: 9000 €

na pierwszy pojazd oraz
5000€ na kazdy nastgpny
pojazd.

1. Powinien dysponowa¢ srodkami
finansowymi nie tylko w momencie
ubiegania si¢ o licencjg, ale w sposob
ciagly, aby w kazdym momencie roku
finansowego byl w stanie spetnic¢
swoje zobowigzania finansowe.
Dokumentuje to na podstawie
corocznych sprawozdan finansowych
poswiadczonych przez audytora lub
odpowiednio upowazniona osobg.

2. Wysokos$¢ srodkow: 9000 € na
pierwszy pojazd oraz 5000€ na kazdy
nastgpny pojazd.

3. Za zgoda wiasciwego organu
zabezpieczeniem finansowym moze
by¢ udokumentowane na podstawie
gwarancji bankowej lub ubezpieczenia
odpowiedzialno$ci zawodowe;j.

Istotnym zaostrzeniem
warunku spetnienia
zdolno$ci finansowej jest
wykazanie przez
przedsigbiorcg
odpowiednio dobrej i
statej ptynnosci
finansowej oraz
koniecznosé¢
przedktadania
odpowiednim organom
sprawozdan finansowych
sporzadzonych przez
uprawnione do tego
osoby.

Jednostka wydajaca W Polsce zezwolenia na Ze wzgledu na likwidacjg certyfikatow | Powinien by¢
zezwolenia transport krajowy wydaja krajowych oraz koniecznos¢ prowadzony
starostwa, a na transport przeprowadzania kontroli w ogolnokrajowy
migdzynarodowy- BOTM przedsigbiorstwie w zakresie elektroniczny rejestr w
(Biuro Obstugi Transportu posiadane;j siedziby, obecny system trybie on-line, dostepny
Migdzynarodowego), bedacy | wydawania pozwolen musi ulec dla wszystkich
agenda Ministerstwa calkowitej reorganizacji. zainteresowanych
Infrastruktury. Poczawszy od 201 1r. krajowe rejestry podmiotéw, zawierajacy
Zezwolenia wydawane sa na dotyczace przewoznikow powinny poza, typowymi
podstawie analizy zosta¢ polaczone tak, aby wlasciwy informacjami jak dane o
dostarczonej dokumentacji. organ danego panstwa mogt przedsigbiorstwie rowniez
wyszukiwacé informacje w rejestrach liczbg i kategorig
elektronicznych wszystkich panstw naruszen oraz nazwiska
czlonkowskich. 0s0b notorycznie
famiacych przepisy.
Kary Kazde panstwo czlonkowskie Komisja ustanawia, obowiazujacy we | Kary uwzgledniajace:

ustala wlasny system kar w
przypadku naruszenia
obowiazujacych regulacji
prawnych

wszystkich krajach cztonkowskich
system kar w przypadku naruszenia
postanowien niniejszego
Rozporzadzenia.

kategorig, wagg,
czestotliwosé, moga
obejmowac czgsciowe lub
stale odebranie
pozwolenia lub

certyfikatu.
Nadzér Komisji Brak nadzoru Komisji Istniejacy komitet Komisji Europejskiej | Powinien powstaé
Europejskiej Europejskiej ds. urzadzen rejestrujacych krajowy punkt
stosowanych w transporcie drogowym | kontaktowy, dysponujacy
jest kompetentny w sprawach dot. baza danych o

niniejszego Rozporzadzenia.

Co dwa lata powinno by¢ przesytane
sprawozdanie do Komitetu zawierajace:
analizg sektora, liczbg wydanych
zawieszonych/cofnigtych

zezwolen i certyfikatow oraz analizg nt
wymiany informacji migdzy
poszczegdlnymi krajami.

przewoznikach oraz
wspolpracujacy z
podobnymi organami we
wszystkich krajach
wspolnoty oraz
odpowiednim komitetem
Komisji Europejskie;j.
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6. Roéznice w zakresie spelnienia wymagan odnosnie kwalifikacji zawodowych
(certyfikatu)

W tablicy 2 wymieniono podstawowe roznice miedzy obecnym stanem prawnym,
a zapisami w Rozporzadzeniu. Charakterystyczna cecha proponowanych zmian w zakresie
uzyskiwania §wiadectwa kwalifikacji zawodowej (certyfikatu), jest:
e rozszerzony zakres wiedzy (w poréwnaniu z obecnie obowiazujacym), jakim musi
wykazac¢ si¢ ubiegajacy o certyfikat w pordwnaniu oraz wymog ustawicznego podnoszenie

kwalifikacji,

e nadzor nad jednolitym poziomem szkolenia, egzaminowania i certyfikacji we UE jest
sprawowany przez komitet Komisji ,

e prawie wszystkie osoby ubiegajace si¢ o certyfikat musza zdawac egzamin sktadajacy si¢
z testu wielokrotnego wyboru i praktycznego zadania (osoby z okreslonymi dyplomami
moga by¢ zwolnione z egzaminu jak rowniez osoby zarzadzajace transportem przez 10

lat),

e wystepuja dwa rodzaje certyfikatow dla przewozu oséb i rzeczy (brak rozroznienia
krajowy czy migdzynarodowy).

Tablica 2

Podstawowe roznice miedzy obecnym stanem prawnym, a zapisami w Rozporzadzeniu

Zagadnienie Stan obecny Stan wg Rozporzadzenia Uwagi i komentarze
1 2 3 4
Szkolenia 1.Nieobowiazkowe szkolenie. 1. Zapisano wymog ustawicznego Z udziatu w szkoleniu moga
2. Brak zapisow dotyczacych doksztalcania. by¢ zwolnione osoby, ktore
koniecznosci statego 2. Panstwo cztonkowskie moze wykaza si¢ co najmniej 10-
utrzymywania poziomu stworzy¢ sie¢ upowaznionych letnim praktycznym
kompetencji zawodowych. osrodkow szkolacych dla doswiadczeniem w
ubiegajacych sig o certyfikat. zarzadzaniu
3. Komisja Europejska wyznacza przedsigbiorstwem
specjalny Komitet do transportowym oraz
nadzorowania i wymiany absolwenci uczelni o profilu
doswiadczen w dziedzinie zwigzanym z transportem
szkolen, egzaminowania i drogowym.
certyfikacji.
Nadzor na W dotychczasowym W celu wymiany doswiadczen i Szczegdtowy zakres
szczeblu Komisji | prawodawstwie Komisji informacji istniejacy Komitet ds. prerogatyw Komitetu
Europejskiej Europejskiej nie istnieje takie urzadzen rejestrujacych zostanie ustanowiony.
ciato koordynujace. stosowanych w transporcie
drogowym jest kompetentny w
sprawach dot. niniejszego
Rozporzadzenia.
Rodzaje Cztery rodzaje: Dwa rodzaje: Likwidacji ulega
certyfikatow 1. Krajowy przewoz osob, 1. Przew6z osob, rozréznienie migdzy
2. Krajowy przewoz rzeczy, 2. Przewozrzeczy. certyfikatem krajowym
3. Migdzynarodowy przewo6z i migdzynarodowym
0s0b, wzwiazku z powstaniem
4. Migdzynarodowy przewoz jednej przestrzeni
rzeczy. gospodarczej. Posiadacz
certyfikatu krajowego musi
uzyskaé certyfikat
migdzynarodowy.
Waznosé Obecnie wydawane certyfikaty sa | Certyfikaty wydane przed dniem Poszczegolne panstwa
certyfikatow bezterminowe. wejscia w zycie Rozporzadzenia nie | czlonkowskie moga
traca waznosci. wymaga¢ udokumentowania
W Rozporzadzeniu nie podano faktycznego  prowadzenia
terminu uptywu waznosci dziatalnosci w  zakresie

certyfikatu.

transportu  przez ostatnich
pig¢ lat.

W przeciwnym przypadku
specjalny kurs doszkalajacy.
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Zakres wiedzy Obowiazujacy zakres wiedzy Zakres wiedzy zostat rozszerzony Ze wzgledu na likwidacje
podczas ubiegania | zamieszczony jest w np. o znajomos$é: certyfikatow uprawniajacych
si¢ o certyfikat rozporzadzeniu Ministra najnowszych dyrektyw WE w do dziatalno$ci w zakresie
kompetencji Infrastruktury z dnia 10.10.2003r. | zakresie okresowego ksztatcenia transportu krajowego baza
zawodowych (Dz . U.Nr 176 z 2003r., kierowcéw, opracowania budzetu pytan podczas egzamindow
przewoznika poz.1720). firmy, powinna by¢ ujednolicona i
oprogramowania do elektronicznego | zawiera¢ pytana i dotyczace
przesytania danych zwigzanych z zarO6wno transportu
dziatalnoécia firmy, formalnosci krajowego jak i
zwiazane z homologacja typu, migdzynarodowego.
zagadnienia ekologiczne itp.
Organizacja Jednogodzinny egzamin testowy, | Egzaminowi podlegaja wszyscy | W Rozporzadzeniu  nie
egzaminu sktadajacy sig z pytan | ubiegajacy si¢ o certyfikat. Sktada | okreslono liczby pytan w
jednokrotnego  wyboru  zdaja | si¢ on z dwdch czgsci; tescie ani czasu odpowiedzi.
wszyscy  ubiegajacy si¢ o | - test, trwajacy min. dwie godziny, | Dopuszczono réwniez
certyfikat. Dodatkowo, osoby | zawierajacy pytania wielokrotnego | mozliwos$¢ zdawania
nieposiadajace pigcioletniej | wyboru lub/i pytania wymagajace | dodatkowego egzaminu
praktyki w zarzadzaniu | bezpos$rednich odpowiedzi. ustnego (oznacza to, ze
przedsigbiorstwem - ¢wiczenie pisemne, trwajace | egzamin moze skladaé sig z
transportowym zdaja egzamin | réwniez min. dwie godziny. trzech czgsci).
praktyczny w formie rozwiazania Panstwa cztonkowskie powinny
zadania problemowego. | ustali¢ relacjg (tzw. wage) migdzy
Zaliczenie  calosci  egzaminu | poszczegdlnymi czesciami
wymaga zaliczenia obydwu czgsci | egzaminu oraz kryteriami zaliczenia
podczas tej samej sesji | poszczegodlnych czgsci.
egzaminacyjnej.
PODSUMOWANIE

Najistotniejszym celem zmian wprowadzonych przez Rozporzadzenie do obowiazujacego

prawodawstwa w dziedzinie transportu drogowego jest:

dazenie do koncentracji ustug transportowych w duzych i silnych ekonomicznie
przedsigbiorstwach, czemu stuzy wymog posiadania statej siedziby 1 bazy eksploatacyjnej
oraz ciagle dysponowanie odpowiednimi aktywami finansowymi i poddanie sig
corocznemu auditowi finansowemu przeprowadzonemu przez bieglego rewidenta,
wzajemne uznawanie decyzji administracyjnych i dokumentéw wydawanych w réznych
krajach WE np. certyfikatow, pozwolen, stwierdzenia nieposzlakowanej opinii, zdolnosci
finansowej. Wykaz instytucji wydajacych licencje 1 certyfikaty powinien by¢
opublikowany w Dzienniku Urzegdowym Unii Europejskie;j,

rozszerzenie uprawnien istniejacego Komitetu Komisji Europejskiej ds. urzadzen
rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym, o zakres dot. niniejszego
Rozporzadzenia w tym monitorowanie i nadzorowanie rynku ustug transportowych,
ustanowienie jednolitego systemu informacji elektronicznej, zbierajacego wszelkie dane
o: pozwoleniach, certyfikatach i wykroczeniach popelionych przez przewoznikow.
System powinien dziata¢ poczawszy od grudnia 2011r. (System rejestracji wykroczen
1 poziom kar ma by¢ jednolity 1 obowiazujacy we wszystkich krajach cztonkowskich),
kontrolowanie przedsigbiorstw transportowych o tzw. podwyzszonym ryzyku przez organ
wydajacy licencje, przed jej wydaniem oraz podczas prowadzenia dziatalnosci,

utworzenie krajowych punktow kontaktowych stuzacych do wymiany informacji z innymi
krajami. Wspolna baza danych o zgltoszonych naruszeniach,

zobowiazanie krajowych organéw administracji do wysytania, co dwa lata sprawozdan do
Komisji zawierajace analiz¢ sektora pod wzgledem spetnienia warunkoéw wykonywania
zawodu przewoznika, liczbg¢ wydanych i cofnigtych pozwolen wraz z interpretacja
przyczyn uniewaznienia oraz liczb¢ wydanych certyfikatow,

likwidacja certyfikatow upowazniajacych tylko do wykonywania transportu krajowego,
zaostrzenie wymagan egzaminacyjnych dla ubiegajacy si¢ certyfikat. Egzamin sktadajacy
si¢ dwoch czesci (testowa 1 praktyczna) powinien trwaé, co najmniej cztery godziny
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z tym, ze czg$¢ testowa jest w formie pytan wielokrotnego wyboru (cztery odpowiedzi),
co moze spowodowa¢ nawet wielokrotny, trudny do oceny spadek zdawalnosci.
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pazdziernika 2009r. ustanawiajacy wspolne zasady dotyczace warunkow wykonywania
zawodu przewoznika drogowego 1 uchylajace dyrektywe¢ Rady 96/26/WE.
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Bartosz Zakrzewski

PIERWSZY POWOJENNY POLSKI PROTOTYP SAMOCHODU
- GAD 500

1. Wprowadzenie

Po zakonczeniu II Wojny Swiatowej, z racji trudnej sytuacji gospodarczej w wielu
panstwach, rozpoczg¢to odbudowe potencjatu  motoryzacyjnego od  produkcji
mikrosamochodéw. Mikrosamochody inaczej nazywane takze kwadrycyklami byly bardzo
matymi samochodami, ktérych masa wlasna nie przekraczata zwykle 550 kg.
Mikrosamochodami produkowanymi w Polsce byly m.in. Mikrus, Meduza czy Smyk,
a dzisiejszym odpowiednikiem takiego samochodu jest np. Mercedes Smart. Pod koniec lat 40
i w latach 50. XX wieku do samochodéw tego typu zaliczaty si¢ m.in. BMW Isetta, Fiat 500,
Glas Goggomobil, czy Messerschmitt KR 200.

Mikrosamochodem nie byt przedstawiany tak w wielu publikacjach, przede wszystkim
internetowych, Gad 500'. Owszem Gad 500 byl niewielkim sportowym samochodem
zaprojektowanym i zbudowanym w 1953 r. w ,,Warsztacie Doswiadczalnym” Polskiego
Zwiazku Motorowego (PZM) w Warszawie, ale byt kabrioletem, a jego masa przekraczata
550 kg. Podsumowujac Gad 500 byl sportowym kabrioletem o wadze ok. 780 kg
z perspektywami do tego by np. poprzez zabudoweg sta¢ si¢ popularnym samochodem
matolitrazowym.

2. Krotka charakterystyka samochodu Gad 500

Autorem projektu samochodu Gad 500 byt 6wczesny kierownik techniczny Warsztatu
Doswiadczalnego PZM inz. Stefan Gajgcki, konstruktor silnikow i todzi motorowych
(wyscigowych)’. Pod jego kierownictwem wykonano prototyp tego nieduzego samochodu
osobowego o sportowym nadwoziu. Prace nad jego wykonaniem zakonczono w marcu 1953
r. Do napedu uzyto adoptowanego silnika todziowego, typu Gad 500, chtodzonego ciecza.
Dwucylindrowy silnik osiagat moc 19 KM przy 4500 obrotach na minute. Metalowa otwarta
karoseria zostala osadzona na spawanej ramie przedtuznicowe;.

' Np. http://pl.wikipedia.org/wiki/Gad 500; http://avtomir.motogrono.pl/perelki-polskiej-motoryzacji-10/
(Listopad 2010)
* J. Berkan. Stefan Gajecki, konstruktor silnikéw GAD, Wydawnictwo ZP, warszawa 2007, ss. 54
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Fot. 1. S. Gajecki z rzedowym silnikiem Gad 500
Zrodlo: hitp://'www.muzeumpw.com.pl/galeria, 126.htm

Samochod nie mial swojego oznaczenia i nazwy, okre$lono go zatem (nazwano)
symbolem silnika, ktoéry go napgdzat, a mianowicie silnika GAD 500. Silniki konstrukcji S.
Gajeckiego nosity nazwe GAD, bioraca si¢ z pierwszych dwoch liter jego nazwiska. Trzecia
litera — D, wynikata nie tylko z zamiaru stworzenia tadnie brzmiacej nazwy, nawiazujacej do
swiata przyrody. Litera ta wzig¢la si¢ od nazwiska Ludomira Danilewicza, konstruktora,
z ktorym Stefan Gajecki wspotpracowat przed II Wojna Swiatowa i zastosowania jego
wynalazku (,,Urzqdzenie do réwnowazenia mas napedu korbowego™) w silnikach GAD’.
Logo silnikow Gad, zaprojektowat znany grafik Konstanty Sopocko.

Fot. 2. Logo silnikow GAD projektu Konstantego Sopocki.
Zrédlo: J. Berkan. Stefan Gajecki, konstruktor ..., s. 5

3 1. Berkan. Stefan Gajecki, konstruktor ..., ss. 5, 18
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GAD 500 nie wszedt do seryjnej produkeji m.in. wskutek negatywnych wynikéw badan
przeprowadzonych w ITS i na Politechnice Warszawskiej - ,,Wstepne badania samochodu
GAD jako prototypu matolitrazowego samochodu popularnego4”. Przedmiotem badan byt
samochdd GAD skladajacy sie z kompletnego podwozia z uktadem napedowym i skrzynia
biegébw samochodu DKW 700 cm’® (za wyjatkiem zastosowanych kot z ogumieniem 15-
5,50), oraz silnika wodnego od motorowki Gad 500 cm’. Samochéd byt skarosowany jako
dwumiejscowy kabriolet.

Fot. 3. Samochéd DKW F7 700 Limuzyna-kabriolet z 1937 r. Stan wspolczesny
Zrédlo: http://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/9/9c/DKW_F7_700_Meisterklasse_Cabrio-
Limousine 1937.jpg

Samochod Gad 500 poza wykorzystaniem przektadni samochodu DKW réwniez
wygladem przypomnial samochdéd DKW, co ukazuje powyzsze zdjgcie. Samoch6d DKW 700
byt kabrioletem produkowanym w Niemczech przed II Wojna Swiatowa, w wersji limuzyny-
kabrioletu  czteroosobowego (2+2) oraz mniejszego samochodu , meisterklasse”
dwuosobowego. Samochody DKW 700 tak jak i samochod Gad 500 byly kabrioletami
napgdzanymi silnikiem dwusuwowym. Ich sylwetki przedwojenne przedstawia ponizsza
ikonografia.

* Praca ITS nr 111, Sprawozdanie Nr 41/TK-1/53 z dn. 30.X.1953 r., Instytut Transportu Samochodowego,

Warszawa 1953

> DKW - (Dampfkraftwagen) niemiecka wytwornia motocykli i popularnych samochodéw osobowych,

zatozona w 1928 r. Wszystkie pojazdy z tej wytworni byly napgdzane silnikami dwusuwowymi. W
najmniejszych samochodach stosowano zblokowany zespét napgdowy z dwucylindrowym silnikiem
ustawionym poprzecznie w stosunku do osi pojazdu, napgdzajacy kota przednie. Silniki trzycylindrowe i
czterocylindrowe widlaste umieszczono wzdtuz samochodu. Przedsigbiorstwo DKW od 1932 r. nalezalo do
koncernu Auto Union. Istnialo w Niemczech do 1966 r. Auto Union GmbH byla spdtka z ograniczona
odpowiedzialnoscia powstata 1932 r. przez potaczenie czterech niemieckich producentéw samochodéw: Audi,
DKW, Horch i Wanderer. Spéika ta miala siedzibe¢ w Zwickau w Saksonii. W Niemczech Zachodnich spotka
istniata pod ta nazwa do 1965 r. Po zakonczeniu II Wojny Swiatowej Zwickau znalazto si¢ w NRD. Na bazie
zaktadu w Zwickau w NRD powstata firma VEB Sachsenring Automobilwerke Zwickau produkujaca m.in.
samochody Trabant.
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Fot. 8. Samochody DKW F7 Meisterklasse Cabriolet i Limousine — cabrio.
http://www.classiccarcatalogue.com/DKW%201937. html

3. Badania samochodu Gad 500 w ITS

Prace przeprowadzone w Instytucie Transportu Samochodowego w Warszawie w zwiazku

z badaniem samochodu Gad 500 rozpoczely si¢ 27 marca 1953 r. a zakonczono je 30

pazdziernika 1953 r. Badania wykonano dla Departamentu Techniki Ministerstwa Transportu

Drogowego 1 Lotniczego na podstawie pisma PZM L.dz.1766/techn/53 z dnia 28 stycznia

1953 r. Badania zostaly wykonane w trzech etapach:

I.  Etap pierwszy obejmowal orientacyjna kalkulacj¢ materiatow 1 roboczogodzin,
potrzebnych do wykonania sposobem matoseryjnym samochodéw wedtug badanego
prototypu. Kalkulacj¢ wykonat Wydziat Techniczno-Konstrukcyjny ITS. Prace te w ITS
przeprowadzili panowie Janusz Bakowski 1 Aleksander Szymanski;

II.  Etap drugi obejmowal badania trakcyjne samochodu oraz wykonanie charakterystyki
silnika. Badania trakcyjne 1 pomiary wykonato Laboratorium Préb Trakcyjnych ITS
a konkretnie mgr inz. S. Brzosko. Czg$¢ pracy drugiego etapu tj. zbadanie silnika
wykonat Zaktad Silnikéw Pojazdow Mechanicznych Politechniki Warszawskiej;

III. Etap trzeci obejmowal uporzadkowanie materialu z badah wraz z orientacyjnymi
obliczeniami teoretycznymi 1 stosowne konkluzje. Trzeci etap pracy tj. obliczenia
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teoretyczne 1 sporzadzenie wykresow trakcyjnych na podstawie dokonanych pomiarow
wykonat p. J. Gtowinski z Wydziatu Techniczno-Konstrukcyjnego ITS.
Prace kontrolowat Stanistaw Wyrzykowski i mgr inz. Aleksander Jaskiewicz (Fot. 9 —
Dyrektor ITS w latach 1957 - 1961 r.), a akceptowat ja, 6wczesny Dyrektor ITS (1 sierpnia
1952 r.— 3 kwietnia 1957 r.) r. mgr inz. Lestaw Bochniewicz.

Fot. 9 mgr inz. Aleksander Jaskiewicz
Zrédlo: Archiwum ITS

I. Pierwszy etap prac

Pierwszy etap pracy zrealizowany w ramach Pracy ITS nr 47. Sprawozdanie Nr 39-
TK/1/53°. Pomiedzy 27 marca a 12 kwietnia 1953 r. Dziat Pracowni Technicznej, Zaktadu
Techniczno-Konstrukcyjnego, Instytutu Transportu Samochodowego w  Warszawie
opracowat wstgpna kalkulacje dla ,,popularnego” samochodu ,,Gad”. Prace te wykonano dla
Departamentu Techniki Ministerstwa Transportu Drogowego i Lotniczego na podstawie
wniosku PZM z dnia 29 stycznia 1953 r. Ze strony ITS prace wykonali Janusz Bakowski i
Aleksander Szymanski a prace kontrolowat Stanistaw Wyrzykowski. Sprawozdanie koncowe
zaakceptowal pozniejszy Dyrektor ITS inz. Aleksander Jaskiewicz'. Celem pracy bylo
opracowanie wstepnej kalkulacji popularnego samochodu ,,Gad” projektu inz. S. Gajeckiego,
wykonanego w Osrodku Doswiadczalnym Polskiego Zwiazku Motorowego 1 zebranie
orientacyjnego materiatu dla uruchomienia produkcji krajowej samochodu ,,Gad”.

Pierwszy etap prac oparto czg$ciowo na prototypie samochodu ,,Gad” (silnik i karoseria),
a cze$ciowo na katalogu IFA-F8® (skrzynia biegdw, mechanizm kierowniczy, podwozie,
zawieszenie, rama). Samochod Gad 500 wygladem wzorowat sig takze (poza podobienstwem
do samochodu DKW 700) na samochodzie NRD-owskim IFA F8, z ta roznica, ze byt
kabrioletem.

% Praca ITS nr 47. Sprawozdanie Nr 39-TK/1/53, Instytut Transportu Samochodowego, Warszawa 1953

" Praca ITS nr 47. Sprawozdanie Nr 39-TK/1/53, Instytut Transportu Samochodowego, Warszawa 1953

% Industrieverband Fahrzeugbau (w skrocie IFA - w jezyku polskim Zjednoczenie Przemystowe Zaktadow
Budowy Samochodow) byt panstwowym konglomeratem, przedsigbiorstw produkujacych srodki lokomocji w
Niemieckiej Republice Demokratycznej (NRD). IFA produkowala rowery, motocykle, samochody osobowe,
dostawcze i cigzarowe. Wigkszos¢ z nich byta oznaczona symbolem IFA
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Fot. 3. Samochdd IFA F8 - stan wspolczesny
Zrédlo: http://www.hup-classic.de/veferenzf8.html
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Fot. 4. Szkic poprzeczny i podluzny samochodu IFA F8 z 1959 r.
Zrédlo: http://carblueprints.info/eng/prints/ifa/ifa-dkw-f8-ddr-1959

Pracami badawczymi I etapu badan objgto w Instytucie zestawienie nastgpujacych danych:
1) Nazwa czesci

2) Liczba czgsci w zespole
3) Przyblizony cig¢zar czgsci
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4) Przyblizone cigzary zespotow
5) Oznaczenie materialu
6) Materiat
b) prety — blachy
c) odlewy aluminiowe
d) odlewy zeliwne
e) odkuwki i czgsci ttoczone
f) inne czgsci
7) Obrobka w godzinach
a) odlewy
b) kucie i ttoczenie
c) toczenie
d) frezowanie
e) szlifowanie
f) termiczna obrdobka
g) prace reczne
Wedlug powyzszego schematu opracowano kalkulacje nastepujacych zespotow
1 podzespotéw samochodu Gad 500: Tabela 1

Kalkulacja zespoléw i podzespolow samochodu Gad 500

. . Liczba pozycji
L.p Zespdl (podzespol) w ze Sf’ 0 ;; J
1 Przednia o$ 82
2 Dyferencjat’ 22
3 Naped przedniej osi 9
4 Kierownica 69
5 Tylna o$ 54
6 Amortyzator 15
7 Sprzegto 32
8 Dzwignia nozna sprzggta 6
9 Skrzynka biegow 24
10 Mechanizm zmiany biegéw 15
11 Kota zgbate i watki 24
12 Przetaczniki biegéw 19
13 Chtodnica 21
14 Filtr powietrza 5
15 Pedat gazu 6
16 Ciaglo rozrusznika 4
17 Zbiornik paliwa 19
18 Filtr powietrza 11
19 Uktad wydechowy 22
20 Hamulec 72
21 Kota i ogumienie 6
22 Umocowanie silnika 5
23 Zderzaki i tablice numerowe 18
24 Rama 1
25 Ostona silnika 33
26 Blotniki 37
27 Skrzynka podtogowa i wsporniki kota zapasowego 10
28 Szyby 2
29 Rama szyby przedniej 1
30 Drzwi 13
31 Siedzenia 3
Razem pozycji 660

Zrédio: oprac. B. Zakrzewski na podst. Pracy ITS nr 47

° Dyferencjal - mechanizm roznicowy umieszczony w osi napedzanej pojazdu dwusladowego. Dzieki
integralnej przektadni planetarnej uzaleznia predkos¢ kot podczas pokonywania zakrgtu od jego promienia,
zwalniajac koto ,,wewngtrzne” i przyspieszajac ,,zewngtrzne”
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Powyzsza praca objela 46 arkuszy kalkulacyjnych formatu A3. Oryginaty tych arkuszy
zostaly przestane do Departamentu Techniki Ministerstwa Transportu Drogowego
1 Lotniczego a odpisow (niestety) nie dokonano. W powyzszym wykazie nie umieszczono
silnika. Kalkulacj¢ silnika przeprowadzit jego konstruktor inzynier Stefan Gajecki. Jak juz
wyzej wspomniano naped samochodu stanowit silnik konstrukcji S. Gajeckiego: dwusuwowy
z przeptukiwaniem zwrotnym, dwucylindrowy, rzedowy ustawiony poprzecznie
w pojemnosci skokowej 496 cm®, chtodzony ciecza z naturalnym obiegiem.

Fot. 5. Silnik Gad 500 - widok od strony zasilania
Zrédlo: http://www.muzeumpw.com.pl/galeria,126.htm
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Fot. 6. Silnik Gad 500 - widok od strony glowicy
Zrodto: http://www.muzeumpw.com.pl/galeria,126.htm

Dane techniczne silnika Gad 500 przedstawiatly sig nastepujaco:

Tabela 2

Dane techniczne silnika GAD 500 uzytego do nap¢du samochodu tejze nazwy

Dane techniczne silnika

Pojemnos¢ 496 cm’

Srednica cylindra 70,2 mm

Skok tloka 64 mm

Stopien sprgzania 6

Moc 19 KM przy 4500 obr/min
Moment obrotowy 353 Nm''

Osiqgi

Predkos$¢ maksymalna 86 km/h"

Zuzycie paliwa 7 1/100 km

Zrodto: Oprac. na podst. J. Berkan.

Stefan Gajecki, konstruktor ..., s. 42

19, Berkan podaje 23 Konie Mechaniczne ale wedtug badan ITS bylo to 19 KM o czym w dalszej czesci

artykulu w: J. Berkan. Stefan Gajecki, konstruktor ..., s. 42

""'W oryginale 3,6 kGm — kilogramometra. Obecnie stosuje si¢ jednostki z uktadu SI w tym wypadku

Niutonometr (Newtonometr) 1kGm = 9,81 Nm

2 Wg I. Berkana predkos$¢ maksymalna pojazdu wynosita 95 km/h, jednak wg badan ITS wynosita ona 86 km/h
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Na podstawie wyzej wymienionych arkuszy kalkulacyjnych zostalo opracowane
orientacyjne zestawienie kalkulacji samochodu ,,Gad”. Zestawienie to obejmowato cigzary
materialdw 1 roboczogodziny na wykonanie wszystkich czgéci (bez montazu) sposobem
warsztatowym (matoseryjnym). Zestawienie to nie obejmowato urzadzen elektrycznych.
Masa materiatlow wyniosta 529,1 kg co przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 3
Zestawienie masy uzytych do budowy pojazdu, materialow
skladajacych si¢ na samochod Gad 500.

Materialy
Lp. Rodzaj materiatu Ciezar
1 | Prety, tasmy, blachy 340 kg
(w tym 18 m” blachy grubosci 0,7 mm na karoserig) (110 kg)
2 | Odlewy zeliwne 43 kg
3 | Odlewy aluminiowe 6 kg
4 | Odkuwki 70 kg
5 | Guma (w tym 5 opon) 54 kg
6 | Blacha mosi¢zna i cyna (na chtodnicg) 7kg
7 | Braz 1,5 kg
8 | Szkto 3,5kg
9 | Skoéra 0,1 kg
10 | Ferrodo-azbest 2 kg
11 | Filc 0,1 kg
12 | Fibra" 0,2 kg
13 | Bakelit' 0,6 kg
14 | Tektura 1 kg
15 | Karton 0,1 kg
Razem 529,1 kg

Zrodio: oprac. B. Zakrzewski na podst. Pracy ITS nr 47

Zestawienie roboczogodzin na wykonanie wszystkich czgsci (bez montazu) sposobem
warsztatowym (matoseryjnym) do samochodu Gad 500 przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 4
Zestawienie roboczogodzin na wykonanie wszystkich czesci (bez montazu) sposobem
warsztatowym (maloseryjnym) do samochodu Gad 500

Roboczogodziny
(bez montazu)
L.p. Praca na nastepujqcych urzqdzeniach Liczba roboczogodzin
1 Tokarka 651 rbg
2 Frezerka 135 rbg
3 Szlifierka 47 rbg
4 Wiertarka 90 rbg

" Fibra - rodzaj sztucznej skory, ktora jest otrzymywana przez sprasowanie papieru bawetnianego badz
celulozy nasyconego chlorkiem cynku

'Y Bakelit to najstarsze syntetyczne tworzywo sztuczne (fenolowo-formaldehydowe tworzywa sztuczne).
Technologia produkcji bakelitu zostata wynaleziona przez Leo Hendrika Baekelanda na poczatku XX wieku
(1907-1909). Tworzywo to, pomimo niezbyt duzej wytrzymatosci mechanicznej i sporej kruchosci, przez wiele
lat bylo jedynym masowo stosowanym tworzywem sztucznym. Jego gldéwnymi zaletami sa niepalnos$é,
nietopliwo$¢, nierozpuszczalno$¢, niskie przewodnictwo elektryczne, staba przewodno$¢ cieplna oraz wzglednie
duza odpornos¢ chemiczna
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s Odlewanie i formowanie 46 tbg
(bez wykonania modeli)

6 Spawarka 15 rbg

7 Obrobka termiczna 36 rbg
Kucie, tloczenie

8 (bez wykonania matryc) 185 rbg

9 Wytaczarka 46 rbg

10 | Dlutownica 12 rbg

11 | Galwanizatornia 10 rbg
Praca reczna

2 (slusarsko-blacharska) 701 rbg

Razem 1974 rbg

Zrédlo: oprac. B. Zakrzewski na podst. Pracy ITS nr 47

Badania ktore przeprowadzono w Pracowni Technicznej Zaktadu Techniczno-
Konstrukcyjnego ITS pochtongty 210 roboczogodzin. Zakonczona pracg zaakceptowal i
podpisat pierwszy dyrektor Instytutu mgr inz. Lestaw Bochniewicz. Wyniki pracy przekazano
Departamentowi Techniki Ministerstwa Transportu Drogowego 1 Lotniczego.

I1. Drugi etap prac

Czg$¢ pracy drugiego etapu tj. badan silnika wykonat Zaktad Silnikéw Pojazdéw
Mechanicznych Politechniki Warszawskiej. Badania trakcyjne 1 pomiary wykonato
Laboratorium Préb Trakeyjnych ITS. Z powodu krotkiego czasu badan (jeden dzien roboczy)
wykonano tylko cze¢$¢ niezbgdnych pomiaréw badawczych. Ich wyniki przedstawiaty sig
nastepujaco:

Tabela 5§
Wyniki pomiaréw samochodu GAD 500 wykonane w ITS
Masa whasna samochodu kompletnego 780 kg
Powierzchnia czotowa 1,2 m2
Promien dynamiczny kota 0,315m
Opor toczenia 0,02
Opor catkowity przy 60 km/h 0,0415

Zrédlo: oprac. B. Zakrzewski na podst. Pracy ITS nr 111, Sprawozdanie Nr 41/TK-1/53 z dn. 30.X.1953 r.,
Instytut Transportu Samochodowego, Warszawa 1953

Sprawozdanie z badan silnika GAD 500 wykonat Zaklad Silnikow Pojazdow
Mechanicznych Politechniki Warszawskiej. Prowadzacym badania byl prof. Tadeusz
Pierozynski, a wykonawcami: inz. Stanistaw Arczynski, inz. Irena Kobylanska i inz.
Zbigniew Stolarczyk. Prace badawcze na Politechnice zakonczono 28 czerwca 1953 r. Celem
badan bylo wykonanie pelnej charakterystyki silnika GAD 500 po dobraniu mozliwie
optymalnych nastawow jego osprzgtu. Przedmiotem badan byl dostarczony przez Instytut
Transportu Samochodowego, dwusuwowy silnik konstrukcji inz. Gajeckiego o nastgpujacych
danych:

Tabela 6
Dane techniczne silnika Gad 500 badanego na Politechnice Warszawskiej

Dane techniczne silnika

Pojemnos¢ 496 cm’
Liczba cylindrow 2
Srednica cylindra 70,2 mm
Skok ttoka 64 mm

Zrédlo: oprac. B. Zakrzewski na podst. Pracy ITS nr 111, Sprawozdanie Nr 41/TK-1/53 z dn. 30.X.1953 r.,
Instytut Transportu Samochodowego, Warszawa 1953
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Silnik zaopatrzony w gaznik Solex BFL Nr 2288421 przebadano na stanowisku
hamownianym, zapatrzonym w hamulec hydrauliczny Froude’a DPX2 z tarcza
dynamometryczng umozliwiajaca dokonywanie odczytow z doktadnoscia do 0,02 kGm oraz
licznikiem obrotéw o doktadnosci odczytu 25 obr/min, w zakresie od 1000 do 5000 obr/min.
Do pomiaru zuzycia paliwa zainstalowano naczynie pomiarowe o pojemnosci 500 cm’,
z ktorego paliwo wyptywajace grawitacyjnie, doprowadzono do gaznika, przy rdéznicy
poziomdéw ok. 75 cm. Temperature wody chlodzacej utrzymywano w granicach 70-75°C,
mierzac ja termometrem rt¢ciowym, umieszczonym w przewodzie odprowadzajacym wodg
z silnika. Jako paliwa uzyto mieszanki: benzyna plus olej silnikowy Lux w stosunku 20:1
o cigzarze wlasciwym 0,785 g/em’.

W ramach pomiarow wstepnych sprawdzono stan silnika 1 jego witasciwosci. Przy tych
pomiarach wydech odbywat si¢ bezposrednio (bez wuzycia tlumika) do normalnej
hamownianej instalacji wydechowej. Uzyskane niskie warto§ci mocy maksymalnej rzedu 13
KM, duze jednostkowe zuzycie paliwa (600-700 g/kWh) i nierobwnomierna praca silnika
spowodowaty konieczno$¢ przeprowadzenia dalszych prob. Przed przystapieniem do
dalszych pomiaréw sprawdzono pozorny stopien sprezania, ktorego wielkos¢ 7,1 konstruktor
S. Gajecki uznat za zbyt niska. Wobec powyzszego w porozumieniu z ITS silnik zostat
oddany do warsztatow PZM gdzie pod kierunkiem S. Gajgckiego dokonano poprawek,
polegajacych na zwigkszeniu stopnia sprezania do wartosci 7,7 oraz poprawienia wymiarow
1 gtadkos$ci powierzchni kanatow dolotowych.

Po wprowadzeniu poprawek wykonano szereg kolejnych prob majacych na celu
zwigkszenie mocy silnika oraz zmniejszenia jego jednostkowego zuzycia paliwa. Proby te
oraz wszystkie nastegpne przeprowadzono przy zastosowaniu specjalnego wyciagu spalin
z pominigciem normalnej instalacji wydechowej stanowiska hamownianego. W ramach tych
préb wykonano nastgpujace pomiary:

e przy réoznych nastawach gaznika Solex BFL Nr 2288421 i gaznika Solex DVF Nr
R-536147 — zmiana przekroju gléwnej dyszy paliwowej oraz zmiana poziomu
paliwa w komorce ptywakowe;j;

e przy réznych wielkos$ciach kata wyprzedzenia zaptonu;

e przy zastosowaniu §wiec o roéznej wartosci cieplnej (Bosh V 145T1, 175TI,
DW250ET7)

e przy zmiennych warto$ciach oporow wydechu osiaganych przez zmiang rodzaju
thumika 1 dlugosci przewodow odprowadzajacych.

W rezultacie przeprowadzonych prob ostatecznie wyposazono silnik w gaznik BVF Nr R-
536147.03 (stosowany przy samochodzie IFA F-8) 1 tlumik nieznanego pochodzenia
dostarczony przez PZM oraz $wiece DW2500ET7 Bosh.

Nastepnie przystapiono do badan kwalifikacyjnych, ktore objely:

a) Wplyw temperatury wody chlodzacej na moc silnika;

b) Regulacje¢ jakosciowa sktadu mieszanki;

c) Wplyw kata wyprzedzenia zaptonu;

d) Charakterystyke obciazeniowa,

e) Charakterystyke zewngtrzna;

f) Charakterystyki dtawione,

g) Réwnomiernos¢ pracy cylindrow i pozorna sprawno$¢ mechaniczna.

Sposdb przeprowadzenia pomiarow przedstawiat si¢ nastgpujaco:

Ad a) Jesli chodzi o wptyw temperatury wody chtodzacej na moc silnika, pomiar
wykonywano przy catkowitym otwarciu przepustnicy 1 obrotach n=3000 obr/min, notujac
temperatury wody odprowadzanej od silnika w zakresie od 45-80°C i wskazania
dynamometru co minut¢ az do osiagnigcia temperatury maksymalnej
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Ad b) Regulacja jakosciowa sktadu mieszanki — Pomiar wykonano na gazniku Solex BVF
mierzac czas zuzycia przez silnik 100 cm’ paliwa przy roznych wielkosciach przekroju
gltowne] dyszy paliwowej. Zmiang przekroju uzyskiwano przez dokrecenie iglicy
wprowadzonej do otworu dyszy. Zakres pomiaru (minimalny i maksymalny przekrdj)
ograniczony byt nierdwnomiernos$cia pracy silnika. Warunki wykonywania pomiarow:

e przy catkowitym otwarciu przepustnicy i obrotach n = 300 obr/min
e przy otwarciu przepustnicy okoto 0,75 Ny, i obrotach n = 3000 obr/min
e przy otwarciu przepustnicy okoto 0,4 Ny, i obrotach n = 1600 obr/min

W wyniku tych prob ustalono potozenie iglicy odpowiadajace rownej najwlasciwszej
pracy silnika (potozenie igty 2,5).

Ad ¢) Wpltyw zmiany kata wyprzedzenia zaplonu — pomiary wykonano przy statych
obrotach zmieniajac kat wyprzedzenia co 2 stopnie mierzone na wale korbowym przy
pomocy tarczy z podziatka katowa zmocowanej na obudowie silnika. Warunki wykonywania
pomiaru byty nastepujace:

e Przy calkowitym otwarciu przepustnicy i obrotach:
» n=4000 obr/min
» n=3000 obr/min
» n=1600 obr/min
e Przy otwarciu przepustnicy okoto 0,75 Ny, i obrotach:
» n=4000 obr/min
» n=3000 obr/min
» n=1600 obr/min
e Przy otwarciu przepustnicy okoto 0,4 N, i obrotach:
» n=3000 obr/min
» n= 1600 obr/min
Na podstawie tych pomiardéw okre§lono optymalny kat wyprzedzenia zaptonu rowny 35°
przed GMP.

Ad d) Charakterystyka obciazeniowa — pomiary byty wykonywane przy statych obrotach
n = 3000 obr/min i zmiennym otwarciu przepustnicy, obroty utrzymywano poprzez przez
regulacje obciazenia hamulcem.

Ad e i f) Charakterystyka zewngtrzna oraz charakterystyki dlawione — Charakterystyki te
okreslono przy stalym otwarciu przepustnicy, oraz zmianie obrotdw za pomoca hamulca
w nizej podanych warunkach

» catkowite otwarcie przepustnicy;

» otwarcie przepustnicy okoto 0,9 Ny,;
» otwarcie przepustnicy okoto 0,75 Np;
» otwarcie przepustnicy okoto 0,5 Ny;

Ad g) Roéwnomiernos¢ pracy cylindrow i1 pozorna sprawno$¢ mechaniczna — pomiar
polegat na okresleniu wielko$ci mocy silnika pracujacego przy wylaczonym zaptonie kolejno
w jednym cylindrze. Pomiar wykonano przy catkowitym otwarciu przepustnicy i obrotach
n = 3000 obr/min. Na podstawie otrzymanych wynikow obliczono moc indywidualng oraz
pozorna sprawno$¢ mechaniczna.

Ni = (Nez—chcvl - Nefr-lcyl ) 2
N,
N m N

1
gdzie 1 » - pozorna sprawno$¢ mechaniczna

Wedtug badan Politechniki Warszawskiej poddany badaniom silnik GAD 500 wykazat
podczas prob wstepnych niska moc (12,8 KM) 1 znaczne jednostkowe zuzycie paliwa rzedu
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600-700 g/kWh. W wyniku zwigkszenia stopnia sprezania, poprawienia szczelin, zmiany
gaznika oraz dobrania nastawien osprzetu dajacych najlepsza prace silnika, uzyskano wzrost
mocy do 18,8 KM przy jednoczesnym obnizeniu jednostkowego zuzycia paliwa do wartosci
okoto 400 g/kWh. Pomimo tych pozytywnych wynikoéw prob, stwierdzono nastgpujace
nieprawidlowe objawy w pracy silnika.:

1. silnik pracowal nieréwno (przerywal, spalal mieszank¢ w rurze wydechowej)
w zakresie obrotow od 3000 obr/min przy wszystkich obciazeniach;

2. polepszenie wlasnosci silnika wraz ze zmniejszaniem obciazenia, przy obrotach
nizszych od 1700 obr/min, przejawiajace si¢ wzrostem momentu obrotowego, co
swiadczyto o lepszych parametrach przeptywu paliwa oraz o korzystniejszym
sktadzie mieszanki w silniku przy czesciowych diawieniach,

3. przy wszystkich pomiarach istniat zbyt duzy rozrzut punktow pomiarowych, co
wskazywalo na nieustabilizowana pracg silnika,

4. przy wyzszych obrotach stwierdzono znaczne drgania silnika.

Opisane powyzej zjawiska byly wedlug badajacych wywotane nieprecyzyjnie dobranymi
nastawami rozrzadu i nieodpowiednim gaznikiem oraz nieprawidtowa konstrukcja rury
wydechowe;.

Przeprowadzone badania pozwolily na dobranie optymalnych nastawien silnika w danych
warunkach, co nie dato jeszcze wynikéw pozwalajacych na uzyskanie prawidtowej pod
kazdym wzgledem w calym zakresie obrotdow 1 obciazen jego pracy. Wprowadzone
w pierwszym okresie badan poprawki dodatnio wptynety na polepszenie wiasciwosci
dynamicznych i ekonomicznych silnika nie usuwajac jednak catkowicie wymienionych
niedomagan.

Zdaniem czlonkéw zespotu badawczego osiagnigte podczas pomiaréw wyniki
kwalifikowaty silnik do dalszych badan, ktérych celem miatoby by¢ dobranie:

a) wiasciwej rury wydechowej i ttumika,

b) odpowiedniego gaznika i1 dogodnych warunkéw przeptywu mieszanki (ksztalt,

wielkos$¢ 1 polozenie otworow uktadu zasilania i wydechu)

¢) wiasciwej charakterystyki przyspieszenia zaptonu.

Pozytywne wyniki krotkotrwatych prob doraznych silnika wymagaly potwierdzenia
w trakcie pelnych badan kwalifikacyjnych. Wyniki badan na Politechnice Warszawskiej
dawaly zatem nadzieje na wykorzystanie przedmiotowego silnika w samochodzie Gad 500.
Wymagato to jednak kolejnych prob i badan.

I1I. Trzeci etap prac badawczych

Trzeci etap pracy, tj. obliczenia teoretyczne i sporzadzenie wykresoOw trakcyjnych na
podstawie dokonanych pomiarow wykonal Wydziat Techniczno-Konstrukcyjny ITS
w Warszawie. Z przeprowadzonych badan sporzadzono wnioski, ktore okazaty sig
niekorzystne dla pomystu wdrozenia do produkcji samochodu GAD 500. Na podstawie jazdy
probnej samochodu oraz analizy charakterystyki silnika 1 wykreséw trakcyjnych,
sformutowano negatywna ocen¢ prototypu. Podstawowe wady przedstawionego pojazdu
GAD 500 to:

1) zbyt duza masa wlasna samochodu jak na dwumiejscowy kabriolet z matolitrazowym
silnikiem;

2) zbyt duzy opor toczenia, okoto dwukrotnie przewyzszajacy poziom charakteryzujacy tego
typu samochody (byto to prawdopodobnie spowodowane niestarannym montazem, oraz
zastosowaniem zuzytych czesci);

3) niedostateczne osiagi silnika, ktory posiadal wprawdzie po wyregulowaniu okoto 19 KM
to jest tyle co silnik DKW 700, lecz na wyzszych obrotach, miat §rednio okoto 30%
mniejszy moment obrotowy;
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4) nieodpowiednie przekladnie na wszystkich biegach. W wyniku tego samochdd,
wposiadajgc zbyt matq wolng sile napedowq, nie mial, odpowiedniej zdolnosci
pokonywania wzniesien. Utrudnione bylo ruszanie nim z miejsca na pierwszym biegu
i koniecznos¢ uzywania sprzegta po zmianie biegow.” Na trzecim biegu tj. bezposrednim,
samochdd nie osiagat szybkosci odpowiadajacej obrotom przy maksymalnej mocy silnika.

Whioski dotyczace samochodu GAD 500 jako prototypu popularnego malolitrazowego
samochodu, mimo dajacych pewne nadzieje wynikow badan silnika na Politechnice
Warszawskiej, byly zatem druzgoczace. Wedlug specjalistow z ITS badany prototyp
samochodu pomimo usunigcia wszystkich opisanych wad i niedomagan, ,,wyniktych jedynie
na skutek bezplanowosci i chaotycznosci pracy, oraz przystqpienia do niej bez zadnych,
choc¢by orientacyjnych obliczen teoretycznych — bedzie w najlepszym przypadku samochodem
przecietnym, nie odznaczajqcym sie ani prostotq konstrukcji, ani wobec tego niskimi kosztami
produkcji i eksploatacji, ani specjalnie dobrymi wlasciwosciami jezdnymi (trakcyjnymi), nic
wiec nie kwalifikuje go do produkcji jako prototyp samochodu popularnego.”™

4. Losy samochodu Gad 500

Eksploatowany prototyp samochodu Gad 500, co wida¢ na ponizszym zdjeciu (Fot. 10),
byt pojazdem z nadwoziem 2+2 miejscowym (w ITS badano prototyp dwumiejscowy),
otwartym, dwudrzwiowym o wizualnie tadnej sportowej sylwetce. Nadwozie pomalowano
lakierem ,,metalic” o subtelnym bigkitno-zielonawym kolorze.

Fot. 10. Stefan Gajecki z Zzong Jadwiga (z przodu) oraz corkami: Joanng i Hanng

(z prawej) w samochodzie GAD 500 na urlopie w 1954 r.
Zrodio: J. Berkan. Stefan Gajecki, konstruktor ..., s. 42

' Pracy ITS nr 111, Sprawozdanie Nr 41/TK-1/53 z dn. 30.X.1953 r., Instytut Transportu Samochodowego,
Warszawa 1953, s. 3
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Ten prototypowy egzemplarz pojazdu przez pewien czas uzytkowat sam Stefan Gajecki
wraz z rodzina. Polski Zwiazek Motorowy wypozyczyt mu ten samochéd w rok po
przeprowadzeniu badan w ITS, na urlop w lipcu 1954 r., pod warunkiem przejechania
wyznaczonej trasy z punktem docelowym w Toruniu. Stefan Gajecki pokonat prototypem
samochodu GAD 500 tras¢ Warszawa — Zakopane - Zab — Zakopane — Morskie Oko —
Zakopane — Krakow — Torun — Warszawa (razem ok. 1250 km). Mimo wynikéw badan w ITS
mowiacych o tym, iz Gad 500 ,,nie miat, odpowiedniej zdolnosci pokonywania wzniesien” jak
pisze J. Berkan, na wspomnianej trasie samochdd dobrze pokonywal duze roznice
wysokosci'®. Niestety wykonano go jedynie w jednym egzemplarzu, a proba jego odkupienia
od PZMot. podjeta przez Stefana Gajgckiego nie powiodla sig.

Istniejace uwarunkowania polityczne wykluczylty mozliwos¢ kontynuacji prac
doskonalacych prototypowa konstrukcje. Trwata walka z wszelakimi przejawami wtasnosci
prywatnej. Samochod skonstruowany niemal samodzielnie przez Stefana Gajeckiego nie miat
zatem zadnych szans na wejscie do masowej produkcji, tym bardziej, ze byt kabrioletem —
przejawem zachodnioeuropejskiego konsumpcjonizmu. Nasuwa si¢ tu analogia z p6zniejszym
prototypem Syreny Sport. Mimo, ze ten przepigkny, wyprodukowany w 1960 r. samochdd
spotykaty powszechne wyrazy uznania, projekt ten spotkal si¢ z niechgcia wiadz
komunistycznych, ktére uznaty go za pomyst zbyt ekstrawagancki. Nie przystawat on do
siermigznej rzeczywistosci PRL-u. Wiadystaw Gomutka otwarcie twierdzit, ze w zupetnosci
wystarczy, jesli kazdy Polak bedzie miat rower nie méwiac o samochodach kabrioletach.

Pomimo, ze Gad 500, nie wyszedt nigdy poza fazg prototypu to, jest ciekawym
przyczynkiem do historii polskiej motoryzacji. Tym ciekawsze sa zatem informacje
o samochodzie GAD 500 pochodzace z Archiwum zakladowego Instytutu Transportu
Samochodowego w Warszawie. Niestety, nie udalo si¢ ustali¢ co si¢ stalo z prototypowym
egzemplarzem pojazdu testowanym w ITS.
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25 km na zachdd od centrum Szanghaju

powstanie nowe centrum badawczo-
r0OZWOjowe Volvo, gdzie beda
projektowane przyszie samochody tej

marki. To efekt przejgcia szwedzkiej firmy
przez Geely, jednego z najwigkszych
chinskich producentow aut.
Prawdopodobnie Geely ma juz plany
budowy fabryki Volvo w Chinach. Nowy
wiasciciel planuje zwigkszy¢ sprzedaz
marki Volvo w Chinach, a do tego
potrzebuje  zakladow  produkujacych
bezposrednio na ogromny rynek lokalny.
W ub. roku Chinczycy kupili 13,6 min aut,
a w 2010 roku sprzedaz ma przekroczy¢
15,5 mln samochodow.

Motor nr 29/2010

Renault i Nissan podpisalty z hinduska
firma Bajaj umowe na produkcje taniego
auta, konkurenta dla Tata Nano. Rynkowy
debiut samochodu jest planowany na 2012
rok, za$ cena ma wynie$¢ rownowartos¢ 7-
8 tys. ztotych, co czynitoby je najtanszym
nowym samochodem na $wiecie. Pojazd
dostepny bytby glownie w Indiach
i w kilku innych krajach rozwijajacych sig.
Niemal na pewno nie trafi do Europy, w
odréznieniu  od wytwarzanego przez
koncern Tata Motors Nano. Produkujacy
glownie do tej pory pojazdy jednosladowe
Bajaj jest jedna z najwigkszych hinduskich
firm przemystowych.

Motor nr 29/2010

Koncern Peugeot-Citroen rozwaza
ponowne wprowadzenie na rynek marki
Talbot. Bylyby nia firmowane przystgpne
cenowo samochody, ktére moglyby
rywalizowa¢ z Dacia. Rumunska firma
przejeta ponad dekade temu przez Renault
pod skrzydtami francuskiego koncernu
odniosta ogromny sukces, powracajac na
rynek z modelem Logan. Ostatniego
Talbota koncern PSA  wyprodukowat
w 1986 roku.

Motor nr 29/2010
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Hyundai konczy prace nad
wprowadzeniem do produkcji pierwszej
seryjnej hybrydy wyposazonej

w akumulator litowo-polimerowy. Cykl
zycia wazacego zaledwie 43 kg zestawu
baterii Hyundai ocenia az na 300 tys. mil
(ok. 482 tys. km). Silnik -elektryczny
Sonaty wytwarza 30 kW 1 jest potaczony
z jednostka benzynowa o pojemnosci 2.4
litra. Produkowane w Korei auto wejdzie
do sprzedazy jesienia biezacego roku
w Stanach Zjednoczonych. Hyundai nie
planuje wprowadzenia hybrydowej Sonaty
do Europy.

Motor nr 30/2010

Chociaz General Motors zlikwidowat
ostatnio marki Saturn, Pontiak i Hummer,
to na rynku chinskim wiasnie wprowadzit

nowa marke pod nazwa Baojun
(z chinskiego  ,,cenny kon”). Nowe
samochody tej marki zaprojektowane

wspodlnie przez GM 1 chinski koncern
SAIC pojawia si¢ na lokalnym rynku
prawdopodobnie w 2011 roku. Obie firmy
zacz¢gly w tym celu budowaé sie¢
dedykowanych dealerow. Grupe docelowa
marki Baojun beda stanowi¢ glownie
mieszkancy mniejszych miejscowosci.
Najtanszy model Baojun ma kosztowac
rownowartos¢ 7 tys. dolarow.

Motor nr 30/2010

Nalezaca do grupy Volkswagena Skoda
sprzedata w pierwszej potowie roku ponad
378 tys. aut, ustanawiajac tym samym
nowy rekord w  historii  marki.
Najpopularniejszym modelem Skody jest
Octavia ze sprzedaza na poziomie 158 tys.
sztuk. Dobre wyniki notuje rowniez SUV
Yeti oraz limuzyna Super. Na rynku
polskim Skoda jest liderem sprzedazy
przed Fiatem oraz Toyota. Czeski
producent umocnit tez swoja pozycje
Niemczech, gdzie pozostaje najchetniej
kupowana marka z importu.

Motor nr 30/2010



Nissan przenosi produkcje nastepnej
generacji Micry z Wielkiej Brytanii do
zakladow w innych krajach, m.in. do Indii.
Dwie poprzednie wersje tego popularnego

auta miejskiego  byly  produkowane
nieprzerwanie od 1992 w fabryce
japonskiego koncernu w  Sunderland.

Weciagu 18 lat z tasm tego zakladu
zjechato niespetna 2,4 mln sztuk Micry
pierwszej 1 drugiej generacji. Na miejsce
Micry do produkcji w Wielkiej Brytanii
wchodzi maty model z segmentu crossover
— Juke.

Motor nr 30/2010

Z zestawienia cen na europejskich stacjach
benzynowych w lipcu br. wynika, Ze taniej
niz w Polsce paliwa ptynne tankuje si¢
jedynie na Lotwie, w Rumunii i Bulgarii.
Najwigksze roznice dotycza benzyny,
ktorej ceny potrafia waha¢ sie od 4,40zt
(Rumunia) do 7,54 zt (Turcja). Nieco
bardziej stabilne sa notowania oleju
napgdowego, ktory najtanszy jest na Litwie
(4,24zt), najdrozszy za$§ w Turcji (6,22z1).
Z wysokimi kosztami tankowania trzeba
liczy¢ si¢ w Grecji, gdzie za litr benzyny
srednio ptaci sig 6zt, za$ oleju napedowego
5,3zt. Dosy¢ zblizone do cen na polskich
stacjach benzynowych sa ceny paliw
w Chorwacji. Wysokie ceny na
zagranicznych stacjach wynikaja przede
wszystkim z ostabienia si¢ ztotowki wobec
euro oraz innych walut. Jeszcze 2 lata temu
za 1 euro trzeba bylo zaptaci¢ 3,3 zi,
a obecnie ok. 4zt.

Motor nr 31/2010

Pod koniec sierpnia b.r. do wuzytku
przekazano nowy most na Skawie
1 towarzyszaca mu obwodnice Zembrzyc.
Nowy fragment infrastruktury drogowe;j
taczy si¢ z drogami krajowymi nr 28 1 52
oraz droga wojewddzka nr 955 ulatwia
tranzyt ruchu drogowego na trasie
Krakow- Makow Podhalanski. Z 42 min zt
ktore kosztowata inwestycja az 35 min zt
pochodzito z dotacji unijnej przyznanej
w ramach Matopolskiego Regionalnego
Programu Operacyjnego.

Polska Gazeta Transportowa nr 36/2010
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Poprawia si¢ sytuacja Grupy Pekaes,
jedynej polskiej spotki sektora TSL
notowanej] na warszawskiej gieldzie.
Przychody operacyjne spotki w II kwartale
2010 wyniosty 140,5 mln zt i byly o 25%
wyzsze od dochodéw w II kwartale 2009
roku. Najwigkszy wplyw na pozytywne
wyniki (grupa osiagneta zysk netto
w wysokosci 1,3 mln zt) miat dynamiczny,
bo wynoszacy 32% wzrost dystrybucji
drobnicowej. Grupa Pekaes kontynuuje
program przebudowy modelu swojego
parku  taborowego z jednoczesnym
wzrostem wykorzystania pojazdow
podwykonawcéw.  Pozytywne  wyniki
osiagngly rowniez spolki nalezace do
grupy: On Road Truck Service SA oraz
ATB Truck SA.

Polska Gazeta Transportowa nr 36/2010

Obwodnica  Minska  Mazowieckiego
w ciagu autostrady A-2 kosztowaé bedzie
765 mln zt z czego 602 min zt pochodzié
bedzie ze s$rodkow unijnych. Odcinek
autostrady A-1 pomiedzy Toruniem
a Strykowem kosztowa¢ bedzie 5,833 mld
zt z czego 3,261 mld zt stanowi¢ beda
srodki unijne. Od uruchomienia Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko
— najwigkszego programu w historii UE
GDDKIA podpisata do tej pory umowy na
dofinansowanie na kwote 25 mld =zl
zczego otrzymata juz z  Komisji
Europejskiej 4,454 mld zt.

Polska Gazeta Transportowa nr 37/2010

Parlament Europejski oczekuje, ze od 2012
roku we wszystkich krajach cztonkowskich
obowiazywac¢ bedzie elektroniczny system
poboru optat drogowych. Wspdlczesnie
zarowno zasady, jak i systemy pobierania
tych oplat sa na obszarze Europy
zréznicowane. W Rumunii, Bulgarii, na
Wegrzech, na Litwie, w krajach Beneluksu
oraz krajach skandynawskich, jak rowniez
w Polsce nadal obowiazuja winiety.
W wigkszosci  krajow  posiadajacych
elektroniczne systemy poboru optat oparte
sa one na technologii mikrofalowe;.
Wyjatkiem sa Niemcy i Stowacja, ktore



wdrozyly systemy oparte na technologii
satelitarnej.  Artykul obok przegladu
stosowanej technologii przedstawia zasady
pobierania myta obowiazujace
w poszczegdlnych krajach oraz zwiazane
z nimi konkretne wartosci stawek.

Polska Gazeta Transportowa nr 37/2010

W 2010 roku zuzycie biopaliw w paliwach
ogotem powinno wg narodowego celu
wskaznikowego osiagnaé 5,75% 1 rosnaé
0 0,45% w kilku kolejnych latach. Polscy
producenci biopaliw wszystkich rodzajow
w 2009 roku skorzystali tacznie z 1,24 mld
zt ulg akcyzowych. Lotos i Orlen do
produkcji biodiesla B-100 doptacity w tym
czasie 260 min zt. Od 3 lat Volvo, DAF
i przede wszystkim Mercedes dopuszcza
stosowanie 100% biodiesla, ale tylko
w konkretnych modelach spetniajacych
normy Euro 4 1 Euro 5. Uzywanie czystego
biodiesla B-100 wymaga wg producentow
pojazdow skrocenia o polowe interwatow

wymiany oleju silnikowego, statego
monitorowania (VA 1 polaczen
gumowych, unikania dhugiego
pozostawiania biodiesla w  zbiorniku,

a przede wszystkim tankowania wytacznie
paliwa spetniajacego normg¢ europejska
(EN 14214).

Polska Gazeta Transportowa nr 38/2010

20 wrzes$nia b.r. rozpoczgta si¢ budowa
oczekiwanego od lat mostu przez Wisle
pod Kwidzyniem. Przeprawa liczaca wraz
z estakadami ponad 800 metréw taczac si¢
z autostrada A-1 przyblizy Powisle do
Tréjmiasta skracajac czas dojazdu nawet
o pot godziny. Most typu ,.extradosed”,
konstrukcja wiszaca na linach
przymocowanych do pylonow kosztowac
bedzie 300 min zi. Planowany termin
oddania mostu do uzytku to grudzien 2012
roku.

Polska Gazeta Transportowa nr 39/2010

W przetargu na budowg Krajowego
Systemu Poboru Optat za pojazdy powyzej
3,5 tony ofert¢ zlozylo Konsorcjum My
Toll oraz firma Kapsch. Za budowe
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systemu satelitarnego My Toll zazadat
1,79 mld zt za 1600 km sieci podstawowe;]
oraz za kazde nastegpne 25 km autostrad
2,14 min zt, za 20 km drog ekspresowych
— 1,09 mln zl, za 10 km zwyktych drog
krajowych 1,78 min zl. Za budoweg
systemu mikrofalowego Kapsch zazadat
odpowiednio 1,16 mld zi, 2,37 min zi,
2,28 oraz 3,39 mln zt.

Polska Gazeta Transportowa nr 39/2010

Sukces Osmej edycji Innotrans Targow
Techniki Transportu Szynowego ktore
odbyly si¢ w Berlinie w dniach 21-24
wrzesnia b.r.. Ponad 2,2 tys. wystawcow

zaprezentowalo 121 supernowoczesnych
pociagbw 1 lokomotyw i  tysiace
mniejszych elementow zwiazanych

z transportem szynowym. Swiatowy rynek
kolejowy, ktory odczut globalny kryzys
w mniejszym stopniu niz inne sektory
gospodarki tworzy 1,6 min km toréw po
ktérych porusza si¢ 5,2 mln lokomotyw
1 wagonow. Jego warto$¢ szacowana jest
na 136 mld dolarow.

Polska Gazeta Transportowa nr 40/2010

Tytut International Van of the Year 2011
zdobyl Fiat Doblo Cargo. Roéznym
wariantom plyty podtogowej oraz licznym
odmianom  nadwozi (500  wersji)
towarzyszy ogromny wybdr jednostek
napgdowych wsérdéd ktorych znalazt sig
takze turbodotadowany silnik CNG oraz
naped  elektryczny.  Nowy  model
fiatowskiego Vana to pierwszy pojazd tego
typu ktory ostatecznie odszedl od
koncepcji samochodu dostawczego na
bazie samochodu osobowego. Parametry
samochodu w wersji podstawowej to:
dlugos$¢ przestrzeni tadunkowej 2,17 m,
pojemnos¢ 4,6 metra szeSciennego,
tadowno$¢ 1000kg, zuzycie paliwa wedlug
normy NEDC na poziomie 4,81/100 km,
zasigg 1250 km, a poziom emisji CO2 przy
90 konnym silniku 1,3 Multijet jedynie
126g/km.

Polska Gazeta Transportowa nr 40/2010



W 2012 r. japonski koncern Nissan w celu
przyciagnigcia mniej zamoznych klientow
zacznie sprzedawa¢ w Chinach auta pod
nowa marka Venucia, po chinsku Qi
Chen. Plany sprzedazy aut z takim logo
oglosito Dongfeng Nissan Passenger
Vehicle Company, spotka  Nissana
i chinskiego koncernu Dongfeng Motor.
Firma ta chce sprzedawa¢ ponad 1 mln aut
rocznie 1 w tych planach wazna role bedzie
odgrywa¢ nowa marka aut. Oprdcz aut
nowej marki zaktady chinskiej firmy beda
nadal produkowa¢ auta z logo Nissana. W
2009 roku Chinczycy nabyli 13,64 min
samochodéw osobowych i cigzarowych.
Dzigki temu Chiny zostaty najwigkszym
rynkiem motoryzacyjnym $wiata, pierwszy
raz w historii pozbawiajac tego tytulu
USA. W tym roku do konca sierpnia
Chinczycy kupili juz 9,5 mln samochoddow,
jedna trzecia wigcej niz przed rokiem.
Gazeta Wyborcza z 09.09.2010

Sptacanie pomocy publicznej zajmie
amerykanskiemu  koncernowi  General
Motors diugie lata. GM zamierza splaci¢
wszystkie swoje zobowiazania, jednak nie
nastapi to tak szybko, jak wczesniej
zaktadano. Analitycy spodziewaja sig, ze
rzad sprzeda pakiet 11 proc. z 61 proc.
swoich udziatbow w GM wartych 12-16
mld dol. Bedzie to druga co do wielkosci
oferta publiczna w historii USA. Jednak
nawet gdyby wszystkie pieniadze poszty
na sptate rzadowej pomocy, to koncernowi
ciagle pozostaje kilkadziesiat miliardow
dolarow dlugow. W sumie GM decyzja
Baracka Obamy dostatlo 60 mld dol.
pozyczek 1 zastrzykow kapitalowych,
dzieki czemu firma uniknela bankructwa.
Do tej pory GM oddato rzadowi 6,7 mld
dol. 102-letnia firma z Detroit, symbol
amerykanskiej motoryzacji, chce jak
najszybciej zerwa¢ z opinia firmy
dotowanej przez panstwo.

Gazeta Wyborcza z 16.09.2010

Jesienia b.r. w Komornikach k. Srody
Slaskiej (Dolnoslaskie) ruszy budowa
fabryki szyb samochodowych
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amerykanskiej firmy Pittsburgh Glass
Works. Koszt inwestycji to ok. 200 mln zt.
Bedzie to jedna z najwigkszych inwestycji
zagranicznych w Polsce w tym roku.
Fabryka szyb samochodowych powstanie
przy krajowej drodze numer 94 na terenie
Legnickiej Specjalne;j Strety
Ekonomiczne;. Zaktad  produkcyjny
o powierzchni 21 tys. m kw. ma zosta¢
wybudowany w ciagu roku. Uruchomienie
produkcji planowane jest na poczatek 2012
r. Cze$¢ produkcyjno-magazynowa fabryki
w Komornikach bedzie miata 18,5 tys.
metrow  kw. Wybudowane zostana tez
pomieszczenia biurowe oraz techniczne.
Fabryka w okolicy Srody Slaskiej bedzie
pierwszym zaktadem produkcyjnym grupy
PGW poza Ameryka Polnocna. Pittsburgh
Glass Works oferuje samochodowe szyby
czotowe typu OEM, boczne, tylne okna,
szyberdachy w tym rowniez na rynek
wtérny. Motoryzacyjne produkty szklane
produkowane sa w szeSciu podinocno-
amerykanskich fabrykach PGW.

Gazeta Wyborcza z 25.09.2010

Rosyjski koncern GAZ chce wspdlnie
z chinska grupa FAW  produkowaé
cigzarowki w  zakladach na Uralu.
Porozumienie o utworzeniu spoiki joint
venture przez koncerny z Rosji i Chin
podpisano w potowie wrzesnia b.r.
Zgodnie z porozumieniem fabryka GAZ na
Uralu bedzie produkowa¢  chinskie
cigzarowki pod marka FAW. Beda one

napedzane rosyjskim silnikiem
wysokopreznym YaMZ-530, ktory
skonstruowali inzynierowie rosyjskiego

koncernu przy wspolpracy ze znana
austriacka firma inzynieryjna AVL List.
Produkcj¢ tych silnikow uruchomiono
w nowej fabryce zbudowanej przez GAZ
z pomoca finansowa rzadu Rosji. Dzigki
umowie z  Chinczykami  Rosjanie
zaoszczgdza wydatkbw na konstrukcje
nowych cigzarowek. To wazne dla GAZ,
ktéry w zeszlym roku wraz z rosyjskim
panstwowym bankiem Sbierbank
i austriacko-kanadyjska ~ firma  Magna
bezskutecznie zabiegat o przejecie Opla od



GM. Aby wykorzysta¢c moce produkcyjne
swoich fabryk aut w Rosji, GAZ zamierza
teraz montowa¢ w nich samochody
Volkswagena. Ten niemiecki koncern od
ponad ¢wier¢ wieku jest tez gldéwnym
partnerem chinskiego FAW.

Gazeta Wyborcza z 27.09.2010

Japonski gigant motoryzacyjny Toyota
ogtosil, ze pod koniec biezacego roku
zacznie sprzedawac tania wersj¢ Toyoty
Corolli w Chinach, Indiach i Tajlandii.
Japonczycy chca walczyé o najbardziej
dynamicznie rozwijajacy si¢ obecnie rynek
samochodowy §wiata. W Indiach japonskie
auto bedzie nazywato si¢ Etios, a sprzedaz
ma  si¢  rozpocza¢ w  grudniu.
Pigciodrzwiowa wersja hatchback bedzie
kosztowata nieco ponad 10 tys. dol.,
w wersji sedan 2 tys. dol. wigcej. W tym
samym okresie odbgdzie si¢ premiera
nowego auta w Tajlandii, gdzie Toyota jest
juz liderem rynku. Nastgpne kraje, gdzie
zostanie zaprezentowany nowy model, to
Brazylia i Chiny. Japonczykom najbardziej
zalezy na ekspansji w Panstwie Srodka,
gdzie marka Toyota jest co prawda dos¢
dobrze rozpoznawana, jednak posiadanie
tylko 6,9 proc. rynku nie zaspokaja ambicji
Japonczykoéw.  Szczegdlnie  ciekawie
zapowiada si¢ rywalizacji Toyoty o rynek
tanich aut w Indiach, gdzie dziata Tata
Motors, a uruchomienie produkcji tanich
aut przewiduja m.in. Renault 1 Nissan.
Gazeta Wyborcza z 06.10.2010

Toyota sprzedata juz ponad 2 mln aut Prius
z ekologicznym napg¢dem hybrydowym -
oglosit japonski koncern, najwigkszy na
Swiecie producent aut z takim napedem.
Toyota Prius jest produkowana od konca
1997 r. Wtedy byt to pierwszy w $wiecie
seryjnie wytwarzany samochod o napedzie
elektryczno-spalinowym.  Takie  auta
wyrozniaja si¢ niskim zuzyciem paliwa.
Na sprzedaz pierwszego miliona Priusow
Toyota czekala ponad dziesig¢ lat. Na
drugi milion - juz niespetna trzy lata.
W 2008 r. kierowcy na $wiecie kupili 286
tys. tych aut, w zesztym roku 404 tys., a
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przez pierwsze trzy kwartaly biezacego
roku - juz ponad 401 tys. Hybrydowy
naped Toyota zaczeta instalowad takze
w innych modelach aut. W najblizszych
latach wszystkie samochody koncernu
beda dostgpne w wersjach z napedem
hybrydowym.

Gazeta Wyborcza z 08.10.2010

Z powodu wycieckbw w  pompie
wspomagania uktadu kierowniczego do
warsztatow zostang wezwani wlascicicle
Mercedesow klasy E i C. Pierwsza o akcji
napraw aut Mercedesa poinformowata
amerykanska agencja  bezpieczenstwa
ruchu drogowego NHTSA. Wedlug tej
agencji w USA 85 tys. wilascicieli
feralnych aut  Mercedesa  dostanie
zaproszenie do warsztatu na bezptatng
napraw¢ pompy wspomagania uktadu
kierowniczego. Jak dotad Daimler nie
ogtosil, ile aut musi naprawi¢ na catym
swiecie. To kolejna wpadka producentow
luksusowych aut z Niemiec. Na poczatku
pazdziernika b.r. koncern BMW ogtosit, ze
bedzie naprawia¢ ponad 350 tys. swoich
najdrozszych samochodéw z silnikami
osmio- 1 12-cylindrowymi, ktéore moga
mie¢  defekt pompy  wspomagania
hamulcow. Te naprawy obejma takze
prawie 6 tys. aut prestizowej brytyjskiej
marki Rolls-Royce, ktora nalezy do BMW.
Gazeta Wyborcza z 11.10.2010

Amerykanski General Motors konczy
przygotowania do powrotu na gietde. Rzad
USA zamierza sprzeda¢ czgs$¢ z 61 proc.
akcji GM, ktore dostal za 43 mld dol.
pomocy publicznej. GM  potrzebuje
pieniedzy na sptatg¢ 27 mld dol.
zobowigzan wobec swoich emerytow. Do
potowy pazdziernika b.r. na zakup akcji
GM - za minimum 1 tys. dol. - mogli si¢
zapisywacé pracownicy 1 dilerzy koncernu
w USA i Kanadzie. Dobre wyniki przed
powrotem na gietde zapewniaja
koncernowi Chiny. Przez trzy kwartaty
tego roku GM sprzedal Amerykanom 1,63
mln aut (7 proc. wigcej niz przed rokiem),



a Chinczykom - 1,78 miln sztuk (37 proc.
wigcej niz przed rokiem).
Gazeta Wyborcza z 13.10.2010

Wedtug cennika ogtoszonego przez polskie
przedstawicielstwo Mitsubishi za
elektryczne auto i-MiEV trzeba zaptaci¢
160 800 zi. Jedna czwarta tej ceny
stanowig podatki - 3,1 proc. akcyzy oraz
22 proc. podatku VAT. Jest to suma
wysoka, bo i-MiEV to wlasciwie miejski
samochod. Ma 3,5 m dhlugosci, jezdzi
z predkoscia maksymalnie 130 km/h i na
pelnych akumulatorach moze przejechac
do 150 km. Wyprawa w dluzsza trasg
w Polsce, gdzie dopiero tworzy si¢ sie¢
punktow ladowania aut elektrycznych
obarczona  jest duzym = ryzykiem.
Mitsubishi sprzedalo juz w Polsce 25
takich aut. Cztery kupila finska firma
energetyczna Fortum, jedno - biuro
rozwoju miasta, ktorego nazwy Mitsubishi
nie ujawnito. Nie ujawniono tez nazwy
firmy energetycznej, ktora kupita pozostale
20 i-MiEV.

Gazeta Wyborcza z 13.10.2010

Sprzedaz nowych aut w Europie spadta we
wrzesniu b.r. o 9,6 proc. wobec danych
zubiegtego roku. Rynek niemiecki,
najwigkszy rynek branzy motoryzacyjnej
w Europie, odnotowat az 17,8-proc. spadek
sprzedazy. We Francji, ktora jest drugim
co do wielkosci rynkiem sprzedazy
samochodéw w Europie, sprzedaz spadia
0 8,2 proc. W Hiszpanii spadek sprzedazy

wyniost 27,3 proc., natomiast we
Wtoszech - 18,9 proc. W catej Europie,
wylaczajac  Malte 1 Cypr, zostato

zarejestrowanych ponad 1,2 mln nowych
aut. W pierwszych dziewigciu miesiacach
biezacego roku sprzedano ponad 10 min
samochodéw, o 4,3 proc. mniej wobec
roku poprzedniego.

Gazeta Wyborcza z 15.10.2010

Ford szykuje si¢ do sprzedazy pozostatych
11 proc. swoich akcji japonskiego
koncernu Mazda, z ktérym Amerykanie
byli zwiazani przez ponad ¢wieré¢ wieku.
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Ze sprzedazy reszty swoich akcji Mazdy
amerykanski koncern planuje uzyskaé pot
miliarda dolaréw. Ponad 20 procent akcji
Mazdy Ford sprzedal juz w 2008 roku.
Akcje Mazdy od Forda chce teraz odkupié¢
japonski dom handlowy Sumitomo. Ma on
juz 2,9 proc. akcji Mazdy i dzigki
transakcji z Fordem zostatlby najwigkszym
akcjonariuszem producenta aut
z Hiroszimy. Ford chce rowniez rozwiazac
spotke prowadzona wraz z Mazda
w Chinach. Ten trgjstronny alians maja
zastapi¢ odrgbne umowy Forda i Mazdy
z chinskim koncernem Chongqing
Changan Automobile. Nie jest jasne, jaki
los czeka wspdlne inwestycje Forda
1 Mazdy w Tajlandii. W potowie 2010 roku
otwarto tam fabryke, zbudowana przez oba
koncerny  kosztem 500 mln dol.,
produkujaca auta Ford Fiesta i Mazda 2.
Oba  koncerny  zainwestowaly  tez
w Tajlandii 350 mliIn dol. w produkcije
samochodéw dostawczych, ktéra ruszyé
ma w potowie 2011 roku.

Gazeta Wyborcza z 17.10.2010

W ponad 26 tys. samochodoéw Chryslera
stwierdzono niebezpieczenstwo pozaru
w razie wycieku na blok silnika ptynu
z uktadu wspomagania kierownicy.
Naprawiane beda modele takie jak: Dodge

Ram 2011, Chrysler Sebring 2010,
Chrysler 300, Dodge Charger, Dodge
Avenger, Dodge Challenger i Dodge

Journey . Powodem wezwania do naprawy
jest element ukladu wspomagajacego,
ktory stwarza zagrozenie - przewdd,
w ktorym plyn znajduje si¢ pod duzym
ci$nieniem. Dotychczas nie odnotowano
zadnych wypadkow zwiazanych z wykryta
wada uktadu wspomagania kierownicy
w samochodach marki Chrysler.

Gazeta Wyborcza z 20.10.2010

Toyota oglosita w polowie pazdziernika
biezacego roku, ze 1,5 mln jej
samochodéw na catym $wiecie, zwlaszcza
w Stanach Zjednoczonych i Japonii, moze
mie¢ problem z wyciekiem ptynu
hamulcowego. Tym razem japonski



producent wezwie do warsztatow 750 tys.
aut w Stanach Zjednoczonych, 582 tys.
w Japonii, 60 tys. w Chinach i 50 tys.
w pozostatych krajach azjatyckich oraz 50
tys. w Europie i 30 tys. w Australii.
Problem dotyczy kilku modeli marki Lexus
- RX330, GS300, IS250 i IS350 - oraz
Toyoty Avalon i Reiz, a takze miniwanow
Alphard i1 aut terenowych Highlander.
Pedal hamulca moze si¢ zrobi¢ migkki,
a w najgorszym przypadku mozna
zaobserwowac niewielki spadek
efektywnosci hamowania. Z powodu tego
problemu, zdaniem koncernu, nie doszto
do zadnego wypadku. To kolejna w tym
roku akcja naprawcza samochodow
Toyoty. Na poczatku roku  japonski
koncern wezwal do kontroli 1 naprawy
wilascicieli ponad 8 min samochodow,
w ktorych mogta wystapi¢ blokada pedatu
gazu. Poprzedni komunikat o mozliwej
awarii zostal podany pod koniec lipca
i dotyczyt 430 tys. samochodéw w USA
1 Japonii.

Gazeta Wyborcza z 21.10.2010

Na tasmg¢ produkcyjna fabryki Nissana
Yokosuka w Tokio trafil - pierwszy na
swiecie w masowej produkcji - samochod
zasilany wylacznie energia -elektryczna.
Pionierskie modele Nissana Leaf pojawia
si¢ na japonskim i amerykanskim rynku
jeszcze w grudniu b.r. Nissan zaktada, ze
swoim najnowszym modelem przekona
konsumentow do aut elektrycznych.
Koncern zapewnia, ze samochod bedzie
w stanie osiagna¢ predkos¢ ponad 140
km/godz., a na pelnej baterii bedzie mogt
przejecha¢ 160 km. Problemem moga sig
okaza¢ natomiast stacje dotadowujace,
ktorych nadal jest jeszcze zbyt malo. Inna
wada Leafa moze by¢ czas doladowania
akumulatora. Aby naladowaé bateri¢ do
pelna, trzeba bedzie poczeka¢ 8 godz.
Maja jednak powstac tez stacje, na ktorych
bedzie mozna auto natadowac¢ do 80 proc.
w 30 min. To jednak 1 tak dtugo
w poréwnaniu z autami spalinowymi, ktore
tankuje si¢ w kilka minut. Nissan juz
zebrat 20 tys. zamowien. W 2012 r. Leaf

43

zjedzie z tasm produkcyjnych zakladow
Nissana  w amerykanskim stanie
Tennessee, a w 2013 roku z tasm fabryki
w brytyjskim Sunderland. Laczna zdolnos¢
produkcyjna samochodow elektrycznych
fabryk Nissana wyniesie 350 tys. aut.
Koncern prognozuje, ze do 2020 r.
elektryczne auta zdobeda 10 proc. rynku.
Gazeta Wyborcza z 22.10.2010

Japonski koncern Honda bedzie wymienia¢
uszczelki w pompach hamulcowych, ktore
moga traci¢ szczelno$¢ po wymianie
fabrycznego ptynu hamulcowego na ptyn
standardowy. Wedlug komunikatu Hondy
naprawy obejma 528 tys. aut Acura RL
iminivanow Honda  Odyssey, ktore
wyprodukowano w  latach  2005-07.
Najwigksza skalg¢ naprawy te beda miaty
w USA, dokad Honda wyeksportowata 472
tys. aut z takim defektem. W samochodach
tych moze doj$¢ do nieszczelnosci pompy
hamulcowej. Pozostawienie uszkodzone;j
uszczelki moze sprawié, ze pedal hamulca
stanie si¢ gabczasty albo nawet pogorszy
si¢ skuteczno$¢ hamowania. Wedtug
Hondy defekt w uktadzie hamulcowym
nie doprowadzit do wypadkow.

Gazeta Wyborcza z 24.10.2010

Zebral i opracowal: MM



NOWE PRZEPISY

Rozporzadzenie Ministra Nauki
i Szkolnictwa Wyzszego z dnia 17
wrzesnia 2010 r. w sprawie sposobu i trybu
wylaniania kandydatow do Komitetu
Ewaluacji Jednostek Naukowych. (Dz. U.
nr 178 poz. 1197)

Rozporzadzenie Ministra Nauki
1 Szkolnictwa Wyzszego z dnia 17
wrzesnia 2010 r. w sprawie sposobu i trybu
wylaniania kandydatow na czlonkéw
Komitetu Polityki Naukowej oraz sposobu
powolywania tych cztonkéw. (Dz. U. nr
178 poz. 1198).

Rozporzadzenie Ministra Nauki
1 Szkolnictwa Wyzszego z dnia 9 wrzesnia
2010 r. w sprawie kryteriow i trybu
przyznawania  nagrod za  wybitne
osiagnigcia naukowe lub  naukowo-
techniczne oraz stypendiow naukowych
dla wybitnych miodych naukowcow. (Dz.
U. nr 179 poz. 1204).

Rozporzadzenie Ministra Nauki
1 Szkolnictwa Wyzszego z dnia 27
wrzesnia 2010 r. w sprawie wysokosci
wynagrodzenia  czlonkow Komitetu
Ewaluacji Jednostek Naukowych,
Komitetu Polityki Naukowej, zespotow
ewaluacji 1 zespotdéw powotywanych
przez ministra wtasciwego do spraw nauki
oraz recenzentow i ekspertow. (Dz. U. nr
181 poz. 1221).

Rozporzadzenie Ministra Nauki
1 Szkolnictwa Wyzszego z dnia 27
wrzesnia 2010 r. w sprawie szczegotowych
kryteriow wynagradzania pracownikow
Biura  Narodowego Centrum  Badan
i Rozwoju. (Dz.U. nr 181 poz. 1222).

Rozporzadzenie =~ Ministra Nauki
1 Szkolnictwa Wyzszego z dnia 27
wrzesnia 2010 . W sprawie

szczegblowych warunkéw wynagradzania
zastegpcoOw  Dyrektora, Koordynatorow
Dyscyplin  oraz  pracownikéw  Biura
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Narodowego Centrum Nauki. (Dz.U. nr
181 poz. 1223).

Ustawa z dnia 5 sirpnia 2010 r. o ochronie
informacji niejawnych ( Dz. U. nr 182 poz.
1228).

Rozporzadzenie Ministra Nauki i1 Szkol-
nictwa Wyzszego z dnia 29 wrze$nia 2010
r. w sprawie konkursOw na stanowiska
Dyrektora i zastepcy Dyrektora
Narodowego Centrum Badan i Rozwoju.
(Dz.U. nr 184 poz. 1242).

Obwieszczenie Marszatka Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 14
wrzesnia 2010 r. w sprawie ogloszenia
jednolitego  tekstu ustawy o odpadach.
(Dz. U. nr 185 poz. 1243).

Rozporzadzenie  Ministra  Srodowiska
zdnia 22 wrzesnia 2010 r. w sprawie
wzoru oraz zawartosci 1 uktadu publicznie
dostgpnego wykazu danych o doku-
mentach zawierajacych  informacje
o srodowisku 1 jego ochronie. (Dz.U. nr
186 poz. 1249).

Rozporzadzenia  Ministra Infrastruktury
zdnia 1 pazdziernika 2010 r. w sprawie
szczegotowego trybu 1 warunkow zwrotu

czgSci optaty za wydanie licencji
1wypisow z licencji w  przypadku
zawieszenia  wykonywania  transportu

drogowego. (Dz.U. nr 187 poz. 1255).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 1 pazdziernika 2010 r. w sprawie
upowaznienia Dyrektora Biura Obstugi
Transportu Migdzynarodowego w Warsza-
wie do zwrotu optaty za udzielona licencjg
lub wypis z licencji na wykonywanie
migdzynarodowego  transportu  drogo-
wego.(Dz. U. nr 187 poz. 1256).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
zdnia 17 wrzesnia 2010 r. w sprawie
zezwolen na migdzynarodowy przewoéz
drogowy rzeczy oraz drogowy przewoz
kabotazowy. (Dz. U. nr 194 poz. 1292).

Rozporzadzenie Rady Ministréw z dnia
8 pazdziernika 2010 r. w sprawie



wylaczenia  okre$lonych  porozumien
wertykalnych w sektorze pojazdow
samochodowych spod zakazu porozumien
ograniczajacych konkurencje. (Dz. U. nr
198 poz. 1315)

Rozporzadzenie ~ Ministra  Srodowiska
z dnia 14 pazdziernika 2010 r. w sprawie
proby strzgpienia odpaddéw z pojazdow
wycofanych z eksploatacji. (Dz. U. nr 198
poz. 1319).

Rozporzadzenie ~ Ministra  Srodowiska
z dnia 14 pazdziernika 2010 r. w sprawie
obliczania poziomo6éw odzysku i recyklingu
pojazdéw wycofanych z eksploatacji. (Dz.
U. nr 202 poz. 1340).

Ustawa z dnia 29 pazdziernika 2010
0 zmianie ustawy prawo o ruchu
drogowym oraz niektorych innych ustaw
(Dz. U. nr 225 poz. 1466).

Obwieszczenie Prezesa Komitetu
Normalizacyjnego z dnia 10 wrzesnia 2010
r. w sprawie wykazu norm zharmo-
nizowanych. (Monitor Polski nr 67 poz.
852).

Obwieszczenie Ministra Srodowiska z dnia
4 pazdziernika 2010 r. w sprawie
wysokosci stawek optat za korzystanie ze
srodowiska na rok 2011. (Monitor Polski
nr 74 poz. 945).

Obwieszczenie Ministra Finansow z dnia
11 pazdziernika 2010 r. w sprawie stawek
podatku od $rodkow transportowych
obowiazujacych w 2011 r. (Monitor Polski
nr 75 poz. 950).

Obwieszczenie Ministra Gospodarki z dnia
14 pazdziernika 2010 r. w sprawie
ogloszenia raportu dla Komisji
Europejskiej  dotyczacego  wspierania
uzycia w transporcie biopaliw lub innych
paliw odnawialnych za 2009 r. (Monitor
Polski nr 82 poz. 984).
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1 IYCIA ITS

Decyzjq Ministra Infrastruktury
Cezarego Grabarczyka,
dr inZ. Andrzej Wojciechowski
zostat powolany
na okres 35 lat,
na funkcje dyrektora Instytutu Transportu
Samochodowego

Konferencja GNSS 2010

W dniach od 5-7 wrzesnia 2010 roku
w Chorwacji odbyta si¢ III Migdzynarodowa
konferencja naukowa - GNSS 2010,
zorganizowana przez Krolewski Instytut
Nawigacji (RIN) w Londynie oraz Instytut
Geodezji Kosmicznej i Badan Inzynieryjnych
(IESSG)  Uniwersytetu w  Nottingham.
Przewodniczacym komitetu organizacyjnego
konferencji byt dr Renato Filar, Kroélewski
Instytut Nawigacji, oddzial zamiejscowy
w Chorwacji (FRIN). Celem konferencji byla
wymiana doswiadczen migdzynarodowego
srodowiska  naukowego oraz  ekspertow
w obszarze nowych rozwigzan technicznych
1 organizacyjnych w zakresie doktadnosci oraz
niezawodno$ci GNSS. Obrady toczyly si¢
w nastgpujacych sesjach tematycznych:
= J[Istota oraz zwickszenie  mozliwosci
systemOw nawigacji satelitarnej,
= Aplikacje bezpieczenstwa w sytuacjach
krytycznych,
= Pogoda w
jonosferyczne,
= Ustugi lokalizacyjne,
= Inteligentne Systemy Transportowe.

kosmosie  oraz  efekty
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Instytut Transportu Samochodowego
reprezentowali: Kaminski Tomasz, Nowacki
Gabriel, Niezgoda Michal. W sesji plenarnej -
ustugi  lokalizacyjne, prowadzonej przez
profesora Tomislava Kosa zaprezentowali
referat: Implementation problems due to
introduction  of  automatic  emergency
information system - eCall.

European Kones 2010

W dniach 12-15 wrze$nia 2010 roku w Juracie
odbyt si¢ XXXVI europejski kongres naukowy
napedéw 1 S$rodkéw transportu (European
Kones 2010), zorganizowany przez Akademig
Morska w  Gdyni, Instytut Lotnictwa
w Warszawie, Komitet Transportu PAN,
Stowarzyszenie Inzynieréw 1 Technikéw
Mechanikéw Polskich oraz Stowarzyszenie
Inzynierow 1 Mechanikéw Japonii. Celem
kongresu  byla  wymiana  dos$wiadczen
migdzynarodowego $rodowiska naukowego
oraz ekspertow w obszarze nowych rozwiazan

technicznych i organizacyjnych  w zakresie

srodkow transportu oraz napedow. Obrady

toczyly si¢ w  nastgpujacych  sesjach

tematycznych:

* Badania oraz projektowanie silnikow
o zaptonie samoczynnym, o zaplonie

iskrowym, a takze innych (hybrydowych),
= Smary, paliwa, paliwa alternatywne, wodor,

biopaliwa,
= Ekologia 1 ochrona s$rodowiska (procesy
spalania, rodzaje mieszanek, uktady

wydechowe, specjalne filtry, katalizatory,
hatas i drgania),

= Nowe materialy (kompozyty),

= Tribologia,

= Nowe technologie w transporcie (its),

= Diagnostyka obd.




Problematyka konferencji obejmowata takze

badanie 1 projektowanie nowej generacji

pojazdow, ich eksploatacji, obstugi, recyklingu,
symulacji 1 modelowania. W  kongresie
aktywny udzial wzigli pracownicy Instytutu

Transportu Samochodowego, ktoérzy opracowali

i przedstawili referaty na sesji plenarnej oraz

plakatowe;.

sesja plenarna:

= Gabriel Nowacki, Izabella Mitraszewska,
Tomasz Kaminski, Anna Niedzicka - Some
interoperability problems of european
electronic tolling service.

sesja plakatowa:

=  Andrzej Wojciechowski, Ryszard
Michalski, Artur Gotowicz, Andrzej
Eminger - Change of the friction coefficient
as a function of the composite brake disc
temperature in the test rig trials,

e Marcin Slezak -  Heat  release
characteristics in combustion chamber of ci
engine, heat release of diesel engine fuelled
with rme,

e Tomasz Targosinski - Adaptive driving
bean - new concept of vehicle front -
lighting.

XIV Festiwal Nauki - Jablonna 2010

W dniach 18-19 wrze$nia 2010 roku Instytut
Transportu ~ Samochodowego  uczestniczyt
w XIV  Festiwalu Nauki, ktory odbyl sig
w Jablonnej k/Warszawy. Tematyka imprezy
obejmowata wszystkie dziedziny wiedzy. ITS,
tak jak inni uczestnicy imprezy, przedstawit
nauke W interesujacy Sposob.
Patronat nad impreza objat Prezydent m. st.
Warszawy, Prezes 1 Prezydium Polskiej
Akademii Nauk oraz Konferencja Rektoréw
Uczelni Warszawskich. Podczas tegorocznej
edycji Instytut Transportu Samochodowego
zaprezentowal nastgpujace pokazy: Symulator
Dachowania, Symulator Zderzen (znaczenie
pasoéw bezpieczenstwa zapinanych w pojezdzie
przy zderzeniu z predkoscia do 10 km/h),
widoczno$¢ na drodze (dziatanie materiatoéw
odblaskowych/fluorescencyjnych zwigkszajach
widoczno$¢ niechronionych uczestnikow ruchu
drogowego), kaski ochronne dla rowerzystéw
1 motocyklistow (dziatanie sit na glowg
cztowieka).
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Konferencja Truck & Business Polska

5 pazdziernika 2010 r. w Warszawie odbyla si¢
piata edycja konferencji pt.. ,Zadbaj
o pieniadze twojej firmy - efektywne narzedzia
optymalizacji kosztéw transportu drogowego”

CONFERENCE warszawa, 5 pazdziernika 2010 WSTEP WOLNY

i |®
Zaprasza wszystkich Partnerow
i Klientéw na prezentacje pt.:

Koszty prowadzenia dziatalnosci
transportowej - wyniki raportu Instytutu
Transportu Samochodowego
ktora zostanie wygloszona na konferencji
organizowanej przez Truck&Business Polska

KONFERENCJA SKIEROWANA DO MENEDZERGOW SEKTORA TSL

Tegoroczne
wpltywowi

systemu poboru optat drogowych na sytuacje
polskich przewoznikéw. Mimo, iz planowany
na potowe 2011 roku start elektronicznego
myta juz teraz wydaje si¢ mato realny, to skutki

spotkanie  bylo  poswigcone
wprowadzenia  elektronicznego

jego  wprowadzenia moga okazaé = si¢
katastrofalne dla catlego sektora TSL.
O dyrektywach Unii Europejskiej dotyczacych
obowiazku poboru optat drogowych
opowiedziat prof. Bogustaw Liberadzki, poset
Parlamentu Europejskiego, cztonek Komisji
Transportu i1 Turystyki. Natomiast stan obecny
prac rzadowych nad tym projektem przedstawit
wiceprzewodniczacy Sejmowe;j Komisji
Infrastruktury - Janusz Piechocinski. Tadeusz
Wilk - dyrektor Departamentu Transportu
Zrzeszenia Miedzynarodowych Przewoznikow
w Polsce przedstawil wyniki badan i prognoz
dotyczacych skutkéw wprowadzenia systemu.
Uczestnicy dowiedzieli si¢ takze jaki wptyw na
rynek transportowy miato wprowadzenia myta
w Niemczech, Austrii, Czechach i Stowacji.
Prof. Zdzistaw Kordel - specjalista w dziedzinie
transportu samochodowego, przedstawit wyniki

tegorocznego raportu Instytutu Transportu
Samochodowego, dotyczacego kosztow
prowadzenia dziatalnosci transportowe;.

Przedstawione zostaty takze sposoby unikania
kosztow okototransportowych wynikajacych
z opoznien w dostawach, anulacji zlecen czy
np. podbierania klientow. W bloku case study
pt. ,Druga noga firmy transportowej”
zaprezentujemy praktyczne sposoby
dywersyfikacji dziatalnosci firmy przewozowej,



a dostawcy uslug dla sektora TSL przedstawili
efektywne narzedzia optymalizacji kosztéw
transportu drogowego. Konferencje Truck &
Business Polska jest takze miejscem spotkan,
integracji, wymiany dos$wiadczen i pogladow
wszystkich podmiotéw gospodarczych sektora.
Spotkanie bylo okazja dla witascicieli firm
transportowych do poszukiwania stalych
kontrahentéw 1 zlecen oraz zapoznania si¢
znajnowsza  oferta  dostawcow  ushug
1 rozwiagzan dla branzy logistyki 1 transportu.

Mie¢dzynarodowa Konferencja Naukowa —
Transport XXI wieku 2010

W dniach  21-23  wrze$nia 2010  roku
w Biatowiezy odbyla si¢ Migdzynarodowa
Konferencja Naukowa ,,Transport XXI wieku”,
zorganizowana przez Wydzial Transportu
Politechniki Warszawskiej oraz ~ Komitet
Transportu PAN. Patronat nad konferencja
objat Marszatek Wojewddztwa Podlaskiego,
Jarostaw Zygmunt Dworzanski. Partnerem
wspierajacym byta Polska Agencja Zeglugi
Powietrznej, a patronem medialnym -
czasopismo Logistyka. W ceremonii otwarcia
konferencji, w imieniu Przewodniczacego
Komitetu Transportu PAN, glos zabral dyrektor
ITS, dr inz. Andrzej Wojciechowski. Celem
konferencji  byla  prezentacja  osiagnigé
osrodkéw naukowo-badawczych z kraju oraz
z zagranicy, zajmujacych si¢ problematyka
transportu (szynowego, drogowego, lotniczego
oraz morskiego) w aspekcie technicznym

1 organizacyjnym. Konferencja obejmowata
nastgpujace sesje tematyczne:
= Infrastruktura transportu 1 inzynieria

komunikacyjna,
= Budowa i eksploatacja srodkow transportu,
= Logistyka i technologia transportu,
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= Systemy sterowania ruchem w transporcie,

= Telematyka Transportu,

* Organizacja i zarzadzanie w transporcie,

= Bezpieczenstwo transportu,

* Monitorowanie stanu
W transporcie.

W ramach konferencji zrealizowano takze

panele tematyczne:

= ECO - Mobilnos¢,

* Monitorowanie stanu technicznego
konstrukcji i ocena jej zywotnosci,

= Problemy ruchu lotniczego,

=  Model Systemu Logistycznego Polski jako
droga do komodalnosci transportu w UE,

= SafePort and Maritime Technology,

= Mtodzi Naukowcy i1 Studenci.

Z ramienia Instytutu

Samochodowego wygloszone

referaty:

= G. Nowacki, I. Mitraszewska, T. Kaminski,
M. Ucinska - Some interoperability
problems of the FEuropean Electronic
Tolling Service,

= J. Szkoda, M. Slezak, A. Wojciechowski -
The quality management system's process
model of the vehicle inspection stations,

= 7. Lozia, 1. Mitraszewska - Wymagania
minimalne dla "symulatorow wysokiej
klasy" stosowanych w szkoleniu kierowcow.

konstrukcji

Transportu
zostalty trzy

Nowy projekt w ramach
7 Programu Ramowego

W dniach 22-23 wrzesnia w Stambule odbylo
si¢ spotkanie konsorcjum inaugurujace projekt
EcoGem. Projekt jest finansowany w ramach 7
Programu Ramowego. Konsorcjum tworzy 11
partnerow z 8 krajow, w tym dwoch
producentéw  pojazdéw  elektrycznych -
Pininfarina oraz TEMSA Global. Celem
projektu  jest  stworzenie  efektywnego
rozwiazania z  zakresu ICT  poprzez
projektowanie zaawansowanego, pokladowego
systemu wspomagania kierowcy,
dedykowanego dla pojazdu elektrycznego.
System umozliwi dotarcie do obranego celu
poprzez wyznaczenie najbardziej efektywne;,
pod wzgledem zuzycia energii, trasy. EcoGem
bedzie dodatkowo posiadal baz¢ informacji
o istniejacej infrastrukturze, stuzacej tadowaniu
pojazdow  elektrycznych. Projekt zaktada
rowniez stworzenie zintegrowanej platformy
zarzadzania flota pojazdow elektrycznych,
wyposazonych w system EcoGem. EcoGem



jest realizowany przez Centrum Zarzadzania
1 Telematyki Transportu. Kierownikiem
projektu z ramienia ITS jest dr inz. Tomasz
Kaminski, pozostali wykonawcy to: Michal
Niezgoda i Mikotaj Kruszewski.

Telematics Applications - TA 2010

W dniach 5-8 pazdziernika 2010 roku
w Timisoarze (Rumunia) odbylo si¢ I
migdzynarodowe sympozjum naukowe TA
2010 (Telematics Applications). Sympozjum
zostalo  zorganizowane  przez  Komitet
Techniczny (TC 3.3 Telematyka - Kontrola
Sieci Lacznosci) Migdzynarodowej Federacji
Automatyki (IFAC), reprezentowany przez
przewodniczacego prof. Klausa Schillinga oraz
Wydziat Automatyki Politechniki w Timiso-
arze, reprezentowany przez dziekana prof.
Toma - Leonida Drogomira. Celem sympozjum
bylo stworzenie forum dla prezentacji
najnowszych wynikéw badan i1 wymiany
doswiadczen w zakresie zastosowan aplikacji
telematycznych poprzez interakcj¢ przedsta-
wicieli przemystu, osrodkéw badawczych
1 wyzszych uczelni technicznych.
Obrady toczyly si¢ w nastgpujacych sesjach:
Metody telematyki,

= Kontrola sieci,

= Keleoperacje,

= Teleroboty,

* Mobilne czujniki w sieciach,

= Zdalna kontrola,

= Najnowsze zastosowanie internetu,

= Inteligentne urzadzenia,

= Teleedukacja,

= Telemedycyna,

* Telematyka transportu.
Z ramienia Instytutu Transportu
Samochodowego w sympozjum TA 2010
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udzial wzial dr. hab. inz. Gabriel Nowacki,
ktory przewodniczyt sesji nr 3 (teleoperacje)
oraz przedstawil referat i prezentacj¢ podczas
sesji. 5 (telematyka transportu) - Projekt
pilotazowy KSAPO dla Polski (The Pilot
Project of the National Automatic Toll
Collection System for Poland.

Spotkanie dotyczace zastosowania systemow
ARTR w m.st. Warszawa

siedzibie

Dnia 6 pazd21ern1ka 2010r. w
Instytutu Transportu Samochodowego odbylto

si¢ spotkanie podsumowujace realizacje
projektu badan przydatnosci systeméw ARTR
(Automatyczne Rozpoznawanie Tablic
Rejestracyjnych) do monitorowania pasow
autobusowych W m.st. Warszawa.
Zleceniodawca badan byl Urzad Miasta
Stotecznego. Badania W warunkach

rzeczywistych przeprowadzono na systemach
ARTR czterech komercyjnie dostepnych
rozwigzan. Badania zostaly przeprowadzone
iopracowane przez Centrum Zarzadzania
1 Telematyki Transportu ITS w sktadzie: dr inz.
Tomasz Kaminski, Michat Niezgoda i Mikotaj
Kruszewski. W  spotkaniu  uczestniczyli
przedstawiciele: Urzedu m.st. Warszawy,
Zarzadu Drog Miejskich, firmy Robert BOSCH
Sp. z 0.0., CAT-Traffic Sp. z 0.0., Computex
Telecomunications Sp. z o.0., Sprint Sp. z o.0.,
P.H.U. Telsat, Komendy Stotecznej Policji,
Strazy  Miejskiej, Biura Bezpieczenstwa
1 Zarzadzania Kryzysowego, Zarzadu
Transportu Miejskiego 1 Zakladu Obstugi
Systemu Monitoringu. Instytut Transportu
Samochodowego pragnie podzigkowac
pracownikom Biura Drogownictwa
i Komunikacji Urzgdu Miasta Stolecznego
Warszawy za organizacyjna 1 merytoryczna
pomoc podczas badan systemow ARTR.
Sktadamy  takze  wyrazy  wdzigcznosci



pracownikom wszystkich firm za wzigcie
udzialu w  testach  systemow  ARTR,
szczego6lnie firmie Robert BOSCH sp. z o.0.,
aprzede wszystkim Panu  Wojciechowi
Natkancowi za uzyczenie urzadzen dla potrzeb
systemu referencyjnego zbudowanego przez
ITS 1 wsparcie techniczne w okresie trwania
testow. Dzigkujemy firmie MB7 Mariusz
Brzozowski za pomoc w przygotowaniu
imontazu  systemu referencyjnego  oraz
pracownikom Pogotowia Drogowego Zarzadu
Dréog Miejskich za pomoc w zapewnieniu
bezpieczenstwa grup montazowych w czasie
trwania testow.

Wizyta gosci ze Slowenii w ITS

W dniu 15 pazdziernika 2010 r. z wizyta w ITS
przebywala grupa 48 nauczycieli z Lublany
(Republika Stowenii). Celem spotkania bylo

przyblizenie gosciom profilu dziatalnosci
Instytutu, szczegdlnie z zakresu bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Nauczyciele ze Stowenii,

bedacy wyktadowcami wychowania
komunikacyjnego, przyjechali do Polski by
poznawa¢ sposoby edukacji najmtodszych

z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego, by
nastgpnie je wdraza¢ w stowenskich szkotach.
Poza wizyta w ITS, grono pedagogiczne
odwiedzito takze Biuro Ruchu Drogowego
KGP. Inicjatorem spotkania byla Ambasada
Republiki Stowenii w Polsce oraz Biuro Ruchu
Drogowego Komendy Giéwnej Policji. Stuzbg
mundurowa reprezentowal aspirant sztabowy
Jarostaw  Gnatowski, specjalista  Zespotu
Profilaktyki i Analiz KGP.
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Targi INFRASTRUKTURA

W dniach 13-15 pazdziernika 2010 roku odbyty
si¢ w Warszawie VIII Migdzynarodowe Targi
Infrastruktury Miejskiej 1 Drogowej. Na
tegorocznym stoisku KRBRD czlonkowie Rady
zaprezentowali przyktady swoich dziatan,
w tym elementy promocyjne, wydawnictwa,
materialy filmowe, ale takze wiele innych
atrakcji jak: prezentacja roweru hybrydowego,
czy alkogogli. Instytut Transportu
Samochodowego zaprezentowatl Symulator
Zderzen, jest narzedziem edukacyjnym
przypominajacym budowa rowni¢ pochyla.
Staczajaca  si¢  zen platforma  z fotelem
samochodowym 1 pasem bezpieczenstwa
nabiera w momencie ,,zderzenia” predkosci 6-7
km/godz., co odpowiada zderzeniu czolowemu
auta osobowego z nieruchoma,
nieodksztatcalng przeszkoda przy predkosci 12-
14 km/godz. Osoba poddajaca si¢ probie na
Symulatorze odczuwa mocne, ale niegrozne
szarpnigcie pasow. W ten sposéb moze si¢
przekonaé, jak wazne jest zapinanie pasOw
bezpieczenstwa, w razie zderzenia, do ktdrego
zazwyczaj dochodzi przy duzo wigkszych
predkosciach. Waznym elementem salonu BRD
byla promocja roweru jako alternatywnego
srodka transportu oraz  popularyzowanie
odblaskowych  elementow  zwigkszajacych
bezpieczenstwo niechronionych uczestnikéw
ruchu drogowego.

Festiwal Techniki z udzialem ITS

Dnia 22 pazdziernika 2010 r. pracownicy
Instytutu Transportu Samochodowego wzigli
udziat w I Festiwalu Techniki, ktory odbyl sig
w Lezajsku, w hali widowiskowo-sportowe;j

Zespotu Szkot Technicznych. Hasto
przewodnie imprezy ,,Przyszto§¢ nalezy do
zawodow technicznych” przyswiecato
wszystkim  instytucjom  bioracym  udzial

w festiwalu.




Instytut Transportu Samochodowego
zaprezentowat Symulator Dachowania,
symulator zderzen oraz pokaz alko-gogli.
Dodatkowo, uczestnicy festiwalu mogli poznaé
sposob dziatania elementow odblaskowych oraz
wideo rejestratora.

X Migdzynarodowa Konferencja Naukowa
TST 2010 (Transport Systems Telematics)

W dniach 20-23 pazdziernika, w Katowicach
i Ustroniu odbyta si¢ X Migdzynarodowa

Konferencja Naukowa TST 2010,
zorganizowana przez: Zespoél Automatyki
w Transporcie (Wydziat Transportu,

Politechniki  Slaskiej), Komitet Transportu
Polskiej Akademii Nauk, Polskie
Stowarzyszenie Telematyki Transportu. Celem
konferencji  bytlo stworzenie forum dla
prezentacji najnowszych wynikow badan
1 wymiany doswiadczen w zakresie zastosowan
systemoéw  telematycznych ~w  transporcie
i nakreslenie ich kierunkow rozwoju, poprzez
interakcje przedstawicieli przemystu, osrodkoéw
badawczych i1 wyzszych uczelni technicznych.
Konferencja odbyta si¢ pod patronatem
honorowym:

* Ministra Infrastruktury,

= Rektora Politechniki Slaskiej,

* Prezesa  Polskiej  Agencji  Zeglugi
Powietrznej,

* Organizacji ERTICO,

= Stowarzyszenia  Elektrykow  Polskich,
Polskiej Sekcji IEEE.

Wspotorganizatorami konferencji byty:

*  Wydziat Transportu, Politechnika
Warszawska,

* Wydzial Transportu i Elektrotechniki,
Politechnika Radomska,

=  Wydziat Ekonomii, Akademia
Ekonomiczna w Katowicach,

*  Wydziat Nauk Spotecznych

i Technicznych, Slaska Wyzsza Szkota
Zarzadzania w Katowicach,

= Wojewodzki Osrodek Ruchu Drogowego
w Katowicach,

= [nstytut  Transportu
w Warszawie,

= Instytut Kolejnictwa w Warszawie,

= Centrum Ksztalcenia Kadr Lotnictwa
Cywilnego Europy Srodkowo-Wschodniej.

Referaty zostaly opublikowane w renomo-

wanym wydawnictwie Springer-Verlag oraz

Samochodowego
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w materiatlach konferencyjnych Archives of

Transport Systems Telematics.

Tematy konferencji dotyczyly nastepujacej

problematyki:

= Systemy zarzadzania w transporcie,

= Inteligentne systemy transportowe (ITS)
1 ich architektura,

= Ustugi telematyki dla podréznych,

= Wyposazenie  pojazdow W
telematyki,

= Sterowanie w systemach transportowych,

= Urzadzenia teletransmisji i telenawigacji,

= Systemy monitorowania ruchu,

= Bezpieczenstwo w zarzadzaniu i sterowaniu
systemami transportowymi,

srodki

= Strategie wprowadzania rozwigzan
telematyki transportu,

= Symulacja  systeméw 1  procesow
transportowych,

= Telematyka w ustugach logistycznych,

= Telematyka w ochronie srodowiska,

= Telematyka w zarzadzaniu kryzysowym
1 ratownictwie,

= Ekonomia i polityka transportowa,

= Dydaktyka telematyki.

W ceremonii otwarcia konferencji oraz sesji
plenarnej udzial wziat Dyrektor Naczelny ITS,
dr inz. Andrzej Wojciechowski. Obradom sesji
ogo6lnej przewodniczyl prof. dr hab. Ryszard

Krystek, ktéory wygtosit takze referat:
. Koncepcja  ZEUS i  mozliwosci  jej
zastosowania w szerszym kontekscie
europejskim”.  Obradom  sesji  drogowe;j

przewodniczyt dr hab. inz. Gabriel Nowacki,
ktéry wygtlosit takze referat: ,,Problemy
standaryzacji i interoperacyjnosci w zakresie
europejskiej ustugi oplaty elektroniczne’’j,
opracowany wspolnie z dr inz. Izabella
Mitraszewska i dr inz. Tomaszem Kaminskim.

W panelu dyskusyjnym dotyczacym
implementacji  krajowej architektury ITS,
aktywny udzial wzieta dr inz. Izabella

Mitraszewska. W sesji plakatowej dr inz.
Tomasz Kaminski przedstawit plakat: Problemy
zwiazane z wdrozeniem systemu automaty-
cznego powiadamiania o wypadkach drogo-
wych eCall, opracowany wspolnie z dr inz.
Izabella Mitraszewska, dr hab. inz. Gabrielem
Nowackim 1 mgr Michatem Niezgoda.
Dodatkowa atrakcja konferencji byl pokaz
symulatora dachowania 1 symulatora jazdy
samochodu cigzarowego, zorganizowany m.in.
przez Instytut Transportu Samochodowego.



0 Instytucie Transportu Samochodoweyo w mass mediach

We wrzesSniu i pazdzierniku 2010 r. o ITS miedzy innymi pisano w prasie:

Truck&Business Polska z dn. 01.09.2010 r. ,,Duzy moze wigcej” aut. Krystyna
Bentkowska-Senator, Zdzistaw Kordel, Jerzy Waskiewicz;

Auto Service Manager z dn. 01.09.2010 r. ,,Wprowadzanie nowych paliw wymusza
zmiany na rynku silnikéw samochodowych”;

Truck&Business Polska z dn. 01.09.2010 r. ,,Myto z wieloma niewiadomymi” aut.
Marek Loos;

Truck&Business Polska z dn. 01.09.2010 r. ,,Optymizm szybuje w gore” aut. Iwona
Balke;

Truck&Business Polska z dn. 01.09.2010 r. ,,Telematyka i pieniadze” aut. Marek
Loos;

Truck&Business Polska z dn. 01.09.2010 r. ,,Czy zabraknie Kierowcow
zawodowych” aut. Marek Loos;

Moto Express — Super Warsztat z dn. 19.10.2010 r. ,,Polski znak bezpieczenstwa
gwarantem jakoS$ci” aut. Zbigniew Jamiotkowski;

Polska Gazeta Krakowska z dn. 23.09.2010 r. ,,Sprawne auto to bezpieczenstwo” aut.
Tomasz Szmandra;

Gtlos Szczecinski z dn. 23.09. 2010 r. ,,Syndrom wadliwego lozyska” aut. Marcin
Baranowski;

Moto Ekspress z dn. 28.09.2010 r. ,,Sprawne auto to bezpieczenstwo”;

Gazeta Lubuska z dn. 30.09.2010 r. ,,Pasy moga uratowaé zycie” aut. Pawet
Koztowski;

Polskie Drogi z dn. 01.10.2010 r. ,,Bezpieczenstwo ruchu drogowego a dzialania
firmy Saferoad”;

Eurologistics z dn. 01.10.2010 r. ,,Sposoby ciecia kosztéw” aut. Marek Loos;

Magazyn Autostrady z dn. 01.10.2010 r. ,,System Galileo, ustugi pochodne ITS oraz
platformy lacznosci elektronicznej dla realizacji tych uslug” aut. Henryk Gut-
Mostowy;

Magazyn Autostrady z dn. 01.10.2010 r. ,,Telematyka w drogownictwie” aut. Kornel
Wydro;

Polska Kurier Lubelski z dn. 13.10.2010 r. ,,Bezpieczenstwo to $wiadomos¢” aut.
Kamil Krupa;

Polska Gtos Wielkopolski z dn. 13.10.2010 r. ,,Bus wjechal wprost pod tira” aut.
Tomasz Iminski;

Polska Dziennik Battycki z dn. 13.10.2010 r. ,,Bus wjechal wprost pod tira, nie bylo
szans na ratunek” aut. Dorota Abramowicz, Piotr Brzozka, Tomasz Iminski, PAP,
Maciej Wosko;

Echo katolickie z dn. 21.10.2010 r. ,,Maluchy na drodze” aut. jag;

Echo katolickie z dn. 21.10.2010 r. ,,Namalowa¢ bezpieczenstwo” aut. jag;

Gazeta Wspoélczesna z dn. 25.10.2010 r. ,,Do szkét trafi Droga i Ja” aut. Urszula Bisz;
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Sondaz Eurobarometru

Europejczycy popieraja zdwojenie wysitkow panstw czlonkowskich w dziedzinie
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wedtug wynikow badania opinii publicznej, jakie oglosita
w polowie roku 2010 Komisja Europejska. Ponad dziewigciu na dziesigciu pytanych
Europejczykow — 94% uznato, ze najpowazniejszym problemem dla bezpieczenstwa na
drodze sa pijani kierowcy, podczas gdy prawie o$miu na dziesigciu - 78% wskazato na jazde
znadmierna predkoscia. 52% badanych stwierdzita, ze wysitki panstw czlonkowskich
powinny skupia¢ si¢ przede wszystkim na ulepszaniu infrastruktury drogowej (lub wskazuje
stan drog na drugim miejscu), ok. 42% badanych optuje za ostrzejszym egzekwowaniem
przestrzegania regul ruchu drogowego, a 36% chce surowszego traktowania piratow
drogowych, bez wzgledu na to, czy sa to kierowcy miejscowi, czy zagraniczni. Badanie
Eurobarometru, przeprowadzone na zamoéwienie Komisji, wpisuje si¢ w najnowsza edycje
ogolnoeuropejskiej kampanii na rzecz zmniejszenia liczby ofiar $miertelnych wypadkoéw
drogowych. Ogtoszonym dzi§ wynikom ankiety towarzysza plany nowych dzialan na rzecz
zwigkszenia bezpieczenstwa na naszych drogach.

Odpowiedzialny za transport wiceprzewodniczacy Komisji Europejskiej Siim Kallas
podkresla: ,, Te liczby méwia same za siebie: Europejczykom zalezy na bezpieczenstwie na
drodze. Pomimo znacznych postgpéw, jakie poczynili§my w ostatnich latach, obywatele maja
absolutna racj¢. Bardzo wiele jest jeszcze do zrobienia i trzeba po prostu wziac si¢ do roboty.
Kazda kolejna $mier¢ na drodze to wielka strata, dlatego naszym obowiazkiem jest nie
ustawac¢ w wysitkach na rzecz dalszej poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.”

Badaniem Eurobarometru na temat bezpieczenstwa na drodze objeto 25 tys.
Europejczykow w wieku co najmniej 15 lat, reprezentujacych kazde z 27 panstw
cztonkowskich. Grupa ta stanowi reprezentatywna probg obywateli UE, a wyniki statystyczne
oparto na $redniej wazonej, niwelujacej roznice w liczebnosci populacji poszczegdlnych
krajow.

Cele, jakie przyswiecaty zleconemu przez Komisj¢ badaniu, to:
= wnikliwy wglad w problemy, ktoére zdaniem obywateli UE stanowia najpowazniejsze

z niebezpieczenstw, jakie czyhaja na drodze;
= doktadniejsze ustalenie obszarow, w ktdrych intensywniejsze dzialania rzadow bylyby

pozadane z punktu widzenia obywateli;
= usci$lenie zagadnien, ktore wedlug Europejczykéw powinny by¢ priorytetem dla

politykow.
Badanie stanowi jeden z elementow trwajacej kampanii Komisji, ktéora ma na celu
zmniejszenie o potowe liczbe ofiar wypadkéw na drogach w catej Europie.
Wigcej informacji: http://ec.europa.eu/public_opinion/archives/flash arch en.htm#301

*xk

Komisja planuje, Zze do 2020 roku liczba $miertelnych ofiar wypadkéw drogowych
spadnie o polowe

Komisja Europejska przyjeta w lipcu 2010 roku plany, zgodnie z ktorymi liczba
$miertelnych ofiar wypadkéw na drogach Europy ma zmniejszy¢ si¢ o polowe w ciagu
najblizszych dziesigciu lat. Proponowane inicjatywy ujeto w Europejskich kierunkach polityki
w zakresie bezpieczenstwa ruchu drogowego na lata 2011-2020. Przewiduja one m.in.
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bardziej rygorystyczne normy bezpieczenstwa pojazdéow, udoskonalone szkolenia
uzytkownikéw drog oraz skuteczniejsze egzekwowanie przepiséw ruchu drogowego. W celu
realizacji powyzszych planéw, Komisja zamierza S$ci§le wspdtpracowaé z panstwami
cztonkowskimi.

Nawiazujac do przyjetych planow, wiceprzewodniczacy Komisji Europejskiej Siim Kallas,
ktoéry odpowiada za transport, powiedzial: , Codziennie na drogach Europy ging setki ludzi.
Od 2001 r. poczynilismy duze postepy w zakresie bezpieczenstwa i udato nam sie uratowac
prawie 80 tys. osob. Jednak liczba ofiar smiertelnych i rannych na drogach nadal jest zbyt
wysoka. Analizujemy, jakimi samochodami jezdzq kierowcy, a takze z jakich drog korzystajq
oraz jaki majq styl jazdy, i do 2020 r. chcemy zmniejszy¢ o polowe liczbe smiertelnych ofiar
wypadkow na drogach.

Program dzialan na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego 2011-2020 obejmuje siedem
celow strategicznych:

1. Doskonalenie srodkow bezpieczenstwa w pojazdach
W latach 2001-2010 osiagni¢to znaczne postepy w zakresie wyposazenia pojazdow
w ,,pasywne” zabezpieczenia w rodzaju paséw bezpieczenstwa i poduszek powietrznych.
W okresie objetym programem (2011-2020) wejda w zycie nowe regulacje w zakresie
wyposazenia samochodow w ,,aktywne zabezpieczenia”, w szczegolnosci:
= obowiazek -elektronicznej kontroli stabilnosci (w samochodach, autobusach
i cigzarowkach w celu zmniejszenia niebezpieczenstwa utraty réwnowagi czy tez
dachowania);
= obowigzkowe systemy ostrzegania przed niezamierzona zmiana pasa ruchu
(w samochodach cigzarowych i autobusach);
= obowigzkowe systemy hamowania awaryjnego (w samochodach ci¢zarowych
1 w autobusach);
= gsystemy przypominajace o zapigciu paséw bezpieczenstwa (w samochodach
osobowych i ci¢zarowych);
= obowiazkowe urzadzenia ograniczajace predkos¢ lekkich pojazdow uzytkowych (na
wzor obowiazujacych juz w samochodach cigzarowych);
= zestaw norm technicznych, $rodkoéw dotyczacych bezpieczenstwa pojazdow
o napedzie elektrycznym;
= zastosowanie zaawansowanych ukladow wspomagania kierowcy, na przyktad
ostrzegajacych przed kolizja;
= zastosowanie wymogu stosowania zderzakdw i masek pojazdéw absorbujacych
energi¢, wstecznych lusterek zmniejszajacych stref¢ martwego pola. Bezpieczenstwo
pojazdow na drodze a badania techniczne
= komisja zamierza doprowadzi¢ do zaostrzenia przepiséw unijnych w dziedzinie badan
przydatnosci do ruchu drogowego w celu ustanowienia zasad wzajemnego uznawania
atestow technicznych, tak aby wyniki badan technicznych wykonanych w kazdym
panstwie cztonkowskim byty uznawane w pozostatych.

2. Budowa bezpieczniejszej infrastruktury drogowej

= Srodki unijne moga byé¢ przeznaczane wytacznie na budowe obicktow spetniajacych
wymogi dyrektyw o bezpieczenstwie drég i tuneli. Regule tg, stosowana juz
przypadku transeuropejskiej sieci transportowej (TEN-T), Komisja zamierza
rozszerzy¢, tak by stala si¢ powszechna zasada obowiazujaca wszystkie inwestycje
infrastrukturalne powstajace z udziatem srodkéw unijnych.

* Analiza mozliwosci rozszerzonego stosowania obowigzujacego prawodawstwa
unijnego w sferze =zarzadzania bezpieczenstwem infrastruktury drogowej
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w odniesieniu do drég zamiejskich w panstwach cztonkowskich. Obowiazujace
prawodawstwo wymaga, aby w trakcie rozbudowy infrastruktury, w procesie
planowania, w fazie poprzedzajacej projekt i na etapie projektowania, uwzglgdniane
byly wymogi bezpieczenstwa. Wymaga ponadto objecia infrastruktury obowiazkiem
kontroli bezpieczenstwa, wykrywania ,,czarnych punktéw” oraz inspekcji w terenie.
Objecie tymi wymogami drdg zamiejskich byloby mozliwe dzigki wymianie
najlepszych praktyk migdzy panstwami czlonkowskimi.

3. Przyspieszenie rozwoju technologii inteligentnych

W ramach dyrektywy w sprawie inteligentnych systemow transportowych Komisja
ma zamiar wystapi¢ z projektem nowych specyfikacji technicznych urzadzen
stuzacych sprawnej wymianie danych migdzy pojazdami, a takze tacznosci pojazdow
z inteligentng infrastruktura (przyktadowo: umozliwiajacej powiadamianie w czasie
rzeczywistym o zalecanych ograniczeniach predkosci, nat¢zeniu ruchu, wykrywaniu
pieszych itp.).

Zamiarem Komisji jest przyspieszenie wdrazania technologii e-call (automatycznego
zglaszania wypadkéw), a takze rozwazenie jej ewentualnego wprowadzenia
w odniesieniu do motocykli, pojazdow cigzarowych i autobusow.

4. Udoskonalenie systemu szkolen i treningow dla uzytkownikow drog

Uzytkownik drég, jako pierwsze ogniwo w tancuchu bezpieczenstwa, jest jednym

z najbardziej podatnych na blad elementow systemu bezpieczenstwa. Niezaleznie od

obowiazujacych $rodkdéw technicznych, skuteczno$¢ polityki bezpieczenstwa na

drogach zalezy ostatecznie w duzym stopniu od zachowan kierowcéw. Stad tez tak

duze znaczenie ma edukacja, szkolenia i egzekwowanie przepisow.

Wspolnie z panstwami czlonkowskimi Komisja dazy do opracowania wspdlnej

strategii w dziedzinie edukacji oraz szkolen w zakresie bezpieczenstwa na drogach.

Strategia na poziomie unijnym ma uwzglednia¢ przede wszystkim podniesienie

jakosci systemu szkolen i egzamindow na prawo jazdy, w szczegdlnosci poprzez

rozszerzenie zasiggu stosowania dyrektywy o unijnym prawie jazdy. Przewiduje sig:

e okreslenie kryteriow progowych w odniesieniu do instruktoréw jazdy;

o zakaz jazdy bez asysty dla mtodych kierowcoéw albo okres praktyki poprzedzajacej
otrzymanie prawa jazdy (wraz z ustaleniem minimalnego wieku, do§wiadczenia
1 warunkéw w odniesieniu do krajow decydujacych si¢ na korzystanie z systemu);

e rozwazenie ewentualno$ci wprowadzenia okresu probnego dla mlodych
kierowcow (po otrzymaniu prawa jazdy podlegaliby oni bardziej rygorystycznej
kontroli);

e rozwazenie mozliwosci wprowadzenia do egzaminéw zardwno teoretycznych jak
1 praktycznych elementdéw jazdy przyjaznej dla srodowiska.

5. Skuteczniejsze egzekwowanie przepisow

Skuteczno$¢ polityki w dziedzinie bezpieczenstwa na drogach zalezy w niematym
stopniu od nasilenia kontroli i od przestrzegania przez kierowcoOw wymogow
bezpieczenstwa. Kluczowa rol¢ odgrywa przy tym egzekwowanie prawa. Nadmierna
predkos¢, prowadzenie pojazdu pod wplywem alkoholu oraz nieuzywanie pasow
bezpieczenstwa pozostaja wciaz najpowazniejszymi przyczynami $mierci na drodze.
Srodki pozwalajace na zaostrzenie ogélnoeuropejskich i krajowych kontroli shuzacych
egzekwowaniu obowiazujacych przepiséw obejmuja m.in.:
e opracowanie przez poszczegdlne panstwa czlonkowskie krajowych planow
wykonania prawa unijnego (np. wyznaczajacych cele w dziedzinie priorytetowych
zagadnien oraz nasilenia kontroli na poziomie krajowym);
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e kampanie informacyjne na skal¢ catej UE;

e kary wymierzone za prowadzenie pojazdu pod wptywem alkoholu powinny mieé
rowniez wymiar prewencyjny. Komisja rozwaza na przykltad wprowadzenie
srodkow prawnych umozliwiajacych w stosunku do okreSlonych grup
zawodowych lub w ramach programow rehabilitacyjnych po wykroczeniach
zwiazanych z naduzyciem alkoholu (zaréwno dla kierowcéw zawodowych, jak
1 niezawodowych) obowiazku stosowania alkomatu z blokada rozruchu silnika
(alcolock);

e nadanie najwyzszego priorytetu kwestii przyjecia prawnie wiazacych srodkow w
zakresie transgranicznej wymiany informacji w dziedzinie bezpieczenstwa
drogowego (dyrektywa z 2008, jak dotad nieuchwalona) stwarzajacej mozliwosci
identyfikacji 1 sankcjonowania cudzoziemcoéw winnych réznego rodzaju naruszen
(np. brak paséow, przekroczenie dozwolonej predkosci, jazda pod wplywem
alkoholu i ignorowanie sygnalizacji $wietlnej).

6. Ustalanie docelowego obniZenia liczby wypadkoéw drogowych 7 rannymi

Ograniczenie liczby 0s6b poszkodowanych w wypadkach zostalo zaliczone do gléwnych
priorytetow w sferze dziatan europejskich w nadchodzacej dekadzie. Komisja opracuje
zatozenia kompleksowej strategii dziatan w zakresie wypadkoéw zagrazajacych zdrowiu
1 udzielania pierwszej pomocy, obejmujace:
= opracowanie wspolnych definicji powaznych i drobnych obrazen ciata pod katem
wyznaczenia docelowego poziomu, do jakiego nalezy ograniczy¢ liczbe ofiar
poszczegolnych kategorii na terytorium Unii na lata 2011-2020;

= upowszechnianie wymiany dos§wiadczen panstw czlonkowskich w dziedzinie reakcji
stuzb ratunkowych na wypadki drogowe, jak réwniez utworzenie ogdlnounijnego
systemu gromadzenia i analizy danych dotyczacych obrazen ciala doznanych przez
uczestnikow wypadkow;

= analiz¢ ewentualnej warto$ci dodanej opracowania i seryjnego montowania, zwtaszcza

w lekkich pojazdach uzytkowych, czarnych skrzynek (czyli automatycznych
rejestratorOw zdarzen) w celu utatwienia dochodzen technicznych 1 analizy
wypadkow.

7. Zwrocenie uwagi na kierowcow pojazdow jednosladowych

Podczas gdy inne formy transportu drogowego wykazuja si¢ w ostatnich latach znacznym
spadkiem liczby ofiar $§miertelnych oraz powaznie rannych, dane dotyczace uzytkownikow
pojazdow dwukotowych obnizaja si¢ bardzo nieznacznie, albo wrgcz pozostaja na
niezmienionym poziomie. W odniesieniu do bezpieczenstwa dwukolowcow, na poziomie
europejskim przygotowuje si¢ nastgpujace rozwiazania:
= wprowadzenie zestawu Wwyposazenia zabezpieczajacego pojazdy jednosladowe
uzytkowane w celach poza prywatnych: np. obowiazkowy montaz systemow
hamowania ABS, automatycznie zapalajacego si¢ reflektora przedniego, oraz
zmodernizowanych  §rodkéw  zapobiegajacych nieuprawnionym ingerencjom
(uniemozliwiajacych np. wylaczenie automatycznego ogranicznika predkosci);

= opracowanie norm technicznych w dziedzinie wyposazenia ochronnego w rodzaju
obowiazkowego wubioru oraz analizy wykonalnosci wyposazania motocykli
w poduszki powietrzne lub tez wyposazania odziezy ochronnej w takie poduszki;

= rozszerzenie zakresu przepisOw prawodawstwa unijnego w dziedzinie badan

technicznych i atestéw w odniesieniu do motocykli 1 innych pojazdéow dwukotowych.
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Ocena realizacji Programu bezpieczenstwa na drogach w latach 2001-2010

Pomimo tego, ze nie powiddt si¢ wytyczony w 2001 r. ambitny plan zmniejszenia
o polowe liczby ofiar wypadkéw drogowych do roku 2010, to poczyniono niebagatelne
postepy. Przyktadowo, ogolna liczba ofiar Smiertelnych powinna spas¢ o ponad 40% (wobec
25% spadku w poprzedniej dekadzie). Wynikiem dotychczasowych dziatan jest obnizenie
sredniej liczby ofiar wypadkow drogowych w przeliczeniu na milion mieszkancow. Wskaznik
ten, w 2001 r. wynoszacy 113 wypadkow $miertelnych, w roku 2009 wynidst juz tylko 69
w skali wszystkich 27 panstw cztonkowskich. Poziom ten jest porownywalny z wynikami
najbezpieczniejszych pod tym wzgledem panstw cztonkowskich z roku 2001 (Anglii,
Szwecji, wielkiej Brytanii i Holandii), gdzie odnotowano przecigtnie 61, 62 i 66 ofiar na
milion obywateli. W zataczonej tabeli ,,Ofiary $miertelne na drogach w podziale na panstwa”
pokazano, jakich postegpéw dokonano dzigki programowi dzialania na rzecz bezpieczenstwa
drogowego w latach 2001-2010. Tabela zawiera dane liczbowe dla catej UE oraz dla
poszczegbdlnych panstw.
Tabela 1
Ofiary S$miertelne na drogach w podziale na panstwa (w przeliczeniu na milion
mieszkancow)

Panstwo Li_czba ’oflar $miertelnych na milion | Zmiana liczby ofiar $miertelnych od 2001 do
czlonkowskie mieszkancéw 2009 r.
2001 2009 2009 - 2001

Lotwa 236 112 -54%
Hiszpania 136 58 -53%
Estonia 146 75 -50%
Portugalia 163 79 -50%
Francja 138 67 -48%
Litwa 202 110 -48%
Slowacja 114 64 -43%
Wiochy 125 68 -43%
Irlandia 107 54 -42%
Niemcy 85 51 -40%
Szwecja 66 39 -39%
Slowenia 140 84 -38%
UE 113 69 -36%
Belgia 145 90 -36%
Finlandia 84 53 -36%
Holandia 62 39 -35%
Wielka Brytania 61 38 -35%
Austria 119 76 -34%
Wegry 121 82 -34%
Luksemburg 159 97 -33%
Czechy 130 87 -32%
Dania 81 55 -30%
Cypr 140 89 -28%
Grecja 172 130 -23%
Polska 145 120 -17%
Bulgaria 128 118 -11%
Rumunia 112 130 14%
Malta 41 51 31%

Przewiduje sie, ze w 2010 r. liczba ofiar smiertelnych wypadkow drogowych w stosunku do liczby ofiar w 2001 r.
zmniejszy sie o ponad 40% (przy 36% w 2009 r.).

Wiecej informacji na stronie: http.//ec.europa.eu/transport/road_safety/eventsarchive/2010 07 20 road_saf
ety 2011 2020 en.htm
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Komisja Europejska z zadowoleniem przyjela w lipcu 2010 roku decyzj¢ Parlamentu
Europejskiego zatwierdzajaca nowe ramy prawne dotyczace inteligentnych sytemow
transportowych

Parlament Europejski, przyjat nowe ramy prawne dla inteligentnych systemow
transportowych (ITS). Dzigki ITS system transportowy moze sta¢ si¢ bardziej ekologiczny,
bezpieczniejszy 1ibardziej wydajny. Dzi§ przyjeta dyrektywa powinna przys$pieszy¢
rozpowszechnienie innowacyjnych technologii transportowych w Europie.

W zwiazku z przyjeciem nowych ram prawnych wiceprzewodniczacy KE, odpowiedzialny
za transport Siim Kallas powiedziat: ,, Ta dyrektywa to wazne narzedzie dla przeprowadzenia
skoordynowanego wdrozenia ITS w Europie. Zrobimy znaczny postep na drodze do
rozpowszechnienia i wykorzystywania interoperacyjnych i jednolitych ustug ITS,
pozostawiajqc jednoczesnie panstwom cztonkowskim wolnos¢ wyboru przy dokonywaniu
inwestycji w systemy. Dzieki dzisiejszej decyzji system mobilnosci w Europie stanie sie
wydajniejszy i bezpieczniejszy,  bedzie  bardziej  zrownowazony,  zintegrowany
i konkurencyjny. ”ITS wykorzystuje technologie informacyjno-komunikacyjne w roznych
rodzajach transportu dzigki czemu podnosi ich wydajno$¢, jednoczes$nie sprowadzajac do
minimum szkodliwy wptyw jaki wywieraja one na zdrowie ludzi, stan S$rodowiska,
gospodarke 1 jako$¢ zycia. Dzigki zastosowaniu ITS koszty kongestii - szacowane na 1%.
europejskiego PKB — mozna begdzie obnizy¢ o 10%. Oczekuje sig, ze zastosowanie
inteligentnych technologii w samochodach osobowych i ci¢zarowych pozwoli uniknaé¢ ponad
5 tys. wypadkoéw $miertelnych na drogach rocznie. Przyjeta w dniu dzisiejszym dyrektywa
przyczyni si¢ do realizacji planu dzialah na rzecz inteligentnych systeméw transportowych'
oraz do utworzenia ram umozliwiajacych szybsze 1 bardziej skoordynowane
rozpowszechnienie 1 wykorzystanie ITS w transporcie drogowym, w tym interfejsow
z innymi rodzajami transportu. Do kwestii priorytetowych naleza informacje o ruchu
ipodrézy, system wzywania pomocy eCall oraz inteligentny system parkowania dla
cigzarowek. Na mocy tej dyrektywy Komisja bedzie musiata w ciagu nastgpnych siedmiu lat
przyja¢ przepisy szczegotowe (tj. przepisy dotyczace funkcjonowania, przepisy techniczne,
organizacyjne oraz przepisy dotyczace ustug), aby rozwiaza¢ kwesti¢ zgodnosci,
interoperacyjno$ci oraz ciaglosci rozwiazan ITS w catej Europie. Komisja utworzy réwniez
Europejska Grupe Doradcza ds. ITS, w sklad ktorej wejda przedstawiciele stron
zainteresowanych ITS, a ktéra bedzie doradza¢ Komisji w zakresie gospodarczych
1 technicznych aspektow wdrazania i stosowania ITS na terenie Unii.

Kolejne etapy:

Po opublikowaniu dyrektywy w Dzienniku Urzedowym UE, panstwa cztonkowskie beda
miaty 18 miesigcy na jej transponowanie.

2010: Zostana utworzone Europejski Komitet ds. ITS oraz Europejska Grupa Doradcza ds.
ITS

2011: Komisja przyjmie program prac, a panstwa cztonkowskie opublikuja pierwsze
sprawozdania z podj¢tych dziatan krajowych.

Szczegdtowe informacje znajduja si¢ na stronie internetowej: http://ec.europa.eu/transport/its/

koksk

Komisja mianuje trzech nowych koordynatoréw transeuropejskich sieci transportowych
(TEN-T)

Komisja Europejska wyznaczyta w czerwcu 2010 roku nowych europejskich
koordynatorow transeuropejskich sieci transportowych (TEN-T), ktérzy beda za koordynacj¢
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priorytetowych projektow w dziedzinie infrastruktury transportowej oraz za biezace
informowanie Komisji.

Wiceprzewodniczacy Komisji Siim Kallas, powiedziat: ,,Przywiazuj¢ wielka wage do
prawidtowego 1 skutecznego wykonania priorytetowych projektow TEN-T. Tym bardziej
napawa mnie duma, ze przy nominacji koordynatorow wybor Komisji padt na tak znaczace
postaci.”

Na trzech nowych koordynatoréw z ramienia Unii, wyznaczonych w porozumieniu
z panstwami cztonkowskimi i po zasiggnigciu opinii Parlamentu Europejskiego, mianowani
zostali:
= Pat Cox, byly przewodniczacy Parlamentu Europejskiego, przejmie obowiazki Karela Van

Mierta w zakresie koordynacji priorytetowego projektu nr 1 (Berlin-Palermo);
= Péter Baldzs, byly minister spraw zagranicznych Wegier, powraca do projektu nr 17

(Paryz-Bratystawa), ktory aktywnie koordynowat w okresie od lipca 2005 r. do kwietnia

2009 r.,
= Gilles Savary, byly poset petiacy wazne funkcje w komitecie transportu PE, bedzie

odpowiadat za projekt priorytetowy nr 22 (Ateny-Norymberga-Drezno).

Nowe nominacje wchodza w zycie dzisiaj, a kadencja koordynatoréw potrwa do 22 lipca
2013 r., tak samo jak mandaty obecnie urzedujacych koordynatorow.

Dzigki mianowaniu kolejnych trzech koordynatorow obecnie nad jedenastoma
priorytetowymi projektami pracuje dziewigciu koordynatorow.

W podsumowaniu swojej wypowiedzi Siim Kallas dodal: ,,Dotychczasowe wyniki
wysitkow koordynatoréw byty w peini zadowalajace dla panstw cztonkowskich 1 spotkaly si¢
z uznaniem Parlamentu Europejskiego, Komisji i pozostatych zainteresowanych stron. Wazne
jest, bySmy nie ustawali w staraniach na rzecz realizacji tych projektow, jesli mamy
skutecznie wdrozy¢ zatozenia polityki TEN-T.”

sk

Komisja Europejska wyrazila satysfakcj¢ z powodu przyjecia systemu samochodowego
wywolania awaryjnego eCall przez kilka kolejnych panstw czlonkowskich (w maju 2010
roku). Celem systemu jest zautomatyzowane nawigzywanie polaczenia
z ogolnoeuropejskim numerem alarmowym 112 w razie powaznego wypadku; szacuje
sig, Ze usluga ta — gdyby zostala upowszechniona w calej Europie — moglaby uratowa¢é
zycie nawet dwoch i pol tysiaca osob rocznie.

W Brukseli 4 maja odbyta si¢ ceremonia podpisania protokotu ustalen w sprawie
wdrozenia systemu ratownictwa drogowego eCall w catej Europie.

W razie powazniejszej kolizji wbudowany w pojazd system eCall ma samoczynnie taczy¢
poszkodowanych z europejskim numerem alarmowym 112, przekazujac doktadne polozenie
samochodu bioracego udziat w wypadku wraz z podstawowymi informacjami bezposrednio
najblizszej jednostce stuzb ratowniczych. Szacunkowa liczba $miertelnych ofiar, ktérych
mozna byloby uniknaé przy powszechnym stosowaniu systemu eCall, si¢ga okoto dwdch 1 pot
tysigca rocznie — przy czym skrocony czas interwencji stuzb ratowniczych w razie powaznego
wypadku pozwoli na ztagodzenie konsekwencji przynajmniej w 15% przypadkow.

Pig¢ kolejnych panstw czlonkowskich (Belgia, Dania, Luksemburg, Malta i Rumunia)
podpisaty w Brukseli 4 maja protokét ustalen w sprawie wdrozenia systemu eCall w catej
Europie. Tym samym kraje te dolacza do pigtnastu panstw UE i trzech innych panstw
europejskich, ktére zobowiazaty si¢ do wprowadzenia systemu eCall (sa to: Austria, Cypr,
Czechy, Estonia, Finlandia, Grecja, Hiszpania, Holandia Litwa, Niemcy, Portugalia,
Stowacja, Stowenia, Szwecja 1 Wtochy oraz Islandia, Norwegia i Szwajcaria).

Tego samego dnia protokol podpisaly rowniez przedstawiciele nastgpujacych organizacji
branzowych 1 przedsigbiorstw: Agoria, ATX, Belgian Automobile Club Touring, DEKRA,
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Electronics Solutions, Europejska Rada Bezpieczenstwa Transportu (ETSC), EUROSMART,
GMV, ITS Belgium, Rumunskie Panstwowe Przedsigbiorstwo Autostrad i Drog Krajowych,
OctoTelematics, Romanian-American University, Special Telecommunications Service
(STS), UTI Systems. System eCall znalazt dotychczas 90 oficjalnych sygnatariuszy,
wlaczajac w to wielu operatorow sieci komoérkowych oraz europejskich producentéw
samochodow.

W roku 2008 na europejskich drogach doszto do ponad 1,2 min wypadkow,
w wyniku ktérych zgingto 39 tys. osob, a ponad 1,7 mln zostalo rannych. Koszt instalacji
systemu eCall w nowym aucie szacuje si¢ na mniej niz 100 euro.

W celu pelnego wykorzystania mozliwosci systemu, krajowe organy administracyjne
powinny zadba¢ o stosowne wyposazenie swoich o$rodkoéw obstugi zgloszen alarmowych
oraz o wyposazanie wszystkich nowych pojazdéow w technologie eCall. Pierwotnie Komisja
dazyta do wdrozenia systemu eCall w catej Europie do roku 2009 na zasadzie
dobrowolnosci), jednakze jego wprowadzenie uleglo opdznieniu w wyniku braku
dostatecznego poparcia w niektérych panstwach cztonkowskich.

Komisja udzielita wsparcia projektom badawczym zwiazanym z eCall, w celu
zagwarantowania uniwersalnego formatu dziatania systemu poza granicami poszczegdlnych
panstw (np. takim jak E-MERGE czy GST-Rescue, zyskujac coraz szersze poparcie dla
inicjatywy eSafety oraz dla europejskiej platformy na rzecz wdrozenia eCall, jako jednego
z priorytetOw inicjatywy ,Inteligentny samochdd” oraz planu dzialania w zakresie
inteligentnych systemow transportowych (ITS, zob. Intelligent Transport Systems Action
Plan), propagujacych stosowanie technologii informacyjno-komunikacyjnych w dazeniu do
inteligentniejszego, bezpieczniejszego 1 bardziej przyjaznego dla S$rodowiska ruchu
drogowego.

W ciagu ostatnich trzech lat UE wyasygnowata z budzetu ok. 160 mln euro na badania
w zakresie technologii teleinformatycznych na rzecz transportu, obejmujace systemy
bezpieczenstwa, inteligentne systemy instalowane w pojazdach oraz ustugi w zakresie
mobilnosci.

* Protokot ustalen UE wraz z lista sygnatariuszy mozna znalez¢ na specjalnych stronach internetowych Komisji:
http://ec.europa.eu/information_society/activities/esafety/doc/esafety library/mou/list of signatures.pdf

fkk
EKES domaga si¢ ekologicznego i konkurencyjnego sektora Transportu

Europejska polityka transportowa musi zmierzy¢ si¢ z wyzwaniem polegajacym na
utrzymaniu konkurencyjnosci sektora przy jednoczesnym ograniczeniu emisji gazow
cieplarnianych. Jednym 2z mozliwych rozwiazan jest podjecie krokow majacych
natychmiastowy, bezposredni i wyrazny wplyw na koszty, jak stwierdza si¢ w opinii przyjgtej
na sesji plenarnej EKES-u 17 marca 2010 .

W opinii autorstwa Stéphane'a Buffetauta (Grupa Pracodawcow, Francja) w sprawie
europejskiej polityki transportowej w konteks$cie strategii ,,Europa 2020 oraz strategii na
rzecz zréwnowazonego rozwoju podkresla sig¢, ze konkurencyjny, niezawodny, ptynny
1 oplacalny transport jest warunkiem dobrobytu gospodarczego Europy. ,,Cala branza
transportu bardzo ucierpiala z powodu obecnego kryzysu gospodarczego i jest $wiadoma, ze
niedostatecznie odpowiada wymogom zrownowazonego rozwoju” — mowi sprawozdawca.

Gléwnymi wyzwaniami, ktoére nalezy podja¢, i kwestiami, ktdre nalezy uwzglednié
w zroOwnowazonej polityce transportowej, sa: nasilenie si¢ urbanizacji oraz popytu, ochrona
zdrowia publicznego, zachowanie gospodarki opartej na wymianie handlowej przy
uwzglednieniu konieczno$ci obnizenia poziomu szkodliwych emisji, zrozumienie potrzeb
ludnosci 1 podmiotoéw gospodarczych oraz zdobycie ich przychylnosci dla wprowadzenia
nowej polityki i ugruntowania nowych postaw w zakresie mobilnosci.
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Przysztej europejskiej polityce transportowej musza przySwieca¢ cztery cele:
upowszechnianie transportu niskoemisyjnego, efektywnos$¢ energetyczna, bezpieczenstwo
zaopatrzenia w no$niki energii oraz niezalezno$¢ w tym wzgledzie, a takze walka z kongestia.
»Samorzady lokalne oraz panstwa cztonkowskie powinny wprowadzi¢ konkretne srodki. UE
moze dziata¢ dzigki aktom prawodawczym, przydzielaniu funduszy spdjnosci lub funduszy
rozwoju regionalnego, nowym wytycznym w zakresie transeuropejskich sieci transportowych
oraz interwencjom Europejskiego Banku Inwestycyjnego” — zaznacza sprawozdawca.

W opinii EKES-u proponuje si¢ proste rozwiazania, ktore miatyby natychmiastowy,
bezposredni i widoczny wplyw na koszty (np. wybor opcji przewozowej mozliwie najbardziej
ekologicznej, wykorzystanie opuszczonej infrastruktury kolejowej, poprawa istniejacych
mozliwo$ci transportu intermodalnego), a takze szereg $miatych decyzji politycznych
o powazniejszych skutkach finansowych.

Zebral i opracowal: Cezary Krysiuk
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628.975:656.055 ITS
ang.
J. D. Bullough, N. P. Skinner, C. P. O’Rourke, Legibility of urban highway traffic
signs using new retroreflective materials, Widoczno$¢ znakéw drogowych z
nowych typow materiatdw odblaskowych, Transport, 2010, Nr 3, s. 229-236.

Oswietlenie znakow drogowych

WIDOCZNOSC, ZNAKI, MATERIALY ODBLASKOWE

W artykule omoéwiono wyniki pomiarow fotometrycznych nieo$wietlonych
znakéw drogowych, ktore wykonane sa z nowej generacji materialow
odblaskowych. Pomiary te zostaly wykorzystane do oceny czytelnosci tych
znakow oraz poréOwnan z czytelnoscia znakow os$wietlonych. Widocznosé
nicoswietlonych znakéw wykonanych z materiatéw nowej generacji byta podobna
do widocznos$ci znakéw wyposazonych w o$wietlenie zewngtrzne. W artykule
omoéwiono rowniez regulaminy dotyczace identyfikacji wizualnej znakow.

45/2010 P.Pawlak

656.052.8 ITS

ang.

Sami Mynttinen, Michael Gatscha, Marita Koivukoski, Kari Hakuli, Esko
Keskinen, Two-phase driver education models applied in Finland and in Austria —
Do we have evidence to support the two phase models?, Dwufazowy model

edukacji kierowcow stosowany w Finlandii i Austrii - Czy sa dowody na poparcie
tego typu modelu?, Transportation Research, 2010, Part F 13, Issue 2, s. 63-70

Szkolenie kierowcoOw

MODEL EDUKACIJI KIEROWCOW

W artykule poddano analizie finski i austriacki model edukacji kierowcow w celu
znalezienia argumentdw na poparcie stusznosci obowiazkowej dwufazowej
edukacji kierowcow. Wykazano, ze druga faza szkolenia kierowcOéw nie jest
jedynie prostym szkoleniem, ale znacznie wplywa na umiejgtnosci kierowania
pojazdem i poszerzenia wiedzy w ramach szeroko pojgtego bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

46/2010 P. Pawlak

ITS

ang.
Nathalie Nallet, Marléne Bernard, Blandine Gadegbeku, Karine Supernant,
Mireille Chiron, Who takes driving licence point recovery courses in France?
Comparison between course-takers and ordinary drivers, Kto bierze udziat
w kursach anulujacych punkty za wykroczenia drogowe we Francji? Poréwnanie
uczestnikoéw kurséw i innych kierowcow, Transportation Research, 2010, Part F
13, Issue 2, s. 92-105

656.052.8 Szkolenie kierowcoOw

BRD, PUNKTY KARNE, KIEROWCA

W artykule analizowano wyniki uzyskane na podstawie kwestionariusza, ktory
wypehilo 2014 kierowcoéw, z czego 853 uczestniczylo w kursie anulujacym
punkty karne za wykroczenia drogowe. Badanie miato na celu zidentyfikowanie
czynnikow ktére wptywaly na decyzje¢ kierowcow o wzigciu udzialu w kursie
anulujacym punkty. Na podstawie rezultatu badania sformutowano rekomendacje
modyfikacji zawartosci merytorycznej takich kursow.

47/2010 P. Pawlak

ITS
ang.
P. Miskinis, V. Valuntaité, Mathematical simulation of the correlation between the
frequency of road traffic accidents and driving experience, Matematyczna
symulacja  korelacji pomiedzy  czestotliwoscia ~ wypadkéw  drogowych
a doswiadczeniem kierowcow, Transport, 2010, Nr 3, s. 237-243.

614.8 Wypadki drogowe

WYPADKI, BRD, ANALIZA STATYSTYCZNA, DOSWIADCZENIE
KIEROWCOW

W artykule zaprezentowano model matematyczny ujmujacy zalezno$¢ liczby
wypadkow drogowych od doswiadczenia kierowcow. Korelacje obliczono na
podstawie analizy statystycznej bogatej bazy danych. Przedstawiony model
matematyczny zostal przetestowany. Przy uzyciu modelu mozna prognozowac
potencjalna liczbg wypadkoéw drogowych.

48/2010 P. Pawlak
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. ITS
614.8 Wypadki drogowe ang.
M. Chunchu, R. R. Kalaga, N. V. S. K., Seethepalli. Analysis of microscopic data
under heterogeneous traffic conditions, Analiza danych z r6znorodnych warunkéw
ruchu drogowego, Transport, 2010, Nr 3, s. 262-268.

ANALIZA RUCHU

W artykule przedstawiono szczegétowe dane, ktore byly zbierane w roznorodnych
warunkach drogowych przy uzyciu technik telematycznych. Zebrano dane
charakteryzujace réznorodne warunki ruchu, takie jak m.in.: struktura pojazdow w
strumieniu ruchu, wahania w nat¢zeniu ruchu itp. Analizujac zebrane dane
dokonano proby zbadania réznic w zachowaniu pojazdéw w réznych warunkach
ruchu.

49/2010 P. Pawlak

ITS
ang.

Oren Musicant, Hillel Bar-Gera, Edna Schechtman, Electronic records of

undesirable driving events, Elektroniczne metody $ledzenia dziatan niepozadanych
podczas prowadzenia pojazdu, Transportation Research, 2010, Part F 13, Issue 2,

s. 71-79.

614.8 Wypadki drogowe

BRD, WYPADKI DROGOWE, ZACHOWANIE KIEROWCOW

Przyczyna wigkszo$ci wypadkow drogowych jest nieodpowiednie zachowanie
kierowcy. Sprzet poktadowy instalowany w pojazdach umozliwia monitorowanie
zachowan kierowcy. W artykule analizowano informacje uzyskane z urzadzen
poktadowych, ktore okreslaty wystapienie dziatan niepozadanych takich jak
gwattowne hamowanie i przyspieszanie, ostre wchodzenie w zakrgty czy nagla
zmiana pasa ruchu. Nastgpnie przeanalizowano te dane i zbudowano model
statystyczny przewidujacy wystapienie dziatan niepozadanych.

50/2010 P. Pawlak

614.8.001.5 ITS
ang.

A.E. af Wahlberg, L. Dorn, T. Kline, The effect of social desirability on self
reported and recorded road traffic accidents, Wplyw oceny spolecznej na ocene

wypadkow i kolizji drogowych, Transportation Research, 2010, Part F 13, Issue 2,
s. 106-114

Wypadki drogowe - badania

BRD, WYPADKI, ANKIETA

Stosowanie skali klamstw wiaze si¢ z wyeliminowaniem przez ankietowanych
udzielenia odpowiedzi spotecznie pozadanych. W ramach badan zwiazanych z
BRD iwypadkami drogowymi w nadmiarze stosuje si¢ metodg raportu
indywidualnego. W niniejszym badaniu wykazano, ze relacje zwiazane z
wypadkami drogowymi sa subiektywne. Powinno si¢ stworzy¢ specjalng skale
ktamstwa opracowana dla zachowan kierowcow, za pomoca ktorej bedzie mozna
korygowac¢ udzielane odpowiedzi.

51/2010 P. Pawlak

ITS
ang.
M. Ismeik, A. Al-Kaisy, Characterization of cell phone use while driving in

Jordan, Charakterystyka Kkorzystania z telefondéw komoérkowych podczas
prowadzenia pojazdu w Jordanii, Transport, 2010, Nr 3, s. 252-261.

656.1.05:656.08 Bezpieczenstwo ruchu drogowego

TELEFON KOMORKOWY, BRD, JORDANIA

Korzystanie z telefonow komorkowych podczas jazdy moze negatywnie wplynad
na koncentracje kierowcy, a w konsekwencji na bezpieczenstwo ruchu drogowego.
W pracy badano stopien wykorzystania telefonéw komoérkowych na drogach w
Jordanii i charakterystyki kierowcow, ktorzy korzystaja z telefonow komorkowych
podczas jazdy. Dane zostaly zebrane za pomoca ankiet, ktore badaly relacje
migdzy uzywaniem telefonow komorkowych w czasie jazdy a wiekiem kierowcow
oraz ich doswiadczeniem.

52/2010 P. Pawlak



