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Monika Ucinska

WIEDENSKI SYSTEM TESTOW - NARZEDZIE POMOCNICZE
W PSYCHOLOGICZNYCH BADANIACH KIEROWCOW

Bezpieczefistwo ruchu drogowego zardwno w Polsce, jak 1 w wielu innych krajach
europejskich zajmuje wazne miejsce w polityce panstwa. Rozwdj motoryzacji, jak rowniez
wzrost natgzenia ruchu doprowadzil do wzrostu zagrozen w ruchu drogowym oraz strat
ekonomicznych 1 spotecznych, ponoszonych w wyniku nieprawidtowych zachowan na
drodze. Przyczyna wypadkow drogowych jest gléwnie nieprawidlowe zachowanie
uczestnikow ruchu drogowego. W Polsce w 2007 roku kierowcy spowodowali 38 434
wypadki (78% ogoétu wypadkow) [3]. Nalezy zatem podejmowac kroki, ktore doprowadza do
ograniczenia liczby wypadkow oraz zmniejszenia konsekwencji jakie si¢ z nimi wigza.

Grupa specjalistow, ktérym przypada wazna rola w systemie profilaktyki na rzecz poprawy
bezpieczenstwa w ruchu drogowym sa psychologowie transportu. Ich rola jest migdzy innymi
sprawdzanie poszczegdlnych sprawnosci i1 umiejetnosci kierowcdéw, poprzez badania
psychologiczne, oraz wptywanie na najwazniejsze elementy zachowania kierowcy na drodze.

Badania psychologiczne kierowcow przeprowadza si¢ w kilku krajach m.in. w Austrii,
Hiszpanii, Niemczech, Bulgarii, Stowacji, Czechach, Szwajcarii, Polsce.

Celem ich przeprowadzania jest migdzy innymi okre§lenie poziomu sprawnos$ci
psychicznej kierowcy 1 wykluczenie u osoby badanej dysfunkcji w zakresie okreslonych
wiasciwosci psychicznych (poznawczych, psychomotorycznych i osobowosciowych).

Zgodnie z Ustawa o transporcie drogowym (art. 39k 1 39m) oraz kodeksem drogowym
(art. 124), obowiazkowym badaniom psychologicznym w Polsce podlegaja kierowcy
wykonujacy transport drogowy, instruktorzy nauki jazdy, egzaminatorzy, kierujacy pojazdem
silnikowym skierowani, w drodze decyzji, przez organ kontroli ruchu drogowego, jezeli
kierowali pojazdem w stanie nietrzezwosci lub po uzyciu srodka dziatajacego podobnie do
alkoholu, kierowcy, ktorzy przekroczyli liczbg 24 punktéw karnych oraz kierujacy bedacy
sprawcami wypadku drogowego, w ktorym byt zabity lub ranny.

Badania psychologiczne kierowcow w Polsce przeprowadzane sa zgodnie z Metodyka
psychologicznych badan kierowcow opracowana w Instytucie Transportu Samochodowego
1 obejmuja swoim zakresem badania sprawno$ci umystowej, niektorych cech osobowosci,
sprawnosci psychofizycznej 1 psychomotorycznej (widzenia stereoskopowego, czasu reakcji,
zdolnosci do trafnej oceny predkosci, widzenia w mroku, wrazliwosci na ol$nienie), co
umozliwia trafng oceng sytuacji drogowych i samego siebie przez kierujacego pojazdem,
podejmowanie przez niego adekwatnych decyzji oraz sprawne ich wykonywanie.

Coraz wigkszego znaczenia nabieraja diagnostyka i terapia wspomagane komputerowo.
Podstawowa zaleta tych testow jest mozliwo$¢ sprawniejszego prowadzenia badan,
automatyczne opracowanie wynikdéw i norm testowych.

Wiedenski System Testow jest kompletnym komputerowym systemem wspierajacym
diagnostyke psychologiczna, ktorego tworca 1 producentem jest austriacka firma
Dr. G. Schuhfried GmbH polskim przedstawicielem jest firma Alta z Chorzowa.

Jest to system tatwy w obstudze nie wymagajacy zaawansowanej wiedzy komputerowe;j
1 informatycznej. Urzadzenie zawiera kilkadziesiat testow przeznaczonych do badania
réznych sprawnosci czlowieka.

Zaktad Psychologii Transportu Drogowego (ZPT) Instytutu Transportu Samochodowego
(ITS) jest jednym z niewielu osrodkéw w Polsce posiadajacych to urzadzenie.



Fot. Wiedenski System Testow

Podstawa Wiedenskiego Systemu Testow (WST) jest komputer z oprogramowaniem.
Testy Wiedenskiego Systemu Testow wyswietlane sa na monitorze zar6wno badanego jaki
badajacego, co umozliwia badajacemu kontrolg pracy badanego. Kazdy test poprzedzony jest
prosta instrukcja oraz ¢wiczeniami majacymi na celu sprawdzenie zrozumienia zadania przez
badanego.

W sklad wyposazenia WST wchodza rowniez urzadzenia dodatkowe takie jak: pioro
Swietlne (wybieranie odpowiedzi dokonuje si¢ bezposrednio na ekranie monitora poprzez
dotknigcie piorem odpowiedniego miejsca), rézne rodzaje paneli (sktadajace si¢ z kolorowych
przyciskow oraz klawiszy numerycznych, biate pokretia i joysticki), pedaly 1 inne urzadzenia
peryferyjne.

W Wiedenskim Systemie Testow znajduje si¢ kilkadziesiat testow przeznaczonych do
badania r6znych sprawnos$ci cztowieka. Zakres obszaréw badan psychologicznych obejmuje
m.in.:

Badanie sprawnosci umyslowej, w tym m.in: inteligencji niewerbalnej, umiejgtnosci
wyciagania wnioskéw, myslenia dedukcyjnego, umiejgtnosci logicznego myslenia, zdolno$ci
uczenia si¢ np. numerycznego czy jezykow obcych, rozumienia zasad dziatania réznych
mechanizmdéw, wyobrazni przestrzenne;.

Badanie koordynacji wzrokowo-ruchowej 1 szybko$ci spostrzegania, w tym m.in:
koordynacji w ukladzie oko-r¢ka, koordynacji w ukladzie oko-noga, koordynacji
sensomotorycznej (bodzce dzwigkowe 1 wzrokowe), precyzyjnych ruchow reki, badanie czasu
reakcji na rozne bodZce.

Badanie procesow poznawczych, w tym m.in: pamigci (jej rozpigtosci, pamigci
wzrokowej, pamigci $wiezej), uwagi (koncentracji, podzielno$ci i ciagtosci), koncentracji
uwagi w warunkach presji czasowej, odporno$ci na stres, pola widzenia, sztywnoS$ci
zachowan i procesOw poznawczych.

Badanie zachowan i postaw zwiazanych z praca, w tym m.in: motywacji, nastawienia do
pracy (impulsywno$¢/refleksyjnos¢), ambicji zawodowej, gotowosci do poswigcen, dazenia
do perfekcji, sktonnosci do rezygnacji, poczucia sukcesu w pracy, zadowolenia z zycia,
umiejgtnosci zdystansowania sig.

Producenci oraz autorzy testow zawartych w Wiedenskim Systemie Testow na biezaco
udoskonalaja juz istniejace testy oraz tworza nowe, ktére moga by¢ wykorzystywane
w réznego rodzaju badaniach, w tym badaniach kierowcow.

Badanie na Wiedenskim Systemie Testow przeprowadza si¢ indywidualnie. Zadaniem
badajacego (kazdorazowo przed badaniem), jest przygotowanie pomieszczenia badawczego,




wprowadzenie danych osobowych do komputera, wybdr testow, wykorzystywanych
w konkretnym badaniu. Nastgpnie przedstawienie instrukcji badanemu oraz informacji
jakiego urzadzenia dodatkowego bedzie uzywal w trakcie badania (panel, pioro $wietlne,
pedaty).

Instrukcja dla badanego, poprzedzajaca c¢wiczenie umozliwiajace zapoznanie si¢ ze
specyfika testu. Test wlasciwy, pojawia si¢ na ekranie za kazdym razem przed rozpoczgciem
danego zadania. Program WST zostal tak skonstruowany, iz w przypadku gdy badany
popelnia duzo bledéw juz w fazie ¢wiczen, automatycznie proponowana jest pomoc,
a w przypadku dalszych bledow na ekranie monitora wyswietla si¢ komunikat o potrzebie
kontaktu z prowadzacym badanie. Zadaniem osoby prowadzacej badanie jest wyjasnienie
watpliwosci oraz ponowne uruchomienie ¢wiczenia a nastgpnie zadania wlasciwego. Wynik
przeprowadzonego testu otrzymuje si¢ natychmiast po jego zakonczeniu. Program sumuje
wyniki surowe 1 przedstawia je w zestawieniu z normami. Program jakim dysponuje Zaktad
Psychologii Transportu Drogowego ITS posiada normy producenta. Przedstawione sa
w formie rangi procentowej oraz skali T. Przedzialy ufno$ci, podane w nawiasach obok
kazdej warto$ci sa obciazone 5% prawdopodobienstwem biedu.

Testy dla kierowcow zawarte w Wiedenskim Systemie Testow

Autorzy Wiedenskiego Systemu Testow zaproponowali kilka testow do badania
poszczegbdlnych funkcji istotnych z punktu widzenia psychologii transportu, majacych
okresla¢ m.in. zdolno$¢ do reagowania w warunkach stresu, koncentracje, percepcje
wzrokowa, czas reakcji. Wybrane testy moga by¢ uzupelieniem metod wykorzystywanych
w psychologicznych badaniach os6b kierujacych pojazdami (zawartych w Metodyce
psychologicznych badan kierowcow), oraz maja dostarcza¢ psychologowi dodatkowych
informacji o badanym.

Oto niektore testy:

1. COG - Kognitron [2] - Test dostarcza informacji na temat koncentracji, szybkosci,
doktadnosci uwagi. Wyniki pozwalaja wnioskowa¢ o stylu pracy badanego
(impulsywny/refleksyjny) oraz o przebiegu procesdw analizy informacji wzrokowej
(syntetyczny/analityczny — poréwnywanie wyczerpujace/pobiezne). W badaniu tym testem
wykorzystywany jest panel z przyciskami.

Poréwnaj te figury: Poréwnaj te figury:
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Figura u dolu pasuje do jednej z figur u géry - tworza pare! Figura u dolu nie pasuje do Zadnej z figur u géry. Naciénij
Nacignij zielony przycisk. )

‘ Teraz nacisnij zielony przycisk!

Rys. 1. Przykladowe zadania testowe — COG.
Zrédlo: Program komputerowy WST Dr G. Schuhfried Gmbh.

2. LVT - Sledzenie Liniowe [2] - Test LVT jest metoda badania ukierunkowanej
percepcji wzrokowej. Stosowany jest tam gdzie wymagana jest od cztowieka wybidrcza
uwaga 1 gdzie wiele zalezy od percepcji wzrokowej. Test bada szybko$¢ przetwarzania
informacji wzrokowej w warunkach §ledzenia prostych struktur optycznych w tle stosunkowo



skomplikowanego otoczenia i to pod presja czasu. Autorzy podaja, iz istnieja korelacje
z nieprawidlowymi zachowaniami w ruchu drogowym oraz z czgstotliwoscia wypadkow
kierowcoéw. W badaniu tym testem wykorzystywany jest panel z przyciskami.

000000000

~ Rys. 2. Przykladowe zadanie testowe — LVT.
Zrodto: Program komputerowy WST Dr G. Schuhfried Gmbh.

3. TAVTMB - Test Percepcji w Ruchu Drogowym [2] - Test stuzy do oceny zdolnosci
postrzegania wzrokowego w ruchu drogowym oraz szybkos$ci postrzegania.

Na ekranie prezentowane sa krotko zdjecia (20 zdje¢ — kazde po 1 sekundzie)
przedstawiajace sytuacje zwiazane z ruchem drogowym. Zadanie osoby badanej polega na
obserwacji zdjgcia 1 zauwazeniu istotnych szczegotéw a nastgpnie na wyborze wlasciwych
odpowiedzi sposrod kilku dostgpnych opcji (piesi, dzieci, samochody, rowerzysci,
motocykli$ci, motorowerzysci, znaki drogowe, sygnalizacja §wietlna).

W badaniu tym testem wykorzystywane jest pioro §wietlne.

4. CORSI - Test Rozpietos¢ Pamigci [2] - Badanie to dotyczy wizualno - przestrzennej
pamigci $wiezej oraz uczenia si¢ wizualno - przestrzennego. Wyznaczenie rozpigtosci pamigci
pozwala na zarejestrowanie tego ograniczenia. W tym te$cie wykorzystywany jest model
teorii pamigci roboczej Baddeley’a .

W badaniu wykorzystuje si¢ pioro §wietlne.

-
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‘ D korekcja hastepne zadanieD

Rys. 3. Przykladowe zadanie testowe — CORSI.
Zrodto: Program komputerowy WST Dr G. Schuhfried Gmbh.



5. DT — Test Decyzji na Monitor [2] — Procedura testu zostala zaprojektowana do
pomiaru tolerancji na stres, do badania ztozonej reakcji na dtugotrwate obciazenie szybko
zmieniajacymi sig, nastgpujacymi po sobie bodzcami oraz do wykrywania ostabienia uwagi
oraz zmgczenia. Wyniki dostarczaja informacji na temat zdolnosci badanego do reagowania
w warunkach stresu - pod presja czasu. Na ich podstawie mozna wnioskowaé, jak osoba
badana radzi sobie z wyborem wtasciwej reakcji pod wptywem nieistotnych informacji. Test
wymaga ciaglych 1 krétkotrwatych reakcji na szybko zmieniajace si¢ bodzce, co jest, jak
pokazuje dos§wiadczenie, bardzo stresogenne.

6. RT — Test Czasu Reakcji Na Monitor [2] - Test reakcji umozliwia zarbwno pomiar
czasow reakcji prostych, jak i reakcji z wyborem. Dwa rodzaje bodzcow (Swiatlo 1 dzwigk)
oraz trzy kolory bodzcoéw s$wietlnych (czerwony, z6ity 1 bialy) daja rozne mozliwosci
pomiaréw w rozmaitych kombinacjach bodzcow prezentowanych jednoczes$nie lub kolejno.

W badaniu wykorzystywany jest panel z przyciskami.

7. HAND - Koordynacja rak [2] - Test stuzy do okreslenia dokladnosci i koordynacji
oko-regka 1 rgka-oko w przypadku nieznacznych ruchow. Zadaniem osoby badanej jest
poprowadzenie kursora (czarny punkt) wzdluz wyznaczonej trasy, zaczynajac od punktu A
1 konczac w punkcie B. Kursor przesuwa si¢ za pomoca dwoch pokretet (lub joystickow).
Jedno z nich stuzy do przesuwania w kierunku poziomym, drugie za§ — pionowym. Badany
przebywa wyznaczona tras¢ 10 razy. Kazde wypadniecie z trasy liczy si¢ jako blad. Czas testu
jest nieograniczony.

Do przeprowadzenia testu stuza drazki lub pokretia.

8. PP - Widzenie Peryferyjne [2] — Autorzy testu podaja, iz w literaturze traktujace;
o wzrokowych aspektach prowadzenia pojazdu widzenie peryferyjne przedstawiane jest
w polaczeniu z trzema funkcjami prowadzenia pojazdu: ocena predkosci, kierowaniem
pojazdem, $ledzeniem otoczenia. Test PP obejmuje obszar zdolnosci do przyjecia
1 przetworzenia peryferyjnej informacji wzrokowej. Badanie polega na rozpoznawaniu we
wlasciwym czasie bodzcow pojawiajacych si¢ w pobocznym polu widzenia.

Zastosowano tutaj catkowicie nowe 1 innowacyjne metody pomiarowe umozliwiajace
wlasciwa oceng kata widzenia. Migdzy innymi wykorzystano zdalny pomiar potozenia glowy
(oczu) osoby badanej w stosunku do pola obserwacji. W starszych typach testow badajacych
widzenie peryferyjne do jego oceny wykorzystywano jedynie czas reakcji, przy czym w ogole
nie kontrolowano potozenia obserwatora wzgledem Zrédla bodzcow, co stanowi parametr
decydujacy o precyzji pomiaru kata widzenia.

W tescie wykorzystywane sa: pulpit z przyciskami, pedaty oraz skrzydta boczne.

Badania przeprowadzone w Zakladzie Psychologii Transportu Drogowego

W latach 2005/2006 w Zaktadzie Psychologii Transportu Drogowego przeprowadzono
badania pilotazowe (82 osoby) wybranymi testami zawartymi w Wiedenskim Systemie
Testow [1]. Grupa eksperymentalna skladata si¢ z 40 kierowcow — byli to kierowcy
wykonujacy transport drogowy, prowadzacy pojazdy uprzywilejowane, kandydaci badz
pracujacy juz czynnie w zawodzie instruktora nauki jazdy badZ egzaminatora kierowcow.
Grupa kontrolna sktadata si¢ z 42 oséb — kierujacych wiasnymi samochodami osobowym.
Sktadali si¢ na nig gltéwnie pracownicy biurowi, studenci, informatycy, przedstawiciele
handlowi, ekonomisci, prawnik i pracownik fizyczny.

W grupie eksperymentalnej wigkszo§¢ badanych — 87,5% stanowili mgzczyzni. Wynika to
zapewne z tego, iz to gldéwnie megzczyzni pracuja na stanowisku kierowcy. Kobiety w tej
grupie stanowily zaledwie 12,5%. W grupie kontrolnej kobiety stanowity 38,1%, mezczyzni
zas$ 61,9%.

W badanych grupach dominowali kierowcy w wieku 25-39 lat. Okoto jednej czwarte]
badanych stanowili kierowcy mtodzi, tj. w wieku 18-24 lata (15% w grupie eksperymentalne;j,



16,7% w grupie kontrolnej). 25% w grupie eksperymentalnej stanowili kierowcy powyzej 40
roku zycia, z czego 5% powyzej 60 roku zycia. W grupie kontrolnej 14,3% stanowili
kierowcy powyzej 40 roku zycia. Z obserwacji wynika, iz starsza grupa badanych byta grupa
eksperymentalna.

Cato$¢ badan jednej osoby zajmowata ok. 40-45 minut.

Bateria testow wykorzystana w badaniach zawierata 5 metod. Test szosty - dodatkowy
zastosowano dla grupy eksperymentalnej. Dodatkowo pojedynczymi testami przebadano:

e testem COG — 12 osdb,

e testem TAVMTB - 37 oséb,

e testem LVT — 22 osoby.

Zadaniem prowadzacego badanie bylo uruchomienie systemu a nast¢pnie uruchamianie
testow w odpowiedniej kolejnosci. Kolejnos¢ wykonywania testéw byta jednakowa dla
wszystkich badanych: Test Kognitron COG, Test Percepcji w Ruchu Drogowym TAVMTB,
Test Reakcji na Monitor RT, Test Decyzji DT, Test Pamieci CORSI, Test Sledzenia
Liniowego LVT — zastosowany dla kierowcow zawodowych.

Analiz dokonywano poréwnujac:

1. kierowcéw ,,amatoréw” — kierowcow zawodowych,

2. kierowcow kobiety — kierowcOw megzczyzn,

3. kierowcow starszych wiekiem — kierowcodw mtodszych wiekiem.

Podsumowujac wyniki nalezy stwierdzi¢, iz tylko niektore zmienne wybranych do
powyzszych badan testow rdéznicowaty poszczegdlne grupy kierowcow.

Najwigcej roznic wystapito pomiedzy grupami kierowcdéw miodszych i starszych wiekiem.
Roznice te wypadaty na korzys$¢ kierowcodw miodszych. Mogto to wynikaé z tego, iz grupa
kierowcoéw ,,zawodowych”, ktora uczestniczyla w badaniu byla nieco starsza od grupy
kierowcow ,,amatorow”. A zatem potwierdzitaby si¢ hipoteza, iz z wiekiem niektore funkcje
psychiczne moga ulega¢ pogorszeniu. Jednoczesnie, osoby starsze zwykle rzadziej maja do
czynienia ze sprzgtem komputerowym w poréwnaniu z osobami mtodszymi, moga nie mie¢
doswiadczenia w uzytkowaniu 1 obstudze tego typu urzadzen.

Jedna z najbardziej diagnostycznych zmiennych we wszystkich badanych grupach:
u kierowcéw ,,zawodowych” 1 kierowcdéw ,,amatorow”, u kierowcdéw kobiet 1 kierowcow
mezezyzn, u kierowcodw starszych 1 kierowcéw mtodszych wiekiem, okazata si¢ zawarta
w tescie TAVTMB - stuzacym do badania percepcji wzrokowej w ruchu drogowym oraz
szybkosci postrzegania - ,,czas wykonania zadania”. Kierowcy ,,zawodowi” w poroéwnaniu
z kierowcami amatorami, kierowcy megzczyzni w poroOwnaniu z kierowcami kobietami,
kierowcy starsi w porownaniu z kierowcami mtodszymi mieli wyzszy wskaznik tej zmiennej
co oznacza, ze mieli wolniejsze tempo pracy, potrzebowali wigcej czasu na zauwazenie
szczegdtow w tym zadaniu.

Podobne zaleznosci wystgpowaty w tescie RT — czas reakcji. Kierowcy mtodsi reagowali
na wskazane w instrukcji bodZzce zdecydowanie szybciej niz kierowcy starsi, co moze
skutkowac¢ szybsza reakcja na drodze w przypadku zauwazenia przeszkody.

Takze w tescie CORSI — badajacym rozpigtos¢ pamigci $wiezej - kierowcy miodsi
wypadali lepiej 1 znacznie rzadziej mylili si¢ w tym zadaniu w poroéwnaniu z kierowcami
starszymi.

Réznicujacym we wszystkich grupach kierowcéw bioracych udzialt w badaniu, okazat si¢
test DT - sluzacy do pomiaru tolerancji na stres oraz do wykrywania ostabienia uwagi
i zmeczenia W tescie tym, kierowcy kobiety miaty mniej niepoprawnych reakcji, co oznacza,
ze lepiej radzily sobie z wyborem wilasciwych bodZzcoéw przy naptywie, nieistotnych
informacji, byly skrupulatniejsze i mialy mniejsza megczliwo$¢ przy rozwiazywaniu zadan
wymagajacych uwagi niz kierowcy mezczyzni. Mezczyzni zas$ lepiej wypadali w tescie LVT -
badajacym szybko$¢ przetwarzania informacji wzrokowej w warunkach $ledzenia prostych



struktur optycznych w tle stosunkowo skomplikowanego otoczenia i pod presja czasu.
Wyzszy wskaznik zmiennej ,,ilo$¢ trafnych odpowiedzi” wskazuje, iz czg$ciej niz kobiety
rozwiazywali to zadanie prawidlowo.

Test COG - badajacy uwagg, koncentracj¢ - r6znicowat kierowcow starszych 1 mlodszych
wiekiem w zakresie trzech zmiennych. Kierowcy miodsi szybciej dostrzegali rdznice
1 podobienstwa, szybciej tez podejmowali decyzj¢ o wyborze wilasciwej reakcji. Ich ogdlny
czas wykonania zadania byt krotszy od czasu reakcji kierowcdw starszych.

Przedstawionych wynikéw testow nie nalezy uogoélnia¢ na cala populacj¢, gdyz nie zostaty
przeprowadzone na odpowiednio licznej probie badanych w réznych grupach wiekowych.

Wybrane do badan testy przeznaczone byly gtownie do badania procesow poznawczych,
jak réwniez sprawnosci psychomotorycznych. Moga one stanowi¢ jedynie zestaw
dodatkowych metod do znajdujacych si¢ w opracowanej w ITS Metodyce psychologicznych
badan kierowcow. Testy Wiedenskiego Systemu Testow dostarczaja informacji o badanym,
informujac m.in. o tempie pracy badanego, zdolnosci do koncentracji uwagi, szybkosSci
1 doktadnosci spostrzegania, pojemnosci pamigci podobnie do standardowego zestawu testow
z Metodyki psychologicznych badan kierowcow ITS.

Podkresli¢ nalezy, iz dla wielu kierowcow, szczegolnie starszych (jak pokazuja badania
w ZPT ITS), badZ nie majacych na co dzien do czynienia z programami komputerowymi,
tego typu testy moga powodowaé trudno$¢ w ich wykonywaniu a tym samym wptywaé na
rezultat badan. Zadaniem psychologa jest rozpoznanie na ile testy typu ,,papier — otowek”
beda korzystniejsze dla kierowcy z punktu widzenia mniejszego obcigzenia stresem.

Wiedenski System Testow jest urzadzeniem drogim, nie wszystkie pracownie, zajmujace
si¢ psychologicznymi badaniami kierowcow sa w stanie pozwoli¢ sobie na jego zakup
1 wykorzystanie w badaniach.

Najwazniejszym jest jednak fakt, ze jak do tej pory, nie ma dostatecznie licznych badan na
populacji polskich kierowcow, ktorych wyniki potwierdzitby, ze testy z Wiedenskiego
Systemu Testow rdéznicuja kierowcoOw jezdzacych bezpiecznie, od tych z grup ryzyka.
Sprawdzonymi i adekwatnymi dla populacji polskich kierowcoéw pozostaja nadal wytacznie
narzgdzia zawarte w Metodyce psychologicznych badan kierowcow ITS.

W zwiazku z ciaglym zapotrzebowaniem na udoskonalanie badan oraz szukaniem nowych
metod 1 narzedzi niezbgednych do powszechnego stosowania w orzecznictwie
psychologicznym zasadne wydaje si¢ weryfikowanie testow zawartych w Wiedenskim
Systemie Testow pod katem ich przydatno$ci w badaniu kierowcéw w Polsce.
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Iwona Balke
Cezary Krysiuk

» TRANSPORT: EKONOMIKA I BIZNES”
VIII MIEDZYNARODOWA KONFERENCJA EURO-TRANS 2008

W dniach 17-18 wrze$nia br. w Warszawie odbyta si¢ VIII Migdzynarodowa Konferencja
Euro-Trans 2008. Organizatorami tej konferencji, podobnie jak w poprzednich latach byli:
Katedra Transportu Szkoly Gtownej Handlowej w Warszawie oraz Wydziatl Zarzadzania
1 Ekonomiki Ustug Uniwersytetu Szczecinskiego. Z o$mioletnia tradycja, poparta wysokim
poziomem merytorycznym, Euro-Trans' wpisat si¢ w kalendarz najwazniejszych konferencji
z teoril transportu, organizowanych przez srodowiska naukowe w Polsce.

W  konferencji udzial wzigli teoretycy 1 praktycy rynku ustug transportowych,
przedstawiciele administracji rzadowej 1 samorzadowej, przedstawiciele Parlamentu
Europejskiego, Komisji Europejskich, organizacji krajowych i migdzynarodowych. Tak
szeroki wachlarz roéznych uczestnikow rynku transportowego dal mozliwo$¢ wymiany
pogladéw na temat istotnych zagadnien tego waznego sektora gospodarki. Honorowy patronat
nad konferencja sprawowal Wiceprzewodniczacy Komisji Europejskiej, Komisarz
ds. Transportu Antonio Tajani oraz Minister Infrastruktury Rzeczypospolitej Polskiej Cezary
Grabarczyk. Natomiast patronat naukowy objeli wspolnie: Przewodniczacy Wydziatu
IV Nauk Technicznych PAN prof. Wtadystaw Wiosinski, Rektor Szkoty Glownej Handlowej
prof. Adam Budnikowski oraz Rektor Uniwersytetu Szczecinskiego prof. Waldemar
Tarczynski.

Konferencja sktadata si¢ z trzech sesji poswigconych: popytowi na ustugi transportowe,
podazy ustug transportowych oraz efektywnosci i zyskownosci firm sektora TSL.

Podczas pierwszej sesji podjeto probe odpowiedzi na pytania: czy istnieja granice wzrostu
popytu na transport oraz w jakiej fazie cyklu rozwoju sa Europa i Swiat. Omawiano kryteria
wyboru gatezi 1 przewoznika, problematyke cenowa oraz zagadnienia jakoS$ci
1 elastyczno$ci popytu. Stawiano takze pytania, czy kolej bedzie w przysztosci odzyskiwac
rynek, jak transport samochodowy reaguje na liberalizacje rynku kolejowego, czy kolej moze
odpowiedzie¢ na wyzwania tanich linii lotniczych, a takze jak zaspokaja¢ potrzeby
komunikacyjne w segmencie ustug publicznych.

W drugiej sesji poruszone zostaly kwestie zwiazane ze S$rodkami transportu i ich
produktywnos$cia, zmianami ilo§ciowymi 1 jako$ciowymi S$rodkow transportu oraz ich
efektywnoscia. Mowiono o konsekwencji regulacji technicznych i1 operacyjnych oraz
perspektywie poprawy stanu infrastruktury liniowej 1 punktowej. Dyskutowano o kosztach
w sektorze TSL, a takze o trendach w rozwoju kosztow transportu w ujeciu
makroekonomicznym oraz czynnikach wzrostu kosztow w przedsigbiorstwach sektora TSL.
Poruszono takze kwesti¢ internalizacji kosztdéw zewngtrznych transportu oraz kosztow
dostepu do infrastruktury kolejowej 1 drogowe;.

Trzecia, ostatnia sesja poswigcona byla omowieniu trendow w ksztaltowaniu sig
zyskownosci 1 efektywnosci, wptywu regulacji UE na wyniki finansowe firm sektora TSL.
Dyskutowano o przejawach wypaczen regul rynkowych oraz o tym czy warto inwestowac
w sektorze TSL.

Wedlug wypowiedzi szeregu uczestnikow konferencji zarowno europejski jak i polski
transport staje w obliczu rosnacych problemoéw przewoznikow drogowych, pogorszenia

! Nazwa konferencji zmienita si¢ w roku 2008, wezesniej konferencje organizowano pod nazwa TRANSLOG.



kondycji przewoznikéw lotniczych 1 cargo kolejowego. Po rewizji Biatej Ksiggi
Transportowej z roku 2001 zmienity si¢ akcenty w polityce transportowe;.

Diego Canga Fano, szef gabinetu politycznego komisarza ds. transportu Antonio Tajaniego
podkreslit, ze Komisja Europejska popiera zrownowazony rozwoj. Znajduje to
odzwierciedlenie w znajdujacej si¢ w koncowej fazie uzgodnien Zielonej Ksigdze.
W podsumowaniu dodat, ze transport powinien by¢ bezpieczny, ekologiczny, mniej
energochtonny, bardziej innowacyjny 1 intermodalny.

Na intermodalno$¢ transportu zwrécit takze uwage w swojej wypowiedzi
europarlamentarzysta z Wielkiej Brytanii Brian Simpson, ktory wskazat na przyktad swojego
kraju, gdzie rozwijano gtownie transport drogowy, co w dobie kryzysu paliwowego okazato
si¢ rozwiazaniem watpliwym.

Wedtug przedstawiciela IRU Michael Nielsen zanieczyszczenie powietrza dzigki
wprowadzeniu bardziej ekologicznych samochodéw znalazto az o 97% stad dziatania Unii
Europejskiej, zmierzajace do ograniczenia transportu samochodowego (poprzez rézne formy
fiskalizmu) i rozwoju kosztem tego pierwszego transportu kolejowego sa niewtasciwe. Srodki
finansowe pozyskiwane z transportu drogowego powinno przeznaczaé si¢ na jego
usprawnienie.

W podsumowaniu konferencji podkreslono, ze wyznacznikami granic wzrostu Transportu
sa procesy globalne. Jednym z celéw polityki transportowej powinno by¢ ujednolicenie
warunkoéw dostgpu do zawodu. Za wyzwanie naszych czasOw uznano umiejgtnos¢ budowania
przez firmy polityki rozwojowej, uwzgledniajacej kooperacj¢ w warunkach konkurencji. Za
glowna barierg rozwoju transportu uznano stan obecnej infrastruktury. Istnieje pilna potrzeba
powotania instytucji, ktéra stanowitaby w naszym kraju centrum zarzadzania ruchem
drogowym. W Europie i Polsce obserwuje si¢ staly wzrost kosztéw transportu. Waznym ich
elementem sa koszty zewnetrzne transportu. Bardzo istotny, zwlaszcza dla przewoznikow
pasazerskich, zajmujacych si¢ komunikacja autobusowa, jest problem nieuczciwej
konkurenc;ji.

Odpowiedzi na zagadnienia zwiazane z gldwnym tematem konferencji oraz szereg innych
informacji o aktualnej sytuacji w transporcie mozna znalez¢ w referatach przygotowanych na
konferencj¢. Dla zorientowania czytelnikow, co do zakresu poruszanych probleméw, ponizej
zamieszczono syntetyczne omowienie tematyki zawartej w poszczegdlnych referatach:”

Dostepnosé¢ transportowa jako przedmiot analizy teoretycznej. /Tomasz Kwarcinski/
W referacie autor podjal probg uporzadkowania poje¢, klasyfikacji oraz wskazania czynnikow
ksztattujacych  dostgpno$¢ transportowa. Dostgpnos¢ transportowa jako kategoria
ekonomiczna miesci si¢ zarowno w obszarze podazy ustug, jak 1 potrzeb transportowych.
Wedtug autora, dostepnos$¢ transportowa nalezy uzna¢ za istotny czynnik sprzyjajacy
wzrostowi oraz rozwojowi spoteczno-gospodarczemu. Jej poprawa, dajac odczucie swoistego
zblizania rynkow, zwigksza kooperacje w ramach spotecznego podziatu pracy, sprzyja
poprawie produktywnos$ci, wydajnos$ci pracy czy tez obniza koszty pracy, poprawia spojnos¢
wewngtrzng oraz migdzyregionalng. Waga zagadnienia dostgpnosci transportowej wynika
z roli pelnionej przez transport. Dostgpnos$¢ transportowa moze by¢ analizowana w wielu
aspektach. Najczesciej podkreslane w literaturze sa aspekty przestrzenne, czasowe,
ekonomiczne oraz informacyjne.

Regulacje w sferze technicznej i operacyjnej w transporcie morskim. Ich charakter,
zakres, formy i skutki. /Andrzej S. Grzelakowski/ Autor w swoim referacie zwraca uwagg na
charakter regulacji w sferze technicznej i operacyjnej transportu. Ze wzgledu na potrzeby
dlugookresowego planowania 1 koordynacji rozwoju kapitatochtonnych, niepodzielnych
sktadnikoéw infrastruktury transportu oraz wymog jej zharmonizowanego, efektywnego

? Materiaty z VIII Miedzynarodowej Konferencji Euro-Trans 2008 pt.: , Transport: Ekonomika i Biznes”.
Warszawa 2008, ptyta CD — referaty.



wykorzystania, jak tez konieczno$¢ zachowania odpowiednich standardéw bezpieczenstwa,
transport byl wigc zawsze i1 jest nadal przedmiotem rozleglej regulacji o publicznym
charakterze — 2z reguly centralnej. Transport morski, jako jeden =z najbardziej
umigdzynarodowionych sektorow transportu, jest przedmiotem licznych regulacji
migdzynarodowych 1 krajowych. Regulacje te zakresem swym obejmuja szerokie spektrum
zagadnien i procesOw realnych realizowanych w tej dziedzinie 1 w jej relacjach z otoczeniem.

Model zintegrowanego systemu ustug pasaierskiej komunikacji publicznej na terenie
wojewodztwa zachodniopomorskiego. /Jozef Perenc/ Referat omawia probg stworzenia
koordynowanego systemu pasazerskiej komunikacji publicznej w woj. zachodniopomorskim.
Nowoczesny system transportu publicznego powinien opiera¢ si¢ na integracji
poszczegbdlnych rodzajow transportu w taki sposéb, aby podrézny miat do dyspozycji ustuge
dobrej jakos$ci, zachgcajaca do rezygnacji z uzywania indywidualnych samochodow.

Laying Tracks for the Environment. /Michael Cramer/ Autor referatu, Poset Parlamentu
Europejskiego oraz rzecznik w dziedzinie polityki transportowej Green/EFA (Grupa
Zielonych/Wolne Przymierze Europejskie), podkreslit konieczno$¢ wspierania przez polityke
transportowa mobilnosci, przyjaznej srodowisku naturalnemu. W Unii Europejskiej, prawie
30 % zanieczyszczen pochodzi z transportu 1 ten stan rzeczy ulega dalszemu pogorszeniu.
Mimo to, europejska polityka transportowa przyczynia si¢ do tego, ze subwencje trafiaja do
gléwnych sprawcoOw zanieczyszczen, tzn. do operatoréw drogowych 1 przestrzeni
powietrznej. W konsekwencji, transport drogowy stale umacnia swoja pozycj¢. W Unii
Europejskiej, transport emituje 30 % z globalnej emisji CO, (w miastach 40 %). Wigkszo$¢
ludzi deklaruje che¢é walki ze zmianami klimatycznymi, jednocze$nie ignorujac kwestie
zwiazane z transportem. Aby ograniczy¢ ruch drogowy, powinniSmy jako konsumenci
preferowac produkty regionalne, poniewaz sa one wyprodukowane w poblizu naszych miast.
Przewozy towarow, szczegdlnie na duze odlegtosci, powinny odbywaé si¢ transportem
kolejowym. Szczegdlnie w miastach powinno si¢ promowa¢ przyjazne dla $rodowiska
sposoby transportu, takie jak pociagi, autobusy lub rowery. Wszystkie srodki transportu - bez
wzgledu na rodzaj — powinny by¢ bardziej ekologiczne i efektywniejsze.

Zmiany w podejsciu do problemow logistyki i transportu towarowego w strategiach Unii
Europejskiej. /Andrzej Bujak/ Autor przedstawia zarys zmian w strategii Unii Europejskiej
w stosunku do logistyki 1 transportu towarowego od Strategii Lizbonskiej, w ktorej
przedstawiono podstawowe zatozenia unijnej polityki transportowej, przez oceng
sredniookresowa Biatej Ksiggi, do chwili obecnej. Tempo zmian, ktorych przejawem jest
przyspieszenie globalizacji produkcji, brak stabilnosci dostaw energii, nasilenie si¢
globalnego ocieplenia oraz osiagnigcie przez UE wymiaru kontynentalnego, spowodowaty
potrzeb¢ ponownego rozpatrzenia wielu kwestii zwigzanych z koncepcjami rozwoju
transportu i logistyki. Wedtug autora skutecznos$¢ inicjatyw podjetych przez Unig Europejska
wymaga nie tylko wspdlnych dziatan, ale przede wszystkim jednakowego postrzegania
wskazanych priorytetow 1 rozwigzan. Ich realizacja wymaga dostrzezenia irozumienia
wszystkich ztozonych uwarunkowan.

Wejscie zagranicznych kolejowych przewoinikow towarowych na rynek polski — zagrozenia
i wyzwania dla PKP CARGO S.A. /Arkadiusz Drewnowski/ Autor w swoim referacie opisuje
wspoéiczesny rynek kolejowych przewozéw towarowych we wspdlnocie oraz przedstawia
w sposob og6lny podstawowe zagrozenia, jak i wyzwania stojace przed PKP CARGO S.A.
Omawiajac potencjalne kierunki ekspansji przewoznikow zagranicznych, autor podkresla, ze
dziatania podejmowane przez PKP CARGO S.A. musza by¢ bezwzglednie wspierane przez
panstwo, gdyz podmiot ten nie jest w stanie samodzielnie sprosta¢ konkurencji ze strony
silnych kapitalowo, organizacyjnie i technologicznie przewoznikoéw zagranicznych.
Innowacyjnosé¢ w podaiy ustug jako czynnik konkurencyjnosci przedsiebiorstw sektora
TSL. /Aleksandra Kozlak/ W referacie wskazano, ze innowacyjnos¢ jest jednym



z wazniejszych czynnikow dajacych przewage konkurencyjna przedsigbiorstwom na
europejskim rynku transportowym. W referacie omdéwiono zaréwno pojecie, jak i czynniki
konkurencyjno$ci przedsigbiorstw TSL oraz dokonano analizy rodzajéw 1 przejawow
innowacyjnos$ci w dziatalnosci przedsigbiorstw sektora TSL a takze przeanalizowano dane
statystyczne dotyczace zastosowania w tym sektorze technologii informatycznych.

Zmiany ilosciowe i jakosciowe srodkow transportu lgdowego. /Anna Lipinska-Stota, Leszek
Mindur/ W artykule omdéwiono zagadnienia dotyczace interoperacyjnosci wspolnotowego
systemu transportowego. Okreslono techniczne i organizacyjne warunki, ktéore musza by¢
spetnione w celu zagwarantowania interoperacyjnosci w transporcie ladowym. Przedstawiono
takze akty prawne regulujace problematyke interoperacyjno$ci oraz instytucje zajmujace si¢
nadzorem nad rozwijaniem 1 wdrazaniem technicznych specyfikacji interoperacyjnosci (TSI).
Pokazano ksztaltowanie si¢ wielko$ci przewozoéw w transporcie drogowym i kolejowym
w latach 1996-2006 oraz zmiany iloSciowe 1 jakoSciowe taboru, jakie nastapity w tym okresie.
Efekty wprowadzania regulacji w transporcie samochodowym. /Agnieszka Merkisz-
Guranowska/ W referacie autorka przedstawia istot¢ 1 zakres regulacji w transporcie
samochodowym ze szczegdlnym uwzglednieniem regulacji technicznych i operacyjnych i ich
wplywu, zardwno pozytywnego, jak 1 negatywnego, na funkcjonowanie przedsigbiorstw
transportowych. Nie negujac koniecznosci wprowadzania uregulowan w branzy transportowej
nalezy uwaza¢, by pozytywne aspekty regulacji nie zostaly zdominowane przez negatywne
konsekwencje wprowadzania ograniczen i wymogow prawnych.

Polityka transportowa i polityka spojnosci Unii Europejskiej wobec wyzwan wspolczesnosci.
/Adam Przybylowski/ Autor referatu opisuje polityke Unii Europejskiej w zakresie transportu
1 spojnosci oraz wskazuje na obecne wyzwania w tym zakresie. Sprostanie wspotczesnym
wyzwaniom UE wymaga konsekwentnej realizacji celéw Strategii Lizbonskiej
1 Goeteborskiej. Selektywne finansowanie infrastruktury sieci paneuropejskich transportu
1 zintegrowanych regionalnych systemow komunikacji publicznej zwigkszy dostgpnos$e,
konkurencyjno$¢ 1 spdjno$¢ oraz zapewni zréwnowazony rozwoj przestrzeni europejskiej.
Istnieje potrzeba zwigkszenia synergii migdzy polityka spdjnosci a polityka transportowa,
zar6bwno na poziomie celow, jak 1 stosowanych instrumentéw. Ponadto konieczna jest
integracja polityki przestrzennej UE ze spdjnoscia ekonomiczna, spoteczng i terytorialng
Wspolnoty, a takze tzw. ,,lizbonizacja” polityki spojnosci i w konsekwencji budzetu UE.
Fundusze UE jako Zrodlo na innowacje w przedsigbiorstwach transportowych w Polsce.
/Agnieszka Skala-Pozniak/ W referacie omowiono znaczenie matych 1 $rednich
przedsigbiorstw (MSP) w polskiej gospodarce i w sektorze transportu, a takze innowacje jako
nowe zrdédto budowania przewagi konkurencyjnej na wspotczesnych rynkach. Nastepnie
scharakteryzowano projekty bedace przedmiotem dofinansowania MSP w sektorze
transportu. Autorka wskazuje, ze firmy transportowe wykazaty, jak na razie, bardzo niska
aktywno$¢ w sigganiu po dotacje UE. Wsrdd tych, ktore z nich skorzystaly, wigkszos¢
stanowity przedsigbiorstwa zajmujace si¢ migdzynarodowym transportem drogowym, a takze
spedytorzy 1 firmy logistyczne. Zrealizowane projekty mozna uzna¢ za rozwojowe, jednak
byly to w przewazajacej wigkszosci inwestycje drobne, nie skutkujace znaczacym
podniesieniem poziomu innowacyjnosci beneficjentéw. Wedlug autorki niekorzystne
tendencje rynkowe prawdopodobnie zmusza firmy transportowe do bardziej ekspansywnej
polityki rozwojowej i inwestycyjne;.

Modele efektywnosci procesow w towarowym transporcie intermodalnym. /Dariusz
Milewski/ Autor artykulu przedstawia problem modelowania proceséw transportu
intermodalnego. Modele moga mie¢ rozny charakter i r6zna forme, co w duzym stopniu
wynika z celu modelowania. Istnieje potrzeba prowadzenia prac nad modelami decyzyjnymi,
ktéore moglyby by¢ uzyteczne dla operatorow transportu intermodalnego. Dotychczas
opracowywane modele koncentruja si¢ gtownie na zagadnieniach polityki transportowe;j



dotyczacej transportu intermodalnego lub na problemach wycinkowych takich jak zarzadzanie
kontenerami w terminalach. Nie wszystkie modele posiadaja modut optymalizacyjny, ktory
pozwoli obliczy¢ efektywnos¢ ekonomiczna podejmowanych decyzji.

W artykule zaproponowano zasady, na ktorych powinien si¢ opiera¢ proces konstruowania
takiego modelu.

Finansowanie rogwoju portow lotniczych za pomocq metody Project Finance. /Dariusz
Ttoczynski/ W artykule autor przedstawia gtowne cele, wady i zalety metody Project Finance
oraz dokonuje poréwnania tej metody finansowania z kredytem. Autor zwraca uwagg na
biezaca sytuacj¢, w ktorej polskie porty lotnicze staja przed kolejnym, waznym wyzwaniem —
poprawa dostgpnosci ustug, budowa infrastruktury. Mimo dostepnosci zrdéznicowanych
srodkow finansowych, wazna rol¢ odegra¢ moga malo znane i mato wykorzystywane
w Polsce metody finansowania inwestycji infrastrukturalnych, takie jak Projekt Finance.
Zadania transportowe w logistyce miedzynarodowej w XXI wieku. /Elzbieta Gotembska/
W artykule autorka przedstawia rozwoj zadan transportowych, w szerokim kontekscie
logistyki  migdzynarodowej w  wieku XXI, nazwanym wiekiem niepewnosci
1 hiperkonkurencji. W referacie dokonano poréwnania procesu transportowego z procesem
logistycznym w §wietle szesSciu kluczowych kryteriow wyboru obstugi transportowej. Zwraca
si¢ takze uwage na nowa metode 4S, ktora aktualnie umozliwia dostosowanie procesoOw
logistycznych do wymogoéw gospodarki $wiatowej. Autorka przedstawia wyniki badan
przeprowadzonych w USA, a takze w Polsce, dotyczace preferencji wyboru firm
transportowych 1 logistycznych a sprowadzajacych si¢ do uwzglednienia w tym wyborze albo
ceny za ustugg albo wzglednej jakos$ci tej ustugi. Wskazuje ponadto jak budowac przewage
konkurencji przy zastosowaniu strategii wysokiej jakosci oraz strategii niskich cen.
W referacie podkreslono takze znaczenie budowania infrastruktury komunikacyjnej, taczacej
infrastruktur¢ transportowa z logistyczna oraz komunikacyjna miedzyludzka przy wsparciu
sieci informatycznych. Do wazniejszych przestanek rozwoju transportu i logistyki
migdzynarodowe] zaliczono globalizacje procesOw tworzenia poziomych i1 pionowych
organizacji transportowych oraz rosnacy popyt na kompleksowa obsluge towaréow od drzwi
do drzwi w migdzynarodowym tancuchu dostaw.

Ksztaltowanie sie kosztow produkcji transportowej w przedsigbiorstwach cieZarowego
transportu samochodowego w 2007 roku. /Edward Menes, Jerzy Waskiewicz, Andrzej
Wojciechowski/ W referacie autorzy przedstawili wyniki badania $rednich kosztow
1 wozokilometra przebiegu w przedsigbiorstwach cigzarowego transportu samochodowego.
Badania te zrealizowano w podziale na przewozy krajowe 1 przewozy mi¢dzynarodowe oraz
wedtug roznej wielkosci przedsigbiorstw. Ponadto autorzy w swoim referacie przedstawili
struktur¢ kosztow jednostkowych oraz zmiany $rednich kosztéw jednostkowych wedlug
badan ITS w latach 2005 —2007.

Mechanizmy oddzialywania na zachowania uZytkownikow transportu. /Elzbieta Zatoga/
W referacie autorka wskazuje na trendy w rozwoju ruchliwosci spolecznej, gldwne
uwarunkowania wyboru sposobu przemieszczania sig, narz¢dzia polityki transportowej oraz
przywotuje oceny zagranicznych ekonomistow transportu odno$nie polityki transportowe;
w tym zakresie. Wedlug autorki mobilno$¢ os6b 1 wybdr sposobu podrdézowania jest
atrybutem wolno$ci. Nie zawsze dokonywane wybory sa zgodne z oczekiwanymi
w kontekscie polityki zrownowazonego rozwoju. Szczego6lnie niepokojaca jest preferencja dla
transportu samochodowego. Polityka transportowa Unii Europejskiej szuka skutecznych
narz¢dzi oddzialywania na zmiang zachowan uzytkownikow transportu, uznajac takie
dziatanie za panaceum na rozwiazanie wspotczesnych problemow transportu.



Granice wzrostu popytu na transport — proba ujecia modelowego. /Stawomir Dorosiewicz/
Autor w swoim referacie przedstawia jeden z modeli popytu na przewozy towardéw
transportem samochodowym. W referacie przeanalizowano wyniki symulacji 1 wynikajace
z nich wnioski dla przyktadowego zestawu parametrow.

Preferencje podroinych w zakresie informacji o ustugach pasaierskich transportu
publicznego w regionie zachodniopomorskim. /Grazyna Rosa/ W artykule autorka
przedstawita wyniki badan dotyczacych preferencji podroznych w zakresie informacji
o ustugach pasazerskiego transportu publicznego w regionie zachodniopomorskim. Wyniki te
pochodza z badan przeprowadzonych metoda obserwacji oraz metoda ,,mystery shopping”.
Wplyw innowacji i kosztow na diugosé cyklu Zycia produktu w braniy motoryzacyjne;j.
/Grzegorz Swiszcz, Marcin Kepa/ W artykule przedstawiono problematyke oddziatywania
innowacji i kosztow na dtugo$¢ cyklu zycia produktéw w branzy motoryzacyjnej. Ogolnej
charakterystyce ujecia teoretycznego innowacji oraz praktycznego w branzy samochodowej,
towarzyszy podzial na poszczegolne fazy zycia produktu. Na podstawie przykladéw autorzy
ukazuja jak w funkcji czasu takie jak innowacyjnos¢ oraz koszty zwigkszaja swoj wptyw na
skrocenie cyklu zycia produktu.

Ustugi publiczne w transporcie pasaZerskim. /1zabela Bergel/ W referacie autorka podjeta
problem uzyteczno$ci publicznej] w transporcie pasazerskim w warunkach gospodarki
rynkowej. Zdefiniowano wspodlczesne przestanki realizacji funkcji uzyteczno$ci publicznej w
transporcie. Zaprezentowano, na jakich zasadach wtadze publiczne beda mogly podejmowac
dzialania w sektorze transportu pasazerskiego celem zapewnienia ustug publicznych zgodnie
z przyjetym w 2007 roku Rozporzadzeniem (WE) nr 1370/2007 Parlamentu i Rady z dnia
23.10.2007 r.

Comparison of the Czech Republic central state budget incomes from the road and rail
users in 2006. /Vlastimil Melichar, Ivo Drahotsky, Ales Barheldi/ W artykule
przeanalizowano dochody czeskiego budzetu pochodzace =z transportu drogowego
1 kolejowego w 2006 r. Ponadto, porownano indywidualne wptaty od uzytkownikow
transportu drogowego 1 kolejowego z teoretycznym poziomem generowanych kosztow.
Podstawowa zasada czeskiej polityki transportowej jest sprawiedliwe obciazenie
uzytkownikdw transportu kosztami rzeczywistymi. Zebrane dodatkowe $rodki finansowe
umozliwianie optymalnego poziomu uzytecznosci publicznej. To znaczy, ze uzytkownicy
transportu powinni zosta¢ obciazeni zgodnie z ich kosztami rzeczywistymi. Zebrane
dodatkowe $rodki finansowe powinny stuzy¢ realizacji uzytecznos$ci publicznej transportu.
Czynniki kreujqce procesy innowacyjne w transporcie. /Jan Burnewicz/ Referat omawia
kwestie zwiazane z kreowaniem procesOw innowacyjnych w transporcie poprzez rozne
czynniki. Wedlug autora wspotczesny sektor transportu opiera si¢ na technologiach
nadmiernie korzystajacych z ograniczonych zasobow, a jego funkcjonowanie cechuje wiele
stabosci. Konieczne jest poszukiwanie technologii przelomowych pozwalajacych
przemieszcza¢ masowo ladunki 1 osoby w oparciu o inne koncepcje niz toczenie sig
energochlonnych pojazdow po kosztownych w budowie 1 utrzymaniu drogach. Prowadzone
na $wiecie badania transportowe ogniskuja si¢ wokot elementow 1 procesoéw bedacych tylko
pewnymi detalami systemow transportowych. Perspektywa wyczerpania si¢ $wiatowych
zasobow ropy naftowej zmusi do tworzenia innowacyjnych koncepcji 1 systemoé6w ruchu.
Koszty jakosci ustug w przedsigbiorstwach sektora Transportu - spedycji - logistyki (TSL).
/Janusz Figura/ W referacie autor przedstawia kluczowe zagadnienia odnoszace si¢ do
problematyki kosztow jakosci ustug w sektorze TSL, szczegoélnie w kontekscie definiowania
pojecia, systematyki klasyfikacji 1 ewidencjonowania oraz wyniki badan pilotazowych.
Jako$¢ ustug jest skutecznym czynnikiem rywalizacji w sektorze TSL. Koncentracja badan na
tym zagadnieniu daje szczegélne podstawy do analizy i oceny efektywnosci funkcjonowania
przedsigbiorstw TSL.



Uwarunkowania ekonomiczne zmian technicznych w lotnictwie cywilnym na swiecie.
/Maciej Mindur, Joanna Hawlena/ Autorzy referatu zwracaja uwagg, ze przetom XX wieku to
okres istotnych przemian w §wiatowym lotnictwie cywilnym. W tych przemianach z ré6znym
nat¢zeniem uczestniczy takze polskie lotnictwo, ktore musi ponadto uwzglednié
uwarunkowania wynikajace z cztonkowstwa w Unii Europejskie;.

Ocena dotychczasowej realizacji polityki transportowej przez pryzmat prognozowanego
rozwoju wskazuje, ze wigkszo$¢ firm cywilnego transportu lotniczego juz podejmuje
zdecydowane kroki w zakresie skonstruowania skutecznych strategii konkurencyjnych.
Wplyw korytarza transportowego na rozwdoj potencjatu ekonomicznego miasta Gdynia.
/Joanna Jedel/ W artykule zaprezentowano i przeanalizowano potencjalne mozliwosci
ekonomiczne jakie niesie dla miasta Gdyni utworzenie VI Paneuropejskiego Korytarza
Transportowego

Zmiany ilosciowe i jakosciowe floty srodlqdowej. Efektywnosé floty. /Jan Kulczyk/
W referacie autor przedstawia wyniki analizy wplywu zanurzenia statku na koszty
jednostkowe transportu dla warunkoéw hydrotechnicznych na Odrze 1 innych drogach
wodnych Europy.

Wplyw zmian kursow walut na efektywnos¢ ekonomiczng wewngqtrzwspolnotowych
przewozow drogowych. /Janusz Lacny, Wojciech Zalewski/ W artykule autorzy, na podstawie
danych  pochodzacych z  przedsigbiorstw  transportu  drogowego  realizujacych
wewnatrzwspolnotowe przewozy wahadlowe 1 trampingowe, przedstawiaja wyniki analizy
wptywu zmian kursow walutowych na efektywno$¢ ekonomiczna polskich firm
transportowych. Istotnym jest fakt, Zze przedsigbiorcy transportowi nie maja wplywu na
wystgpujace w tym obszarze zjawisko. Przy odroczonych nawet do kilku miesigcy
platnosciach za wykonane ushugi, okreslanie rzeczywistych przychodéw i ewentualnego
zysku firmy staje si¢ bardzo trudne.

Kolej aglomeracyjna BiT City jako element konkurencyjnosci systemu transportowego
w woj. kujawsko-pomorskim. /Jolanta Laskowska/ W referacie przedstawiono koncepcje
kolei aglomeracyjnej BiT City jako przedsigwzigcia, ktére w przyszto§ci wptynie na wzrost
konkurencyjno$¢  systemu  transportowego  wojewddztwa  kujawsko-pomorskiego.
W warunkach gospodarki rynkowej tworzenie spdjnego systemu przewozow pasazerskich w
regionach jest zadaniem ztozonym. Ksztaltujac taki system nalezy uwzgledni¢ zaréwno
uwarunkowania zewngtrzne, jak i wewngtrzne.

The supply of the transport service and the competitive advantage. /Jana Roudna, Pavel
Saradin/ Artykut poswigcono problematyce podazy ustug transportowych. Wsrod
najwazniejszych czynnikow, ktore wywieraja wplyw na podaz ustug transportowych,
wyroézniamy m.in.: nawyki zakupowe uzytkownikéw ustug transportowych, wymagania
formalne 1 ograniczenia, sposob realizowania dostarczanych ustug a takze poziom
konkurencji na rynku transportowym oraz ceny.

Badania popytu na ustugi transportu zbiorowego w miastach jako podstawa ksztaltowania
oferty przewozowej na przykladzie Koszalina. /Katarzyna Hebel/ W referacie autorka
zaprezentowata wyniki badan popytu na ustugi transportu zbiorowego w Koszalinie
1dokonata na ich podstawie oceny aktualnej oferty przewozowej, wskazujac mozliwe
kierunki zmian w tej ofercie umozliwiajace lepsze jej dostosowanie do potrzeb
przewozowych.

Innowacyjne rozwiqzania stosowane w transporcie publicznym na przykladzie projektu
Civitas Il — Caravel. /Katarzyna Solecka/ W referacie autorka przedstawita innowacyjne
rozwigzania wdrazane w transporcie publicznym Krakowa w ramach projektu Civitas II
Caravel ,, Czystszy i lepszy transport w miastach” realizowanego w ramach 6 Programu
Ramowego Unii Europejskiej. Artykut szczegdlowo przedstawia dwa sposrod 18 zadan
wdrozonych w Krakowie.



Konsekwencje regulacji technicznych i operacyjnych w transporcie morskim. /Leszek
Plewinski/ W referacie autor podjat probg ogoélnego zdefiniowania wspotczesnych statkow
morskich ze szczegdélnym uwzglednieniem ich typow konstrukcyjnych i1 eksploatacyjnych
oraz dokonatl analizy regulacji technicznych i operacyjnych w transporcie morskim poparte;
konkretnymi rozwiazaniami z zakresu konstrukcji statkow pasazerskich ro-ro, masowcow i
zbiornikowcow oraz dodatkowego wyposazenia jednostek ptywajacych.

Perspektywa poprawy stanu infrastruktury drogowej na przykladzie wojewoddztwa
warminsko-mazurskiego. /Leszek Rafalski/ W referacie scharakteryzowano podstawowy
uktad komunikacyjny wojewodztwa warminsko-mazurskiego oraz program rozwoju sieci
drog krajowych 1 wojewoddzkich majacy na celu uzyskanie nowoczesnej i spdjnej sieci
drogowej. Dotychczasowa realizacje programu mozna oceni¢ pozytywnie. Powaznym
problemem staje si¢ szybka przebudowa wszystkich nienormatywnych obiektow
inzynierskich utrudniajacych ruch pojazdow oraz brak zintegrowanych systemow zarzadzania
ruchem w duzych miastach.

Uwagi o popycie na rynku kolejowym transportu towarowego. /Mirostaw Antonowicz/
Autor w swoim referacie analizuje rynek transportowy w kontek$cie popytu. Wskazuje na
zjawisko liberalizacji, ewolucje rynku transportowego, popytu i czynniki wptywu na zmiany
popytu w kolejowym transporcie tadunkéw,. Podkresla znaczenie potrzeb transportowych
1 czynnikoéw preferencji klientow decydujacych o wyborze oferty przewozowej.

Kalkulacja kosztow zewnetrznych transportu — krok naprzod w polityce unii europejskiej.
/Monika Bak, Barbara Pawlowska/ W referacie przedstawiono gléwne zatozenia i wytyczne
UE dotyczacych metod szacunkéw kosztow zewngtrznych w transporcie zawarte
w opublikowanym w ramach projektu badawczego IMPACT specjalnym poradniku
Handbook on estimation of external costs in transport sektor. W poradniku ponadto
przedstwiono trudnosci 1 bariery zarowno metodologiczne, jak i1 w zakresie danych
wejsciowych oraz potencjalne rozwiazania i mozliwos$ci transferu wartosci, tam gdzie wyniki
na poziomie lokalnym beda trudne do osiagnigcia.

Analiza waznosci kryteriow wyboru przewoznika. /Michal Jakubiak, Stanistaw Krawczyk/
Autorzy w swoim referacie podjeli probe weryfikacji cytowanych w literaturze zalecen
odnoszacych si¢ do wyboru jednostki §wiadczacej ustugi transportowe. Podstawa materialu
byla stosowna ankieta. Uzyskane wyniki pozwalaty na formutowanie wielu wnioskow i
okreslenie zalezno$ci pomigdzy wskazaniami wazno$ci kryteriow, a wymaganiami
srodowiska, w ktorym dokonuje si¢ wyboru a takze na wskazaniu ewolucji priorytetow
doboru przewoznika w okresie ostatnich lat.

Swiadczenie ustug objetych obowiqzkiem stuzby publicznej — stuzba, czy biznes? /Michat
Wolanski/ Autor w referacie zaprezentowat polskie 1 europejskie doswiadczenia w zakresie
kontraktowania ustug objetych obowiazkiem stuzby publicznej. Zawarte informacje moga by¢
przydatne zarowno dla przedsigbiorcow chcacych ubiega¢ si¢ o takie zlecenia, jak 1 dla
samorzadow szukajacych oszczgdnosci budzetowych. Rozwazania dotycza transportu
miejskiego, a takze kolejowego 1 autobusowego transportu regionalnego.

Cyklicznosé stawek frachtowych w Zegludze morskiej jako rezultat wzajemnej relacji popytu
i podazy. /Natalia Wagner/ Cecha charakterystyczna rynkow zeglugowych jest ich cykliczna
natura. W artykule autorka omawia wplyw popytu na uslugi przewozowe i podazy zdolno$ci
przewozowej na zmienno$¢ stawek frachtowych. Wskazano na gléwne uwarunkowania
stojace za wahaniami popytu i podazy: cykle koniunkturalne oraz cykl budowy okregtow.
Przeanalizowano czynniki, ktére beda wptywaly na poziom stawek frachtowych na rynku
suchych tadunkow masowych w przysztosci.

Model wyceny kosztow krancowych zuiycia infrastruktury transportowej w Polsce.
/Przemystaw Borkowski/ Analiza kosztéw krancowych zuzycia infrastruktury w transporcie
kolejowym jest warunkiem niezbednym dla wprowadzenia adekwatnych optat. Wraz ze



wzrostem liczby prywatnych operatoréw infrastrukturalnych kwestia ta staje si¢ waznym
zagadnieniem takze w warunkach polskich. Autor referatu omawia mozliwo§¢ oszacowania
kosztow zuzycia infrastruktury kolejowej przez przewoznikéw na bazie modelowania
ekonometrycznego i oszacowanie kosztu krancowego zuzycia w odniesieniu do odnoéw
1 utrzymania biezacego w zalezno$ci od wykorzystania infrastruktury mierzonego wielkos$cia
ruchu. Przy czym jako zmienne objasniajace mozna wykorzysta¢ zarowno liczbg pociagow,
jak 1 masa przewozonego tadunku czy liczba pasazeréw. Autor zaproponowat trzy modele
analityczne pozwalajace na oszacowanie funkcji kosztow, a takze sposob wyznaczenia kosztu
krancowego 1 jego elastycznosci. Omowit takze zakres danych i parametrow modelu
niezbgdny dla przeprowadzenia analizy oraz zwrocil uwagg na ograniczenia modelu
1 potencjalne problemy jakie moga pojawi¢ si¢ przy jego praktycznym wykorzystaniu.
Aktywnosé ekonomiczno-finansowa podmiotow gospodarczych w Polsce jako efekt rozwoju
infrastruktury transportu. /Ryszard Rolbiecki/ Wspotczesnie otoczenie podmiotow
gospodarczych postrzegane jest jako podstawowy czynnik determinujacy szanse osiagnigcia
sukcesu przez przedsigbiorstwo. Jednym zpodstawowych elementdow otoczenia
przedsigbiorstwa jest potencjat tworzony przez poziom zagospodarowania infrastrukturalnego
regiondw. Zaniedbania w rozwoju sieci infrastrukturalnej wptywaja na wzrost kosztéw
obstlugi transportowej podmiotow gospodarczych. W Polsce, jak wynika z badan, iloSciowe
implikacje pomigdzy stanem zagospodarowania infrastrukturalnego regionéw a kondycja
ekonomiczno-finansowa przedsigbiorstw, sa stabo rozpoznane.

Biezqcy pobor oplat za uiytkowanie infrastruktury drogowej w Polsce jako istotny czynnik
przemian w strukturze ekonomicznej transportu towarowego. /Ryszard Janecki, Stanistaw
Krawiec/ Wedtug autorow nalezy opracowac realna koncepcj¢ poboru oplat za rzeczywiste
uzytkowanie autostrad i drog ekspresowych przez samochody cigzarowe 1 autobusy. Nalezy
przy tym przyja¢ podstawowa zasadg, ze pobor optat powinien by¢ dynamiczny i realizowany
w taki sposob, aby zachowaé ptynnos¢ ruchu.

Kreowanie popytu na rynku turystycznym przez prizewoznikow niskokosztowych. /Teresa
Gadek-Hawlena/ W referacie autorka przeprowadza analiz¢ oddziatywania przeksztatcen
dokonujacych si¢ w transporcie lotniczym 1 ich wplywu na ruch turystyczny. Wyniki
wskazuja na dodatnia zalezno$¢ pomigdzy liczbg przewoznikow a ruchem turystycznym.
Region jako osrodek generujqcy popyt na przewozy. /Tadeusz Kusiakiewicz/. Popyt na
ustugi transportowe zwiazany jest z wielkoscia PKB jako miarg aktywnosci gospodarczej,
produktywnosci oraz poziomem konsumpcji spoteczenstwa. Wedtug autora referatu ustugi
transportu regionalnego bedzie ksztaltowat popyt wynikajacy z indywidualnej efektywnos$ci
oraz sktonnos$ci do rezygnacji z wlasnych, bezwzglednych warunkéw czasowego trwania
konsumpcji ustugi przemieszczenia. Skala mozliwosci dopasowania wtasnej oferty ustugowe;j
do rozpoznanego popytu jest gldéwnym czynnikiem ksztaltujacym wielko§¢ potencjatu
przewozowego 1 ewentualne dziatania inwestycyjne.

Perspektywa poprawy stanu infrastruktury liniowej i punktowej. /W. Drozdz/
Zréwnowazony rozw(j transportu zapewni¢ mozna jedynie przy posiadaniu racjonalnie
dobranego zestawu infrastruktury umozliwiajacego dostarczenie surowcow 1 wywoz
produktéw dziatalnosci gospodarczej oraz zaspokajajacego potrzeby przewozowe ludnosci.
Szerokie drogi spetniajace europejskie wymagania w zakresie no$nosci, linie kolejowe
umozliwiajace rozwijanie przez pociagi duzych predkosci, zeglowne rzeki — to najwazniejsze
elementy infrastruktury liniowej, jakie powinny charakteryzowaé region intensywnego
rozwoju.

Zarzqdzanie flotq w transporcie drogowym — przewidywane kierunki doskonalenia metod.
/Wojciech Paprocki/ Wedlug autora transport drogowy w 2008 r. znajduje si¢ w Europie
w fazie kryzysu, ktérego objawem sa protesty przewoznikéw drogowych w wielu krajach
cztonkowskich Unii Europejskiej. W referacie omowione sa czynniki, ktore doprowadzity do



tego kryzysu, a takze jego mozliwe rozwiazania. W centrum uwagi znajduja si¢ te aspekty
nowych rozwiazan, ktore lacza si¢ bezposrednio z poszukiwaniem i wdrazaniem nowych
metod zarzadzania flota. Jednym z nich jest metoda $ledzenia 1 optymalizowania przebiegu
procesu dystrybucji towarow realizowanego z wykorzystaniem transportu drogowego. Nowa
rozwiazanie techniczno-organizacyjne zostalo przygotowane w ramach realizacji
Zintegrowanego Projektu (6 PR SMMART), w ktérym uczestniczyl zespdt pracownikow
Katedry Transportu SGH.

Znaczenie czasu w procesach transportowych. /Agnieszka Wysocka, Wiadystaw Wojan/
Utrata wymiernych korzy$ci z powodu kongestii drogowej staje si¢ coraz wigkszym
problemem. Stad tez istotnym jest propagowanie dzialan majacych na celu ograniczanie
sytuacji powodujacych ,marnowanie” czasu. Rozwo0j technologii teleinformatycznych
pozwala na racjonalne zarzadzanie czasem podrézy jednoczes$nie skraca czas przeptywu
informacji koniecznych do organizacji procesu transportowego. Dzigki nowoczesnym
technologiom fatwiejszym stalo si¢ taczenie procesow zarzadzania lancuchem dostaw,
zarzadzania relacjami z klientem oraz zarzadzania procesem transportowym.

Internalizacja kosztow zewnetrznych transportu. /Zbigniew Szafranski/ Internalizacja
kosztow zewngtrznych transportu to jeden z warunkéw zroOwnowazonego rozwoju. Autor
zwraca uwagg, ze wplywy z tytulu internalizacji kosztow zewngtrznych mozna by
przeznacza¢ zaro6wno na modernizacj¢ infrastruktury, co przyczynitoby si¢ do zwigkszenia
bezpieczenstwa, jak i na leczenie ofiar wypadkow. Ponadto $rodki te moglyby sthuzy¢
rozbudowie 1 modernizacji linii kolejowych, a kolej (wedlug autora referatu) to najbardziej
ekologiczny $rodek transportu.

Kooperacja czy konkurencja pomiedzy liniami lotniczymi i kolejq. /Elzbieta Marciszewska/
Referat przedstawia problematyke konkurencji pomigdzy transportem kolejowym 1 lotniczym.
Wskazuje na nowe zjawisko rownoleglej silnej kooperacji i1 konkurencji tych galezi
transportu. Szerszej analizie autorka poddata rozwoj oferty szybkich kolei w Europie 1 ich
konkurencyjno$¢ w stosunku do transportu lotniczego. Na tym tle wskazata na perspektywy
rozwoju polskiego rynku, na ktorym obok ekspansji transportu lotniczego widaé juz pierwsze
przeciwdziatania ze strony transportu kolejowego.

Wszystkie referaty z konferencji, przedstawione powyzej w postaci krotkich streszczen, sa
dostgpne w bibliotece ITS.

LITERATURA:
Materiaty z VIII Migdzynarodowej Konferencji Euro-Trans 2008 pt.: ,,Transport: Ekonomika

1 Biznes”. Warszawa 2008, ptyta CD — referaty.
wWww.euro-trans.org.pl



FAKTY 1 OPINIE

Ceny paliw na stacjach benzynowych
w USA wzrosty miedzy pazdziernikiem
2007 roku a majem br. o 48%.
Amerykanie, znani z zamitlowania do
paliwozernych pick-updw zaczynaja si¢
masowo  przesiada¢ do  mniejszych
samochodow. Analitycy rynkowi twierdza,
ze ta zmiana upodoban moze okazaé si¢
zjawiskiem trwatym. Sprzedaz duzych aut
segmentu SUV zmniejszyta si¢ o 30-40%
w ciagu pierwszych miesigcy 2008 roku.
Przyktadowo Hummeréw H2 sprzedano o
33% mniej, Fordow Expedition o 31%
mniej, a aut Dodge Durango az o 44%
mniej.

Auto Motor i Sport nr 9/2008

W sierpniu 2008 roku wyprodukowano
w Polsce 54,3 tys. aut osobowych
1 dostawczych. To najnizsza produkcja
miesigczna w ciagu 2 ostatnich lat. Od
poczatku roku produkcja aut osobowych
wyniosta  blisko  610,3  tys. szt
dostawczych 91,1 tys. szt.

Auto Swiat nr 40/2008

Przygotowywany jest projekt nowelizacji
ustawy o obowiazkowych  ubezpie-
czeniach. Znalazl si¢ w nim zapis
likwidujacy  automatyzm  przedluzania
rocznej polisy OC na kolejne dwanascie
miesigcy. Zniesiony ma tez zosta¢ wymog
posiadania oryginalnej umowy podpisanej
z ubezpieczycielem, ktora okazuje sig
policji podczas kontroli drogowej. Ma
wystarczy¢ wydruk komputerowy. Projekt
musi teraz podpisa¢ Minister Finansow,
a pozniej zatwierdzi¢ Sejm.

Auto Swiat nr 40/2008

Jest juz z pewne, ze za 1,5 mld dolarow
Chinczycy wybuduja pod Opolem swoja
pierwsza  europejska  fabryke  aut.
Inwestorem jest Jiangling Motors Group
Company, producent m.in. terenowego
landwina, tudzaco podobnego do Opla

Frontery. JMC chce produkowa¢ w Polsce
400 tys. samochoddéw rocznie, czyli wigce]
niz Fiat Auto Poland (362 tys. aut).
Ulokowanie produkcji Polsce spowoduje,
ze Chinczycy nie beda juz mieli problemu
z wysokim unijnym clem 1 zdobyciem
europejskiej homologacji. Bariera dla
chinskich marek byly zle wyniki testow
zderzeniowych.

Wprost nr 41/2008

W 2011 roku Audi chce rozpoczaé
produkcje elektrycznego auta miejskiego.
Pojazd bazowalby na nowym miejskim
Volkswagenie, zapowiedzianym rok temu
przez  prototyp o  nazwie  Upl!
Niewykluczone, ze obok wersji z silnikiem
spalinowym VW  zaoferuje rowniez
elektryczna odmiang przysztego miej-
skiego pojazdu. Od 2012 roku samochod
z napgdem elektrycznym zamierza rowniez
produkowa¢ BMW.

Motor nr 42/2008

Iveco, nalezacy do Fiata producent
pojazdow uzytkowych, moze przejaé znana
m.n. z aut terenowych hiszpanska
Santang. Fabryka ta juz teraz wytwarza dla
koncernu Fiata modele Massie 1 Campa-
gnola. Znajdujaca si¢ w zlej kondycji
finansowej Santana obecnie nalezy do
wtadz Andaluzji. Poszukuja one kupca na
tg spotke juz od wielu lat.

Motor nr 42/2008

Komisja Europejska chce, by od 7 lutego
2011 roku we wszystkich sprzedawanych
w Unii samochodach osobowych monto-
wane byty standardowo $wiatta do jazdy
dziennej. Maja one wlacza¢  sig
automatycznie po uruchomieniu silnika.
Wedlug badan i prognoz, dzigki tej
regulacji liczba wypadkéw na drogach
moze spas¢ o 15 procent. Koszt zakupu
takiego auta zapewne wzrosna, ale nie
bedzie to wzrost istotny. Teraz propozycje
Komisji musza zaakceptowa¢ Parlament
Europejski 1 rzady poszczegdlnych panstw
Unii.

Motor nr 42/2008



Po kryzysowym sierpniu we wrzesniu b.r.
polskie fabryki wyprodukowaty niemal
100 tys. samochodow. Niewiele zabraklo,
by poprawi¢ najlepszy tegoroczny wynik —
w kwietniu z tasm produkcyjnych zjechato
102 tys. aut. Laczna produkcja w okresie
trzech kwartatow 2008 roku wyniosta
800585 aut i byla o niemal jedna trzecia
wyzsza niz przed rokiem. Liderem
w produkcji aut osobowych i dostawczych
jest niezmiennie Fiat. Wloska marka
wyprzedza Opla, a trzecie miejsce
przypadto  Volkswagenowi.  Czwarte
miejsce zajeta Fabryka Samochodéw
Osobowych w Warszawie. Az 97,6 proc.
samochodéw wyprodukowanych w Polsce
trafito na eksport.

Motor nr 43/2008

Chinski rzad wprowadzil zakaz importu
samochodéw marki Hyundai i Kia, ale nie
poinformowal o tym oficjalnie Korean-
skiego  producenta. Przyczyna takiej
decyzji byly skargi dilerow chinskich
marek na przedstawicieli koreanskiego
koncernu, ktérzy uzyskuja zbyt duze
wsparcie ze strony producenta. Mialo to
odbywac¢ si¢ z pogwalceniem chinskiego
prawa. Hyundai i Kia sprzedaja rocznie
w Chinach ponad 500 tys. aut.

Motor nr 43/2008

Nastgpca produkowanego od 2002 roku
Forda Fusion ma by¢ od 2010 roku
wytwarzany w rumunskich zaktadach
w miescie Craiova. Rocznie bgdzie w tej
fabryce powstawa¢ 100 tys. egzemplarzy
auta o nazwie B-Max.

Motor nr 43/2008

W lipcu 1 sierpniu polscy dilerzy sprzedali
okoto 53 tys. samochodoéw osobowych i
dostawczych. To o kilkaset sztuk mniej niz
w sierpniu ubieglego roku. Dotychczasowa
sprzedaz nowych pojazdow jest wyzsza od
ubieglorocznej tylko o okoto 12 proc.,
podczas gdy jeszcze na poczatku roku
nabywcoOw znajdowalo blisko 20 proc.
wigcej aut niz rok temu. Kiepskie miesiace
wakacyjne juz zmusity importerow do
zweryfikowania prognoz sprzedazy na caly

rok - beda zadowoleni, jezeli sprzedadza
310 tys. aut osobowych. W tym roku
mozliwy jest spadek zainteresowania
nowymi autami ze strony firm, bo
w ostatnich miesiacach pod wplywem
duzego importu uzywanych samochodéw
oraz obnizki cen na nowe auta doszto do
siggajacej nawet 15 proc. przeceny na
rynku samochodoéw uzywanych.
W rezultacie po odsprzedaniu starego auta
zostaje mniej $rodkow na zakup nowego.
Dzigki powaznej obnizce cen najwigcej
samochodoéw osobowych sprzedata Toyota
Motor Poland.

Gazeta Wyborcza z 03.09.2008

Firma Tata Motors musiala przerwac prace
przy budowie fabryki samochodéw Nano
w Singer (Zachodni Bengal). Budowa
fabryki, w ktorej samochdéd mial byc¢
produkowany, zostata wstrzymana
z powodu protestow okolicznych rolnikow
wspartych przez lokalna parti¢ opozycyjna.
Rolnicy sprzeciwiaja si¢ przejmowaniu ich
ziemi pod budowg. Po tygodniach
protestow 1 grozb pod adresem robotnikow
pracujacych na budowie we wtorek firma
Tata Motors wstrzymata prace, mimo ze
zainwestowala juz w budowg 350
milionéw dolarow. Firma oglosita, ze
rozpoczgla poszukiwanie innej lokalizacji
fabryki. Spor wokot fabryki Tata Motors
odzwierciedla rozdzwigk migdzy spotecz-
noscia wiejska, ktora stanowi dwie trzecie
spoleczenstwa Indii, a biznesem 1 wladza-
mi dazacymi do industrializacji kraju.
Gazeta Wyborcza z 03.09.2008

Od USA po Chiny koncerny samochodowe
maja problemy ze sprzedaza nowych
samochodow. Kolejny fatalny miesiac
przezyly koncerny samochodowe w USA.
Amerykanow nie skusily liczne promocje,
dzigki ktorym wiele aut mozna byto kupié¢
nawet z rabatem 40 proc. w stosunku do
ceny katalogowej. W sierpniu kupili tylko
1,25 mln nowych samochodéw, o 15,5
proc. mniej niz przed rokiem. Z powodu
kryzysu na rynku kredytowym i wysokich
cen paliw amerykanscy kierowcy omijaja
salony z nowymi autami. W tym roku



w USA koncerny moga sprzeda¢ ok. 14
mln nowych samochodéw - najmniej od
poczatku zeszlej dekady. Zle nastroje
panuja takze w koncernach europejskich.
W sierpniu Niemcy kupili o jedna dziesiata
aut mniej niz przed rokiem, we Francji
sprzedaz spadia o 7 proc., a we Wtoszech -
o0 jedna czwarta. Az o 41 proc. zmniejszyta
si¢ sprzedaz nowych aut w Hiszpanii, do
poziomu najnizszego od 15 lat, a w Wlk.
Brytanii o 18,6 proc. - do poziomu z 1966
r.! W Chinach, gdzie przez kilka lat trwat
boom motoryzacyjny, W sierpniu b.r.
sprzedaz nowych aut spadta o 10 proc.
Gazeta Wyborcza z 04.09.2008

Wakacyjna fala sprowadzonych
samochodéw, wywotana gléwnie coraz
tanszym euro 1 zmiang przepisow
dotyczacych naliczania akcyzy,
spowodowata spadek cen aut uzywanych.
Staniaty przede wszystkim auta z tzw.
segmentu premium i auta mlode w wieku
od 1 do 3 lat. Rowniez ceny nowych aut
zanotowaly znaczace spadki. Importerzy
zdecydowali si¢ na obnizki ze wzgledu na
coraz stabsze euro, ktore na koniec sierpnia
tego roku kosztowato tylko 3,35 zt. Wielu
klientow kupuje nowe auta
w zagranicznych salonach. W niektérych
przypadkach, zwlaszcza przy kupnie
samochodéw  wyzszych klas, mozna
zaoszczedzi¢ na takiej operacji nawet do
kilkudziesigciu tysigey ztotych,
w  porownaniu do ceny zakupu
identycznego pojazdu w kraju.

Gazeta Wyborcza z 09.09.2008

Wtoski koncern 1 rzad Serbii zainwestuja
ponad 1 mld euro, w zaklady
motoryzacyjne Zastava. Fabryka stanie si¢
wtedy jednym z najwigkszych producent-
tow samochodow na Batkanach. Fiat
z rozmachem wraca do tej firmy po prawie
dwoch dekadach nieobecnosci: w nowej
spotce wtoski koncern bedzie miat 67 proc.
udzialéw, a reszt¢ zachowa rzad serbski.
Wspdlnicy zapowiadaja, ze juz pod koniec
2010 r. spotka bedzie produkowac 200 tys.
aut rocznie, 10 razy wigcej niz teraz.
Docelowo produkcja ma wzrosna¢ do 300

tys. sztuk rocznie. Wedtug nieoficjalnych
informacji Fiat chce produkowaé w Serbii
nowy model taniego auta - konkurenta
Dacii Logan montowanej przez francuskie
Renault w  Rumunii. Uruchomienie
produkcji nowego auta w Zastavie
kosztowa¢ bedzie 700 mln euro, z czego
200 min euro wytozy budzet Serbii -
potowe gotowka, a reszte w postaci ulg
podatkowych. Fiat wyda po6t miliarda euro.
Bedzie to najwigksza zachodnia inwestycja
w Serbii Nowa inwestycja Fiata zwigkszy
konkurencje szczegdlnie na rynkach
motoryzacyjnych w Europie Srodkowej
1 Potudniowe;.

Gazeta Wyborcza z 29.09.2008

Czeska firma motoryzacyjna Skoda Auto,
nalezaca w calosci do niemieckiego
Volkswagena, zapowiedziata na poczatku
pazdziernika b.r. okresowe wstrzymanie
produkcji z powodu spadku popytu na
samochody. Trzy fabryki w Czechach
stang w ostatnim tygodniu pazdziernika.
Bedzie to oznacza¢ zmniejszenie produkcji
0 13 tysigey samochodow.
Ograniczenie produkcji wymusita na
Skodzie w pierwszym rzedzie stagnacja na
zachodnioeuropejskich rynkach samocho-
dowych. W 2007 roku Skoda sprzedata
630 tys. samochodéw, a w pierwszej
polowie 2008 roku — 366 tys.
samochodow.

Gazeta Wyborcza z 06.10.2008

Fabryka Opla w Gliwicach ogranicza
produkcje samochodow, ale nie przewiduje
zwolnien, ani ograniczenia plac. Od
poczatku pazdziernika na trzy tygodnie
montaz samochodow zostal wstrzymany
takze w zaktadach Opla w Eisenach oraz w
zaktadach w Bochum. W obliczu spadku
popytu réwniez inne koncerny
motoryzacyjne ograniczaja produkcje. Juz
od potowy wrzesnia Toyota ograniczyla
z dwoch do jednej zmiany produkcje
silnikow Diesla w fabryce w Jelczu-
Laskowicach. Japonczycy zapowiadali, ze
ograniczenie  produkcji  potrwa  do
listopada. Wiadomo juz jednak, ze
ograniczenia te potrwaja dluzej. Robotnicy



z gtownej fabryki Mercedesa w Sindelfin-
gen juz od potowy grudnia rozpoczna
Swiateczne ferie 1 nie wiadomo jeszcze,
kiedy wréca do pracy. W Rosji
wstrzymanie produkcji zapowiedzial na

poczatku pazdziernika producent
ciezarowek GAZ.

Gazeta Wyborcza z 07.10.2008

W  ciagu paru tygodni  kryzysu

finansowego koncerny samochodowe w
Europie zapowiedziaty juz zwolnienie 20
tys. pracownikow. We wrzesniu kierowcy
w UE kupili 1 mln 304,5 tys. nowych
samochodéw osobowych, o 8,2 proc. mniej
niz przed rokiem. Dla sprzedawcow aut byt
to najgorszy miesiac od dziesigciu lat.
Najmocniej  kryzys  dotknal  rynek
samochodowy w  Hiszpanii, gdzie
kierowcy kupili we wrzesniu o 32 proc. aut
mniej niz przed rokiem, i w Wlk. Brytanii,
gdzie rynek motoryzacyjny spadt o 21
proc. Sprzedaz nowych aut w Europie
spada juz piaty miesiac z rzedu. We
wrzesniu Renault zapowiedziato
zwolnienie 6 tys. pracownikéw w Europie.
W pazdzierniku cigcia  zapowiedzial
Nissan, japonska firma z grupy Renault.
Z powodu spadku sprzedazy samochoddéw
terenowych Nissan zwolni prawie 1,7 tys.
pracownikow w  swojej hiszpanskiej
fabryce w Barcelonie. W Hiszpanii z praca
w motoryzacji pozegna si¢ tez 1250
pracownikow Seata, czyli jedna dziesiata
zatrudnionych w tej firmie z grupy
Volkswagena. Latem Volvo zapowiedziatlo
zwolnienie prawie 3 tys. pracownikow, a
na poczatku pazdziernika - dodatkowo 3,3
tys. osob. Pod koniec wrze$nia koncern
Volvo zapowiedzialo ponadto, ze zwolni
1,4 tys. pracownikéw zatrudnionych przy
produkcji autobuséw i cigzarowek. Kryzys
dotknat  rowniez  fabryki  Daimlera,
najwigkszego producenta cigzarowek na
swiecie. Do polowy przysziego roku
niemiecki koncern zamknie dwie fabryki
cigzarowek w USA 1 Kanadzie. Prace
straci tam w sumie ponad 3,5 tys.
robotnikow.

Gazeta Wyborcza z 15.10.2008

Podczas gdy sprzedaz nowych aut
osobowych w Europie spada, w Polsce jak
na razie wzrasta. Od poczatku tego roku do
konca wrzesnia w  Europie (kraje
UE+EFTA) zarejestrowano 11 mln 713
tys. 937 nowych samochodow osobowych,
o 4,4 proc. mniej niz w analogicznym
okresie  roku ubieglego.  Natomiast
w Polsce w ciagu 9 miesigcy 2008 roku
sprzedaz nowych aut wzrosta w stosunku
do analogicznego okresu roku ubiegtego o
8,8 proc. do 235 tys. 717 egzemplarzy.
Natomiast we wrze$niu, w stosunku do
wrzesnia roku ubieglego byta ona wigksza
tylko o 1,8 proc. 1 zamkngta si¢ liczba 23
tys. 153 pojazdow. Najwigcej nowych aut
sprzedano w  omawianym  okresie
w Niemczech - 2 mln 371 tys. 473, 0 1,3
proc. wigce] niz przed rokiem. Drugie
miejsce w tym rankingu zajeta W. Brytania
ze sprzedaza 1 mln 794 tys. 419 aut, ale
bylo to o 7,5 proc. mniej niz w 2007 r.
Roéwniez duzo, bo az 0 11,3 proc. do 1 mln
709 tys. 377 egzemplarzy spadia
rejestracia nowych aut we Wloszech.
Najwigksze tempo wzrostu sprzedazy aut
odnotowano w Stowacji - o 19,8 proc. do
52 tys. Najwigkszy spadek miat miejsce na
Lotwie - 0 35,9 proc. do 16 tys. pojazdow
oraz w Hiszpanii - o 22 proc. do 948 tys.
samochodow.

Gazeta Wyborcza z 15.10.2008

Z powodu kryzysu finansowego Ford chce
sprzeda¢ swoje akcje Mazdy, czwartego co
do wielkosci producenta aut w Japonii.
Odkupieniem od Forda akcji Mazdy jest
zainteresowane konsorcjum firm
japonskich. Konsorcjum tworza Bank of
Hiroshima, pig¢ japonskich  spodlek
ubezpieczeniowych oraz Denso, jeden
z najwigkszych producentow  czgsci
samochodowych na $wiecie. Od 12 lat
Ford ma 34 proc. akcji Mazdy, co
zapewnia Amerykanom kontrol¢ nad
japonska firma. Na sprzedazy tych akcji
Ford zarobitby prawie 1,5 mld dol. Taki
zastrzyk  gotowki  bylby  znaczacym
wsparciem dla Forda, ktéry z powodu
kryzysu na rynku motoryzacyjnym USA



w drugim kwartale b.r. miat 8,7 mld
dolaréw strat.
Gazeta Wyborcza z 23.10.2008

Niemieckie koncerny samochodowe BMW
i Daimler oraz dostawca  czeSci
samochodowych Bosch poinformowaty
w drugiej polowie pazdziernika o
czasowym wstrzymaniu produkcji w czgsci
zaktadow. Przyczyna tych decyzji jest
spadek popytu na samochody, bedacy
konsekwencja kryzysu finansowego oraz
wysokich cen paliw. Fabryka BMW
w Lipsku zostata zatrzymana w polowie
pazdziernika na cztery dni. Koncern
zaplanowal ograniczenie produkcji w tym
roku o 25.000 aut. We wrze$niu zbyt
marek BMW, Mini oraz Rolls-Royce byt
o0 14,6 procenta mniejszy niz przed rokiem.
Daimler planuje wstrzymanie produkcji na
cztery tygodnie. Koncern wysyta 150
tysigcy pracownikow na dluzsza niz
zazwycza] przerwg¢ Swiateczna, ktora
potrwa cztery zamiast dwoch tygodni.
Celem Daimlera jest zmniejszenie
produkcji o 45 tysigcy samochodow.
W tym tygodniu nie pracuje takze fabryka
dostawcy czgs$ci samochodowych Bosch
w Reutlingen-Rommelsbach, zatrudniajaca
400 osob. Firma zapewnia, ze przestoje
w produkcji nie spowoduja spadku
wynagrodzen personelu.

Gazeta Wyborcza z 27.10.2008

Z powodu spadku popytu, japonski
koncern motoryzacyjny Honda
zapowiedzial w koncu pazdziernika b.r.
zmniejszenie  produkcji  w  zakladach
Swindon w pid. Anglii o ok. 10 proc.
w okresie od grudnia 2008 do marca 2009
r. Produkcja popularnego modelu Hondy
Civic bedzie nizsza o 22 tys. aut wobec
zaktadanego wcze$niej rocznego planu
produkcyjnego - 228 tys. pojazdéow. Obok
modelu Civic, Honda produkuje w Anglii
réwniez model CRV z napedem na cztery
kota. Wigkszos¢ produkceji sprzedawana
jest na brytyjskim rynku, czes$¢ we
Wioszech, Niemczech 1 Hiszpanii. Decyzja
nie pociaga za soba redukcji zatrudnienia.
Zaktady w Swindon (Wiltshire) zatrudniaja

4,8 tys. osOb. Zapowiedz zmniejszenia
produkcji zbiega si¢ z opublikowaniem
wynikéw finansowych Hondy za II. kw.
b.r. wskazujacych na spadek zyskow o 41
proc.

Gazeta Wyborcza z 28.10.2008

Mimo =zlej sytuacji gospodarcze] na
Wegrzech, Daimler podpisal z rzadem
Wegier umowg¢ o budowie w miescie
Kecskemet fabryki samochodow
osobowych  Mercedesa —  pierwszej
w Europie poza granicami Niemiec.
W zaktad potozony 80 km od Budapesztu
niemiecki koncern zainwestuje 800 mlin
euro. W fabryce znajdzie zatrudnienie 2,5
tys. osob, ktére od 2012 r. beda
produkowaé¢ mate modele Mercedesow -
poczatkowo do 100 tys. sztuk rocznie,
a docelowo 200 tysiecy sztuk rocznie.
Inwestycja  renomowanego  koncernu,
jednego z najwigkszych producentow aut
na $wiecie, bedzie wielkim wsparciem dla
gospodarki  wegierskiej. W  ostatnich
tygodniach wegierski forint stracit ponad
30 proc. na wartos$ci. Spadek wartosci
forinta  poglebit  chroniczny  deficyt
budzetowy. O prestizowa fabryke aut
Mercedesa z Wegrami rywalizowatly
Rumunia 1 Polska.

Gazeta Wyborcza z 28.10.2008

Winiety zostang utrzymane do 2011 roku
kiedy to ma by¢ wdrozony elektroniczny
system poboru oplat za uzytkowanie drog
krajowych 1 autostrad. Maksymalna roczna
optlatg zryczattowana za korzystanie z drog
przez pojazdy powyzej 3,5 tony ustalono
na poziomie 1,8 tys. euro. Maksymalna
stawke optat w systemie elektronicznym
zaproponowano na poziomie 2zl kilometr.
Poselskie propozycje wysokosci oplat sa
oceniane negatywnie przez przewoznikow.
Polska Gazeta Transportowa nr 42/2008

Po latach dynamicznego wzrostu polski
rynek LPG kurczy si¢. Sprzedaz LPG
wynoszaca w 2007 roku 2440 tys. ton byla
nizsza o 0,4% niz w roku 2006. Tendencja
spadkowa utrzymata si¢ réwniez w okresie
pierwszego potrocza 2008 roku. Wplyw na



taki stan rzeczy mialy zapowiedzi
istotnego wzrostu akcyzy. Ostatecznie
w projekcie ustawy o podatku akcyzowym
przyjetym przez Radg¢ Ministrow 30
wrzes$nia zatlozono utrzymanie
obowiazujacej dzi$ stawki akcyzy od LPG
w  wysokosci  695z1 od tony oraz
zwolnienie z akcyzy gazu ziemnego CNG
do 2013 roku. Rynek autogazu stanowi
ponad 70% catego polskiego rynku LPG.
Gazeta Prawna nr 197/2008

Zgodnie z przepisami ustawy — Prawo
o ruchu drogowym oraz Rozporzadzeniu
Ministra spraw wewngtrznych
1 administracji z 18 lipca 2008 roku
w sprawie kontroli ruchu drogowego,
kontrola ruchu drogowego w gminach lub
miastach, ktore utworzyly straz gminnag
(miejska) moze by¢ wykonywana przez
straznikow gminnych (miejskich) w tym
przy wykorzystywaniu urzadzen
samoczynnie Uujawniajacych 1 rejestru-
jacych  naruszenia przepisOw ruchu

drogowego  przez osoby  kierujace
pojazdami.

Gazeta Prawna nr 197/2008
Dotychczasowe prognozy Polskie;j
Organizacji Przemystu 1 Handlu

Naftowego zaktadaja na 2008 rok wzrost
popytu na paliwa ptynne w wysokosci 4%.
Laczne zuzycie benzyn silnikowych, oleju
napedowego, gazu ptynnego oraz lekkiego
oleju opatowego okreslono na 19,835 min
ton. SzczegbOlnie silny wzrost popytu
obserwuje si¢ W segmencie oleju
napgdowego, ktorego zuzycie w okresie
2002-2007 wzrosto o 15%. Z krajowej
produkcji  pochodzi  jedynie  75%
zuzywanego oleju napgdowego. Import
tego paliwa (glownie z Niemiec) stanowi
4% catkowitego importu paliw ptynnych.
Gazeta Prawna nr 197/2008

Wedlug  Krajowej  Izby  Biopaliw
wprowadzenie biokomponentow w 2010
roku na poziomie 5,75% objgtosciowo
spowoduje ograniczenie importu ropy
naftowej do ok.2,5 mln ton, co pozwoli na
zmniejszenie  wydatkéw  importowych

o ponad 4,5 mld zt. Wykorzystanie
biopaliw w pierwszym potroczu 2008 roku
przekroczyto 3% (przy 0,7% w 2007 roku)
1 wynika z dolnego progu wyznaczonego w
Narodowym Celu Wskaznikowym na rok
2008 okreslonego na poziomie 3,45
procenta. Koncerny naftowe ze wzgledu na
nieoplacalno$¢ produkcji biopaliw dodaja
z reguly tylko taka ilo$¢ biododatkow, by
spetni¢ wymogi ustawy. Stad w Polsce
dominuje paliwo z 5% zawartoscia
biokomponentéw przy sladowych ilosciach
czystego  bioestru (B100) 1 oleju
napgdowego z 20% zawarto$cia bioestru
(B20).

Gazeta Prawna nr 197/2008

W okresie styczen-wrzesien 2008 roku
Inspekcja Handlowa skontrolowata jako$¢
paliw na 1730 stacjach. Niezgodnosci
z obowiazujacymi normami wykryto
w 112 przypadkach (8,17%). Jest to wynik
gorszy od otrzymanego przy okazji
analogicznych badan z roku 2007. Wbrew
opinii branzowcow liczba badanych przez
Inspekcje parametrow paliw nie ulegla
zasadniczej zmianie i nie ttumaczy ponad
dwukrotnie gorszych wynikow badan.
Gazeta Prawna nr 202/2008

Wszystkie nowo produkowane samochody
cigzarowe musza spetnia¢ obowiazujace od
pazdziernika 2005 roku normy emisji
spalin Euro IV. Aby spetni¢ te wymagania
pojazdy  musza  by¢  wyposazone
w  specjalne  katalizatory uzywajace
AdBlue — 32,5 procentowego roztworu
mocznika. W Polsce dystrybucja AdBlue
jako pierwsza zajeta si¢ holenderska firma
Greenchem Polska. W 2007 roku
sprzedano w Polsce na ok. 400 stacjach
wyposazonych w instalacje umozliwiajace
dozowanie preparatu 10-12 mln litrow
preparatu, a w 2008 roku sprzedaz ta
osiagna¢ moze 23 mln litréw, tj. ok. 20 tys.
ton. Pomimo 50-80% rocznych wzrostow
sprzedazy AdBlue rynek polski rozwija sig
stabiej niz rynki zachodnie.

Gazeta Prawna nr 202/2008

Zebral i opracowal: MM
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VII Lubelska Wojewoddzka Konferencja
BRD

W dniach 4-6 wrzesnia 2008 roku
w Kazimierzu Dolnym odbyta si¢ VII
Lubelska ~ Wojewodzka  Konferencja
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego pod
hastem: BEZPIECZENSTWO RUCHU
DROGOWEGO NA POLSKICH DRO-
GACH Zagrozenia - Skutki - Dziatania.
Konferencj¢ zorganizowat Wojewodzki
Osrodek Ruchu Drogowego w Lublinie.
Wspotorganizatorzy:  WORD w Bialej
Podlaskiej, WORD w Chelmie, WORD
w Zamosciu, Politechnika Lubelska oraz
Wyzsza Szkota Ekonomii 1 Innowacji
w Lublinie.

Przedstawicielami ITS na konferencji byli:
Maria Dabrowska-Loranc z Centrum

Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
wyglaszajaca referat: Technika jazdy -
wazny element bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz  Krzysztof  Olejnik
z Zakladu Homologacji 1 Badan Pojazdow
wyglaszajacy referaty: Wybrane problemy
funkcjonowania sytemu bezpieczenstwa
uczestnikow  ruchu  drogowego oraz
prawidlowo$¢  poje¢  bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu drogowego.

Rok 2008 to okres, w ktoérym §wigtuja
SWOj jubileusz 10-lecia pracy
Wojewodzkie Osrodki Ruchu Drogowego
w Polsce, powotane do zorganizowania
1 przeprowadzania egzamindw na prawo

jazdy dla kandydatéw na kierowcoéw, jak
réwniez do dzialan w zakresie podnoszenia
bezpieczenstwa w ruchu drogowym.

5 POISK!G [1?5
y N
Naukowo
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Zorganizowana konferencja miata za
zadanie przyczyni¢ si¢ do poszerzenia
wiedzy dotyczace] stanu bezpieczenstwa
na polskich drogach, stanowila platforme

wymiany doswiadczen, formutowania
nowych potrzeb i1 planu dziatan na rzecz
poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

EUROPEAN KONES 2008 CONGRESS

W dniach 7-10 wrzesnia 2008 roku
w hotelu Anders w Starych Jabtonkach
odbyt si¢ 34. Miedzynarodowy Kongres
Napedow 1 Srodkéw  Transportu
EUROPEAN KONES 2008  (34th
International Congress on Powertrain and
Transport Means EUROPEAN KONES
2008). Organizatorami kongresu byli
Instytut  Transportu ~ Samochodowego,
Instytut Lotnictwa i Polska Akademia
Nauk. EUROPEAN KONES to forum
skupiajace ludzi nauki zajmujacych sig

badaniem, projektowaniem oraz
eksploatacja  napedow i Srodkow
transportu.




W kongresie udziat wzigto ponad 300
uczestnikow z calego $wiata, prezentujac
referaty na  najwyzszym = poziomie
merytorycznym i naukowym. Wydarzenie
to, zaowocowato nawigzaniem wspotpracy
pomiedzy  przedstawicielami  réznych
srodowisk naukowych z catego $wiata.
Patronat honorowy nad EUROPEAN
KONES 2008 objal Minister Infrastruktury
Pan Cezary Grabarczyk.

Gosémi specjalnymi kongresu byli:

o Guenter Hohl - Prezydent Europejskiej
FISITY ivice Prezydent Swiatowej
FISITY

o Marek Slezak i Mieczystaw Zajac -

Ministerstwo  Nauki 1 Szkolnictwa
Wyzszego
o Wojciech  Przetakiewicz -  Vice

Przewodniczacy Rady Naukowej ITS oraz
Cztonek Rady Nauki Ministerstwa Nauki i
Szkolnictwa Wyzszego

o Witold Wisniowski - Vice
Przewodniczacy Rady Gtownej Instytutow
Naukowych oraz Dyrektor Generalny
Instytutu Lotnictwa

o Jerzy Sobczak - Dyrektor Generalny
Instytutu Odlewnictwa

o Jozef Zurek - Przedstawiciel Prezydium
SIMP, Przewodniczacy Rady Naukowe;j
Instytutu Technicznego Wojsk Lotniczych
oraz organizator jubileuszowego
KONGRESU 2009

o Jacek Zalewski - Dyrektor Biura Ruchu
Drogowego Komendy Gtownej Policji

o Tadashide Kawakami - Reprezentant
Japonskiego Towarzystwa Naukowego

o Jerzy Merkisz - Przewodniczacy Rady
Naukowej ITS oraz Prezes Polskiego
Towarzystwa  Naukowego Silnikéw
Spalinowych

o Ryszard Krystek - Politechnika Gdanska
o Zbigniew Smalko - Polska Akademia
Nauk

o Tadeusz  Niezgoda -
Akademia Techniczna

o Andrzej Teodorczyk - Politechnika
Krakowska, Przewodniczacy Polskiego
Instytutu Spalania

Wojskowa

o Andrzej Niewczas - Politechnika
Lubelska, Przewodniczacy Polskiego
Towarzystwa Eksploatacji

o Zbigniew Pawelski - Politechnika
Lodzka

o Jerzy Chomiak - Uniwersytet Chalmers,
Szwecja

o Tadeusz  Jaroszczyk - KAMINS

Institution, USA

o Jan Czerwinski - BIEL University,
Szwajcaria

o Eiji Tomita - OKAYAMA University,
Japonia

o Bronistaw Sendyka - Politechnika
Krakowska
o Michael Durst - Dyrektor

Mann+Hummel

EUROPEAN KONES 2008 odbyt sig
dzigki wsparciu firm: Toyota, Wielton,
Grupy Image, Autosan, Mechatronika, 3M,
Tabal, AutoGuard, Mann Hummel oraz
Mann Filter.




XXXVII Ogolnopolska Konferencja
Zastosowan MatematyKki

W dniach 8-16 wrzes$nia 2008 roku
w Zakopanem-Koscielisku  odbyla  sig
XXXVII  Ogolnopolska  Konferencja
Zastosowan Matematyki. Organizatorem
byt Komitet Matematyki PAN Centrum
Zastosowan Matematyki Instytutu
Matematycznego ~ PAN.  Konferencji
przewodniczyl prof. dr hab. Tadeusz
Rzezuchowski. Ze strony Instytutu
Transportu Samochodowego w obradach
wzigli udzial: prof. dr hab. Tadeusz
Dorosiewicz 1 doc. dr hab. Slawomir
Dorosiewicz.

Doc. dr hab. Stawomir Dorosiewicz
przygotowal i wyglosit referat nt.: ,,Potoki
w sieciach transportowych. Rownowaga
1 dynamika”. Rozwazany problem dotyczyt
dynamicznego zagadnienia przydzialu
ruchu (Traffic Assignment) - oszacowania
przestrzennego rozktadu potokow na
poszczegdlnych drogach 1 tukach sieci
transportowej przy  zadanym  lub
przewidywanym popycie na przewozy.
Praca  zawiera  propozycj¢  metody
wyznaczania  sumarycznego rozkladu
potokow. U  jej  podstawy lezy
mikroekonomiczna analiza  zachowan
przewoznikow 1 zalozenie, ze tworza oni
populacje graczy (proceduralnie)
racjonalnych. Calkowanie potokow
powstatych w  wyniku indywidualnych
decyzji  przewoznikow  pozwala na
otrzymanie rozktadu sumarycznych
potokow, rownan ich ewolucji oraz
rozktadow rownowagowych. Te ostatnie
wydaja si¢ jednym z mozliwych uog6lnien
klasycznych wynikéw teorii réwnowagi
sieci transportowych, mianowicie zasady
Wardropa. Uzyskane wyniki zostaty
zilustrowane kilkoma przyktadami
procedur wykonywanych przez jednorodna
populacje przewoznikoéw. Dla przypadkow
tych zbadane zostaty wlasnosci
dynamiczne odpowiadajacych im
rozktadow potokow w sieci transportowe;.

VIII Konferencja BRD DROGI
KRAJOWE - DROGAMI ZAUFANIA

W dniach 10-12 wrze$nia 2008 roku
w Jozefowie odbyta si¢ VIII Konferencja
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego pod
hastem ,Drogi Krajowe - Drogami
Zaufania”, zorganizowana przez Generalna
Dyrekcje Drog Krajowych 1 Autostrad.
Patronat honorowy nad konferencja objat
Minister  Infrastruktury Pan  Cezary
Grabarczyk. W konferencji uczestniczyli
przedstawiciele administracji drogowe;,
instytucji projektowo-badawczych,
samorzadow, uczelni wyzszych oraz
producentéw urzadzen BRD.
Tematami sesji byly: polityka Polski
iinnych  krajow  Unii  Europejskiej
w zakresie bezpieczenstwa drogowego,
ocena stanu  bezpieczenstwa  ruchu
drogowego, techniczne 1 organizacyjno-
prawne $rodki i dziatania na rzecz poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz rola
i $rodki  komunikacji  spoteczne;.
W programie konferencji znalazta si¢
ponadto dyskusja panelowa na temat
wspotpracy roznych podmiotow
zajmujacych sig zagadnieniami
bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Maria Dabrowska-Loranc 1 Anna Zielinska
z Centrum Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego ITS podczas Konferencji
zaprezentowaly referaty:
= Nowy komputerowy system rejestracji
danych o wypadkach 1 kolizjach

drogowych. Doswiadczenia  uzytko-
wnikéw po dwodch latach funkcjonowania
systemu

e Nowoczesne  technologie  stuzace
poprawie bezpieczenstwa ruchu

e Promowanie bezpiecznych zachowan na
drogach na przyktadzie europejskiej
kampanii EUCHIRES.

Ponadto Maria Dabrowska-Loranc
przewodniczyta Sesji IV poswigconej
komunikacji spoteczne;.



Incident Management Summit 2008

W dniach 11-12 wrzes$nia 2008 roku
w hotelu Radisson SAS w Amsterdamie,
odbyla si¢ Miedzynarodowa Konferencja -
Incident Management Summit 2008.
Jednym z powodow zorganizowania
konferencji byta ogolnoswiatowa
kampania Zgromadzenia Ogbélnego ONZ
i Swiatowej Organizacji Zdrowia na rzecz
bezpieczenstwa w ruchu drogowym, ze
wzgledu na duza liczbe ofiar $miertelnych
(w latach 2000 - 2015 w wypadakach
drogowych na $wiecie zgingto 20
milionéw osdéb, a 200 milionéw zostato
rannych).

L s

Celem  konferencji  byla  wymiana
doswiadczen w zakresie bezpieczenstwa
ruchu  drogowego, dotyczaca m.in.
zarzadzania  wypadkami  drogowymi,
wykorzystania inteligentnych systemow
transportowych oraz wspolpracy pomigdzy
stuzbami:  policja, straza  pozarna
1 pogotowiem ratunkowym.

W  konferencji udziat wzigli dwaj
pracownicy ITS: Tomasz Kaminski
1 Gabriel Nowacki, ktory  wyglosit
referatat: Current state of road accidents in
Poland and future trends.

W trakcie obrad okraglego stolu omoéwiono
wykorzystanie inteligentnych systemow
transportowych, ktore moga si¢ przyczynié
do zmniejszenia liczby  wypadkow
drogowych oraz potencjalnych zagrozen
w ruchu drogowym poprzez:

o automatyczne powiadamianie
o wypadku 1 miejscu jego lokalizacji,

o powiadamianie o innych sytuacjach na
drodze (korek, gololedz, zerwany most),

z automatyczna lokalizacja ~ pojazdu
powiadamiajacego,
o ostrzeganie np. 0 mozliwosci

niedostosowania si¢ do  sygnalizacji
$wietlnej, mozliwosci kolizji na
skrzyzowaniu, o zblizajacym si¢ pojezdzie
uprzywilejowanym, o niskich wiaduktach.

PILES - NIE JEDZ!

W dniach 17-19 wrzesnia 2008 roku
w Starych Jabtonkach odbyty si¢ warsztaty
projektu  PILES? NIE JEDZ! oraz
seminarium EDUKACJA KOMUNIKA-
CYINA zorganizowane przez Wojewddzki
Osrodek  Ruchu  Drogowego  przy
wspoétudziale Stowarzyszenia Partnerstwo
dla Bezpieczenstwa Drogowego.

Przedstawicielem ITS na seminarium oraz
warsztatach byla: Maria Dabrowska-
Loranc z Centrum Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego  ITS
tematyczna

spolecznych.

prowadzaca  grupeg
dotyczaca Programow

Punktem kulminacyjnym projektu bylo
podpisanie przez wszystkich partnerow
porozumienia. Celem wspdlnych dziatan
jest migdzy innymi zmniejszenie duzej
liczby kierowcéw prowadzacych pojazdy
pod wplywem alkoholu 1 lepsze
egzekwowanie prawa w tym zakresie oraz
zmiana zachowan spoteczenstwa poprzez
przeprowadzenie regionalnej kampanii
spoleczno-informacyjnej, uswiadamiajacej
negatywna rol¢ alkoholu w wypadkach
drogowych.



Projekt PILES? NIE JEDZ! jest czgicia
migdzynarodowej kampanii prowadzonej
przez organizacj¢ Global Road Safety
Partnership. Gtéwnym celem projektu jest
przyczynienie si¢ za pomoca kampanii
spoteczno-informacyjnej oraz skutecznej
egzekucji prawa w danym regionie do
zmniejszenia liczby wypadkoéw z udziatlem
kierowcoéw prowadzacych pojazdy pod
wplywem alkoholu. Projekt pilotazowy ma
tez na celu powstanie organizacji
skupiajace;j instytucje rzadowe,
pozarzadowe 1 biznesowe zdolne do
kontynuowania inicjatyw zmierzajacych do
rozwigzania  problemu  nietrzezwych
uzytkownikéw drog.

10-lecie Stowarzyszenia Forum
Recyklingu Pojazdow

W dniach 25-26 wrzes$nia 2008 roku
w Lochowie odbyly si¢ obchody 10-lecia

Stowarzyszenia Forum Recyklingu
Pojazdow. Ze strony Instytutu Transportu
Samochodowego w spotkaniu

jubileuszowym uczestniczyli: prof. dr hab.
inz. Cezary Bochenski z Centrum Ochrony
Srodowiska, mgr inz. Ryszard Michalski
z Centrum Badah Materialowych oraz mgr
inz. Ewa Kaminska z Centrum Zarzadzania
1 Telematyki Transportu.
, ———=

Nl
Obchody byly polaczone ze zwiedzaniem
jednej z najwigkszych w Polsce stacji
demontazu pojazdow, prezentacja
procesOw,  ktérym  powinien  by¢
poddawany kazdy pojazd wycofany
z eksploatacji (w mysl Ustawy
orecyklingu  pojazdéw  wycofanych
z eksploatacji z dnia 20 stycznia 2005

roku). Przedstawiciele przedsigbiorstw
zwigzanych z dziatalno$cia w tej branzy,
jak  rowniez  przedstawiciele wladz
1 administracji panstwowej mieli okazje
podsumowac dziesigcioletni okres

prowadzonej wspolpracy z  zakresie
ochrony srodowiska 1 recyklingu.

Spotkanie poswigcone bylo problemom
zwigzanym z funkcjonowaniem systemu
recyklingu pojazdow w Polsce, aspektom
prawnym 1 organizacyjnym.

Pojazdy dla budownictwa i gérnictwa
skalnego

W dniach 25-26 wrze$nia 2008 roku we
Wroctawiu na Wydziale Mechanicznym
Politechniki Wroctawskiej odbyta sig
konferencja,  ktérej  tematem  byly
POJAZDY DLA BUDOWNICTWA
I GORNICTWA SKALNEGO.
Wspotorganizatorzy:  Sekcja ~ Glowna
Maszyn Roboczych Cigzkich 1 Transportu
Bliskiego  Stowarzyszenia  Inzynierow
1 Technikow Mechanikow Polskich,
Instytut Konstrukeji 1 Eksploatacji Maszyn
Politechniki Wroctawskiej oraz Osrodek
Doskonalenia Kadr SIMP. W konferencji
ze strony Instytutu Transportu
Samochodowego udzial wzigli dr inz.
Krzysztof Olejnik oraz mgr Grzegorz
Wozniak. Wygtlosili dwa referaty:

o System bezpieczenstwa maszyn
ipojazdow dla budownictwa skalnego
w zakresie ograniczen przekazu
wizualnego

o Krytyka warunkow technicznych dla
samochodow samowytadowczych



w zakresie =~ wyposazenia w  belke
przeciwnajazdowa

.

Byta to pierwsza konferencja poswigcona
tej tematyce. Uczestniczyli w nigj
naukowcy z o$rodkéw uczelnianych oraz
praktycy z firm dziatajacych w tym
obszarze.  Celem  konferencji  bylo
stworzenie  forum  wymiany  mysli
1 doSwiadczen dla konstruktoréw,
producentéw 1 uzytkownikdw maszyn
1 pojazdow stosowanych w budownictwie

1 gornictwie  skalnym.  Organizatorzy
konferencji  chcieli  polaczy¢  stan
imozliwosci  nauki z  potrzebami

przemystu oraz gospodarki. Konferencja
umozliwita wymiang informacji
1pogladow na temat osiagnie¢, badan
1doswiadczen  jednostek  badawczych
1 firm produkujacych maszyny 1 pojazdy
dla przemystu.

Citizens and Mobility Management 2008

W dniach od 28 wrzesnia do
1 pazdziernika 2008 roku w Madrycie
odbyt si¢ Miedzynarodowy Kongres
Naukowy - Citizens and Mobility
Management ,, Towards a new culture for
urban mobility”, zorganizowany przez

Dyrektora Generalnego Fundacji
Transportu (Fundaciéon =~ Movilidad),
Migdzynarodowe Stowarzyszenie
Transportu ~ Miejskiego,  Uniwersytet

w Grenadzie  oraz  Politechnike¢ w
Madrycie. Celem  konferencji  byla
wymiana  doswiadczeh  na  temat
kluczowych  zagadnien,  dotyczacych
mobilnosci transportu miejskiego m.in.

ptynnego ruchu w miastach, bardziej
inteligentnej mobilnosci oraz bezpiecznego
1 odpowiednio ochranianego transportu
miejskiego, dostgpnego dla wszystkich
obywateli Europy.

Konferencja odbywala si¢ w trzech sesjach
tematycznych:

o bardziej efektywny transport miejski,

o inteligentny transport miejski,

o wymiana doswiadczen w  zakresie
bezpieczenstwa transportu miejskiego.

1) jmacro! =N

W konferencji z ramienia ITS udziat wziat
Gabriel Nowacki, ktory wygtosil referat:
,Commercial driver monitoring in Poland
with digital tachographs and computer
program”.

Spotkanie Ekspertow dotyczace nowej
wersji europejskiego zbioru zasad
(ESoP)

W dniu 30 wrze$nia 2008 roku z-ca
Dyrektora ITS ds. Techniki - Wojciech
Przybylski wziat udzial w Spotkaniu
Ekspertow na temat wdrozenia zalecenia
Komisji Europejskiej z dnia 22 grudnia
2006 roku w sprawie bezpieczenstwa
i ergonomii  samochodowych systemow
informacyjnych 1 systemoéw tacznosci:
nowa wersja europejskiego zbioru zasad
(ESoP) dotyczacych interakcji czlowieka
zurzadzeniami (HMI) (zalecenie KE
2007/78/WE). W spotkaniu udziat wzigli
przedstawiciele  nastgpujacych  krajow
cztonkowskich: Austrii, Belgii, Bulgarii,
Czech, Finlandii, Hiszpanii, Malty,
Niemiec, Polski, Wioch, Wegier i Wielkiej



Brytanii oraz przedstawiciele Unit G.4 -
ICT in Transport, DG INFSO KE.

Trzy kraje  czlonkowskie (Niemcy,
Finlandia 1 Wielka Brytania) przedstawily
swoje wczesniej zgloszone prezentacje, z
ktérych wynika, ze:

o Niemcy - utworzyli grupg robocza
zajmujaca si¢ HMI z szerokim udziatem
przemystu samochodowego. W wyniku
prac grupy stwierdzono istnienie w tekscie
ESoP  szeregu btedow  formalnych
1 jezykowych wymagajacych korekty,

o Finlandia - poinformowata o dziataniach
propagujacych 1 $rodkach prawnych
dotyczacych ESoP HMI. Planuje sig
organizacj¢ 2 krajowych warsztatow,
powotanie grupy roboczej, przygotowanie
materiatbw  promocyjnych  (artykuty,
broszury, prezentacje). Szkoly kierowcow
oferuja juz obecnie, ochotniczo, kursy
wlasciwego uzywania urzadzen
nomadycznych (ND) w pojazdach,

o Wielka Brytania - rozpowszechnita
ESoP w formie warsztatow oraz dziatan
w ramach mig¢dzynarodowego Komitetu
IHRA (obecnie nieaktywnego). Uwaza sig,
ze wlasciwa forma wdrozenia ESoP jest
dobrowolna deklaracja, a nie sztywne
prawo.

W wyniku dyskusji eksperci sformutowali
nastgpujace zalecenia odno$nie dalszych
dziatan:

o eSafety Forum powinno odtworzy¢
Grupg Robocza HMI i1 zapewni¢ w niej
mozliwie szeroki udziat kompetentnych
stron, w  szczegoOlnosci  przemystu
samochodowego 1 urzadzen nomadycznych
(ND), ale takze ustlugodawcow,
przedstawicieli uzytkownikow, instytutow
badawczych, wtadz itd.

o Grupa Robocza (WG HMI) powinna
pracowa¢ na podstawie = Warunkow
Dziatania (ToR), ktére powinny zawierac:
o sprawdzenie potrzeby uaktualnienia
ESoP w terminie do jesieni 2009,

o przeglad stanu wiedzy i techniki od
czasu przyjecia ESoP,

o uwzglednienie problematyki poruszonej
na niniejszym spotkaniu ekspertow,

o przeglad zasad w odniesieniu do
zrdéznicowanych wymagan uzytkownikow,
o rozwazenie probleméw zwiazanych
z niefabrycznymi urzadzeniami (ND),

o przedyskutowanie problemow
zwiazanych z niewlasciwym uzyciem
1 manipulacjami - we wspotpracy z Grupa
Robocza eSecurity (w ramach eSafety
Forum).

o Zebranie od przewodniczacych WG do
spraw urzadzen nomadycznych informacji
dotyczacych wdrazania ESoP HMI w ich
pracach 1 planach.

o eSafety Forum powinno sprawdzi¢, czy
Scista wspotpraca pomiedzy WG ND 1 WG
HMI spowoduje efekt synergii.

Wiaczenie si¢ naszego kraju do w/w
dziatah umozliwi wplywanie na zakres
prac dotyczacych ESoP HMI 1 niezaleznie
od promocji zaangazowania polskich
wladz w sprawy bezpieczenstwa pojazdow
stworzy takze mozliwos¢ pozyskania
nowych zlecen badawczych.

Spotkanie partnerow
EUROPEJSKIEGO PROJEKTU
MODULE-CLOSE-TO

W dniach 2-4 pazdziernika 2008 roku
w Hiszpanii odbylo si¢ czwarte spotkanie
partnerow EUROPEJSKIEGO
PROJEKTU MODULE-CLOSE-TO.
Spotkanie miato na celu przedyskutowanie
zatozen koncepcyjnych projektu,
omoOwienie raportow z poszczegdlnych faz
jego realizacji 1 materiatéw do podrgcznika
MODULE-CLOSE-TO oraz ewaluacji
catego przedsigwzigcia. Uczestnicy
spotkania z 11 krajéw partnerskich mieli
okazj¢ do wymiany doswiadczen nabytych
podczas realizacji poszczegdlnych zadan.
Strong polska w projekcie reprezentuje

Centrum Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego Instytutu Transportu
Samochodowego.



10-lecie Krajowego Stowarzyszenia
Dyrektorow Wojewodzkich Osrodkow
Ruchu Drogowego oraz Polskiej
Federacji Stowarzyszen Szkol
Kierowcow

W dniu 3 pazdziernika 2008 roku
w Patacu Kultury i Nauki w Warszawie
odbylo  si¢  seminarium  ,,Poprawa
bezpieczenstwa ruchu drogowego -
wspolna  misja  nauczycieli  jazdy
1 egzaminatorow”  potaczone z  sesja
jubileuszowa z okazji 10-lecia Krajowego
Stowarzyszenia Dyrektorow
Wojewodzkich Osrodkow Ruchu
Drogowego oraz Polskiej Federacji
Stowarzyszen Szkot Kierowcow.

Podczas uroczystosci Dyrektor ITS dr inz.
Andrzej Wojciechowski przekazal na rece
prezesow  Krajowego  Stowarzyszenia
Dyrektorow  Wojewodzkich  Osrodkow
Ruchu Drogowego oraz Polskiej Federacji
Stowarzyszen Szkot Kierowcoéw gratulacje
1 zyczenia dalszego pomys$lnego rozwoju.
Polska Federacja Stowarzyszen Szkot
Kierowcéw uhonorowata przedstawicieli
ITS odznakami honorowymi: ztota
Dyrektora Andrzeja Wojciechowskiego
oraz Mari¢ Dabrowska-Loranc, srebrng Ide
Lesniowska-Matusiak.

Wigcej informacji o seminarium na stronie
www.10-lecie.pl

Nationwide Automatic System for Toll
Collection 2008

W dniach 5-8 pazdziernika 2008 roku
odbyty si¢ miedzynarodowe warsztaty
»Nationwide Automatic System for Toll

Collection”, zorganizowane przez firme
Satellic oraz Instytut Transportu Samo-
chodowego. W skiad delegacji weszli
pracownicy ITS: Gabriel Nowacki,
Izabella Mitraszewska, Tomasz Kaminski,
Pawet Masikowski (Politechnika Warsza-
wska) oraz pracownicy firmy AutoGuard
S.A.: Jerzy Berezowski, Tomasz Garbacz,
Marian Kopecki.

Celem  warsztatow  byla  wymiana
doswiadczen w zakresie elektronicznego
pobierania  oplat  drogowych  oraz
nawiazanie wstepnej wspoOtpracy z firma
Satellic i Toll Collect.

W  pierwszym dniu pobytu w firmie
Satellic zostaly wygloszone nastgpujace
referaty:

o Gabriel Nowacki - Pilot Project
Introduction - The National Automatic Toll
Collection System,

o Martin Biallowons - GPS Based
Tolling System: OBU functionalities,
Central System, Next Generation,

o Patricia Wrzesniewska - Pilot Project
Concept.
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W  drugim dniu pobytu delegacja
zapoznala si¢ z Centrum Kontroli Toll
Collect. Poszczegodlne prezentacje
(Presentation -Tour Toll Collect, Weekly
statistics and toll data processing,
Enforcement presentation, Enforcement
center), zostaly przed-stawione przez
A.Klencza, F. Rottingera, T. Jestidta,
S. Klara. Nastgpnie odbyt si¢ techniczny
pokaz  Demo-Tour (OBU, BAQG),
zademonstrowany przez R. Schrétera oraz
S. Klara.

W trzecim dniu pobytu delegacja
zapoznata si¢ z Centrum Operacyjnym
Systemu w Monachium.



Spotkanie przedstawicieli wladz
homologacyjnych panstw czlonkowskich
UE (TAAM)

W dniach 8-10 pazdziernika 2008 roku
przedstawiciele  Instytutu  Transportu
Samochodowego, @ mgr inz. Jerzy
W. Kownacki, Kierownik Zakladu
Homologacji 1 Badan Pojazdéw oraz mgr
inz. Filip Skibinski, Kierownik Pracowni
Przepisow Homologacyjnych w  tym
samym Zaktadzie, wzigli udziat
w spotkaniu przedstawicieli wladz
homologacyjnych panstw cztonkowskich
UE (TAAM) oraz uzytkownikow
europejskiej bazy danych homologacji WE
(ETAES), ktore odbylo si¢ w Edynburgu
(Szkocja).

Spotkania odbywaja si¢ co pot roku, za
kazdym razem w innym panstwie i maja na
celu rozwiazywanie biezacych problemow
interpretacyjnych ~w  stosowaniu  do
przepisow  homologacyjnych w  celu
ujednolicenia ich stosowania.

Podczas ostatniego spotkania w porzadku
obrad byto ponad 40 pytan, zgrupowanych
w czterech kategoriach, odpowiadajacych
poszczegdlnym dyrektywom ramowym:
motocykle 1 motorowery, samochody
osobowe oraz ciagniki rolnicze i1 le$ne.
Osobno ujg¢to  zagadnienia zwiazane
z problemami implementacyjnymi nowe;j
dyrektywy ramowej (2007/46/WE).

W posiedzeniu TAAM, mimo
wczesniejszych zapowiedzi nie
uczestniczyt  przedstawiciel  polskiego
Ministerstwa Infrastruktury.

Przedstawiciel ITS inz. Jerzy Kownacki
przedstawit prezentacjg budzacego
watpliwosci przypadku homologacyjnego
19-osobowego autobusu, w ktorym -

zdaniem ITS - nie zapewniono
wystarczajacej liczby drzwi
bezpieczenstwa ~w  celu  ewakuacji

pasazeré6w po wypadku, pomimo ze od
strony formalnej - wymagania zostaty
spelnione. Problem wigc dotyczyl precyzji
sformutowan zawartych w dyrektywie
2001/85/WE. Uczestnicy spotkania, mimo
podzielonych zdan na ten temat, poparli

wniosek, by strona polska ztozyta wniosek
o nowelizacj¢ odpowiednich przepisow do
Swiatowego Forum ds. Harmonizacji
Przepisow dot. Konstrukcji Pojazdow
(WP.29), dzialajacego pod auspicjami
Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ.
Spotkanie ETAES poswigcono byto
oméwieniu  problemé6w  technicznych
zwiazanych z zastosowaniem nowego
interfejsu oraz propozycji mechanizmu
ksztaltowania  oplat za  korzystanie
z systemu.

System bezpieczenstwa w samochodach
ciegzarowych, sympozjum w Neumiinster

W dniach 9-10 pazdziernika
w miejscowosci Neumiinster w Niemczech
odbytlo  si¢  sympozjum  dotyczace
systemow bezpieczenstwa w samochodach
cigzarowych zorganizowane przez
DEKRA Automobil GmbH oraz ATZ live .
Zaprezentowane referaty w gtdéwnej mierze
odnosity si¢ do najnowszych rozwiazan
w dziedzinie systemOw bezpieczenstwa
czynnego 1 Dbiernego w  pojazdach
cigzarowych, jak np. systemy wykrywania
zmeczenia kierowcy, kontroli odleglosci
przed pojazdem czy kontroli zmiany pasa
ruchu za pomoca radaru. Przedstawione
zostaly aktualne statystyki dotyczace
wypadkow 1 kolizji na drogach.
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W osrodku zderzeniowym DEKRA
uczestnicy sympozjum mieli okazje
obejrze¢ dwa ,,Crash-Test’y”.

Pierwszy to potracenie pieszego przez
samochod przy predkosci ktorej wartosci
wyniosta 20 km/h. Samochdd cigzarowy



o nowatorskim ksztatcie przodu. Specjalnie
uksztattowano przednia czg¢§¢ samochodu
ktora miata  zmniejszy¢  mozliwos¢
»wciagnigcia”  pieszego  pod  kota

samochodu. W rezultacie pieszy zostaje
odepchnigty na bok.

Drugi test to zderzenie ciagnika
siodlowego ze stojaca przyczepa przy
predkosci ktorej warto$¢ wyniosta 30km/h.
Kierowca miat zapigte pasy, pasazer nie
(fot. 2). Pasazer doznal znacznych obrazen
ciata. Przez dwa dni sympozjum niezwykle
mocno podkreslano wagg¢ zapinania paséw
przez podrozujacych samochodami
cigzarowymi (np. kampania ,Did it
click?”)  przedstawiajac  jednocze$nie
niepokojace statystyki w tym zakresie.

Mig¢dzynarodowa Konferencja
Motoryzacyjna KONMOT-
AUTOPROGRES

W dniach 9-11 pazdziernika 2008 roku
w Szczawnicy odbyla si¢ Migdzynarodowa
Konferencja Motoryzacyjna KONMOT-

AUTOPROGRES pod hastem:
MOTORYZACJA W DOBIE
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU

SWIATA. Zostala zorganizowana przez
Instytut ~ Pojazdéw  Samochodowych

1 Silnikow  Spalinowych  Politechniki
Krakowskie;j. Wspdtorganizatorzy:
Przemystowy Instytut Motoryzacji
w Warszawie, = Komisja  Motoryzacji

Krakowskiego Oddziatu Polskiej Akademii
Nauk, Polskie Towarzystwo Naukowe
Motoryzacji oraz Polskie Towarzystwo
Naukowe Silnikow  Spalinowych. Na
konferencji pokazano osiagnig¢cia naukowe
krajowych 1 zagranicznych os$rodkow
naukowych z  zakresu  konstrukcji,
technologii 1 eksploatacji  pojazdow

samochodowych oraz silnikow
spalinowych nad ograniczeniem tego
niekorzystnego oddziatywania
samochodow.

Na konferencji pracownicy ITS dr inz.
Krzysztof Olejnik oraz mgr Grzegorz
Wozniak z Zaktadu Homologacji 1 Badan
Pojazdow wyglosili dwa referaty: ,,Ocena
implementacji dyrektyw UE do wymagan
obowiazujacych ~w  Polsce  pojazdy
samochodowe” oraz ,»Krytyka

obowiazujacych w Polsce przepiséw
o warunkach technicznych w zakresie
identyfikacji pojazdu”.

RV . N
Jednym z elementdw zréwnowazonego
rozwoju $wiata jest ochrona jakosci

srodowiska naturalnego poprzez
ograniczenie szkodliwego wptywu
produkcji 1 konsumpcji na stan tego
srodowiska. Liczba samochodow

eksploatowanych na $wiecie stale wzrasta
1 poprzez istot¢ swojego funkcjonowania
oddzialuja ~ one  niekorzystnie  na
srodowisko naturalne.



Dzien Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego

W 2008 roku Komisja ds. Polityki
Spdjnosci Regionalnej Unii Europejskiej
prowadzi  kampani¢ = u$wiadamiajaca
mieszkancow Europy o zagrozeniach
zwiazanych z wypadkami drogowymi.
Wychodzac naprzeciw inicjatywie Komisji
Europejskiej Biuro Ruchu Drogowego
Komendy Gtownej Policji wraz z Krajowa
Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
Wojewodzkim Osrodkiem Ruchu
Drogowego w Warszawie, Instytutem
Transportu Samochodowego oraz

Automobilklubem Polski zorganizowano
w dniu 12 pazdziernika 2008 roku polska
edycje ,,Dnia Bezpieczenstwva Ruchu
Drogowego”.

Byla to znakomita okazja do zwrdcenia
uwagi uzytkownikom drog na podstawowe
problemy, z jakimi moga spotka¢ si¢ na
drogach, a takze do podejmowania dziatan
edukacyjnych skierowanych zaréwno do
0soOb dorostych, jak tez dzieci i mtodziezy.
Jednym z waznych elementow obchodow
Polskiego Dnia BRD bylo zorganizowanie
otwartej imprezy plenerowej o charakterze
edukacyjnym na autodromie  Auto-
mobilklubu Polski w Warszawie, przy ul.
Powstancow Slaskich 127. Na festynie
mozna bylo zar6wno dobrze si¢ bawié, ale
tez  pozna¢  zasady  bezpiecznego
uczestniczenia w ruchu drogowym m.in.
poprzez liczne konkursy oraz zawody.

Ograniczenia predkosci ratuja zycie

W dniu 13 pazdziernika 2008 roku
w siedzibie Banku Swiatowego
w Warszawie z okazji Europejskiego Dnia
Bezpieczenstwa Drogowego odbyta sig
konferencja prasowa inaugurujaca
kampani¢ OGRANICZENIA PREDKO-
SCI RATUJA ZYCIE. Konferencja zostata
zorganizowana przez Krajowa Rade BRD,
Komende Gtéwna Policji oraz Partnerstwo
dla Bezpieczenstwa Drogowego.
O problemach bezpieczenstwa na polskich
drogach w kontekscie dziatan
og6lnoeuropejskich  mowili  Zbigniew
Rapciak - Podsekretarz Stanu
w Ministerstwie Infrastruktury, insp. Jacek
Zalewski - Dyrektor Biura Ruchu
Drogowego Komendy Gtoéwnej Policji
oraz Andrzej Grzegorczyk - Dyrektor
Sekretariatu KRBRD.
W spotkaniu uczestniczyt Dyrektor ITS dr
inz. Andrzej Wojciechowski  oraz

Kierownik Centrum BRD ITS Maria
Dabrowska-Loranc.

Wigcej o  kampanii na  stronie:
www.krbrd.gov.pl

Europejski Dzien Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego — Paryz

W dniu 13 pazdziernika 2008 roku

pracownicy Instytutu Transportu
Samochodowego uczestniczyli
w obchodach Europejskiego Dnia
Bezpieczenstwa  Ruchu  Drogowego.

W tym roku obchodzono go pad hastem



"Bezpieczne drogi w naszych miastach".
Zwienczeniem obchodéw byla konferencja
poswigcona tematyce Dnia, ktora odbyta

si¢ w Grand Arche w Paryzu.
Konferencje otworzyt Antonio Tajani -
Wiceprzewodniczacy Komisji

Europejskiej, Komisarz ds. Transportu
oraz Izabelle Kardacz - Przewodniczaca
Sekcji Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
Komisji  Europejskiej. W  obchodach
Europejskiego Dnia BRD brato udziat
ponad 600 delegatow z catej Europy.
Burmistrzowie wielu europejskich miast
opowiadali o dziataniach podejmowanych
na rzecz poprawy BRD w swoim regionie.
Podczas  uroczystosci  zaprezentowano
wystawe na temat osiggni¢¢ na rzecz
poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego. Instytut Transportu
Samochodowego zostal zaproszony do
uczestniczenia w wystawie W ramach
projektu Vamos - Volunteers always on the
move for better road safety, w ktorym
CBR ITS uczestniczy od 2007 roku.
Wigcej informacji na www.cbr.home.pl
oraz www.ec.europa.eu

Debata o bezpieczenstwie ruchu
drogowego

Dnia 17 pazdziernika 2008 roku
magazyn Auto Swiat  zorganizowal
pierwszy Panel Bezpieczenstwa pod
hastem ,,Oddajmy drogi rozsadnym
kierowcom. Pozwolmy im na bezpieczna
jazde”. Uczestnikami debaty byli Zbigniew

Rapciak Podsekretarz Stanu
w Ministerstwie Infrastruktury, Andrzej
Grzegorczyk Dyrektor Sekretariatu

Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, Dorota Bak-Gajda Instytut

Transportu Samochodowego, Alvin
Gajadhur rzecznik prasowy Glownego
Inspektoratu  Transportu  Drogowego,

Marek Kakolewski Komenda Gléwna
Policji oraz dziennikarze Auto Swiata.
Uczestnicy spotkania rozmawiali
o problemach  bezpieczenstwa zauwa-
zanych na polskich drogach oraz
o projektach nowych rozwiazan prawnych.

Poruszano  tematy  zwigzane  m.in.
z elektronicznym nadzorem nad ruchem
drogowym, skutecznoscia kar w ruchu
drogowym,  ksztalceniem  kierowcow,

psychologicznymi badaniami kierowcow.

Europejska Noc Bez Wypadku

Fundacja KRZYS oraz Zwiazek
Pracodawcéw Przemystu Piwowarskiego -
Browary Polskie wspolnie z partnerami
m.in. Instytutem Transportu Samochodo-
wego zorganizowali V. edycje kampanii
»Europejska Noc Bez Wypadku”. Obok
Polski w akcji uczestniczyly: Belgia,
Francja, Niemcy, Holandia, Luksemburg,
Hiszpania, Litwa, Lotwa, Estonia, Szwecja
oraz Szwajcaria. Akcja odbyla sig
jednoczesnie we wszystkich krajach 18

pazdziernika 2008 roku.
Celem tego migdzynarodowego przed-
sigwzigcla, zainspirowanego przez

belgijska fundacje Responsible Young
Drivers  jest ograniczenie liczby
nietrzezwych kierowcoOw na drogach.
V. edycja kampanii ,,Europejska Noc Bez
Wypadku” odbyla si¢ w trzecia sobotg
pazdziernika m.in. dzigki zaangazowaniu
180 wolontariuszy. Ochotnicy byli obecni
w 54 klubach, 18-tu polskich miast:
Warszawy, Rzeszowa, Katowic, Opola,
Olsztyna, Szczytna, Mragowa, Gdanska,
Sopotu, Koscierzyna, Gdyni, Chelma,

Lublina, Wroclawia, Krakowa,
Bydgoszczy, Kielc oraz Poznania.
Podczas wieczoru wolontariusze

namawiali kierowcoéw, aby wykazali sig
odpowiedzialnoscia 1 nie spozywali
alkoholu po to, by bezpiecznie odwiezé
swoich znajomych do domu. Uczestnicy
kampanii, na znak przylaczenia sig¢ do



akcji, zakladali rozpoznawalna, jedno-
razowa niebieska opaskg. Bransoletka
miala przypomina¢ 1 informowaé, ze
oznaczone osoby, nie beda pity alkoholu.
W momencie opuszczania klubu osoby
z opaskami miaty mozliwo$¢ przebadania
si¢ alkomatem. Konsekwentni kierowcy
zostali nagrodzeni upominkami - koszulka,
smycza oraz brelokami 1 naklejkami
DRIver'a czyli  Dyzurnego  Ruchu
Imprezowego.

2

¢
3
2

o D,

50 S S

= i A

Natomiast osoby, u ktorych zostat wykryty
alkohol w  wydychanym powietrzu,
zachecane byly do pozostawienia pojazdu
i skorzystania z alternatywnej formy
transportu.

Wsparcia tegorocznej kampanii udzielity
Komisja Europejska oraz Ministerstwo
Infrastruktury. Patroni medialni: Radio
ESKA, Wirtualna Polska oraz tygodnik
Moto Biznes.

RELSTAT 2008

W dniach 15-18 pazdziernika 2008 roku
w Rydze, odbyla si¢ VIII Migdzynarodowa
Konferencja - RelStat 2008 (Reliability
and Statistics in Transportation and
Communication), zorganizowana przez
Instytut Transportu i Telekomunikacji
(Ryga) oraz Fundacjg¢ Charytatywna prof.
K. Kordonskiego (Boston, USA), przy
wspolpracy Lotewskiego Towarzystwa
Rozwoju i Edukacji Transportu, Litewskiej
Akademii  Nauk oraz  Baltyckiego
Towarzystwa Badan Operacyjnych.
Celem  konferencji byla  wymiana
doswiadczen naukowcow 1 ekspertow

z catlego $wiata w zakresie nast¢pujacych
tematow:

o teoria 1  praktyka  zastosowania
statystyki,
o niezawodnos$¢ 1 bezpieczenstwo

systemoOw transportowych,

zarzadzanie ryzykiem,
modelowanie i symulacja,
telematyczne systemy transportowe,
logistyka w transporcie,
programy  edukacyjne i1
statystyczne.

0O O O O O

badania

Podczas ceremonii otwarcia konferencji,
dyrektor techniczny Instytutu Transportu
Samochodowego - Wojciech Przybylski

oraz rektor Instytutu Transportu
i Telekomunikacji - prof. Eugeniusz
Kopytov, podpisali porozumienie
w zakresie wspoOlpracy.

Z ramienia Instytutu Transportu

Samochodowego  zostaly  wygloszone
nastepujace referaty:

o Gabriel Nowacki - Research of
infrasound noise in heavy goods vehicles
and busses,

o lzabella Mitraszewska - Professional
driver's labour market in Poland according
to directive 2003/59,

o Tomasz Kaminski - Video register
picture evaluation to support drivers
training and examination.

Ryzyko nieakceptowalne

W dniach 16-17 pazdziernika 2008 roku
w Lopusznej k. Nowego Targu odbyla sig¢
Pierwsza  Ogodlnopolska  Konferencja
Miesigcznika ~ ATEST  nt.  Ryzyko



nieakceptowalne. Uczestnikami
konferencji byli naukowcy, pracodawcy
1specjalisci  z zakresu bezpieczenstwa
1 higieny pracy. Dr Jadwiga Bak z Zaktadu
Psychologii Transportu Drogowego ITS
w swoim referacie wygtoszonym podczas
sesji plenarnej "Psychologiczne czynniki
zachowan ryzykownych na podstawie
badan dotyczacych ruchu drogowego"
przedstawila wciaz aktualny problem
dotyczacy  niewlasciwych  zachowan
kierowcow na drodze. W konferencji
uczestniczyto okoto 100 osob.

Bogustaw Liberadzki
POSLEM ROKU 2008

Cztonek Rady Naukowej Instytutu
Transportu Samochodowego Pan Profesor
Bogustaw Liberadzki zostal wybrany
POSLEM ROKU 2008 w kategorii
transport przez niezalezna, pozarzadowa
organizacj¢ wydajaca PARLIAMENT
MAGAZINE 1z siedziba w Wielkiej
Brytanii.

W konkursie tym startuja wlasciwie
wszyscy  postowie, gdyz jest ona
miernikiem zaangazowania i skutecznos$ci
w pracach Parlamentu Europejskiego oraz
umiejetnosci skutecznych negocjacji przy
formutowaniu  konkretnych  rozwigzan
legislacyjnych, z reguly o skutkach
finansowych dla panstw, a takze
konkretnych przedsigbiorcow czy grup
interesu. Zaangazowanie 1 skutecznos$¢
w pracach PE oceniaja, poprzez
glosowanie z wuzasadnieniem, Wwszyscy

zainteresowani pracami konkretne;j
Komisji PE - wyjatkiem instytucji
rzadowych - a  WwIgC  WSZyscy
»pozarzadowi” - przedsigbiorcy,

organizacje migdzynarodowe, narodowe,
stowarzyszenia, branze, osrodki naukowo-
badawcze itp. Po tym glosowaniu,
postlowie  otrzymuja  nominacje  —
w zaleznosci od liczby glosow, jakie na
nich oddano.

Glosowanie to mozna uzna¢ za moralny
tytut - wszak glosuja ci, ktorych to prawo
bezposrednio dotyczy. Z przyjemnoS$cia

nalezy zauwazy¢, ze poset Liberadzki, jako
jedyny polski poset, zdobyl najwigksza
liczbe gloséw, plasujac sie na pierwszym
miejscu w swojej kategorii. W kolejnym
etapie glosuja juz tylko postowie do PE —
a wigc brana jest pod uwage umiejgtnosé
skutecznych negocjacji na réznych forach
iw kuluarach - przy redakcji konkretnych
zapisOw  prawa. Rowniez w  tym
glosowaniu poset Bogustaw Liberadzki
zwyciezyt otrzymujac elegancka szklana
statuetke.

Zwycigstwo to jest tym bardziej cenne, 1z
po raz pierwszy konkurs objal nowa
kategori¢ - transport, a wigc poset
Bogustaw Liberadzki zostat historycznym
liderem oceny tej kategorii, stajac sig
naturalnym wzorem, do ktérego beda
odnosi¢ si¢ kolejni zwycigzcy w kolejnych
latach. Konkurs w liczbach:

o liczba kategorii 16,

o nominacje otrzymali przedstawiciele 21
narodowosci,

o reprezentujacych 7 grup politycznych
PE,

o wérod zwycigzcOw bylo reprezento-
wanych 14 narodowosci.

Seminarium Naukowe Komisji
Motoryzacyjnej PNTTE i ITS

W dniu 20 pazdziernika 2008 roku
w Instytucie Transportu Samochodowego
odbyto si¢ Seminarium Naukowe nt.
PROBLEMY EKSPLOATACYJNE
W MOTORYZACII. Zorganizowane
zostato wspdlnie z Komisja Motoryzacyjna
Polskiego Naukowo-Technicznego
Towarzystwa Eksploatacyjnego.
Wygtoszono trzy referaty:

o Metalowe materialy komozytowe -
perspektywy ich zastosowania
w przemys$le samochodowym - Dyrektor
ITS dr inz. Andrzej Wojciechowski

o Nowa  koncepcja wymagan dla
fotelikow dziecigcych - mgr inz. Piotr
Stasiak

o Charakterystyki predkosciowe silnika
spalinowego w warunkach dynamicznych -
mgr inz. Tomasz Szczepanski.



Seminarium przyczynito sig do
poszerzenia wiedzy dotyczacej eksploatacji
w motoryzacji oraz stanowito platforme
wymiany doswiadczen. Nastgpne
spotkanie z tego cyku w ITS jest
zaplanowane na 19.12.2008 r.

Polskie Eﬁws
Naukowow
Techniczne P ‘g
Towarzystwo

Eksploatac‘li"e

/ X www.eksploalac]a.waw.pr
G

Konferencja z cyklu EFEKTYWNE
NARZEDZIA OPTYMALIZACJI
KOSZTOW TRANSPORTU
DROGOWEGO

W dniu 21 pazdziernika 2008 roku
w hotelu Novotel Airport w Warszawie
odbyta si¢ konferencja z cyklu ,,Efektywne
narz¢dzia optymalizacji kosztow transportu
drogowego” zorganizowana przez
Truck&Business Polska. Uczestnikami
konferencji byli praktycy - glownie
przedsigbiorcy transportowi w liczbie ok.
350 0séb. Instytut Transportu

Samochodowego od kilku lat jest patronem
merytorycznym konferencji.

W  roku biezacym w konferencji
uczestniczyta dr Izabella Mitraszewska -
Kierownik Zaktadu Zarzadzania
i Telematyki  Transportu  wyglaszajac
referat pt. Prognozy cen frachtow na

podstawie aktualnej sytuacji w transporcie
drogowym, ktory spotkat si¢ z duzym
zainteresowaniem stuchaczy.

Po raz pierwszy zostaly w nim
zaprezentowane wyniki ankiet dotyczacych
rynkowych cen za przewozy dla
poszczegbdlnych grup tonazowych taboru
samochodowego 1 ich  prognozy
w najblizszej przysztosci na tle aktualnej
sytuacji gospodarczej w Polsce ina
swiecie.

Posiedzenie Komisji Infrastruktury
Sejmu RP

W dniu 22 pazdziernika 2008 roku
odbyto sig posiedzenie Komisji
Infrastruktury Sejmu RP. Posiedzenie
poswigcone bylto rozpatrzeniu rzadowego
sprawozdania w zakresie bezpieczenstwa
ruchu  drogowego w 2007  roku.
Podsekretarz Stanu w  Ministerstwie
Infrastruktury Zbigniew Rapciak
przedstawit podstawowe trendy
w wypadkowosci w 2007 roku. Sekretarz
Krajowej Rady Bezpieczefistwa Ruchu
Drogowego Andrzej Grzegorczyk omowit
dziatania podejmowane w Polsce w roku
ubieglym na rzecz poprawy
bezpieczenstwa. Dyrektor Biura Ruchu
Drogowego Komendy Gtoéwnej Policji
insp. Jacek Zalewski przedstawil statystyke
wypadkow, jakie wydarzyly sie¢ w 2007
roku na polskich drogach 1 poréwnat
podstawowe wskazniki bezpieczenstwa do
innych krajow. Na koncu dr Kazimierz
Jamroz  z  Politechniki ~ Gdanskiej
przedstawil zalozenia programu poprawy
bezpieczenstwa na drogach krajowych.
Postowie przyjeli przedstawiony raport.
Wyrazili swoje poparcie dla
podejmowanych  dzialan, zaznaczajac
jednoczesnie, ze prowadzone dziatania sa
niewystarczajace 1 nalezy poszukiwaé
skutecznych metod 1 $rodkéw poprawy
bezpieczenstwa pozwalajacych na
efektywne wydawanie pienigdzy.
Nieodzownym elementem dziatah na rzecz
bezpieczenstwa jest edukacja. Szczegdlna
role odgrywa tu telewizja 1 dlatego



powinno  si¢  zobowigza¢  telewizje
publiczna do emisji tresci z tego zakresu
w porach najwigkszej ogladalnosci.
Postowie wskazali rowniez na koniecznos$¢
opracowania jednej polityki rzadowe;j
w tym zakresie, polityki ponadpartyjnej
1 dtugofalowe;.

Dyrektor Instytutu Transportu Samo-
chodowego dr inz. Andrzej Wojciechowski
przekazal postom informacje o inicjatywie
budowy Centrum Edukacji BRD Dzieci 1
Mtodziezy przez Instytut oraz
zadeklarowat mozliwos¢ przedstawienia
zatozen tego projektu edukacyjnego.

Spotkanie Europejskiego Komitetu
Szeroko Pojetego Bezpieczenstwa
Pojazdow (EEVC)

W dniach 23-24 pazdziernika 2008 roku
w ITS odbylo sig 67. Spotkanie (juz drugie
w  Polsce) Europejskiego  Komitetu
Szeroko Pojetego Bezpieczenstwa
Pojazdéw (EEVC). Ze strony Polski
w EEVC od 2003 roku uczestniczy z-ca
Dyrektora ITS ds. Techniki - Wojciech
Przybylski. EEVC zostal utworzony
w 1970 roku i jak dotychczas uczestnicza
w nim Francja, Grecja, Niemcy, Wlochy,
Holandia, Hiszpania, Polska, Szwecja oraz
Wielka Brytania. EEVC prowadzi:
o niezalezne badania naukowe w dzie-
dzinie bezpieczenstwa pojazdowego,
o koordynacj¢ europejskich prac
naukowych z tego zakresu.
Wyniki tych prac sa przekazywane do
Komisji Europejskiej i do WP.29 EKG
ONZ w celu wspomagania ich dzialan
prawodawczych. Komitet przeprowadzit
badania podstawowe, ktére postuzyty do
ustanowienia  Dyrektyw UE  popra-
wiajacych ochrong w przypadku zderzenia
czolowego 1 bocznego (np. rozwdj
konstrukcji manekindw, biomechanika i
procedury badawcze) oraz ochrong
pieszych. Obecnie prace dotycza zagadnien
takich jak ochrona dzieci w pojazdach,
nowych metod badania tzw.
bezpieczenstwa ,wirtualnego”
i dedykowanych statystyk wypadkowych.

Uczestnictwo w EEVC umozliwia dostep
do programéw EU zwiazanych z poprawa
bezpieczenstwa konstrukcyjnego pojazdow
pozwalajac, w ten sposob na lepsze
wykorzystanie  krajowych  mozliwosci
badawczych w tym zakresie. W w/w
dziatania sa zaangazowane takze inne
polskie jednostki badawcze m.in. PIMot
1 Politechnika Warszawska.

Wigceej informacji o EEVC mozna uzyskaé
na: http://www.eevc.org/

Inauguracja VII edycji Studiow
Podyplomowych Psychologia
Transportu i Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego

W dniu 25 pazdziernika 2008 roku
odbytla si¢ uroczysta inauguracja VII edycji
Studiow  Podyplomowych Psychologia
Transportu 1 Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego. Studia prowadzone sa przez
Instytut Transportu Samochodowego we
wspotpracy z Szkola Wyzsza Psychologii
Spotecznej w Warszawie. Celem studiow
jest przygotowanie psychologow do
przeprowadzania psychologicznych badan
kierowcow  oraz  przygotowanie do
tworzenia 1  wdrazania  programow
zwigkszajacych  bezpieczenstwo ruchu
drogowego. W  roku akademickim
2008/2009 przyjeto 47 0séb.
Kierownikiem naukowym studiow jest dr
Jadwiga Bak =z Zakladu Psychologii
Transportu Drogowego ITS.



0 Instytucie Transportu Samochodowego w mass mediach
We wrzesniu i paidzierniku 2008 r. o ITS migdzy innymi pisano w prasie:

Trailer Magazine z dn. 01.09.2008r. ,,Mialo by¢ tak pigeknie” aut. Grzegorz Rutka;
Nowoczesny Warsztat z dn. 01.09.2008r. ,,Oferta dla SKF”;

Polska Gazeta Transportowa z dn. 03.09.2008r. ,,Bezpieczenstwo i partnerstwo na
drodze” aut. Janusz Kajda;

Przekrdj z dn. 04.09.2008r. ,,Odchudzi¢ portfele piratom” aut. Aleksandra Pawlicka;
Gazeta Lubuska z dn. 05.09.2008r. ,,Ta akcja ma gleboki sens” aut. Mariusz Gubernat;

Gtlos Koszalinski z dn. 05.09.2008r. ,,Fotoradar nie zastapi policjanta” aut. Bartosz
Gubernat;

Polska Dziennik Baltycki z dn. 30.09.2008r. ,,Bezpieczenstwo na drodze tylko na
trzezwo” aut. Agata Cymanowska;

Ekopartner z dn. 01.10.2008r. ,,Ultralekkie aluminiowe tarcze hamulcowe ALFA
zbrojone popiolami lotnymi o wysokich parametrach uzytkowych”;

Polski Traker z dn. 01.10.2008r. ,,Egzamin teoretyczny” aut. Marek Gorny;
Super Warsztat z dn. 01.10.2008r. ,,Centrum Badan Materialowych”;
Super Warsztat z dn. 01.10.2008r. ,,European KONES 2008”;

Super Warsztat z dn 01.10.2008r. ,,Umowa o wspélpracy pomiedzy Instytutem
Transportu Samochodowego a firma MANN+HUMMEL?”;

Super Warsztat z dn. 01.10.2008r. ,,Na granicy Swiatla i cienia” aut. Tomasz
Targosinski,

Magazyn Autostrady z dn. 01.10.2008r. ,,Pomiary eksploatacyjne oznakowania
drog” aut. Tomasz Targosinski;

Truck auto.pl z dn. 01.10.2008r. ,,Co dalej z polskim transportem drogowym?” aut.
Piotr Grzes;

Spedycja Transport Logistyka z dn. 01.10.2008r. ,,Spoleczne koszty wypadkow
drogowych” aut. Klaudiusz Madeja;

Warszawska Gazeta z dn. 03.10.2008r. ,,UE o wprowadzeniu obowigzku montowania
Swiatel dziennych” aut. ko;

Zycie Warszawy z dn. 07.10.2008r. ,,Pomysl juz o zimowych gumach” aut. Robert
Przybylski;

Polska Gazeta Wroclawska z dn. 10.10.08r. ,,Wiekowi kierowcy na szyby aut dostana
liScie debu” aut. Janusz Krzeszowski;
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