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Iwona Balke

UWARUNKOWANIA I TENDENCJE ROZWOJU
RYNKU USLUG TRANSPORTOWO - LOGISTYCZNYCH W POLSCE

1. Wstep

Duza konkurencja panujaca na rynku ustug cigzarowego transportu samochodowego i to
zarbwno ze strony krajowych jak 1 zagranicznych przewoznikow drogowych, a takze
rozbudowany system czgsto zmieniajacych si¢ przepisow prawnych, powoduja, ze firmy
transportowe w Polsce borykaja si¢ z szeregiem problemow i niedogodnosci. Nie dziwi wigc,
ze w Srodowisku transportowym dominuja opinie o coraz trudniejszej sytuacji na rynku
transportowym.  Gospodarka polska wyhamowuje, respondenci bioracy udziat
w cokwartalnych badaniach koniunktury w transporcie samochodowym prowadzonych
w Instytucie Transportu Samochodowego, informuja o silnie odczuwanym braku popytu na
ustugi przewozowe [1]. Towarzysza temu dodatkowo wysokie koszty prowadzenia
dziatalnosci transportowej, wynikajace m.in. z podwyzek cen paliw 1 wydatkow ponoszonych
na optaty drogowe, wzrostu wynagrodzen, czy coraz wigkszych obciazen fiskalnych.
Dodatkowo, umacnianie si¢ ztotego powoduje, ze eksport staje si¢ nieoptacalny, a ciaglte
ktopoty z brakiem kierowcow nie poprawiaja tej sytuacji. Niepokdj wsrod transportowcow
wzbudza rowniez kwestia niejasno$ci zwigzanych z obligatoryjnymi (w zwiazku
z koniecznoscia dostosowania przepisow krajowych do dyrektyw unijnych) zmianami
odnosnie szkolen kierowcow zawodowych.

Pomimo wielu przeciwnosci, wazne jest utrzymywanie zadowalajacego, z punktu
widzenia klienta, poziomu wykonywanych ustug transportowych, witaczajac w to rowniez
konieczno$¢ przestrzegania przepisOw prawnych oraz zagwarantowania szeroko pojgtego
bezpieczenstwa w odniesieniu do realizowanych przewozow. Zdecydowana wigkszos¢ firm
wykazuje chg¢ funkcjonowania zgodnie z takimi zalozZeniami, jednak trudna sytuacja zachgca
1 prowokuje je do podejmowania dziatan niekoniecznie uczciwych. Oby trudna rzeczywisto$¢
nie doprowadzila do sytuacji, w ktorej umiejgtne korzystanie z istniejacych luk w przepisach
prawnych, bgdzie jedyna szansa na przetrwanie firm przewozowych.

Z nadzieja na ustabilizowanie rzeczywistosci, w ktorej przychodzi im funkcjonowac,
wiasciciele firm przewozowych poszukuja fachowej, aktualnej i1 praktycznej wiedzy,
przydatnej w podejmowaniu codziennych decyzji biznesowych, oczekujac przy tym
zrozumienia probleméw jakie ich dotykaja. Potrzebom przedsigbiorcow probuja sprostac
regionalne stowarzyszenia i organizacje oraz zrzeszenia czy zwiazki branzowe (np. ZMPD),
ktoére w miarg mozliwosci angazuja si¢ w rozwiazywanie pojawiajacych si¢ problemow.

2. Optymalizacja kosztow i efektywne zarzadzanie firma transportowa

Wsrod aktualnych problemoéw 1 zagadnien interesujacych przewoznikéw drogowych,
czesto pojawiaja si¢ kwestie zwiazane z optymalizacja kosztow 1 efektywnym zarzadzaniem
firma transportowa. Majac na celu potrzebg analizowania i zwigkszania efektywnos$ci
prowadzonej dzialalno$ci transportowej, wiele firm korzysta bowiem z nowoczesnych
zintegrowanych systemow informatycznych, laczacych w sobie wszystkie funkcjonalno$ci
niezbedne do prowadzenia dziatalno$ci transportowo — spedycyjnej lub tez tylko
wspomagajace zarzadzanie firma w zakresie obstugi transportu i spedycji, zarzadzania flota,
rozliczania czasu pracy kierowcow czy planowania 1 optymalizacji transportow.
Zainstalowanie 1 wdrozenie takiego systemu przynosi firmie w krotkim czasie wymierne
efekty finansowe i organizacyjne. Przede wszystkim dzigki tego typu systemom poprawia si¢



organizacja pracy oraz jako$¢ obstugi klientow, mozliwa jest kontrola i optymalizacja
kosztow spedycji, transportu i magazynowania. Wywieraja one rowniez wptyw na komfort
1 wzrost wydajnosci pracy, powodujac szybki zwrot kosztéw z inwestycji w oprogramowanie.

Tego typu systemy zapewniaja obstugg operacyjna wszystkich procesow w firmie — od
oferty przez zlecenia, fakturowanie, ptatnosci 1 windykacje, az do wymiany danych
z systemami zewngtrznymi, m.in. rozwiazaniami GPS, mapami elektronicznymi oraz
programami finansowo - ksiggowymi. Umozliwiaja takze planowanie transportéw,
z uwzglednieniem rodzaju tadunku, czasu pracy kierowcoéOw 1 jednocze$nie bezposredni
nadzér nad kierowca, dostarczajac informacji o zdarzeniach z trasy, takich jak tankowanie,
czy przejazd promem. Pozwalaja takze szybko reagowa¢ na zdarzenia, przekazujac do
dyspozytora rézne sygnaly alarmowe w przypadku zaistnienia okreslonego zdarzenia,
np. wyjazd poza trasg, opdznienie zlecenia, nagly ubytek paliwa, itp. Umozliwiaja rowniez
okreslenie obszaréw zabronionych, np. wjazd na zakazana autostrade, czy postdj
w zabronionym miejscu oraz pdzniejsza ich kontrolg.

Nowoczesne systemy informatyczne zapewniaja wigc z jednej strony efektywne
wykonywanie zadan operacyjnych, z drugiej za§ dostarczaja bezcennych informacji
analitycznych, raportow niezb¢dnych dla controllingu i podejmowania wtasciwych decyzji na
coraz bardziej konkurencyjnym rynku transportowym. Usprawnienie zarzadzania procesami
transportowymi przy uzyciu takich wlasnie nowoczesnych rozwiazan, stuzy zwigkszeniu
stopnia wykorzystania zasobow (taboru i1 $rodkow lacznosci, kierowcow, spedytorow),
ograniczeniu kosztow, poprawie zdolnosci realizacji zlecen, zwigkszeniu przychodow,
utrzymaniu dobrych relacji z klientem i szybkiemu reagowaniu na jego potrzeby,
nadzorowaniu i spetnianiu wymagan jakosci. Wdrozenie nowoczesnego systemu zarzadzania
zwigksza efektywno$¢ nawet o 30%, oraz powoduje poprawe przeplywu informacji
wewngtrznych 1 zewnetrznych.

3. Najefektywniej zarzadzane firmy transportowo — logistyczne w Polsce

Uczestnicy rynku transportowego oczekuja pelnych i rzetelnych informacji o czotowych
firmach  $wiadczacych ushugi transportowo-logistyczne. Podsumowanie = wynikéw
uzyskiwanych przez firmy, poprzez przedstawienie wpltywu jaki wywiera sposob
gospodarowania majatkiem i kapitatem na osiagane przychody i zyski, daje mozliwo$¢
poréwnywania efektywnos$ci dziatania réznych firm. W odpowiedzi na to zapotrzebowanie
przeprowadzane jest badanie rynku TOP 500 [9]. W III edycji tego przedsigwzigcia
przebadanych zostato 2.064 firmy. Poddano analizie ich wyniki finansowe za ostatnie trzy
lata. Badania wykonano przede wszystkim w oparciu o dane pochodzace z Krajowego
Rejestru Sadowego i Monitora Polskiego B, w taki sposob, aby jak najrzetelniej okresli¢, czy
wynik konkretnej firmy jest faktycznie lepszy, czy gorszy od wynikéw innych firm.

Catosciowy obraz branzy transportowej zostal przygotowany na podstawie analizy
wynikow finansowych wszystkich czotowych firm (petniacych samodzielna role na rynku).
Porownano wskazniki opisujace rentowno$¢, finansowanie, sprawno$¢ wykorzystania
zasobow 1 plynnos$¢ finansowa. Dostarcza to uczestnikom rynku wyczerpujacego materiatu do
poréwnania dzialalno$ci wlasnej firmy z innymi i dzigki temu mozliwosci poprawy
gospodarowania.

Jesli wezmiemy pod uwage strukturg firm sklasyfikowanych w rankingu TOP 500,
najwigksze zmiany obserwujemy w odniesieniu do firm najmniejszych, czyli takich w ktorych
sprzedaz ksztattowata si¢ na poziomie ponizej 5 mln zl. Z roku na rok ich udziat w rankingu
zmniejszal sie. W 2004 r. wséréd 500 najefektywniej zarzadzanych firm transportowo-
logistycznych w Polsce znalazto si¢ ich 107, w 2005 r. 67, a w 2006 r. nie bylo ani jednej
takiej firmy. Zwigkszyla si¢ natomiast w rankingu liczba firm charakteryzujacych sig



sprzedaza w granicach 10,1-25 min zt. W 2004 r. w TOP 500 sklasyfikowano 118 takich firm,
w 2005 r. 140, a w 2006 r. juz 176. W pozostatych przypadkach nie odnotowano znaczacych
zmian, szczegbélnie wsréd firm o najwigkszej sprzedazy. W rankingu rokrocznie
sklasyfikowanych jest okolo 40 takich firm (rys. 1).
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Rys. 1. Liczba firm sklasyfikowanych w rankingu 7OP 500 w latach 2004-2006
z uwzglednieniem wielkosci sprzedazy (w mln z}) [9].

Do pierwszej dziesiatki najbardziej efektywnych i najlepiej zarzadzanych w 2006 r. firm
zaliczono: DPD Polska, AK-Sped, TNT Express, Balta, CAT LC Polska, Maritime Freight
Poland, Skat Transport, Lakmex, PKS Chetm i ZTE ZTiSZE.

W pierwszej setce najefektywniej zarzadzanych firm wskaznik rentownos$ci kapitatu
(obliczany jako procentowy stosunek zysku netto do kapitatu), ksztaltowat si¢ na poziomie
srednio 43%, co oznacza w uproszczeniu, ze kazda zlotowka zainwestowanego kapitatu
przyczynita si¢ do wypracowania 0,43 zt zysku. W drugiej, trzeciej i czwartej setce firm
wskaznik rentownosci kapitatu wynosit odpowiednio 13%, 12%, 1 11%. W firmach, ktore
zajety 401 1 dalsze miejsca byl on ujemny i wynosil §rednio -38%, co oznacza, ze firmy te
odnotowaty straty.

Wyniki badania 7OP 500 nie sa zbyt optymistyczne. Kondycja finansowa firm jest
znacznie gorsza niz w 2004 r. Firmy transportowe zanotowaly bardzo wysoki przyrost
sprzedazy (na poziomie sprzedazy z 2004 r.), osiagajac jednak rentowno$¢ sprzedazy (relacja
zysku netto do sprzedazy) duzo nizsza niz w 2004 r. Ograniczenie wzrostu marz ze sprzedazy
nastapito w wyniku silnej konkurencji rynkowej. Przedsigbiorstwa transportowe zmuszone sa
do podejmowania dziatan, ktére umozliwia im przetrwanie trudnej sytuacji. Strategie
rynkowe mniejszych firm zazwyczaj sa bardziej ostrozne, ale w okresie dekoniunktury wiele
z najmniejszych 1 najstabszych organizacyjnie firm, aby nie upas$¢, czesciej podejmuje
ryzykowne dziatania, jak np. obnizka cen ustug. Duze i $rednie firmy natomiast maja o wiele
wigksze szanse w rywalizacji rynkowej. Takie firmy sa tez czg$ciej sktonne na danym etapie
cyklu koniunktury ponosi¢ o wiele wigksze ryzyko biznesowe niz mate firmy po to, aby
zwigkszy¢ udzial w rynku 1 ograniczy¢ wptyw dekoniunktury (zwigkszanie sprzedazy mimo
ponoszonych strat, inwestowanie nie przynoszace zwrotu naktadow, realizowanie sprzedazy,
ktora nie jest wystarczajaco rentowna).

Z przeprowadzonego badania wynika, ze duze i §rednie firmy znacznie czgséciej niz male
firmy, osiagaty zysk przy wzroscie sprzedazy. Niemniej jednak zarowno w grupie matych jak
1 Sredniej wielkos$ci firm jest ciagle wiele dynamicznie rozwijajacych si¢ przedsigbiorstw.



4. Europejski Barometr Transportowy

Europejski Barometr Transportowy, to projekt realizowany w glownych krajach
europejskich, ktorego celem jest ukazanie wynikow badan stanowiacych odzwierciedlenie
stanu obecnego oraz prognoz dotyczacych koniunktury oraz trendow rozwoju rynku ustug
transportu drogowego w Polsce 1 Europie. Paneuropejski przeglad transportu zostat
przeprowadzony pomigdzy grudniem 2007, a lutym 2008. Przeanalizowane zostaly
pozyskane w 18 krajach europejskich dane z 2.500 ankiet z odpowiedziami na pytania
dotyczace stanu obecnego 1 prognoz transportowych na 2008 r. [4].

W wyniku zrealizowania projektu, okazato sig, Ze na poczatku 2007 r. niemal wszyscy
respondenci przewidywali, ze w biezacym roku nastapi wzrost sprzedazy ustug
transportowych, niestety pod koniec roku okazato sig, ze faktyczny wzrost odnotowato
jedynie ok. 70 % z nich. Ponadto zauwazono pewna prawidlowos$¢, mianowicie, lepiej
prosperowaty firmy w Europie Wschodniej, gdzie znacznie wigkszy odsetek firm odnotowat
wzrost sprzedazy niz w Europie Zachodniej. Jednoczesnie niemal wszystkie ankietowane
firmy odnotowalty w 2007 r. wzrost kosztow, z czego niemal jedna trzecia z nich odnotowata
wzrost kosztow o ponad 20%. Wzrost ten wigzatl si¢ w gldéwnej mierze ze wzrostem: cen
paliw, ptac oraz optat drogowych. Wzrost kosztow funkcjonowania przedsigbiorstwa
transportowego musi predzej czy pozniej znalez¢ odzwierciedlenie we wzroscie cen za ushugi
transportowe. Niestety wyegzekwowanie podwyzki cen nie jest dla przewoznikow zadaniem
fatwym. Pierwszym krokiem w walce ze zbyt niskimi cenami moze by¢ chociazby
wyeliminowanie klientow przynoszacych straty, a nastgpnym proba przekonania pozostatych
klientow do podwyzek stawek, poprzez wykorzystanie do negocjacji wszelkich umiejgtnosci
1 argumentoéw. Firmy transportowe w calej Europie sygnalizuja jednak ten sam problem - nie
sa w stanie przerzuci¢ kosztow na swoich klientow, czyli wynegocjowac na tyle wysokich
podwyzek cen, aby rekompensowato to wzrost kosztow, ktorym zostali dotknigci. Jest to
uwarunkowane m.in. silng konkurencja na rynku ustug transportowych, z czym mamy do
czynienia obecnie rowniez w Polsce. Rosna i koszty 1 ceny, ale koszty znacznie szybciej [5].

Optacalnos$¢ dziatalnosci transportowej w 2007 r., wedlug wynikdéw badan Europejskiego
Barometru Transportowego, byla mniejsza niz w 2006 r. Niektore firmy chcac poprawic
swoja sytuacj¢ podejmowaty decyzje o zwigkszeniu rozmiaréw floty godzac si¢ co prawda na
wzrost kosztow w poczatkowe] fazie tego typu inwestycji, ale z drugiej strony liczac na
przyszte zyski. Inne firmy staraty si¢ minimalizowa¢ witasne koszty, korzystajac zamiast
z whasnych $rodkow transportu, z ustug innych, tanszych firm transportowych, ale byly tez
1 takie, ktore nie wytrzymaty konkurencji i zmuszone byly do zakonczenia dziatalnosci.

5. Oplata za infrastrukture, czy oplata za przejazd?
Kwestia pobierania optat za korzystanie z infrastruktury w Polsce regulowana jest obecnie

przez nastepujace akty prawne:

e Ustawa z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2001 r., Nr 125,
poz. 1371),

e Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia 8 sierpnia 2006 r. w sprawie optat
za przejazd po drogach krajowych (Dz. U. z 2006 r., Nr 151, poz. 1089),

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 1985 r., Nr 14,
poz. 60),



e Ustawa z dnia 27 pazdziernika 1994 r. o autostradach platnych oraz o Krajowym
Funduszu Drogowym (Dz. U. z 1994 r., Nr 127, poz. 627).

Kierowcy na polskich drogach ptaca za korzystanie z infrastruktury, wykupujac karte
optaty (winietg). Optata dotyczy wszystkich pojazdéw powyzej 3,5 t dmc 1 autobusow.
Stosowanych jest w Polsce pig¢ rodzajow kart optat, w zaleznos$ci od czasu na jaki jest

wykupywana:
e dobowe,
e siedmiodniowe,
e miesieczne,
e potroczne,
e roczne.

Optata jest zréznicowana w zalezno$ci od rodzaju spetnianej przez pojazd normy EURO,
dotyczacej emisji spalin. Inna opfata jest przewidziana dla pojazdéw spelniajacych
wymagania normy EURO 0 i 1, a inna dla EURO 2 i powyzej. Stosuje si¢ rowniez optaty za
korzystanie z autostrad, ktore jednak aktualnie nie dotycza pojazdéw korzystajacych z winiet.
Wykupienie optaty za przejazd po drogach krajowych, powoduje, ze mozna si¢ poruszaé
roOwniez po autostradach.

Projektowane zmiany odno$nie planowanego przej$cia z systemu winietowego na system
pobierania optat bezposrednich, tzw. myta za przejazd autostradami, maja na celu reformg
systemu optat za korzystanie z drog publicznych w Polsce 1 maja przebiega¢ w dwoch
kierunkach [7]:

1. maja by¢ stworzone regulacje prawne umozliwiajace wprowadzenie
elektronicznego systemu pobierania optat za korzystanie z drog publicznych oraz

2. maja ulec zmianie zasady pobierania optat za przejazd drogami krajowymi, co
polega¢ bedzie na zastapieniu optat typu winietowego, majacych charakter
ryczaltowy, oplatami bezposrednimi typu myto, ktorych wysokos$¢ jest
uzalezniona od ilosci przejechanych kilometrow.

Obecnie kwesti¢ pobierania optat za korzystanie z infrastruktury w Unii Europejskiej
reguluja nastgpujace akty prawne:

e Dyrektywa 1999/62/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 czerwca 1999 r.
w sprawie pobierania oplat za uzytkowanie niektérych typow infrastruktury przez
pojazdy cigzarowe oraz

e Dyrektywa 2006/38/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 maja 2006 r.,
zmieniajaca Dyrektywg 1999/62/WE w sprawie pobierania oplat za uzytkowanie
niektorych typoéw infrastruktury przez pojazdy cigzarowe.

Zgodnie z powyzszymi dyrektywami istnieje mozliwos$¢ zastosowania dwdch rozwiazan,
zarOwno oplaty za korzystanie z infrastruktury (w postaci zryczattowanej, np. w postaci
winiet), jak 1 optaty za przejazd (za okreslong ilo$¢ km przejechanych). Jednoczesnie wedtug
art.7, ust.3 (Rozdz. IIT) Dyrektywy 2006/38/WE [3], za korzystanie z tego samego odcinka
drogi dana kategoria pojazdéw nie moze podlega¢ rownocze$nie optatom za przejazd
1 optatom za korzystanie z infrastruktury. Panstwa Czltonkowskie, maja rowniez mozliwo$¢
natozenia oplat za przejazd na sieciach drég w miejscach, gdzie pobierane sa oplaty za
korzystanie z mostow, tuneli oraz przeteczy gorskich.

W Sejmie Rzeczypospolitej Polskiej rozpatrywane sa aktualnie:

e Projekt Ustawy o zmianie ustawy o drogach publicznych oraz niektérych innych
ustaw (Druk Sejmowy 562) oraz



e Projekt Rozporzadzenia Rady Ministrow w sprawie szczegdlowe] metodologii
obliczania maksymalnej stawki optaty elektronicznej (zat. do Druku Sejmowego 562).

Projekty maja na celu wykonanie prawa Unii Europejskiej, a dotycza zlikwidowania
winiet na rzecz oplaty bezposredniej (tzw. myta) za rzeczywista liczbg kilometrow
przejechanych po autostradach ptatnych.

Zmiana polega¢ bedzie na przejsciu z zasady oplaty za infrastrukturg, na optatg za
przejazd, przy czym zgodnie z nowym projektem ustawy, zostanie wyodrgbniona réznica
migdzy przejazdem drogami krajowymi, a przejazdem autostradami ptatnymi.

W szczeg6lnosci zmiana polegac bedzie na:

1. wprowadzeniu dla pojazdéw o dmc powyzej 3,5 t oraz autobuséw niezaleznie od dmc
oplaty za przejazd po drogach krajowych pobieranej w formie elektronicznej,
a obliczanej jako iloczyn liczby kilometréw i stawki za km dla danej kategorii pojazdu:

e kat.l1-3,5do12tdmc,
e kat.2 - powyzej 12 t dme,

e kat.3 - autobusy.
Stawka optaty za przejazd po drogach krajowych nie moze by¢ wyzsza niz 2,50 zt/km, ale
moze by¢ zrdéznicowana w zaleznos$ci od emisji substancji zanieczyszczajacych, pory dnia,
kategorii dnia 1 pory roku.

2. wprowadzeniu oplaty za przejazd autostrada, obliczanej jako iloczyn liczby kilometréw
1 stawki za km dla danej kategorii pojazdu:
e kat.1 - motocykle,
e kat.2 - poj. do 3,5 t dmc,
e kat3-poj.od3,5tdo 12 tdmc,
e kat4 -poj. 12 t dmc 1 wigcej,
e kat.5 - autobusy,

e kat.6 - inne przekraczajace normy kat.1-5.

Stawka optaty za przejazd autostrada nie moze by¢ wyzsza niz 2,50 zt/km, ale moze by¢
zréznicowana w zaleznos$ci od pory dnia, kategorii dnia 1 pory roku.

Przegltosowanie 1 przyjecie projektu spowoduje wedlug szacunkéow ZMPD okoto
dziewigciokrotny wzrost kosztow $redniej rocznej optaty drogowej dla przecigtnego pojazdu
[12]. Przewidywany w zwiazku z tym wzrost kosztéw przedstawiono na prostym przyktadzie,
w ktorym dokonano poroéwnania wysokosci obecnie ponoszonych i planowanych kosztow
przejazdu samochodu.

Przyktad

catkowity przebieg roczny pojazdu wynosi: 120.000 km
w tym, przebieg po drogach krajowych stanowi ok. 30-35 % przebiegu rocznego,
tj. ok. 40.000 km

aktualna optata roczna dla pojazdu 12 t dmc (i wigcej), kat. EURO 2 wynosi: 2.100 zt

co oznacza w przeliczeniu ceng: 0,05 zt/km
(2.100 zt : 40.000 km = 0,05 zt/km)
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stawka sugerowana przez Ministerstwo Infrastruktury: 0,46 zl/km drogi krajowej
przewidywana oplata roczna: 18.400 zt
(40.000 km x 0,46 zt = 18.400 zt)

co stanowi niemal dziewigciokrotny wzrost kosztow
(18.400 zt : 2.100 zt = 8,7 razy)

Dlatego tez ZMPD protestuje przeciwko tak radykalnym zmianom optat, tym bardziej, ze
prawo unijne nie przesadza o konieczno$ci przyjecia jednego z dwdoch mozliwych systemow
oplat za korzystanie z drog publicznych (typ winietowy i typ myta). W tym zakresie
prawodawca unijny pozostawia swobodg wyboru prawodawcy krajowemu, tworzac odrgbne
standardy w odniesieniu do obydwu wspomnianych systemow. W zwiazku z powyzszym
zmiana dotychczasowego, winietowego systemu optat na system uzalezniajacy wysokos¢
optlaty od ilosci przejechanych kilometréw nie jest wymagana, ale dopuszczalna w Swietle
norm prawa wspolnotowego. Decyzja w tym =zakresie lezy w gestii prawodawcy
wewngtrznego, niestety jej podjecie w takim brzmieniu jakie zwieraja w/w projekty
rozpatrywane obecnie w Sejmie, nie wplynie z pewnoscia korzystnie na funkcjonowanie
krajowych firm transportowych.

6. Podsumowanie

Sytuacja przewoznikéw na rynku ustug transportowych w Polsce nie jest dobra. Dlaczego
tak si¢ dzieje? W opinii znawcoéw rynku, sytuacja mogtaby si¢ ksztaltowac zupetnie inaczej,
poniewaz wigkszo$¢ firm — klientow bytaby w stanie zaptaci¢ wigcej, ale ,,przyzwyczaili si¢”
do niskich cen. Tymczasem paliwo drozeje, pracownicy oczekuja podwyzek, ztotowka sig
umacnia i sytuacja przez to jest nerwowa 1 niestabilna. Aprecjacja ztotego powoduje, ze coraz
bardziej optaca si¢ importowacé a nie eksportowaé. Jakie jest wiec wyjscie z tej sytuacji?
Konieczne sa na pewno dziatania restrykcyjne w odniesieniu do nieuczciwej konkurenciji.
Rozwiazaniem moglaby by¢ aktywizacja organizacji lub zrzeszen branzowych, ktore
pomogltyby przedsigbiorstwom transportowym wspolnie funkcjonowaé¢ na rynku, w taki
sposob aby uzdrowi¢ sposoby konkurowania i zmieni¢ mentalno$¢ firm, ktoére sklonne byty
»psu¢” rynek, m.in. obnizajac stawki za ustugi w niebezpieczny dla wszystkich sposob, do
poziomu ponizej kosztow prowadzenia dziatalnosci transportowe;.

Instytut Transportu Samochodowego prowadzi badania kosztow w transporcie
samochodowym. W badaniach tych moze uczestniczy¢ kazdy przewoznik samochodowy
poprzez cokwartalne wypelnianie ankiety na stronie internetowej ITS. W zamian za
uczestnictwo uzyskuje on aktualna informacje o wysokosci $redniego kosztu 1 kilometra
przebiegu w zakresie rodzaju prowadzonej dziatalnosci. Pozyskujac taka informacjg z ITS,
jednostki niezaleznej, przewoznik moze jej uzy¢ jako argumentu w negocjacjach z klientami
w sprawie podwyzszenia stawek za ustugi transportowe.

Konieczne jest takze upowszechnianie wiedzy ekonomicznej wsrod wiascicieli firm
transportowych, poniewaz ciagle jeszcze sa wsérdd nich tacy, ktorzy maja trudnosci ze
wspomaganiem si¢ Ww zarzadzaniu firma, podstawowymi narzedziami, czy regutami
ekonomicznymi.

Pomocne mogltyby sie¢ okaza¢ rowniez akcje promujace partnerskie zasady wspoOtpracy.
By¢ moze szansa na lepsze funkcjonowanie na rynku, szczegdlnie dla firm mniejszych,
byloby laczenie sig, dzigki czemu ich sita przebicia na rynku bytaby zdecydowanie wigksza
1 mogtyby tatwiej konkurowac z firmami duzymi, czy nawet zagranicznymi.
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Bartosz Zakrzewski

INFRASTRUKTURA DROGOWA POENOCNEJ LUBELSZCZYZNY'

Problematyka infrastruktury drogowej pdinocnej czg$ci wojewddztwa lubelskiego wiaze
si¢ z zagadnieniem powstania 1 organizacji, omawianego w innych publikacjach autora,
centrum logistycznego w rejonie wschodniej granicy Polski’. Odpowiedniej jakosci drogi sa
warunkiem koniecznym dla powstania 1 wlasciwego funkcjonowania takiego centrum.
Niestety sie¢ drogowa lezacej na tzw. ,Scianie wschodniej” pdinocnej Lubelszczyzny nie
przedstawia si¢ najlepiej: brakuje nowoczesnych, dobrej jakosci drég, w tym zwlaszcza
autostrady i drog ekspresowych, a istniejace drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe
1 gminne w niewielkim stopniu spetniaja europejskie standardy.

Mijaja 4 lata od wejscia Polski do Wspolnoty Europejskiej 1 braki infrastrukturalne moga
niepokoi¢ potencjalnych uzytkownikow (inwestorow) przede wszystkim zagranicznych, ale
nie tylko. Wyglada na to, ze w centrum Europy powstala autostradowa dziura, ktdéra
zniecheca do inwestycji 1 zmusza do omijania tego regionu kraju. Aby Lubelszczyzna stala sig
regionem preznym, atrakcyjnym dla inwestycji, rozwijajacym si¢ gospodarczo, potrzebne sa
zatem istotne inwestycje infrastrukturalne. Wymaga to jednak wysitku wszystkich: rzadu,
parlamentu, samorzadow, drogowcow. Dobrej jakosci nowe drogi sa gwarantem polepszenia
sytuacji gospodarczej 1 wzrostu zamoznos$ci nie tylko spotecznosci Podlasia, ale takze catego
kraju.

Podstawowa struktura sieci drogowej w Polsce zostata okreslona w ustawie o drogach
publicznych z dnia 21 marca 1985 r°. Podana tam klasyfikacja dzieli drogi ze wzgledu na ich
funkcje, wyrozniajac nastepujace kategorie:

- drogi krajowe,

- drogi wojewodzkie,
- drogi powiatowe,

- drogi gminne.

Kategoria drogi wynika z funkcji drogi w sieci drogowej kraju. W wojewddztwie
lubelskim wystepuja wszystkie kategorie 1 klasy drég.

Do drog krajowych zalicza si¢ drogi o znaczeniu ogo6lnokrajowym, obronnym, ktore tacza
stolicg z miastami, bedacymi siedzibami wtadz wojewddzkich oraz inne drogi o istotnym
znaczeniu gospodarczym i turystycznym®. Wéroéd drog krajowych wyrdznia sie drogi
o r6znym standardzie, tzw. klasie, do ktorych zalicza si¢: autostrady (oznaczane symbolem

"' W artykule skupiono si¢ na poocnej czesci wojewoddztwa lubelskiego, w sklad ktérego wchodzi Potudniowe
Podlasie, kraina geograficzno-historyczna potozona w $rodkowo-wschodniej czgsci Polski, na granicy dwoch
duzych jednostek geograficznych. Poinocna i zachodnia czg$¢ Potudniowego Podlasia znajduje si¢ w granicach
Prowincji Nizu Srodkowoeuropejskiego (makroregion Nizina Potudniowopodlaska), natomiast czgsé
poludniowo-wschodnia w granicach Nizu Zachodniorosyjskiego (makroregion Polesie Podlaskie, granica jest
rzeka Krzna). Makroregiony wchodzace w sklad poinocnej czgSci wojewodztwa lubelskiego to Nizina
Potudniowopodlaska i Polesie Zachodnie.

* Bartosz Zakrzewski, Projekt organizacji centrum logistycznego w Malaszewiczach w: ,,Biuletyn Informacyjny
ITS”, nr 3/2008, Zeszyt 3(27), Warszawa, ss. 26-34; Bartosz Zakrzewski, Wizja centrum logistycznego w
Maltaszewiczach w: ,,Kwartalnik Celny”, nr 1(3)/2008, Biata Podlaska, ss.14-16

3 Ustawa o drogach publicznych z dn. 21 marca 1985 r., tekst jednolity Dz. U. z 2007 r. Nr 19, poz. 115, z p6zn.
zm.

* System drog krajowych podlega Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad. Obecna numeracja drog
krajowych obowiazuje z drobnymi zmianami od 9 maja 2001 r. Drogi krajowe w Polsce oznacza si¢ numerem
drogi na czerwonym tle. Drogowskazy wskazujace na drogi krajowe, ktore nie sa autostradami maja zielone tlo.
Najdluzsza Droga Krajowa jest droga nr 12 - 730 km; najkrotsza: droga nr 85 - 4,774 km w:
http://pl.wikipedia.org/wiki/Droga krajowa
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A), drogi ekspresowe (S), drogi gtowne ruchu przyspieszonego (GP), drogi gtowne (G), drogi
zbiorcze (Z), drogi lokalne (L), drogi dojazdowe (D). Obecnie wyznaczono w Polsce 93 drogi
krajowe, majace taczna dlugos¢ 18.255 km. Dilugos¢ drog krajowych samego tylko
wojewddztwa lubelskiego wynosi 1052,850 km”.

Do kategorii drog wojewddzkich zaliczone zostaty nastepujace drogi:

- faczace miasta (nie zaliczone do drog krajowych),

- faczace miasta z miejscowosciami, w ktorych znajdowaty si¢ siedziby wiadz stopnia
podstawowego,

- drogi taczace te miejscowosci ze wsiami, punktami obstugi rolnictwa, stacjami
kolejowymi, portami,

- drogi stanowiace potaczenie dzielnic w miastach,

- pozostate drogi stanowiace wazne potaczenia w skali regionu, aglomeracji, miast lub
zespotu osiedli.

Do drog powiatowych® zalicza si¢ z kolei drogi stanowiace potaczenia miast bedacych
siedzibami powiatow z siedzibami gmin i siedzib gmin pomigdzy soba. Zaliczenie do
kategorii drog powiatowych nastgpuje w drodze uchwaly rady powiatu w porozumieniu
z marszatkiem wojewodztwa po zasiggnigciu opinii zarzadéw gmin, na obszarze ktorych
przebiega droga, oraz po zasiggnigciu opinii zarzadow sasiednich powiatow. Przebieg takich
drég ustalany jest przez rade powiatu po zasiggnigciu opinii zarzadéw gmin, na obszarze
ktérych przebiega droga.

Kolejna kategoria obejmuje drogi gminne.” Do drog gminnych, lokalnych, miejskich
zalicza si¢ pozostate tj. poza drogami krajowymi, wojewddzkimi i powiatowymi, drogi na
terenie miast 1 gmin, stanowiace sie¢ uzupelniajaca, stuzaca miejscowym potrzebom,
z wylaczeniem drog zaktadowych. Funkcjonalnos¢ tych drog jest ograniczona szczegodlnie
w okresach wiosennych i jesiennych opadow®. Zaliczenie do kategorii drég gminnych
nastgpuje w drodze uchwaty rady gminy, po zasiggnig¢ciu opinii wiasciwego terytorialnie
zarzadu powiatu. .

Pozostate drogi to ogdlnodostepne drogi, stanowiace dojazdy do drog krajowych,
wojewodzkich, powiatowych, gminnych, lokalnych, miejskich, do okre§lonych jednostek
gospodarczych i organizacyjnych, obszaréw lesnych oraz do obszaréw duzych gospodarstw
rolnych, stuzace przede wszystkim do ich obslugi. Kategoria ta obejmuje place przed
dworcami kolejowymi 1 autobusowymi, portami morskimi i $rédladowymi, dworcami
lotniczymi i autobusowymi, portami morskimi i §rédladowymi, dworcami lotniczymi oraz
ogolnodostegpne dojazdy do ramp wytadowczych i placow sktadowych.

Analizg sieci drogowej poinocnej Lubelszczyzny nalezy zacza¢ od planowanej autostrady.
Przez region potnocnej czgsci woj. lubelskiego przebiega trasa II korytarza transeuropejskiego
Berlin-Warszawa-Moskwa. W korytarzu tym znajduje si¢ projektowana autostrada majaca
docelowo potaczy¢ Wielka Brytani¢ trasa ladowa przez Holandig, Niemcy, Polske
z Bialorusia i Rosja. Polski odcinek tej migdzynarodowej trasy tj. autostrada A-2, po
wybudowaniu bedzie liczyt 626 km. Przez lezace na poinocy wojewodztwa lubelskiego
potudniowe Podlasie w przysztosci ma przechodzi¢ liczacy 173 km wschodni odcinek
autostrady pomiedzy Warszawa a wschodnia granica panstwa. Na dzien dzisiejszy odcinek
ten niestety nie istnieje. W planach w pierwszej kolejnosci, ma powsta¢ obwodnica Minska

> Strona internetowa GDDKIiA:

http://www.gddkia.gov.pl/article/oddzialy/gddkia_lublin/o naszej sieci_drog/siec_drog_krajowych//index.php?i
d_item_tree=136a4ef3bfbcdce9f07429b817e6b6f0

6 Zgodnie z art. 6a ustawy z dnia 20 marca 1985 o drogach publicznych (Dz. U Nr 273 poz. 2703)

7 Zgodnie z art. 7 ustawy z dnia 20 marca 1985 roku o drogach publicznych (Dz. U Nr 273 poz. 2703)

¥ Rejestr drog wojewoddzkich, powiatowych i gminnych wojewddztwa lubelskiego jest dostgpny na
http://www.zdw.lublin.pl/viewpage.php?page id=11
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Mazowieckiego, ktorej rozpoczgcie budowy zaplanowano na III kw. 2008 r. Liczaca 22 km
obwodnica skroci dojazd z Bialorusi do  Warszawy nawet o  godzing,
1 powinna powsta¢ przed impreza Euro 2012. Caty odcinek Warszawa-Siedlce powinien by¢
gotowy w 2013 r. Niestety autostrada z Siedlec do granicy z Biatorusia bedzie budowana
w blizej nieokre§lonym terminie’.

Kolejnymi po planowanej autostradzie drogami krajowymi w tym regionie, sa drogi
ekspresowe 1 drogi glowne. Przez poinocna Lubelszczyzng w przysziosci ma przebiegac
droga ekspresowa S-19. W tej chwili jest ona wlasciwie jedynie zaplanowana, a stopien jej
realizacji to zaledwie 1%. Jej przebieg w Polsce to trasa pomigdzy przej$ciem granicznym
z Biatorusia w Kuznicy Biatostockiej a przejsciem granicznym ze Stowacja w Barwinku,
dtugos¢ ok. 570 km. W pierwszym etapie ma by¢ budowana tylko jedna jezdnia. Przez
pénocna Lubelszczyzng biegnie ona od granicy wojewddztwa przez Migdzyrzec Podlaski,
Radzyn Podlaski, Kock, Niemce, Leonow do Lublina. Obecnie zbudowano 6 km tej drogi
ekspresowej, w budowie jest zaledwie nastepne 5 km'’.

Autostrade A-2 na pdinocy wojewddztwa lubelskiego niejako ,,zastgpuje” obecnie droga
krajowa nr 2 z Siedlec przez Migdzyrzec Podlaski, Biata Podlaska i Terespol do granicy
panstwa. Jej dlugo$s¢ w wojewddztwie lubelskim wynosi 73,7 km. Droga ta dysponuje
objazdami wazniejszych miejscowosci, mimo to nalezatoby w niektérych miejscowosciach
zlikwidowa¢ tzw. ,,waskie gardta”. M.in. dlatego 19 maja 2008 r. w siedzibie GDDKiA
w Warszawie zostala podpisana umowa na budow¢ obwodnicy Biatej Podlaskie;.
Wykonawca, ktorym jest konsorcjum firm ,Mostostal Warszawa” 1 ,Acciona
Infraestructuras” zrealizuje kontrakt za ponad 43 mln euro wspotfinansowany ze $rodkow
Funduszu Spdjnosci. Budowa 11 km obwodnicy to fragment wigkszego zadania przebudowy
drogi krajowej nr 2 Warszawa — Siedlce — Terespol, ktorej modernizacj¢ podzielono na cztery
etapy: w lipcu 2006 roku byly podpisane umowy na trzy etapy: Siedlce-granica wojewodztwa
mazowieckiego, granica wojewodztwa mazowieckiego-Biala Podlaska i Biata Podlaska —
Terespol. Prace na tych odcinkach zakoficza si¢ jeszcze w tym roku''. W ramach podpisanego
kontraktu droga krajowa nr 2 zostanie rozbudowana, i uzyska parametry drogi klasy drogi
gléwnej ruchu przyspieszonego (GP) oraz nosnos¢ 115 kN na o$. Wykonane zostana lokalne
poszerzenia oraz utwardzone pobocza, poprawiona zostanie takze geometria skrzyzowan.
Drogowcy wybuduja ciagi dla pieszych i1 rowerzystow, drogi dojazdowe dla obstugi ruchu
lokalnego, nowy wiadukt oraz wyremontuja most na rzecze Zburzynce'?. Prace budowlane
zostana wykonane w ciagu 15 miesigcy od daty rozpoczecia robot.

Inne drogi krajowe wojewddztwa lubelskiego to:

e Droga krajowa nr 19 (fot 1). W przysztosci jej rolg ma zaja¢ planowana na jej miejsce
droga ekspresowa S19. Biegnie ona od granicy wojewddztwa przez Migdzyrzec
Podlaski- Radzyn Podlaski -Kock -Lubartéw do Lublina (i dalej do Rzeszowa).
Niedawno oddano do uzytku obwodnicg Migdzyrzeca Podlaskiego. Pierwsze

? Za http://pl.wikipedia.org/wiki/Autostrada A2 %28Polska%29%cite_note-5

' http://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_ekspresowa S19 %28Polska%29

" Informacja w:
http://www.motogazeta.mojeauto.pl/Polskie drogi/Podpisano_umowe na obwodnice Bialej Podlaskiej,a,9837
5.html

"2 Inwestycja obejmuje przebudowe szesciu istniejacych przepustow, budowe nowego przepustu, budowe
przepustow w ciagu rowoéw drogi gtownej i pod drogami bocznymi, wykonanie odwodnienia powierzchniowego,
ekrandéw akustycznych, zbiornikdéw infiltracyjnych, separatorow substancji ropopochodnych, budowe kanalizacji
deszczowej, przebudowe sieci kanalizacyjnej oraz linii telekomunikacyjnych i elektrycznych niskiego
i Sredniego napigcia, budowg o$wietlenia dla o$miu skrzyzowan z ulicami dochodzacymi do drogi krajowej oraz
odcinkow drogi pomigdzy skrzyzowaniami, a takze wykonanie oznakowania drogi oraz ustawienie urzadzen
bezpieczenstwa ruchu w: Tamze
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samochody na obwodnicy pojawily si¢ w sobote, 19 kwietnia 2008 r. Koszt budowy
ponad 6-kilometrowego odcinka obwodnicy o parametrach drogi ekspresowej to 91
mln zlotych (brutto). Inwestycja byta finansowana z pozyczki Europejskiego Banku
Inwestycyjnego .

Fot. 1. Droga krajowa nr 19. Koncowa faza budowy obwodnicy
Miedzyrzeca Podlaskiego.

Zrodto: http://www.autogaleria.mojeauto.pl/Budowa_obwodnicy Miedzyrzeca Podlaskiego droga krajowa nr
19 Zdjecie_4_z 14.,p,96027.html

e Droga krajowa nr 63: Siedlce — Lukéw - Radzyn Podlaski — Wisznice — Stawatycze -
granica panstwa (108,1 km w granicy wojewodztwa).

e Droga krajowa nr 82: Lublin — Leczna - Cycéw do granicy panstwa we Wlodawie.
Droga ta liczy sobie 86 km w granicy wojewddztwa lubelskiego.

e Droga krajowa nr 68 z Wolki Dobrzynskiej do granicy panstwa w Kukurykach (12
km). Droga w cato$ci lezy na terenie powiatu bialskiego (gminy: Terespol 1 Zalesie).
Przy drodze nr 68 zlokalizowany jest terminal samochodowy w Koroszczynie. Jest on
potozony w odleglosci ok. 5 km od przejscia granicznego z Biatorusia w Kukurykach
obstugujacego ruch samochodow cigzarowych. Terminal ma powierzchni¢ 46,6 ha

' Wybudowana na drodze krajowej nr 19 obwodnica omija centrum miasta od strony zachodniej. W istotny
sposob skraca czas przejazdu na trasie Lublin — Bialystok, poprawiajac bezpieczenstwo i komfort jazdy.
W ramach budowy obwodnicy o dtugosci 6,33 km wykonano ponadto: wezet drogowy w obrgbie skrzyzowania
z droga krajowa nr 2 Warszawa — Terespol wraz z dwoma wiaduktami w ciagu drogi krajowej nr 2 nad droga
ekspresowa, wiadukt drogowy nad ul. Tulitowska, dwa mosty nad rzeka Krzna Pélnocna, wezet drogowy w
obrebie skrzyzowania z ul. Jelnicka wraz z wiaduktem drogowym nad droga ekspresowa w ciagu ul. Jelnickiej,
wiadukt drogowy nad linia kolejowa Warszawa — Terespol. Przebudowano rowniez odcinki drog krzyzujacych
si¢ z obwodnicg Migdzyrzeca Podlaskiego oraz wybudowano drogi dojazdowe dtugosci 5,74 km. Przetozenie
ruchu na obwodnic¢ nie oznacza jednak zakonczenia robdt w:
(http://www.gddkia.gov.pl/article/oddzialy/gddkia lublin/informacje/index.php?id_item tree=d3a08db2a36d446
711£c63bb8eed7cf7)
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1 wraz z droga celna stanowi czg$¢ przejscia granicznego. Jego przepustowos¢ wynosi
ok. 3 tys. samochodow cigzarowych na dobe'*,

e Droga krajowa nr 76 od granicy wojewddztwa w miejscowosci Stara Prawda, przez

Stoczek Lukowski do Lukowa (37 km) gdzie taczy si¢ z droga krajowa nr 63.

e Droga krajowa nr 48 z D¢blina przez Moszczanke do Kocka gdzie taczy si¢ z droga

krajowa nr 1 (45 km).

e Droga krajowa nr 17 od granic wojewodztwa przez Ryki, Kurow do Lublina.

Z punktu widzenia makroregionu potnocnej Lubelszczyzny najwazniejszymi potaczeniami
migdzynarodowymi transportu samochodowego, sa - oprocz wymienionej (planowanej)
autostrady A-2 oraz takze planowej drogi ekspresowej S-19 - droga krajowa nr 2, droga
krajowa nr 63 oraz krotki odcinek drogi krajowej nr 68 z Wolki Dobrzynskiej do przejscia
granicznego w Kukurykach, pozwalajacy omija¢ cigzkim samochodom cigzarowym Terespol
1 Brzes¢. Droga ta spetnia warunki intensywnego ruchu cigzarowego, cho¢ nie jest to
potaczenie bezkolizyjne z ruchem lokalnym. Wymienione drogi stanowia dojazdy do
istniejacych przej$¢ granicznych i ich znaczenie dla mi¢gdzynarodowej wymiany towarow jest
duze, a prawdopodobnie bedzie jeszcze wzrastato (rys 2.)

vaf pailleaskie

BIALORUS

g Hukarki

Torcapol

UKRAINA

7w Dormh

[+]
CHELM

Hrebemis

st pocdlearpachic

UKREAINA

Rys. 2 Mapa sieci drog krajowych wojewodztwa lubelskiego
Zrédto:http://www.gddkia.gov.pl/article/oddzialy/gddkia_lublin/o_naszej sieci_drog/siec_drog_krajowych/inde
x.php?id_item_tree=136a4ef3bfbcdce9f07429b817e6b6{0

4 Ok. 1,1 mln rocznie. Na terenie czesci budzetowej terminalu zlokalizowane zostaty: budynek gtéwny (w nim
maja swoje siedziby Straz Graniczna, stluzby celne, fitosanitarne, bank, gastronomia, poczta, firmy spedycyjne,
transportowe i inne), hala kontroli pojazdéw, budynek odpraw weterynaryjnych, ptyty postojowe samochodow:
wschodnia i zachodnia za ( http://www.malaszewicze.3i.pl/terminal.html).

17



Niestety sie¢ drogowa w wojewddztwie lubelskim jest niedoinwestowana, drog jest za
mato i1 sa nieodpowiedniej jakosci. Obecnie sie¢ drogowa potnocnej Lubelszczyzny (Podlasia)
charakteryzuje zwlaszcza:

e niedobdér nowoczesnych arterii szybkiego ruchu (autostrad, dréog ekspresowych
1 dwujezdniowych), a takze obwodnic miast,

e duza liczba mostow nie odpowiadajacych pod wzgledem technicznym natg¢zeniu ruchu
1 gabarytom pojazdow,

e niewlasciwy stan nawierzchni na duzej czgsci sieci,

e stosowany powszechnie ruch mieszany (dalekobiezny, lokalny, samochody, ciagniki,
wozy konne, rowery) ograniczajacy przepustowos¢ drog i zagrazajacy bezpieczenstwu.

Przyktadem probleméw infrastruktury drogowej poéinocnej Lubelszczyzny jest np.
niewykorzystywany potencjal we¢zla drogowego we Wlodawie. Krzyzuja si¢ tam drogi
krajowe: nr 82 Lublin — Wlodawa, i wojewddzkie: nr 812 Krasnystaw - Chelm - Wlodawa -
Wisznice - Biata Podlaska, nr 816 Zosin - Dorohusk - Wtodawa - Stawatycze — Terespol.
Miasto sasiaduje z Bialorusia i Ukraing. Walor korzystnej lokalizacji tej miejscowosci
niweluje brak mostu na rzece Bug i przejScia granicznego z Biatorusia. Uksztattowanie
granicy skutecznie utrudnia tranzyt pojazdéow w kierunku nieodlegtej przeciez Ukrainy.
Rozwiagzaniem powinna sta¢ si¢ wspolpraca obszardw przygranicznych trzech panstw: Polski,
Biatorusi 1 Ukrainy. Obecnie ruch transgraniczny z Bialorusi do Polski przejmowany jest
przez przejscia graniczne w Terespolu 1 Stawatyczach, podczas gdy caly ruch na Ukraing
kierowany jest przez lezacy bardziej na poludnie Dorohusk.

Tabela 1
Ruch graniczny osob i Srodkow transportu samochodowego na polnocnej
Lubelszczyznie w I kwartale 2007 i 2008 r.

Nazwa przejscia | Liczba odpraw

granicznego Oséb Okres % do 2007 r.

(drogowego) Sr. transportu I kwartat 2007 | I kwartal 2008

Kukuryki oséb 86.840 79.423 -8,5
pojazdow 80.203 73.123 -8,8

Terespol OS(?b 551.339 336.356 -39,0
pojazdow 209.278 153.966 -26,6

Stawatycze OS(?b 152.414 70.343 -53,8
pojazdow 116.035 52.027 -55,2

Dorohusk 0sob 842.637 552.816 -34.4
pojazdoéw 364.957 270.740 -25,8

Zrédlo:  Oprac. whlasne na podstawie informacji Nadbuzanskiego Oddziatu Strazy Granicznej

w: http://www.nadbuzanski.strazgraniczna.pl/podstrony/statystyka/2008 _SSAR/Okres%201-111%202008R.pdf

W poréwnaniu do tego samego okresu roku ubieglego liczba oséb i pojazdow, ktore
przekraczaly granice¢ Polski w I kw. 2008 r. zmniejszyt si¢, co stanowi niepokojacy sygnat.
Nalezy dazy¢ do tego by wschodnia granica Polski a zarazem Wspo6lnoty Europejskiej byta
,brama” a nie ,,sciang wschodnia”, by nie utrudniata kontaktéw gospodarczych i kulturalnych
oraz aby wspolpraca migdzynarodowa z sasiadami zwigkszyla sig, co lezy przeciez w
interesie obu stron.

,Udroznienie” przejscia granicznego we Wtodawie poczatkowo o charakterze lokalnym,
a w przysztosci, moze nawet miedzynarodowym, wymaga jak juz wspomniano wspotpracy
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trojstronnej w tym budowy mostu kolejowo-drogowego w rejonie Wiodawy. Innego rodzaju
problem ma przejs$cie drogowe w Stawatyczach nad Bugiem. Stawatycze sq oddalone o 57 km
od Biatej Podlaskiej, od Wiodawy - 27 km, od Terespola - 35 km, od Wisznic - 24 km, od
Lublina - 105 km. W Slawatyczach funkcjonuje czynne calodobowo drogowe przejscie
graniczne pomigdzy Polska a Bialorusia. Odprawiane sa tylko samochody osobowe, gdyz
istnieje problem z zapewnieniem sprawnego potaczenia drogowego Stawatycz z wngtrzem
kraju, zdolnego do przenoszenia ruchu cigzkich pjazdow drogowych. Przejscie zlokalizowane
jest na kierunku drogi krajowej nr 63: Siedlce — Lukow - Radzyn Podlaski — Wisznice —
Stawatycze - granica panstwa, do Domaczewa na Bialorusi. Droga ta jest jednojezdniowa
droga gtowna ruchu przyspieszonego (GP)"°, a w odleglosci 2 km od granicy panstwa
krzyzuje si¢ z droga wojewodzka (gtéwna-klasa G'®) nr 816 Terespol-Koden-Stawatycze-
Wilodawa (dalej na Dorohusk-Horodto i Zosin). Od tego skrzyzowania do granicy droga nr 63
znajduje si¢ w strefie zalewowej rzeki Bug i przebiega po nasypie o wysokosci 2,5-5 m, a na
odcinku od szlabanu zamykajacego droge do mostu granicznego, dochodzacym do wysokosci
10 m. Most graniczny na rzece Bug ma szeroko$¢ 8 m z obustronnymi chodnikami.
Utrzymuje go strona biatoruska. Problem jakosci i przepustowosci drogi krajowej nr 63 do
Stawatycz zmniejsza potencjat tego przejscia granicznego, a tym samym ogranicza wielkos¢
obrotow handlowych z krajami potozonymi na wschodzie.

Obok infrastruktury drogowej brakuje takze odpowiedniej infrastruktury magazynowej,
ktéra moglaby wzbogaci¢ potencjat gospodarki regionu, w tym nowoczesnych centrow
logistycznych. W magazynach drobnicowych zlokalizowanych np. w centrum logistycznym
mozna byloby skladowaé, sortowaé, przepakowywaé, konfekcjonowaé i uszlachetniaé
towary. Jezeli udaloby si¢ zatrzymaé na pewien czas strumienie towarow w obiektach
magazynowo-sktadowych (np. w centrach logistycznych) regionu, oznaczaloby to pojawienie
si¢ nowych ustlug transportowych, wspierajacych manipulowanie towarem co jest szczeg6lnie
istotne ze wzgledu na przygraniczny charakter regionu. Budowa takich centrow logistycznych
przyczynitaby si¢ takze do rozwoju sieci drogowej pdinocnej Lubelszczyzny, ale by takie
centra powstawaly konieczne jest istnienie przynajmniej podstawowej infrastruktury
drogowej spelniajacej wymagania miedzynarodowego transportu drogowego. Tym samym
koto si¢ zamyka: nie ma centréw logistycznych bez nowoczesnych drog i odwrotnie.

W perspektywie najblizszych lat rysuje si¢ kilka priorytetow zwiazanych z rozwojem
infrastruktury technicznej transportu samochodowego w potnocnej czesci wojewoddztwa
lubelskiego. Chodzi tu przede wszystkim o zapewnienie sprawnego dojazdu do przejsc
granicznych w regionie, tym bardziej ze przejscia te znajduja sig teraz na wschodniej granicy
Wspolnoty Europejskiej. Z uwagi na wzrost krajowego 1 migdzynarodowego ruchu
samochodowego oraz gwattowny rozwoj motoryzacji, sie¢ drogowa pdinocnej Lubelszczyzny
bedzie wymagata wzrostu przepustowosci 1 poprawy stanu utrzymania (niezbgdne remonty
1 modernizacje) istniejacych drég do standardow obowiazujacych we Wspdlnocie
Europejskiej. Niezbgedna wydaje si¢ takze kontynuacja budowy autostrady A-2 i drogi
ekspresowej S-19. W docelowym uktadzie nowoczesnych drog samochodowych kraju
ponocna Lubelszczyzna powinna sta¢ si¢ waznym weztem transportu samochodowego.
Modernizacja 1 rozwoj infrastruktury drogowej oraz magazynowej regionu stanowi jeden
z podstawowych warunkow jego aktywizacji gospodarczej i awansu cywilizacyjnego.

' Dla klasy GP dopuszcza si¢ dwie predkosci projektowe na terenie zabudowanym: 60 i 70 km/h oraz cztery
predkosci  projektowe  poza  terenem = zabudowanym: 60, 70, 80 i 100 km/h. w:
(http://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_klasy GP)

' Dla klasy G dopuszcza si¢ dwie predkosci projektowe na terenie zabudowanym: 50 i 60 km/h oraz trzy
predkosci projektowe poza terenem zabudowanym: 50, 60 1 70 km/h. w:
(http://pl.wikipedia.org/wiki/Droga_klasy G)
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Justyna Wacowska-Slgzak, Aneta Wnuk, Dagmara Jankowska

MODULE CLOSE TO
—~NOWA METODA W SZKOLENIU KANDYDATOW NA KIEROWCOW

1. Wprowadzenie

MODULE CLOSE TO jest projektem badawczym wspoHinansowanym przez Komisjg
Europejska, realizowanym w 11 krajach Unii Europejskiej. Ze strony polskiej w tym
projekcie uczestniczy Centrum Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Instytutu Transportu
Samochodowego. Pomyst projektu MODULE CLOSE TO zostal zaczerpnigty z programow
zapobiegajacych uzaleznieniom od narkotykow, alkoholu i zachorowan na AIDS, w ktérych
to osoby uzaleznione, czy zakazone wirusem HIV opowiadaja innym histori¢ swojego
uzaleznienia, swojej choroby, jak do niej doszlo i jak z tym uzaleznieniem, choroba walcza.
Opowiadaja po to, aby stuchacze nie popeili ich bledow. Zajecia z udziatem tych osob maja
wigc charakter prewencyjny.

2. Zalozenia projektu

Metoda ,,peer-to-peer” w edukacji, w ktérej ,réwiesnik relacjonuje problem
rowiesnikowi” jest szeroko znana. Postanowiono zastosowaé ja rowniez w szkoleniu dla
kandydatow na kierowcow, szczegélnie dla mlodych w wieku od 18 do 24 lat, czego
przyktadem jest projekt MODULE CLOSE TO, w ktérym sprawcy wypadkow drogowych
dziela si¢ swoimi przezyciami z kandydatami na kierowcodw. Zamieniono ,,trenera” z postaci
uzaleznionej, chorej na ,,trenera” sprawce lub ofiar¢ wypadku drogowego.

W tym przypadku mtodzi, poczatkujacy kierowcy (uczestnicy kursow na prawo jazdy)
konfrontowani sa z innymi mlodymi kierowcami, ktérzy spowodowali cigzkie wypadki
drogowe. Kierowcy ci zwani peer-mentorami przychodza na zajgcia teoretyczne do
wyznaczonych szkot nauki jazdy. Sa do nich przygotowani pod kierunkiem opiekujacego si¢
nimi wyznaczonego instruktora, ktory wcze$niej przeszedt odpowiednie szkolenie w tym
zakresie. Przyszli ,trenerzy” - mtodzi sprawcy wypadkéw drogowych sa rekrutowani
zazwyczaj za posrednictwem organdw sadowniczych lub organizacji i instytucji zajmujacych
si¢ problematyka wypadkow drogowych np. stowarzyszen zajmujacych si¢ pomoca
poszkodowanym w wypadkach drogowych.

Zlecenie sprawcom udzialu w kursach 1 zajeciach dla przysztych kierowcéw, a wigc
wykonanie nieodptatnej pracy spotecznej jest pozyteczniejsze niz orzekanie w stosunku do
nich wyrokow sadowych; jest rowniez pewna forma zado$cuczynienia. Aby zosta¢ trenerami
grupa mtodych sprawcow wypadkow drogowych przechodzi specjalne szkolenie. Dzigki
niemu przyszli ,trenerzy-rowiesnicy” ucza si¢ jak poprowadzi¢ zajgcia na kursach na prawo
jazdy w sposob atrakcyjny i1 wywierajacy wplyw na postawy odbiorcow. Grupa peer-
mentorow przechodzi szkolenie w wyznaczonym osrodku szkolenia kierowcow, potozonym
jak najblizej ich miejsca zamieszkania. Zajgcia z udziatem peer-mentoréw moga by¢ réwniez
realizowane w szkotach §rednich, w ktorych realizowane sa kursy na prawo jazdy. Wazne
jest, aby sprawca mial jak najwigcej wspdlnego z grupa kursantow — pochodzit
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z tej samej okolicy, byl w podobnym wieku itd. tak, aby obecne na kursie osoby
identyfikowaly si¢ z nim i wyobrazaly sobie siebie w jego sytuacji. MODULE CLOSE TO to
autentyczna opowie$¢ o wypadku, ktory niedawno si¢ wydarzyl w okolicy znanej stuchaczom
oraz byt spowodowany przez osobg w ich wieku; to opowies¢ o jego przyczynach, skutkach
1 okolicznos$ciach. Bliskos¢ nadawcy 1 odbiorcy informacji, emocjonalny charakter relacji
poteguja efekty przeprowadzanych w ten sposéb zajeé.

3. Celeizadania

Projekt MODULE CLOSE TO ma na celu:

e zmian¢ niewlasciwych postaw i zachowan kandydatow na kierowcow (mtodych
kierowcow) — uwrazliwienie na znaczenie wlasnego zachowania w ruchu drogowym
jako kierujacego pojazdem 1 jego wplywu na zdrowie i1 bezpieczenstwo wilasne oraz
innych uczestnikow ruchu, refleksj¢ nad wlasnym zachowaniem w ruchu drogowym,;
przewidywanie i ocen¢ wtasnego zachowania w ruchu drogowym, samokontrolg,

e zwrdcenie uwagi organom rzadzacym zajmujqcym sig tematykq bezpieczenstwa ruchu
drogowego na konieczno$¢ opracowania i realizowania zaje¢ dla kandydatow na
kierowcow w oparciu o nowe metody edukacyjne majace na celu zmiang postaw
1 zachowan kierowcow a w rezultacie stuzacych ograniczeniu liczby wypadkow a, wigc
poprawie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zadaniem ogdlnym projektu MODULE CLOSE TO jest przeprowadzenie przez ,,trenerow-
rowiesnikow” (sprawcow wypadkow) zaje¢ z 10 tys. kandydatow na kierowcow (mtodymi
kierowcami) w krajach partnerskich, ktérymi sa: Austria, Cypr, Czechy, Grecja, Hiszpania,
Francja, Niemcy, Wegry, Polska, Stowenia, Szwecja. Realizacja i efekty tej akcji beda
monitorowane i poddane ewaluacji podczas kazdego etapu realizacji projektu. Sprawcy
wypadkow beda uczestniczy¢ w zajgciach szkot nauki jazdy, opowiadajac o swoich
doswiadczeniach. Aby oceni¢ jak taka prezentacja wplywa na kursantow, jak rowniez, aby
oszacowac jak dlugo trwaja jej efekty po zakonczeniu kursu, zajgcia zostana poddane
ewaluacji. Porownywane bgda grupy uczestnikow poprzez dodatkowe badania przed, po
realizacji zajg¢ oraz 3 miesigce po ukonczeniu catego kursu poréwnujac z grupa uczestnikow
kursu, ktora takich zaje¢ nie odbyta.

4. Zakladane rezultaty

Stosowanie metody peer-to-peer w MODULE CLOSE TO ma wptyna¢ na ksztaltowanie
swiadomosci kierujacych 1 ich pozniejsze zachowanie w ruchu drogowym. Zajeciom
towarzyszy¢ beda dyskusje o ryzykownych zachowaniach, ktéore w potaczeniu z brakiem
doswiadczenia mtodych kierowcdéw sa przyczyna duzej liczby wypadkow w tej grupie
uczestnikow ruchu drogowego. MODULE CLOSE TO daje mozliwo$¢ przeprowadzania
zaje¢, w ktorych poruszane beda tematy takie jak: zachowania mtodych kierowcéw i ich
konsekwencje, indywidualne predyspozycje kierowcy, kierowanie pojazdem, a alkohol
1 narkotyki. Zajgcia sa ciekawym uzupelieniem materiatu szkoleniowego realizowanego
podczas kursu w osrodkach szkolenia kierowcow.

Obecnos¢ na zajgciach ,,trenera-rowiesnika” 1 opowiedzenie jego wiasnej historii o tym,
jak stat si¢ sprawca wypadku drogowego, uswiadamia¢ ma kursantom jak niewiele trzeba,
aby spowodowa¢ wypadek. Mata roznica wieku migdzy peer-mentorem a kursantami oraz
pochodzenie z tej samej miejscowosci lub okolic ma sprawi¢, ze trudno jest im wypowiedzie¢
czgste stwierdzenie ,to mnie nie dotyczy; przydarza si¢ tylko innym osobom
1 w innych warunkach; mnie na pewno nie”. Jest wigc duza szansa, ze spotkanie z trenerem-
réwiesnikiem” przyczyni si¢ do zmiany nastawienia i postaw przysztych kierowcdéw odnosnie
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ich uczestnictwa 1 stwarzania zagrozen w ruchu drogowym, ze postawia oni sobie pytanie
»jak ja bym sig zachowal na jego miejscu?”

Badania pilotazowe prowadzone w latach 2004-2006, w krajach partnerskich wykazaty
skuteczno$¢ programu. Przyczynito si¢ do tego rowniez dostosowanie proponowanej metody
do specyfiki kazdego z krajow realizujacych projekt. Realizatorzy projektu z Austrii, Niemiec
1 Szwecji pracowali wylacznie ze sprawcami wypadkow. W Austrii projekt byt zbiezny
z systemem karnym, w Szwecji mtodych sprawcow wypadkow zachecaty do wspotpracy
towarzystwa ubezpieczeniowe w Niemczech kuratorzy sadowi. W 2003 roku Zadna instytucja
z Polski 1 Czech nie byla zainteresowana realizowaniem projektu. W tych krajach ,,trenerzy-
réwiesnicy” zostali rekrutowani bezposrednio przez realizatorow glownych oraz przez
Internet. W Czechach trenerami byli sprawcy 1 ofiary wypadkoéw, w Polsce jedynie ofiary.

Projekt MODULE CLOSE TO w Polsce byt realizowany pilotazowo w powiecie
kutnowskim. W 12 zajeciach w kutnowskich szkotach nauki jazdy uczestniczylo dwoch
,Htrenerow-rowiesnikow”. Osoby te opowiadaly o swoich do$wiadczeniach przysziym
kierowcom, ktorzy moze dzigki temu, jako kierujacy pojazdami w przysziosci nie popetnia
btedow swoich kolegdéw. Zajgcia te byty bardzo dobrze ocenione przez instruktoréw nauki
jazdy 1 kursantow.

W roku 2007 projekt przeszedt swoj renesans. Dotaczyli do niego nowi partnerzy
z liczacych si¢ w Europie instytucji i organizacji. Postanowiono rozszerzy¢ jego zasigg
1 skalg. Z poczatkowych pigciu krajow partnerskich obecnie jest ich jedenascie.

W realizacje projektu MODULE CLOSE TO w roku 2007 wilaczyl si¢ ze strony polskiej
Instytut Transportu Samochodowego. W naszym kraju zostanie przeszkolonych 35
instruktorow z réznych wojewddztw, ktorzy przeprowadza w swoich osrodkach zajecia
instruktarzowe dla sprawcéw wypadkéw. Kazdy sprawca swojq histori¢ moze opowiedzie¢
nie wigcej niz 3-5 razy. Uznano, ze pdzniej nabierze on rutyny i jego opowies¢ nie bedzie juz
tak emocjonalna. Docelowo w zajgciach z peer-mentorem ma uczestniczy¢ tysiac kursantow.

5. Realizacja projektu

Realizacja MODULE CLOSE TO w poszczegdlnych krajach wymaga statej wspoipracy
z instytucjami 1 organizacjami rzadowymi i pozarzadowymi, ktore zapewnia rekrutacj¢
odpowiednich ,trenerow-réwiesnikow”. Szczegdlny nacisk ktadzie si¢ na wsparcie
odpowiednich wtadz, wspolprace z policja, organami sadowymi, ubezpieczycielami jak
rowniez wspoOtpracg ze Srodowiskiem szkoleniowcdéw 1 ich czynne wiaczenie si¢ do tej
prewencyjnej akcji. Informacje o projekcie umieszczone sa na stronie internetowej
www.close-to.net dostgpnej dla wszystkich zainteresowanych projektem. Strona zawiera
czg8¢ przeznaczona tylko dla realizatorow-partnerow, bgdaca miejscem do wymiany
do$wiadczen, pomystow itd.

Partnerzy projektu sa zdania, Ze metoda peer-to-peer, ktora przeszta pozytywne testy
w etapie pilotazowym projektu w latach 2004-2006 powinna by¢ szerzej zastosowana
1 wlaczona do realizacji w czg$ci teoretycznej szkolenia kierowcow w krajach UE. Efektem
koncowym calego projektu ma by¢ wprowadzenie tego modutu edukacyjnego na stale do
programu szkolenia kandydatéw na kierowcow w calej Unii Europejskie;.

Cele ogolne projektu to:
— stworzenie warunkow do zaadoptowania nowego modulu edukacyjnego do

istniejacego systemu szkolenia kierowcow,
— stworzenie warunkoéw do ujednolicenia szkolenia kierowcéw w Europie,
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— osiagniecie zmian w postawach mtodych kierowcow podczas konfrontacji

z ,,trenerami-rowiesnikami”, ktorzy doswiadczyli wypadku drogowego,

— osiagniecie trwatej redukcji liczby wypadkéw drogowych z udzialem mtodych

kierowcow.

Cele szczegdtowe projektu to:

— stworzenie warunkow do rekrutowania ,,treneréw-rowiesnikow”,
— podejmowanie dziatan motywujacych ,trenerow-rowiesnikow” do wiaczenia sig

w realizacjg projektu,

— przygotowanie szkolen dla instruktorow i ,,treneréw-rowiesnikow”,
— systematyczne wdrazanie projektu do systemu szkolenia kierowcé6w poprzez szkolenie

instruktorow, ,treneréw-réwiesnikow" lub  nauczycieli szkét zawodowych
1 technikow,

— stworzenie pomocy dydaktycznych do szkolenia instruktorow 1 ,trenerow-

rowiesnikow”,

— stworzenie strony internetowej przeznaczonej dla uczestnikdéw i realizatoroOw projektu,
— ewaluacja projektu.

Projekt MODULE CLOSE TO sktada si¢ obecnie z sze$ciu zadan. Za zadanie czwarte bedzie
odpowiedzialny Instytut Transportu Samochodowego. Realizacje projektu przewidziano na
36 miesigcy. Zakres poszczeg6élnych zadan ksztattuje sig¢ nastgpujaco:

Zadanie 1

Dokonanie analizy systemu prawnego dotyczacego szkolenia kierowcow w kazdym
z krajow bioracych udziat w projekcie,

— identyfikacja mozliwosci kontaktu z osrodkami szkolenia kierowcow,

— analiza istniejacych dziatan dotyczacych szkolenia kierowcow,

— przeglad istniejacych pomocy dydaktycznych przydatnych w szkoleniu kierowcow,

— identyfikacja instytucji, z ktorych mozna rekrutowac ,,trenerdw-rowiesnikow”,

— opracowanie zalozen systemow motywujacych dla ,,trenerow-réwiesnikow”.

Zadanie 2

Przystosowanie wynikow analiz do odpowiedniego systemu dziatan i opracowanie planu
wdrozenia projektu,

opracowanie koncepcji:

— zakresu szkolenia instruktorow i ,,treneréw-rowiesnikow”,

— materiatow dydaktycznych dla instruktorow i ,,treneréw-rowiesnikow”,

— strony internetowej,

opracowanie planu dziatan motywacyjnych dla ,,treneréw-rowiesnikow”,

opracowanie materiatbw pomocnych przy rekrutacji instruktorow 1 ,trenerow-
rowiesnikow”,

zagwarantowanie udziatu odpowiednich instytucji do rekrutacji ,,treneréw-rowiesnikow”,
stworzenie listy partnerskich osrodkéw szkolenia kierowcow,

opracowanie kryteriow 1 systemu ewaluacji podejmowanych dziatan.

Zadanie 3

— Rekrutacja i przygotowanie szkolen dla instruktoréw i ,,trenerow-rowiesnikow”,
— szkolenie instruktoréw nauki jazdy, zainteresowanych nauczycieli i1 ,,trenerow-
rowiesnikow”,
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— uruchomienie stosownej strony internetowej,

— rozpoczecie spotkan z krajowymi decydentami majacymi na celu doprowadzenie do
realizacji opracowanego w projekcie modutu edukacji kierowcow w systemie
szkolenia kierowcow.

Zadanie 4

Ocena MODULE CLOSE TO i1 jego wplywu na postawy mtodych kierowcow poprzez analize
liczby wypadkow w tej grupie kierowcow.

Zadanie 5
Rozpowszechnienie rezultatow osiagnigtych podczas realizacji projektu w krajach

partnerskich projektu i Europie. Pozwoli to na zapoznanie si¢ z wynikami prac i pozyska
zwolennikow takiej metody szkolenia kierowcow.

Zadanie 6
Dzigki wspotpracy krajowych organéw wykonawczych z decydentami, uzyskane wyniki
poddane analizie przybiora formg¢ zalecen do wdrozenia ogolnoeuropejskiego MODULE

CLOSE TO, a tym samym bgda miaty forme poprawek do krajowych programéw szkolenia
kierowcow.

Plan realizacji MODULE CLOSE TO na lata 2007-2010 przedstawia rys. 1.
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Rys. 1. Plan realizacji MODULE CLOSE TO na lata 2007-2010

6. Podsumowanie

Z przeprowadzonych dotychczas przez realizatorow projektu wstepnych badan wynika, ze
dzialania takie jak zajecia z ,trenerami-roOwiesnikami” maja pozytywny wplyw na
ksztaltowanie si¢ odpowiednich postaw u mtodych kierowcow. Badania wstepne wykazaty,
ze kilka miesigcy po zajeciach z peer-mentorem — sprawca wypadku, 90% z nich pamigta to
spotkanie. Siedemdziesiat procent uczestnikoOw tych zaje¢ oswiadczyto, ze spotkanie miato
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wplyw na ich zachowanie za kierownica, a 40% stwierdzito, Zze prowadzi samochdd teraz
bardziej ostroznie i zwraca uwagg na innych uczestnikoéw ruchu drogowego. Okoto 20%
mtodych kierowcow bioracych udziat w zajeciach zadeklarowato zmiang swoich postaw
w odniesieniu do zagadnienia — spozywania alkoholu i prowadzenia pojazdu.

Podczas zaje¢ gtowny nacisk kladziony jest na identyfikacj¢ relacji kursanta z trenerem-
réwiesnikiem, ktory jest sprawca wypadku oraz refleksj¢ nad wilasnymi ryzykownymi
zachowaniami w ruchu drogowym, mogacymi doprowadzi¢ do wypadku. Identyfikacja
z osoba poszkodowang wypadku jest najtatwiejsza. Ofiara wypadku jest odbierana zazwyczaj
jako ,,bohater” pozytywny opowiesci, natomiast sprawca wypadku jako ,,czarny charakter”.
Kursanci czuja sympati¢ do ofiary, wspolczujac jej. Trudniej tacza zachowanie sprawcy ze
swoim wilasnym 1 trudniej si¢ ze sprawca identyfikuja. Gdy trenerem jest poszkodowany
w wypadku, uczestnicy kursu wczuwaja si¢ w jego sytuacje. Losy ofiary obrazuja skutek
nieprawidlowego zachowania. Sprawca jest osoba anonimowa.

MODULE CLOSE TO koncentruje si¢ na osobie sprawcy wypadku — jemu przypisuje
gléwna rol¢ w zdarzeniu — jego sklonnosciom do ryzykownych zachowan, okoliczno$ciom
wypadku, konfrontacji z konsekwencjami, odbywaniem zasadzonej kary. Jednoczes$nie
projekt daje szanse sprawcy wypadku na ,,odkupienie winy” poprzez dziatalno$¢ spoteczna.
Jest to efektywniejsza metoda resocjalizacji sprawcy wypadku niz krotki pobyt w wigzieniu
lub wyrok w zawieszeniu. Jednocze$nie mozliwos$¢ skrocenia okresu kary jest elementem
motywujacym mtodego sprawce do wzigcia udziatu w projekcie.

Efektywnos¢ projektu bedzie mozna okresli¢ tylko pod warunkiem, ze projekt bedzie
systematycznie wdrazany w krajach czlonkowskich. Obecnie w krajach partnerskich
realizowane sa szkolenia dla instruktorow i1 peer-mentorow. Doswiadczenia zgromadzone
w trakcie realizacji projektu i1 jego wdrazania beda korzystne dla innych krajow
zainteresowanych wprowadzeniem MODULE CLOSE TO na swoim terytorium.

Projekt MODULE CLOSE TO jest cickawym pomysltem. Jego realizacja w Polsce przy
dobrej organizacji ma szanse na powodzenie. Niewatpliwie wplynie na rozwo6j nowych
materiatéw dydaktycznych w szkoleniu kandydatéw na kierowcoOw 1 kierowcoOw oraz
mozliwe, ze wymusi wprowadzenie zmian w sposobie prowadzenia zaje¢ podczas szkolenia
kandydatéw na kierowcow i instruktoréw nauki jazdy. Jako projekt dtugofalowy powodujacy
u kierowcow zmiany w postawach 1 zachowaniu moze by¢ pojmowany jako ten, ktory
przyczyni si¢ w przysztosci do zmiany mentalnos$ci calej grupy kierujacych pojazdami.
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Piotr Pawlak, Cezary Krysiuk, Andrzej Kulesza, Bartosz Zakrzewski

OGOLNOPOLSKIEGO SYMPOZJUM ,, HISTORYCZNY ROZWOJ KONSTRUKCJI
POJAZDOW?”

17-go kwietnia br. Wydzial Samochodéw 1 Maszyn Roboczych — SIMR Politechniki
Warszawskiej oraz Instytut Pojazdow zorganizowaly Ogolnopolskie Sympozjum
pt. ,,Historyczny Rozwoj Konstrukcji Pojazdow”. Zjazd odbyt si¢ w gmachu Politechniki
Warszawskiej przy ul. Narbutta 84 i poswigcony byl szeroko rozumianej problematyce
rozwoju pojazdéw kotowych oraz gasienicowych. Tegoroczne spotkanie zostalo podzielone
na dwie czesci:
e plenarna, podczas ktorej zostaty wygloszone referaty,
e warsztatowa, podczas ktorej uczestnicy sympozjum zaprezentowali swoje osiagnigcia
zwiazane z historia pojazdéw oraz dotyczace rekonstrukeji 1 konserwacji pojazdow.

Politechadks Warszawaka
Whelrial Famodbodiva | Masryn Rebotrph
Ieatytut Pojardéw

P Y ©

Ogdinapaltide Sympaijum

Historyczny Rozwdj Konstrukeji Pojazddw

Zgromadzonych go$ci przywitali: prof. dr hab. inz. Wiestaw Grzesikiewicz Dyrektor
Instytutu Pojazdow oraz prof. dr hab. Wtodzimierz Kurnik Rektor Politechniki Warszawskie;.
Zdaniem prelegentow tego typu przedsigwzigcia petnia misje ksztaltowania wiedzy wsrod
mtodziezy o historii motoryzacji polskiej, gdzie szczegodlna role patronacka powinna
odgrywaé Politechnika Warszawska. Owocami zglgbianej przez studentéw nauki powinny
by¢ dyplomy z historii techniki i motoryzacji.

Stowo wstepne wyglosil dziekan wydzialu SIMR, prof. dr hab. Jerzy Bajkowski. Prof.
Bajkowski poinformowat, iz w niedtugim czasie przedstawiony zostanie plan budowy szkoty
mechaniki, ztozonej z kilku wydzialdw mechanicznych Politechniki, powigkszonych o
pawilon, ktory moglby odgrywaé rol¢ muzeum Politechniki Warszawskiej. Pomyst
rozbudowy moze liczy¢ na przychylnos$¢ prof. Nadera, szefa senackiej komisji historycznej,
ktory przyjat z wielkim zadowoleniem inicjatywe powstania takiej galerii.

W gronie moéwcow znalazl si¢ takze prof. dr hab. inz. Wiestaw Grzesikiewicz, ktory
stwierdzil, ,,ze podobne spotkania stuza szerzeniu pamigci o starych konstrukcjach, poniewaz
historia kolem si¢ toczy i w obecnej technice wykorzystywane sa pomysty stosowane juz w
poprzednich okresach. Nie mozna takze zapomina¢ o ludziach, ktérzy te konstrukcje
stworzyli”.

W czg$ci merytorycznej spotkania zostaly wygloszone referaty. Pierwszy odczyt pt.
»Pojazdy z napedem parowym oraz spalinowym w latach 1905-1935, ich charakterystyki oraz
wskazniki poréwnawcze” byt autorstwa prof. Feliksa Rawskiego.

Prelegent omowil histori¢ napg¢du pojazdow, poczawszy od pojazddéw, ktore poruszatly si¢
dzigki sile ludzkich migséni, poprzez zaprzggi konne, az do pojazdow mechanicznych. Drugim
prelegentem byt dr hab. inz. Krzysztof Wistocki, ktory przedstawit swoj wyktad pt. ,,Zarys
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historii silnikow spalinowych I w p.n.e. — pot. XX w.”. Referat omawial ewaluacj¢ silnikow
spalinowych na przestrzeni dziejow. Wyktad podzielony zostat na cztery czgsci:

e prapoczatki silnikow: od napedu wodnego przez silnik parowy do silnika spalinowego

1 pierwszych pojazdow;

e pionierzy silnikow spalinowych, XIX w.;

e cra konstruktoréw: rozwdj silnikéw spalinowych na poczatku XX w.;

e ctapy rozwoju silnikow — podsumowanie.

Pierwsze slajdy wyktadu ilustrowaty dzieje silnika parowego, od czasow starozytnych az
do XX wieku. Pierwszy ,,silnik parowy” tzw. ,,Bania Herona”, powstat juz w 220 r. p.n.e. w
Aleksandrii. W pigtnastym wieku powstal pierwszy prototypowy pojazd napedzany praca
kilkunastu ludzi, aw 1584 r. Simon Stevin', skonstruowal pojazd zaglowy, nazywany
»zaglowcem na kotach”, posiadal on skrecana o$ tylna oraz dwa maszty. Kolejny slajd
przedstawial samochodd parowy, skonstruowany przez Nicolasa Cugnot® na przetomie 1770 i
1771r. Pojazd ten uwaza sig za pierwszy na §wiecie pojazd z napgdem parowym.

Rys. 1. Pojazd parowy konstrukcji Nicolasa Cugnot
Zrodto: www.britannica.com

W trakcie wyktadu przedstawiono réwniez slajdy prezentujace tzw. ,,Rakietg” Georga
Stephensona® z 1829r., pojazd De Dion — Botton (Paryz 1883r.), pojazd Serpolet z 1888r. oraz
pojazd Doble z 1923r. (USA), ktéry byl jednym z ostatnich pojazdéw parowych,
produkowanych tylko na zamdwienie.

' Simon Stevin (ur. 1548 r. w Brugii, zm. w lutym 1620 r. w Hadze), flamandzki matematyk, wprowadzit utamki
dziesigtne, udowodnit takze, ze perpetum mobile nie moze istnie¢. Tworca pierwszego pojazdu, ktory nie byt
napedzany konno.

% Nicolas - Joseph Cugnot (ur. 1725 r. w Void, zm. w pazdzierniku 1804 r. w Paryzu), francuski wynalazca,
konstruktor pierwszego na §wiecie pojazdu z napedem parowym.

3 George Stephenson (ur. 1781 r., w Wylam, zm. 1848 r. w Chesterfield), brytyjski inzynier, ktory jako pierwszy
zaprojektowat lokomotywe parowa nazwang Rocket (Rakieta), uwazany jest za "ojca brytyjskich kolei
parowych".
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Rys. 2. Rakieta Stephensona

Zrodto: www.scienceandsociety.co.uk

Po zaprezentowaniu krotkiej historii konstrukcji pojazdéw napgdzanych silnikiem
parowym, dr Wislocki przedstawit prapoczatki silnikoéw cieplnych — silniki rakietowe.
Pierwszy slajd tej tematyki opisywat Christiana Huyghensa, holenderskiego fizyka,
astronoma 1 matematyka, ktory w 1673r. opracowal maszynge wybuchowa. Natomiast
w 1680r. stworzyt bezkorbowa pompe préozniowo — prochowa z zaptonem plomieniowym.
Zostala ona uznana za pierwowzor tlokowego silnika spalinowego. W historii zapisaly si¢
takze inne wazne daty. W 1800r. A. Volta wynalazt ogniwo elektryczne, a w 1801r. Philipe
Lebon, skonstruowat 2-suw z zaplonem elektrycznym, tlokiem dwustronnym oraz
z zewnetrznym sprezaniem ladunku. W 1823r. Samuel Brown® realizuje po raz pierwszy
zasadg silnika gazowego i1 uzyskuje na niego patent. Byl to pierwszy silnik wielocylindrowy
zasilany paliwem cieklym z chtodzeniem wodnym. W silniku tym zapton mieszanki gazowe;j
nastgpowat przez znajdujacy si¢ poza cylindrem ptomien zapalajacy. Dr Wistocki wskazat
kilka istotnych dat dla rozwoju silnikéw cieplnych:

e 1838r. W. Burnett — zaplon zarowy, zewngtrzne spr¢zanie gazu i powietrza,

e 1842r. E. L. Drake — gaz $wietlny, pdzniej nafta, zaplon zarowy, bezkorbowy,

e 1844r. L. de Christophoris — wolnossacy, benzynowy silnik gaznikowy o zaptonie

ptomieniowym,

e 1860r. J. E. Lenoir — samoczynne zasysanie mieszanki, zaplon iskrowy, gazowy, bez

wczesniejszego mieszania,

e 1861-67r. — N. Otto 1 E. Langen , 2-suw, gaz, zapton elektryczny wolnossacy,

bezkorbowy, naped przez koto wolnobiezne, 3 KM.,

e 1864r. S. Marcus — lekki dwusuwowy silnik benzynowy, wynalezienie iskrownika

1 gaznika,

e 1876r. N. Otto — 4-suw, sprezanie mieszanki, 3 KM , 120-180 obrotow na min.

Silnik gazowy z tlokiem o dzialaniu dwustronnym z bezposrednim zaptonem iskrowym
opatentowany przez I. E. Lenoira byt:
- pierwszym silnikiem spalinowym z wlasnym zasysaniem, bez
- ’ spre¢zania wstepnego;

. - pierwszym silnikiem spalinowym o szerszym zastosowaniu,
r wyprodukowanym w kilkuset egzemplarzach. Lenoir zastosowat
' powyzszy silnik do napgdzania pojazdu wg. wlasnej konstrukcji. Byt to
takze pierwowzor silnika N. Otto. Nicolaus Otto (1832-1891),
* Samuel Brown (ur. 1766 r., zm. 1818 r.), brytyjski inzynier oraz wynalazca. Jest okre$lany mianem ojca
silnika gazowego.
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niemiecki konstruktor i przemystowiec. W 1861r. Stworzyt koncepcje wykorzystania calego
skoku tltoka do kolejnych procesow — cykl 4-suwowy. W 1864r. Nicolaus Otto razem
z E. Langenem opracowali silnik gazowy 2-suwowy, bez wstgpnego sprezania mieszanki, a w
roku 1867 zrealizowali ten projekt. W 1876r. Otto zbudowat 4-suwowy spalinowy silnik
tlokowy (tzw. silnik Otto), w ktorym zrealizowal koncepcje obiegu cieplnego podana w
1862r. przez A. Beau de Rochasa. W ciagu 10 lat firma Otto i Langen wyprodukowata okoto
5 tysigcy silnikow (pozniej zostata przeksztatcona w firme Deutz).
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Rys. 3. Pierwszy silnik 4-suwowy tzw. silnik Otto
Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie materiatow uzyskanych na Sympozjum

_ W 1883 r. Gottlieb Daimler (1834-1900) wspdlnie z W.
VTR Maybachem  skonstruowal pierwszy szybkobiezny  silnik
benzynowy. W 1885r. wspdlnie z K. Benzem skonstruowat
‘\F trojkotowy pojazd z silnikiem benzynowym. Byla to pierwsza
N maszyna z silnikiem jednocylindrowym zasilanym benzyna.
W 1885r. powstal pierwszy motocykl Einspur a w 1887r.
czterokotowy samochdd z silnikiem benzynowym. W 1890r. G.
Daimler zatozyl przedsigbiorstwo Daimler-Motoren-Gesellschatft,
. % .. aod1893r. dziataty filie w kilku krajach (m.in. Daimler Motor Co,
Austro-Daimler itd.). Od 1901r. firma kierowana przez syna, Paula Daimlera, postugiwala si¢
nazwa Mercedes. Od 1926r. po fuzji z firma Benz koncern dziala, jako Daimler-Benz.

W kolejnym referacie pt. ,,Rekonstrukcja Tankietki TK—S, zastosowane technologie oraz
zagadnienia organizacyjne” mgr inz. Zbigniew Nowosielski przedstawit etapy
konserwatorskiej rekonstrukcji tankietki TK-S. Wedtug informacji autora, we wrzesniu 1939r.
Polska dysponowata 300 czolgami rozpoznawczymi TK-3, 274 czotgami TKS, 161 czolgami
lekkimi 7TP 1 Vickers, 102 czolgami wolnobieznymi Renault FT—17 oraz 51 czotgami
Renault 35. W chwili wybuchu II wojny $§wiatowej trwaly zaawansowane prace nad 4.5
tonowym czolgiem rozpoznawczym 4TP, czotgiem poscigowym 10TP (ktory miat by¢
modernizacja 7TP) oraz czotgiem 23 tonowym.

W wyniku, wojennej zawieruchy rekonstruowana tankietka TK-S trafita do Norwegii,
gdzie byta wykorzystywana przez jednostki niemieckiej armii. Po wojnie pojazd stuzyt
norweskiemu rolnikowi do prac polowych. Nastepnie trafit w rece prywatnego kolekcjonera,
a w pierwszej potowie lat osiemdziesiatych do muzeum w Axvell w Szwecji.

Autor przedstawil na slajdach kolejne etapy rekonstrukcji tankietki TK-S:

e Etap I - Odbudowa pancerza,

e FEtap II — Naprawa silnika pozyczonego z samochodu pozarniczego i sporzadzenie
szkicéw na bazie silnika wzorcowego,

e Etap III — Naprawa bloku 1 zaprzegu korbowo — ttokowego silnika oryginalnego (obrébka
skrawaniem),

e Etap IV — Poszukiwanie niesprawnos$ci w testach eksploatacyjnych oraz ich usuwanie,
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e FEtap V — Naprawa oryginalnego silnika, zamontowanie go do TKS — a i prob drogowe.

Etap pierwszy skladal si¢ z nastgpujacych dzialan: opracowanie koncepcji
konserwatorskiej obiektu w oparciu o zgromadzone materialty archiwalne, odbudowa
brakujacych elementow pancerza, odrdzewienie, potozenie powlok ochrony czasowej itp.
oraz prezentacja tankietki na Targach Uzbrojenia w Kielcach.

Etap drugi zostal podzielony w nastepujacy sposob: opracowanie projektu odbudowy
silnika, wymontowanie silnika PF 122 BC z samochodu pozarniczego Polski Fiat 621 L
wypozyczonego z Malopolskiego Muzeum Pozarnictwa w Alwernii 1 sporzadzenie szkicow
brakujacych 1 uszkodzonych czgsci, dorazna naprawa wypozyczonego silnika (spawanie
bloku i1 naprawa uktadu rozrzadu), zainstalowanie pozyczonego (po naprawie) silnika do
TKS-a a takze prezentacja TKS-a na ulicy Nowy Swiat w Warszawie.

Kolejny etap rekonstrukcji zaktadat takie dzialania jak: sporzadzanie dokumentacji
(szkicow wykonawczych) na bazie wypozyczonego i rozmontowanego silnika PF 122 BC,
wykonanie brakujacych elementdow 1 naprawa czeSci silnika, poszukiwanie 1 zakup
brakujacego osprz¢tu oraz kontynuacja naprawy gléwnej oryginalnego silnika (pasowanie,
montaz).

Etap czwarty mial na celu wykonanie pierwszych testow
eksploatacyjnych ~ w  terenie,  napraw¢  niesprawnosci
zlokalizowanych w czasie testow oraz przeglad i naprawg
zdobytego osprzetu.

Ostatni etap rekonstrukcji sktadat si¢ z dziatan polegajacych na
wymontowaniu pozyczonego silnika 1 zamontowaniu do
samochodu pozarniczego, zainstalowaniu oryginalnego silnika po
naprawie, docieraniu silnika, probach terenowych oraz
prezentacji zrekonstruowanej tankietki na wydziale SIMR Politechniki Warszawskiej.

Koncepcje konserwatorska opracowali pracownicy M.W.P Mirostaw Zigtarzewski,
Michal Malec, Erazm Domanski. Natomiast pozostate etapy rekonstrukcji wykonal zespot w
sktadzie: Kazimierz Cigzki, Krzysztof Wlodarczyk, Mirostaw Ejmocki, Bogdan
Gardasielwicz, Jan Harmata, Bogdan Kowalczyk, Lech Bialecki kierowany przez inz.
Stanistawa Michalaka.

Ostania cze$¢ prezentacji zawierata wybrane tematy procesu technologicznego odbudowy
TKS: budowa tankietki, silnik, osprzet silnika, skrzynia biegdw, most napedowy, uktad
kierowniczy i hamulcowy, a takze instalacja elektryczna. W przegladzie nie zabrakto takze
fotografii, m.in. z rekonstrukcji czesci silnika, calej tankietki a takze dokumentacji prob
terenowych.

Po zakonczonej prezentacji multimedialnej, mgr inz. Z. Nowosielski wraz z prof. F.
Rawskim dokonali odstonigcia TKS-u i przeprowadzili jazde probna.

Rys. 4 SzKic techniczny Tankietki TK-S

Zrédlo: opracowanie wlasne na podstawie materialéw uzyskanych na Sympozjum

30



Zwienczeniem spotkania byla zainicjowana debata nt. przedstawionych referatow. Glos
zabral migdzy innymi pracownik Instytutu Transportu Samochodowego, Cezary Krysiuk,
ktory opowiedziat o projekcie Wirtualnego Muzeum Motoryzacji. Wraz z nim na sali obecni
byli inni pracownicy Instytutu, Piotr Pawlak, Andrzej Kulesza oraz Bartosz Zakrzewski.

~ Fot. 1. Odslonigcie oraz jazda probna zrekonstruowanej ,, Tankietki”
Zrodio: opracowanie wlasne na podstawie materiatow uzyskanych na Sympozjum
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FAKTY 1 OPINIE

Spadek dynamiki rozwoju gospodarki Unii
Europejskiej przetozyt si¢ od razu na
mniejsza sprzedaz aut. W czerwcu 2008
roku europejscy klienci kupili nieco ponad
1,4 mln aut osobowych, o prawie 7 proc.
wigcej niz w maju, ale o 7,9 proc. mniej
niz rok wczesniej. Od poczatku roku
sprzedaz w UE przekroczyta 8,3 mln szt., o
2 proc. mniej niz przed rokiem. W Europie
Srodkowo-Wschodniej sprzedano 611,5
tys. aut, co oznacza wzrost o 6,9 proc.
Liderem w regionie po 6 miesigcach jest
Polska (sprzedaz 168,6 tys. aut), na drugim
miejscu znajduje si¢ Rumunia (149,8 tys.
szt.).

Auto Swiat nr 31/2008

W swoim brytyjskim zaktadzie w Sunder-
land Nissan uruchomil trzecia zmiane.
Praca przez 24 godziny na dobg jest
konieczna, by =zaspokoi¢ popyt na
cieszacego si¢ duzym powodzeniem
Nissana Qashgai. Od premiery w ubiegtym
roku w catej Europie sprzedano juz ponad
200 tys. tych aut. Dzigki wprowadzeniu
trzeciej zmiany w fabryce znalazlo
zatrudnienie 800 nowych pracownikow.
Motor nr 30/2008

W pierwszym poétroczu w zeranskiej FSO
wyprodukowano 38 tys. Lanoséw, 12,4
tys. Chevroletow Aveo 1 39 tys. tzw.
zestawow montazowych Lanosa.
Realizacja ambitnych planéw na ten rok
(70 tys. Lanosow, 70 tys. Aveo 1 90 tys.
zestawOw montazowych) wydaje si¢ by¢
zagrozona. Tymczasem  wciaZ  nie
powolano do zycia spotki joint venture
z General Motors. Mimo, ze miata powstac
w grudniu 2007 roku, do dzisiaj nie
zakonczono rozmow.

Motor nr 30/2008
Pierwsze potrocze 2008 roku bylo
najlepsze w  historii Audi i BMW.

Samochody pierwszej z marek kupito
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w tym okresie 516 tys. klientow (2 proc.
wigcej niz  zakladano). Rekordowe
poirocze odnotowato takze BMW, ktore
sprzedato blisko 765 tys. aut BMW, Mini
i Rolls-Royce.

Motor nr 30/2008

Tylko w czerwcu b.r. Polacy sprowadzili
ponad 107 tys. uzywanych samochodow,
niemal 30 proc. wigcej niz w tym samym
miesiacu 2007 roku. Spoza  Unii
sprowadzono 3640 pojazdéw (az o 29,7
proc. wigcej niz w maju b.r. i o 94,8 proc.
wigce] niz w czerwcu ubieglego roku).

Taki  wzrost  liczby  samochodéw
sprowadzanych spoza UE zawdzigczamy
niskiemu kursowi dolara — wigkszo$¢

z tych aut trafito do Polski z USA. Od
poczatku b.r. sprowadzono do Polski juz
ponad 562 tys. samochodow, czyli az 20,8
proc. wigcej niz w pierwszym potroczu
2007. Nie zmieniaja si¢ preferencje
importerow. Nadal najchgtniej sprowa-
dzone sa Volkswageny, Ople, Fordy, Audi
1 Renault.

Motor nr 30/2008

Od 19 lipca b.r. mozna ubiegac si¢ o zwrot
nadptaconej akcyzy za auto z prywatnego
importu. Zgodnie z wyrokiem Europej-
skiego Trybunatu Sprawiedliwosci,
zZwrotowi podlega czese akcyzy
przewyzszajaca kwotg¢ podatku zawartego
w cenie podobnego, krajowego, uzywa-
nego auta. Od 1 maja 2004 roku do 30
listopada 2006 roku pobierano akcyze
zalezna od wieku sprowadzonego auta
1 mogta ona wynie$¢ nawet 65 proc. jego
wartosci.

Motor nr 31/2008

Przedstawiciele koncernu Daimler AG
1 wegierskiego rzadu podpisali list
intencyjny w sprawie budowy fabryki,
w ktorej maja powstawa¢ Mercedesy klasy
A 1 B. Planujac t¢ inwestycj¢, niemiecki
koncern brat pod uwage lokalizacjg
w Polsce, ale ostatecznie wybdr padt na
Wegry. Daimler zainwestuje tam ok. 800
mln euro 1 stvorzy ponad 2,5 tys. nowych



miejsc pracy. Wlasciwa umowa ma zostaé
podpisana jesienia tego roku, a produkcja
aut w nowym zakladzie ruszy w 2012
roku.

Motor nr 31/2008

Wedtug Polskiej Organizacji Przemystu
1 Handlu Naftowego (POPiHN), w osta-
tnim potroczu z mapy Polski znikngto 19
stacji benzynowych (dzi§ jest ich 6868).
Jest to odwrocenie stalego trendu
wzrostowego. Zdaniem ekspertow, spadek
liczby stacji to efekt reorganizacji sieci
PKN Orlen 1 Grupy Lotos. Od stycznia do
czerwca b.r. sie¢ Orlenu zmniejszyla si¢
o 28 placowek, a Lotosu o 31. Ros$nie za to
liczba stacji zagranicznych koncernow
(w analizowanym okresie przybylto ich 31).
Motor nr 32/2008

Kosztem 65 mln zt powstata w Swidnicy
fabryka japonskiej firmy Nieco. W otwar-
tym niedawno zaktadzie znalazto pracg 65
osob, ktore produkuja nity, pierScienie
1 zaciski z tworzyw sztucznych oraz
elementy uktadéw paliwowych. Jeszcze
w tym roku zaloga powigkszy sig o kolejne
10 os6b, w 2009 roku, gdy powstanie
druga  hala, zatrudnienie = wzrosnie
o kolejne 40 oséb. Powodem, dla ktorego
Nieco wybrato Polske i Dolny Slask, byto
sasiedztwo fabryk Toyoty, Opla
i Volkswagena.

Motor nr 32/2008

Sposrod wszystkich krajow europejskich
w Portugalii sprzedaje si¢ najwigcej
samochodoéw charakteryzujacych si¢ niska
emisja. CO,. Srednia emisja CO,
w pojazdach nabywanych przez Portugal-
czykbw  wyniosta 139,8 g/km dla
porownania — S$rednia dla 21 krajow
europejskich to 154,8 g/km. Drugie
miejsce zajmuje Francja z rezultatem 140,2
g/km. Wyniki obu krajow to efekt nowych

regulacji  podatkowych  preferujacych
samochody o obnizonej emisji CO,.
Motor nr 32/2008
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W pierwszym poétroczu 2008 roku Toyota
stala si¢ najwigkszym na $wiecie
producentem samochodéw, sprzedajac na
calym $wiecie ponad 4,82 min aut.
Japonska firma wyprzedzila koncern GM
(4,54 mln sprzedanych aut). Zmiana
nastapita takze na trzeciej pozycji. Ford
(3,09 mIn sprzedanych pojazdow) musiat
ustapi¢ miejsca VW (3,31 mln). To
gtownie efekt sprzedazy przez
Amerykanow Jaguara i Land Rovera oraz
malejacego popytu na duze auta terenowe
w USA. Do konca roku Toyota chce
sprzeda¢ 9,5 mln samochodow. To
prognoza ostrozniejsza od podawanej na
poczatku roku (9,85 mln), ale i tak Toyota
ma szans¢ utrzymacé pozycje $wiatowego
lidera.

Motor nr 32/2008

Brak jest chgtnych na zakup $rodkéw
trwaltych oraz praw do  produkcji
samochodu Honker 1 wurzadzen do
produkcji  Lublina. Syndycy  Masy
Upadlosciowej Daewoo Motor Polska

1 Intralla wystawili obie firmy na sprzedaz,
ale zaden przetarg nie doszedt do skutku
z powodu braku ofert.

Motor nr 33/2008

W brytyjskich zaktadach w Longbridge
wznowiono produkcj¢ roadstera MG TF.

180 robotnikow bedzie sktada¢
zmodernizowana odmiang pamigtajacego
1995 rok auta z  komponentéw

produkowanych w Chinach. Wytwarza-
niem zajmuje si¢ NAC MG UK, brytyjska
spotka chinskiego Nanjinga, ktory w 2005
roku po bankructwie MG Rovera kupit
prawa do modelu TF.

Motor nr 33/2008

Ministerstwo Zdrowia chce zlikwidowac
,podatek Religi”, czyli 12-procentowy
ryczalt przekazywany przez ubezpieczy-
cieli od kazdej polisy OC do Narodowego
Funduszu Zdrowia. Wprowadzenie ,,podat-
ku Religi” w ubieglym roku spowodowato
wzrost wysokosci sktadek OC. Mini-
sterstwo  obecnie  proponuje  inne



rozwigzanie — ubezpieczyciele beda
musieli z polisy OC sprawcy pokrywaé
koszty leczenia ofiar wypadku.
Towarzystwa ubezpieczeniowe obawiaja
si¢ wysokich rachunkéw wystawianych
przez szpitale. W opinii ubezpieczycieli
zniesienie ,,podatku Religi” raczej nie
spowoduje obnizek cen polis OC.

Motor nr 33/2008

Indyjski koncern motoryzacyjny Tata
Motors oraz chinski Brillance wchodza do
Polski. Na naszym rynku bgda oferowaé
samochody o potowe tansze od aut
zachodnich konkurentéw. Tata Motors ma
na polskim rynku zaoferowa¢ miejskie
auto Indica za ok. 20 tys. zi, mala
terenéwke Safari (ok. 50 tys. zt) oraz pick-
upa o nazwie Xenon (ok. 42 tys. zt). Indica
porownywane np. ze Skoda Fabia, jest od
niej o 15 tys. zl tansza. Koncern nie
zaoferuje w Polsce przynajmniej na razie
swojego najbardziej znanego modelu
Nano, czyli najtanszego samochodu na
$wiecie. Firma dopiero przygotowuje
wersje tego taniego auta spelniajaca
europejskie normy emisji spalin oraz
bezpieczenstwa. Do Polski wchodzi tez
chinski koncern Brilliance. Spétka HSO
Motors, dystrybutor aut tej marki na
Europg, finalizuje wtasnie rozmowy
z potencjalnymi dilerami. Chinski koncern
zaoferuje w Polsce m.in. kompaktowy
model BS2 za 40 tys. zt oraz sedana BS4
za 52 tys. zk.

Gazeta Wyborcza z 14.07.2008

Pol-Mot Holding na terenie dawnych
zaktadow Daewoo w Lublinie rozpocznie
wkrotce montaz chinskiego pick-upa.
Polski Pol-Mot chce produkowaé rocznie
1,5 tys. samochoddéw o nazwie Grand
Tiger, podobnych do Mitsubishi Triton.
W Chinach auto to produkowane jest od
2006 roku przez firmg¢ ZhongXing Autos
w kilkudziesigciu tysiacach egzemplarzy
rocznie. Pierwsze samochody maja
wyjecha¢ z tasm montazowych lubelskiego
zakladu juz za dwa miesiace. Zdaniem
ekspertow samochdd ma szanse na sukces,
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jesli jego cena nie przekroczy 50 tys. zi,
czyli bedzie zblizona do cen podobnych
samochodow sprowadzanych juz z Chin
przez China Motors czy radomski Great
Wall Cars. Realizacj¢ planéw Pol-Motu
sprzyja popyt w Polsce na tego typu
samochody.

Gazeta Wyborcza z 16.07.2008

Ok. 400 kolejnych os6b zamierza zatrudnic¢
do konca tego roku tyska fabryka Fiata. Od
poczatku tego roku zaktad przyjat juz 1,5
tys. nowych pracownikéw. Zwigkszenie
zatrudnienia to efekt wartej ok. 300 min
USD rozbudowy fabryki. Na terenie
tyskiej  fabryki  opréocz 5,1  tys.
pracownikow Fiata zatrudnionych jest tez
ok. 7 tys. osob z firm ustugowych
1 serwisowych. Po rozbudowie tyski zaktad
stat si¢ najwigksza fabryka Fiata w Europie
1 druga, po brazylijskiej, na $wiecie.
Roczne zdolnosci produkcyjne wzrosty do
ok. 600 tys. samochodéw. Obecnie z taSmy
zjezdza ponad 1,9 tys. aut na dobg,
w koncu roku bedzie to ponad 2,1 tys. przy
1,1 tys. aut przed rozbudowa. W roku
2008 fabryka wyprodukuje ponad 500 tys.
samochodéw, wobec 360 tys. w 2007 r. To
przede wszystkim modele Panda 1 500,
w coraz mniejszym stopniu fiat 600
(dawne Seicento). Przewazajaca czgs¢
produkcji (ponad 96 proc.) trafia na
eksport.

Gazeta Wyborcza z 28.07.2008

W Stanowicach k. Otawy (Dolnoslaskie)
powstanie kolejna fabryka American Axle
& Manufacturing (AAM), w ktoérej beda
produkowane elementy uktadu nape¢do-
wego do réznych marek samochodow.
Obiekt ma by¢ uruchomiony w 2009 r.
Nowy zaklad zajmie 4,7 tys. m kw.,
z czego okoto 1,2 tys. m kw. przeznaczono
na powierzchni¢ biurowa. W 2009 r.
w fabryce znajdzie prace okoto 100 osdb,
przy czym inwestor zaktada w przysztosci
dalsza rozbudoweg fabryki 1 zwigkszenie
zatrudnienia. AAM powstata w 1994 r.,
jest $wiatowym producentem systemow
napgdowych 1 podwozi do cigzarowek,



autobuséw, samochodow wyscigowych
1 osobowych. Obecnie jej zaktady znajduja
si¢ w 29 miejscach na $wiecie w tym, m.in.
w USA, Brazylii, Chinach, Meksyku
1 Wielkiej Brytanii. Firma notowana jest na
Nowojorskiej Gieldzie Papierow Wartos-
ciowych. W 2006 r. koncern wybudowat
w Stanowicach k. Olawy swoja pierwsza
fabryke, w ktorej produkowane sa
podzespoty do samochoddéw osobowych
i terenowych, m.in. tylne osie napgdowe,
dyferencjaly 1 elementy ukladu przeno-
szenia napgdu.

Gazeta Wyborcza z 28.07.2008

W potowie lipca b.r. weszta w zycie
znowelizowana ustawa o podatku akcyzo-
wym. Wedlug przepisow dodanych do tej
ustawy, jesli zadeklarowana warto$¢
sprowadzanego samochodu osobowego
"bez uzasadnione] przyczyny, znacznie
odbiega od $redniej wartosci rynkowe;"
auta, to naczelnik izby celnej moze
skontrolowac¢ t¢ deklaracje i wezwacé osobg
sprowadzajaca auto do zweryfikowania
podanej warto$ci auta lub przedstawienia
dokumentow  uzasadniajacych  niska
wyceng. Jesli sprowadzajacy auto nie
przedstawi takich dokumentéw, celnicy
beda mieli prawo sami ustali¢ warto$¢
samochodu, od ktorej zostanie naliczony
podatek. Takie prawo celnicy mieli
wczesniej, przed wejsciem Polski do UE.
Pierwsze  wezwania do  weryfikacji
deklarowanej warto$ci samochodow zosta-
ty juz wystane.

Gazeta Wyborcza z 29.07.2008

Koncern General Motors rozwaza sprzedaz
firmy Hummer (spotki zaleznej od GM)
indyjskiej firmie Mahindra. Oferta GM
zainteresowane s3 réwniez firmy chinskie
1 rosyjskie. Wojskowe terendwki Hummera
zyskaty stawg po wojnie w Zatoce Perskiej
w1991 roku. Przez lata cywilne
Hummery sprzedawaly si¢ bardzo dobrze,
mimo wysokiej ceny i watpliwej renomy
najbardziej paliwozernych aut $wiata.
Teraz jednak stoja na placach, bo
z powodu rosnacych cen  paliw
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Amerykanie nie chca juz ich kupowac.
Sprzedaz Hummera moze poprawic
finanse GM, ktére sa w bardzo ztym stanie.
W koncu lipca br. koncern oglosit, ze
w drugim kwartale tego roku miat 15,5
mld dol. strat z powodu zatamania si¢
sprzedazy aut w USA 1 konieczno$é
utworzenia rezerw m.in. na odprawy dla 19
tys. zwalnianych pracownikow.

Gazeta Wyborcza z 1.08.2008

W ciagu kilku miesigcy montaz instalacji
gazowych w samochodach moze sta¢ si¢
catkowicie nieoptacalny. Przyczyna tego sa
rosnace ceny LPG 1 podniesienie akcyzy
na te paliwo od przysziego roku. Od
stycznia 2009 podatek ten ma wzrosnaé
z obecnych 695 zt do 1,1 tys. zt za 1000
kg. W konsekwencji na poczatku
przysztego roku gaz moze kosztowad
nawet 3 zt za litr. Tymczasem ceny
benzyny i oleju napedowego spadaja.
Prognozy zaktadaja, ze na poczatku 2009 r.
litr benzyny kosztowa¢ bedzie do 4-4,2 zt.
Oznacza to, ze kierowca samochodu
$redniej klasy, ktory miesigcznie przeje-
zdza 1000 km, dzigki instalacji gazowej
bedzie mogt zaoszczgdzic w tym czasie
jedynie 57 zi. Dla porownania dzi$
oszczgdno$¢ ta wynosi ok. 160 zt.

Gazeta Wyborcza z 18.08.2008

Ministerstwo Infrastruktury postanowito
zreformowa¢  szkolenie = zawodowych
kierowcow. Ci, ktorzy po 10 b.r. wrzesnia
zdadza egzamin na prawo jazdy kat. D,
beda musieli dodatkowo zdoby¢ licencjg
na przew6z osob. Zgodnie z Rozpo-
rzadzeniem resortu kierowca po zdanym
egzaminie na kategori¢ D, bedzie musiat
dodatkowo zaptaci¢ 10 tysigcy zlotych za
260-godzinny kurs zakonhczony egza-
minem. W programie znalazta si¢ nauka
poslizgow kontrolowanych, gwalttownego
hamowania, jazdy po ostrym tuku. Pomyst
ministerstwa wzbudzit duze poruszenie
w $rodowisku transportowym. Przeciw
zaostrzeniu przepisow protestuje miedzy
innymi Rada Zrzeszenia Migdzynaro-
dowych Przewoznikow Drogowych.
Gazeta Wyborcza z 21.08.2008



Projekt tzw. ustawy fotoradarowej zaktada
utworzenie w Polsce, wzorem panstw
zachodnich, scentralizowanego systemu
kontroli predkosci pojazdow drogowych.
System polegatby na przesyle zdjgé
radarowych pojazdoéw przekraczajacych
dozwolona predkos¢ do zlokalizowanego
w  Glownym Inspektoracie Transportu
Drogowego Centrum Automatycznego
Nadzoru na Ruchem Drogowym, ktore
w oparciu o dane Centralnej Ewidencji
Pojazdow 1 KierowcoéHw identyfikowatby
wlasciciela ~ pojazdu 1 przesylato
wystawiony mandat. Docelowo system
dysponowalby ok.1000 radaréw (przy 127
posiadanych przez Policje 1 ok. 100
posiadanych przez samorzady). W WIk.
Brytanii funkcjonuje 4 tys. radaréw,
w Niemczech 3 tys. a we Francji ok. 1,5
tys.

Rzeczpospolita z 9.07.2008

Od 1 maja 2008 roku obowiazuje nowe
rozporzadzenie ministra infrastruktury na
temat wymagan dotyczacych prowadzenia
osrodkéw doskonalenia techniki jazdy,

egzaminowania kandydatow na
instruktorow (Dz. U. nr 77 poz. 458).
Przyjete rozwiazania w postaci

wyrywkowego egzaminu teoretycznego
1 praktycznego budza wiele zastrzezen ze
strony s$rodowisk dzialajacych na rzecz
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogo-

wego. w trakcie poswieconego
problemowi wplywu  jako$ci szkolenia
kierowcow na brd, 1I Forum

Bezpieczenstwa Drogowego przedstawio-
no pozytywne przyktady przedmiotowych
rozwigzan wdrazanych w innych krajach
unijnych.

Polska Gazeta Transportowa nr 26/2008

W czerwcu 2008 roku oddano do uzytku
ostatni odcinek budowanej przez 20
miesigcy gdynskiej Trasy Kwiatkow-
skiego.  Kosztujaca 225 min  zt
(z czego 180 mln pochodzito z funduszy
unijnych) droga potaczyta lotnisko
w Babich Dotach z obwodnica trdjmiejska.
Trasa przejmujac wigkszos¢ cigzkiego
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ruchu drogowego obstugujacego port,
w tym Baltycki Terminal Kontenerowy
oraz gdynskie stocznie w istotny sposob
odciazy sie¢ uliczng  Gdyni  (wg
eksperckich szacunkéw liczba  kolizji
1 wypadkow na terenie Gdyni powinna
spas¢ o 5%). O polowe zmniejszy¢
powinien si¢ czas dojazdu wynoszacy
obecnie w szczycie komunikacyjnym
nawet 3 godziny, do portowych terminali.
Polska Gazeta Transportowa nr 26/2008

Zdesperowani  transportowcy  nasilaja
swoje protesty. 23 czerwca b.r. ponad 100
tys. kierowcéw w godzinach 12.00-15.00
poruszato si¢  swoimi  pojazdami
z szybkoscia 20 km/godzing. Spowolnienie
ruchu samochodow cigzarowych utrudnito
poruszanie si¢ innym uzytkownikiem drog.
Postulaty przewoznikow pozostaja bez
zmian: obnizanie ceny uzywanego przez
nich oleju napedowego, pozostawienie
systemu winiet, udroznienie wschodniej
granicy Kkraju, zniesienie ograniczenia
wwozu paliwa spoza UE.

Polska Gazeta Transportowa nr 27/2008

Do uzytku oddano nowy most na Wisle
zlokalizowany w Putawach. Most im. Jana
Pawta II ma ponad kilometr dhugosci,
a jego gtowne przgsto obejmujace caty nurt
rzeki ma az 212 metrow (najwigkszy most
tukowy w Polsce i trzeci w Europie). Most
ma cztery pasy ruchu, kazdy z nich ma 3,5
metra szerokosci. Jezdnie oddzielone sa od
siebie pasem awaryjnym o szerokosci 2,5
metra. Obiekt kosztujacy 400 miln zt
(w  75% sfinansowany ze S$rodkow
Sektorowego Programu  Operacyjnego
Transport) stanowi czg§¢ obwodnicy
Putaw, ktora ma by¢ zakonczona w 2012
roku.

Polska Gazeta Transportowa nr 27/2008

Dopiero w potowie czerwca b.r. podpisano
pierwsze w kraju dwie umowy na
dofinansowanie projektow ze $rodkow
Regionalnego Programu Operacyjnego na
lata 2007-2013. Umowy dotyczyly
przebudowy odcinka drogi krajowej nr 52



w  Bielsku Bialej oraz  budowy
bytomskiego odcinka obwodnicy
aglomeracji  gorno$laskiej. Opoznienia
dotykaja rowniez umoOw na inwestycje
transportowe finansowane z Programu
Operacyjnego . Infrastruktura i Srodo-
wisko”. Do czerwca 2008 roku na
przewidywanych 208 umoéw podpisano
jedynie osiem.

Polska Gazeta Transportowa nr 27/2008

Ministerstwo  Infrastruktury  podpisato
nowa umowg¢ ze spotka Gdansk Transport
Company na budowe 152 km odcinka
autostrady A-1 Nowe Marzy-Torun.
Perturbacj¢ z umowa podpisana przez
wiceministra za czasow rzadow SLD
1 zakwestionowana w okresie rzadow PIS-
u spowodowaly nie tylko wydtuzenie
terminu zakonczenia inwestycji z 2010
roku na czwarty kwartat 2011, ale rowniez
100% wzrost kosztow. Koszt budowy 1 km
autostrady wzrost z 5,5 mln euro do 11,7
mln euro, a koszt budowy 3 mostow (dwa
na Wisle i1 jeden na Drwecy) ze 131 min
euro do 191 mln euro.

Polska  Gazeta  Transportowa nr
28/29/2008

Zebral i opracowal: MM
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NOWE PRZEPISY

Rozporzadzenie ~ Ministra  Srodowiska
z dnia 10 czerwca 2008r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie szczegdtowego
sposobu 1 kryteriow gospodarowania
srodkami  pochodzacymi z optat za
substancje kontrolowane. (Dz U. nr 108
poz. 699).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 4 lipca 2008r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie szczegoétowych
warunkow  technicznych dla  znakow
1 sygnaléw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego
1 warunkéw ich umieszczania na drogach.
(Dz. U. nr 126 poz. 813).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 11 lipca 2008r. w sprawie przewozu
lotniczego  materiatbw ~ wymagajacych
szczegblnego traktowania. (Dz.U. nr. 126
poz. 814).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 2 lipca 2008r. w sprawie szkolenia
kierowcow wykonujacych przewoz
drogowy. (Dz.U. nr 124 poz. 805).

Obwieszczenie Marszatka Sejmu RP z dnia
25 czerwca 2008r. w sprawie ogloszenia
jednolitego tekstu ustawy — Kodeks
postgpowania w sprawach o wykroczenia.
(Dz. U. nr 133 poz. 848).

Rozporzadzenie Ministra Spraw
Wewngetrznych 1 Administracji z dnia 7
sierpnia 2008r. zmieniajace rozporzadzenie
w  sprawie  warunkdw 1 sposobu
pilotowania pojazdéw oraz wysokosci
optat. (Dz. U. nr 157 poz. 988).
Obwieszczenie Marszatka Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 25
sierpnia  2008r. w sprawie ogloszenia
jednolitego tekstu ustawy o jednostkach
badawczo-rozwojowych. (Dz. U. nr 159
p0z.993).
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Rozporzadzenia  Ministra  Srodowiska
z dnia 22 sierpnia 2008r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie wzoru rocznego
sprawozdania o wysokosci naleznej oplaty
za brak sieci zbierania pojazdéw. (Dz.U. nr
162 poz. 1009).

Zarzadzenie Ministra Infrastruktury Nr 50
z dnia 1 sierpnia 2008r. w sprawie
powolania Statej Komisji Rekomendac;ji
do spraw drogownictwa w Ministerstwie
Infrastruktury. (Dziennik  Urzgdowy
Ministra Infrastruktury nr 10 poz. 57).

Zarzadzenie Ministra Infrastruktury Nr 41
z dnia 9 czerwca 2008r. zmieniajace
zarzadzenmie w sprawie nadania statutu
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
1 Autostrad. (Dziennik Urzedowy Ministra
Infrastruktury Nr 9 poz. 52).

Obwieszczenie Prezesa Polskiego
Komitetu Normalizacyjnego z dnia 10
lipca 2008r.r. w sprawie wykazu norm
zharmonizowanych. (Dziennik Urzedowy
Ministra Infrastruktury Nr 57 poz. 520).

Obwieszczenie Ministra Rozwoju
Regionalnego z dnia 31 lipca 2008 r.
w sprawie listy projektéw indywidualnych
dla Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko 2007-2013. (Monitor Polski
Nr 58 poz. 521).

Obwieszczenie Ministra Rozwoju
Regionalnego z dnia 6 sierpnia 2008r.
w sprawie listy projektéw indywidualnych
dla Programu Operacyjnego Innowacyjna
Gospodarka na lata 2007-2013. (Monitor
Polski Nr 60 poz. 536).

Obwieszczenie Prezesa Gtownego Urzedu
Statystycznego z dnia 26 sierpnia 2008r
w sprawie wskaznika cen dobr inwesty-
cyjnych za II kwartat 2008r. (Monitor
Polski Nr 64 poz. 581).



1 IVCIA ITS

Dzien Bezpiecznego Kierowcy

Juz po raz trzeci Krajowy Duszpasterz
Kierowcow Ks. dr Marian Midura oraz
Krzysztof Holowczyc oglosili 25 lipca
Dniem Bezpiecznego Kierowcy. W Dniu
Sw. Krzysztofa, patrona kierowcow,
apelowali o ostrozna i rozwazna jazdg¢ na co
dzien, aby wszystkim po polskich drogach
podrozowato si¢ bezpiecznie.

W dniu 25 lipca 2008 roku na rondzie im.
Romana Dmowskiego w Warszawie odbyt
si¢ happening "Dzien bez mandatu"
organizowany corocznie przez MIVA
Polska, Fundacj¢ Kierowca Bezpieczny,
Wydziat Ruchu Drogowego Komendy
Stotecznej Policji oraz partnerow. W roku
biezacym na gléwnym warszawskim
rondzie Instytut Transportu Samocho-
dowego zaprezentowat Symulator Zderzen,
ktory symuluje zderzenie czotowe auta
osobowego jadacego z predkoscia 12-
14km/h z nieruchoma przeszkoda. Osoba
poddajaca si¢ probie odczuwa mocne
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szarpnigcie 1 dziatanie paséw. W ten sposob
mozna si¢ przekonac¢, jak wazne sa zapigte
pasy w momencie zderzenia, do ktorego
zazwyczaj dochodzi przy duzo wigkszych
predkosciach. Podczas akcji mozna bylo
otrzyma¢ najnowsze wydanie kwartalnika
BRD.

»Bezpieczenstwo
niepelnosprawnych dzieci
przewozonych w pojazdach”

W dniu 22 lipca 2008 roku w West
Midlands (Wielka Brytania) odbylo si¢
migdzynarodowe seminarium na temat
bezpieczenstwa niepetnosprawnych dzieci
przewozonych w pojazdach. Na spotkaniu
omowiono zagadnienia zwiazane z obecna
sytuacja prawna w krajach europejskich,
specyficznymi wymaganiami, jakim
powinny odpowiada¢ systemy zabezpieczen
dzieci wréznym wieku, z Kkonstrukcja
1 wymaganiami w stosunku do wozkow
inwalidzkich oraz systemow ich mocowania
w pojezdzie. Przedstawiono rezultaty
projektu  badawczego instytutu TRL,
wykonanego na zlecenie brytyjskiego
Ministerstwva Transportu. W  spotkaniu
uczestniczyli  przedstawiciele Instytutu
Transportu Samochodowego, przedstawi-
ciele jednostek badawczych, producenci
oprzyrzadowania dla inwalidow oraz firmy
zajmujace si¢  adaptacja  pojazdow,
przedstawiciele administracji rzadowych
(w tym Komisji Europejskiej) oraz shuzb
medycznych.

Symulator Jazdy Samochodem

W dniach 19-29 lipca 2008 roku Instytut
Transportu  Samochodowego, Fundacja
KRZYS oraz TOP-25 wspolnie z partne-
rami zorganizowali pokazy Symulatora
Jazdy Samochodem, ktére odbyly si¢
w calej Polsce (19.07 Gdansk - przy
Kosciele Mariackim, 20.07 Olsztyn - Stare
Miasto, 21.07 Elk - Promenada, 22.07
Warszawa - CH Targéwek, 23.07 Radom -
Carrefour, 28.07 Wroctaw - Bielany Park
Handlowy, 29.07 Krakow - Galeria
Krakowska).



Symulator Jazdy Samochodem jest to

nowoczesne narzedzie edukacyjne
wykorzystujace  rzeczywisty  samochod
(Toyota Corolla Verso) oraz interaktywna
wirtualna platformg 3D.

Kierowca podczas proby wykorzystuje
urzadzenia samochodu m.in. kierownice
oraz pedaly. Platforma interaktywna
pozwala natomiast dostosowa¢ narzedzie do
warunkow lokalnych.

Symulator demonstruje jak istotna jest
koncentracja  podczas jazdy. Dzigki
urzadzeniu kazdy uzytkownik moze poznaé
swoje mozliwosci 1 ograniczenia.

Instruktor po préobie analizuje i przedstawia
btedy popetnione przez kierowcg. Istnieje
mozliwo$¢ wilaczenia specjalnego trybu -
pod wptywem alkoholu. Tryb moze zosta¢
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uruchomiony przed proba lub naniesiony na
przebyta trase po skonczonej probie. Jest to
doskonaty sposob, aby zaprezentowac
konsekwencje wynikajace z prowadzenia
po alkoholu, przede wszystkim mtodym
ludziom. Oczywiscie to tylko niektore
mozliwos$ci symulatora.

Zlota Kierownica Sw. Krzysztofa
2008 dla ITS

W dniu 20 lipca 2008 roku w Sanktuarium
Matki Boskiej Ostrobramskiej w Warsza-
wie  Dyrektor Instytutu  Transportu
Samochodowego dr inz. Andrzej
Wojciechowski odebrat Ztota Kierownice
Sw. Krzysztofa. Jest to wyréznienie za
wklad przede wszystkim w prace nad
poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego
przyznane przez Kapitute VII
Ogolnopolskiego Konkursu dla Kierowcow.
Konkurs organizowany jest corocznie przez
MIVA Polska 1 Krajowego Duszpasterza
Kierowcow.

Pojazdy uzytkowe - na drodze dla
dobra wszystkich

W dniu 18 lipca 2008 roku odbyty si¢ we
Frankfurcie warsztaty prasowe
zorganizowane przez VDA (Zrzeszenie
Niemieckiego Przemystu Samochodowego)
poswigcone Swiatowemu  rozwojowi
pojazdéw uzytkowych 1 poprzedzajace 62
wystawe [AA (Migdzynarodowa Wystawe
Samochodowa), ktora odbedzie si¢ w Hano-
werze w dniach 25 wrze$nia - 2 pazdzier-
nika 2008 roku. W  warsztatach
uczestniczyli prominentni przedstawiciele

najwigkszych  producentow  pojazdow
uzytkowych, stowarzyszenia  przewoz-
nikéw, Komisji Europejskiej (DG TREN),
niemieckiego  Ministerstwa  Transportu

1 specjalistycznych wydawnictw z ponad 30
krajow. Ze strony ITS, na zaproszenie
VDA, w spotkaniu wzial udziat z-ca
dyrektora ds. techniki - Wojciech
Przybylski. Mottem warsztatéw bylo:
"Pojazdy uzytkowe - na drodze dla dobra
wszystkich", a prezentowane zagadnienia
dotyczyty przede wszystkim:



® prognozy rozwoju potrzeb transpor-
towych w najblizszych 15 latach;

e mozliwosci dalszej poprawy ochrony

srodowiska zaré6wno przez rozwoj
techniki pojazdowej, jak 1 infrastru-
ktury oraz  zarzadzania  ruchem
drogowym;

e aspektéw wbudowanych do konstrukeji
pojazdéw  systemOw  zmniejszenia
zagrozen bezpie-czenstwa na drogach;

e rozwoju transportu 1  produkcji
pojazdow w krajach rozwija-jacych sig;

e koniecznosci  bardziej  zréwnowa-
zonego rozwoju wszystkich rodzajow
transportu  wobec  spodziewanego
wzrostu potrzeb transportowych
w nastgpnych 15 latach o 50%.

Wymienione zagadnienia zostaty
przedstawione w 8 referatach, po kazdym
z nich odbyla si¢ dyskusja. Miaty miejsce
takze dwie dyskusje panelowe, jedna
poswigcona tzw. ,,wschodzacym rynkom”,
a druga - pod hastem: ,,Dokad zmierza
transport towarow”. W  wystapieniach
podkreslano problem zastapienia transportu
drogowego przez inne rodzaje transportu
zwiazany z jego najwicksza elastycznoscia.
W zakresie ochrony srodowiska
podkreslono korzystny wptyw optyma-
lizacji  silnikow o  ZS,  ukladéw
napedowych, rozwoju techniki hybrydowe;j

i silnikbw  zasilanych CNG, jako
dostepnych technicznie w najblizszym
czasie. = Wskazano na  potwierdzony

badaniami korzystny wplyw na bezpie-
czenstwo jazdy poktadowych systemow
wspomagania kierowcy takich jak ESP (do
10% zmniejszenia wypadkow), ACC (do
70% zmniejszenia najazdow od tylu na
autostradach) i1 ostrzegania przed zmiang
pasa ruchu (do 50% zmniejszenia
wypadkow zwiazanych z opuszczeniem
swojego pasa ruchu). Zwrocono takze
uwage na dwa istotne aspekty wdrazania
korzystnych zmian konstrukcyjnych
w pojazdach, po pierwsze na dlugi okres
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wymiany parku pojazdow cigzarowych i po
drugie na ,bezradno$¢”  rozwigzan
proekologicznych w sytuacji nadmiernego
zatloczenia istniejacej infrastruktury. Padta
takze deklaracja, ze opisywane rozwiazania
beda prezentowane w nowych, produkt-
cyjnych pojazdach uzytkowych na 62 TAA.

XIV Rajd sw. Krzysztofa

W dniu 12 lipca 2008 roku w Puttusku
odbyt sie¢ XIV Rajd Sw. Krzysztofa
zorganizowany przez Automobilklub Polski
pod patronatem Instytutu Transportu
Samochodowego, MIVA Polska oraz
Urzedu Miasta Pultusk.

Na trasie rajdu podzielonej na dwie petle
liczacej 108 kilometrow przeprowadzono
16 prob sprawnosciowych na
nawierzchniach luznych. Wystartowato 47
zaldg, z czego na mecie zameldowato si¢
31. Zwycigzcami w klasyfikacji generalne;j
XIV Rajdu $w. Krzysztofa zostali Michat
Zelazo z pilotem Krzysztofem Sawickim,
jadacy Mitsubishi Lancer Evo IX. Na
podium w klasyfikacji generalnej stangly
rowniez dwie zalogi Subaru, Krzysztof
Szymanski 1 Jarostaw Latosek w Legacy
oraz Pawel Tomaszek =z Marcinem
Dereckim w Imprezie GT.



Europejska Konferencja
Mlodziezowa

dla Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
(European Youth Conference
for Road Safety)

'European Youth
. ¥ Conference for

iU d

‘Road Safety

W dniu 10 lipca 2008 roku w Brukseli
odbyla si¢  Europejska  Konferencja
Mtodziezowa dla Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego zorganizowana przez Komisje
Europejska 1 stowarzyszenie Voiture&Co.
W konferencji uczestniczyli reprezentanci
27 krajow Unii Europejskiej, a przewo-
dniczyt jej Zoltan Kazatsay
z Dyrekcji Generalnej Transportu i Energii
Komisji Europejskiej. Konferencja miata na
celu  zaangazowanie mlodych ludzi
w przygotowanie 1 realizacj¢ kampanii
spolecznych na rzecz BRD skierowanych
do ich réwiesnikéw. Polske reprezentowat
Michal Kopacki z Instytutu Transportu
Samochodowego. Gosciem  specjalnym
konferencji byl Kimi Raikkonen, ktory
zadeklarowal wykorzystanie wizerunku
1 popularnosci na rzecz BRD.
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Wspolne dzialania kontrolne
ITS oraz ITD.

W dniu 2 lipca 2008 roku Instytut
Transportu ~ Samochodowego  wspolnie
z Inspekcja  Transportu  Drogowego
korzystajac z nowoczesnej stacjonarnej
wagi  usytuowanej] na terenie TS
przeprowadzili pomiar nacisk6w na
poszczeg6lne osie oraz dopuszczalnej masy

catkowitej pojazdow 1 zespotoéw pojazdow

cigzarowych  poruszajacych  si¢  po
Warszawie.
Skontrolowano 10 pojazdéw. W kilku

przypadkach stwierdzono przekroczenie
dopuszczalnych norm, a w konsekwencji
wszczeto postgpowanie wyjasniajace wobec
przedsigbiorcow.

Wspolne dziatania kontrolne maja na celu
ochron¢ warszawskich drog.




0 Instytucie Transportu Samochodoweyo w mass mediach

W lipcu i sierpniu 2008 r. o ITS miedzy innymi pisano w prasie:

Polskie drogi z dn. 01.07.2008r. ,,Zintegrowany system bezpieczenstwa transportu”
aut. Ryszard Krystek;

Forum Budowlana z dn. 01.07.2008r. ,,Niskoprofilowana waga”;

Inwestor budowlany z dn. 01.07.2008r. ,,Auto stuzbowe oczami kobiety” aut. Emilia
Wolska;

Motobiznes z dn. 18.07.2008r. ,,Zanim usiadziesz za kierownica” aut. Michat
Kopacki;

Echo miasta Krakow z dn. 28.07.2008r. ,,Wirtualna jazda na bani” aut. jk;
Auto Swiat z dn. 28.07.2008r. ,,Polacy nie potrafig jezdzi¢”;

Motobiznes z dn. 29.07.2008r. ,,Auto stuzbowe oczami kobiety” ;

Magazyn Autostrady z dn. 01.08.08 ,,Wlasciwosci reflektorow samochodowych
a bezpieczenstwo ruchu drogowego” aut. Tomasz Targosinski;

Magazyn Autostrady z dn. 01.08.2008r. ,,Zielona strzalka — Potwierdzenie!” aut.
Jerzy Narozny;

Kurier Szczecinski z dn. 04.08.2008r. ,,Bezpieczniej czy oszczedniej” aut.
Wlodzimierz Abkowicz;

Kurier Szczecifiski z dn. 13.08.2008r. ,,Slina w narkotesterze” aut. Wab;

Polska Dziennik Battycki Moto Gratka z dn. 13.08.2008r. ,,Na wszelki wypadek...”
aut. Piotr Koztowski;

Polska Glos Wielkopolski z dn. 14.08.2008r. ,,Na wszelki wypadek” aut. Piotr
Koztowski;

Polska Gazeta Krakowska Matopolska z dn. 20.08.2008r. ,,Motocyklowa jazda przez
urzednicze klody” aut. Anna Ghuch;

Kurier Szczecinski z dn. 28.08.2008r. ,,Bezpieczny powrotdo szkoly”;

TOP — Tygodnik Opoczynski z dn. 29.08.2008r. ,,DRUID”;
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