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Marek Lepkowski

ANALIZA POROWNAWCZA STANU WYKORZYSTANIA FUNDUSZY
STRUKTURALNYCH 1 FUNDUSZU SPOJNOSCI NA LATA 2004-2006 WSROD
10-CIU NOWYCH PANSTW CZL.ONKOWSKICH UE

We wspolczesnym $wiecie o poziomie gospodarki decyduje jej nowoczesno$c,
innowacyjnos$¢, stopien wykorzystania zaawansowanych technologii. Wobec takich wyzwan
zwigkszenie poziomu innowacyjnos$ci stalo si¢ priorytetem, celem strategicznym panstw Unii
Europejskiej.

Polityka strukturalna UE jest polityka realizowana na zasadzie podziatu odpowiedzialnos$ci
miedzy panstwami czlonkowskimi a Komisja Europejska. Podczas gdy panstwa cztonkowskie
sa odpowiedzialne na poziomie krajowym i regionalnym za zarzadzanie funduszami
strukturalnymi, Komisja Europejska jest ostatecznie odpowiedzialna za wykonanie budzetu
1 wlasciwe zarzadzanie funduszami.

Zadaniem Komisji Europejskiej jest proponowanie zmian w podstawowych
rozporzadzeniach reformujacych system 1 czuwanie nad wdrazaniem przepisow tych
rozporzadzen z poszanowaniem zasad prawidlowego zarzadzania. Z tego tytulu Komisja
zarzadza wspolnotowymi instrumentami wyznaczajac, po konsultacji z panstwami
cztonkowskimi, obszary kwalifikujace si¢ do Celow polityki strukturalnej UE, okresla
orientacyjnie pulg¢ pomocy w podziale na panstwa czlonkowskie i poszczegdlne cele w oparciu
o przejrzyste zasady alokacji srodkéw, okresla ramy funkcjonowania programow inicjatyw
wspolnotowych 1 we wspoOtpracy z panstwami czlonkowskimi okresla wskazniki
wspotfinansowania z funduszy strukturalnych, podejmuje decyzj¢ o przyjeciu Jednolitych
Dokumentéw Programowych lub programéw operacyjnych, monitoruje wykonanie czgsci
finansowe] programoéw za posrednictwem Komitetow monitorujacych i ocenia wykonanie
programow wspolnie z panstwami cztonkowskimi, wydaje coroczne raporty przekazywane
innym instancjom europejskim, odpowiada za dzialanie komitetow doradczych oraz co trzy
lata sporzadza raport na temat spdjnosci gospodarczej 1 spoleczne;.

Fundusze strukturalne stanowia szczegolnie istotny instrument polityki gospodarczej Unii
Europejskiej. Cel spojnosci ekonomicznej 1 spotecznej panstw cztonkowskich ma by¢
osiagnigty poprzez szereg dzialan majacych przyspieszy¢ proces zmniejszania dysproporcji
pomiedzy poszczegdlnymi regionami Wspolnoty. Jedna z metod realizacji dazen strukturalnej
polityki Unii Europejskiej jest bezposrednia finansowa pomoc przy restrukturyzacji
1 modernizacji mechanizmdéw gospodarczych regionéw stabiej rozwinig¢tych. Do dyspozycji
mamy nastgpujace instrumenty finansowe: Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego,
Europejski Fundusz Spoteczny, Europejski Fundusz Orientacji i Gwarancji Rolnej (EFOiGR),
Instrument Finansowego Wspierania Rybotéwstwa oraz Fundusz Spojnosci'.

' Dz. U. Nr 116 z dnia 24 maja 2004 r.



Pozyskiwanie funduszy strukturalnych stanowi nowe wyzwanie dla przedsigbiorstw, w tym
malych 1 S$rednich przedsigbiorstw, instytucji naukowo-badawczych 1 innych instytucji
dazacych do dalszego rozwoju dziatalnosci.

Podstawy funkcjonowania funduszy strukturalnych opieraja si¢ na zasadach:

pomocniczosci (subsydiarnosci) — gdzie polityka strukturalna jest jedynie uzupelnieniem
dziatan podejmowanych na poziomie lokalnym lub krajowym,

koncentracji — gdzie $rodki ptynace z UE sa przeznaczone dla regionow, ktore znajduja si¢
w najtrudniejszej sytuacji ekonomicznej,

partnerstwa — polegajaca na wspotpracy Komisji Europejskiej z odpowiednimi wtadzami
krajowymi, regionalnymi i lokalnymi,

programowania — pomoc przeznaczona jest na program trwalego rozwiazywania
problemoéw danej gatgzi gospodarki lub danego regionu,

dodatkowosci/wspotinansowania — gdzie dofinansowanie z UE ma uzupetnia¢ fundusze
z budzetu krajowego, a nie powinny ich zastgpowac.

YV V V VvV V

Uruchomienie pot¢znego strumienia finansowego pochodzacego z funduszy unijnych
stwarza szereg nowych mozliwosci, réwniez w zakresie dzialan badawczo-rozwojowych. Jaki
wplyw na poziom potencjalu badawczego moze wywrze¢ otwarcie europejskiego zaplecza
finansowego? W jakim stopniu poprawi zdolno$ci finansowo-organizacyjnych jednostek
naukowo-badawczych? Z pewnoscia wysokie wymagania jako$ciowe, organizacyjne czy
techniczne powoduja konieczno$¢ zaangazowania wigkszego potencjatu intelektualnego, ale
takze kapitalowego.

Finansowanie dziatah z wykorzystaniem $rodkow pienigznych pochodzacych z funduszy
strukturalny cieszy si¢ coraz wigksza popularno$cia, czego dowodem jest lawinowo
wzrastajaca liczba podmiotow ubiegajacych si¢ o wsparcie w najrézniejszych obszarach
aktywnos$ci gospodarczej. Pomimo szczerego zainteresowania otrzymaniem bezposredniego
dofinansowania, wiele projektow nie przechodzi trudnej drogi formalno — merytorycznej.
Panstwowe urzedy i agencje zarzadzajace funduszami europejskimi nie ukrywaja, ze system
przyznawania dotacji jest skomplikowany, a procedury rozpatrywania i weryfikacji wnioskow
trwaja bardzo dtugo.’

W artykule omoéwione zostana zagadnienia zwiazane z pozyskiwaniem, zasadami
funkcjonowania oraz stopniem wykorzystania funduszy strukturalnych w sektorze transportu
na lata 2004-2006.

Struktura artykutu podzielona zostata na cztery czgsci:
» 1 cze$¢ dotyczy informacji nt. funduszy strukturalnych i inicjatyw wspolnotowych
» 1l czgs¢ prezentuje stan wykorzystania srodkéw z funduszy strukturalnych i Funduszu
Spdjnosci w Polsce do pazdziernika 2007 roku wraz z porownaniem z innymi krajami UE,
» 1II cze$¢ prezentuje wykorzystanie $rodkéw z funduszy strukturalnych na Sektorowy
Program Operacyjny Transport do listopada 2007 roku,
» IV czgs¢ prezentuje starania 1 osiagnigcia Instytutu Transportu Samochodowego
w pozyskiwaniu srodkow z funduszy strukturalnych na realizacje projektow.

% Gazeta Prawna Nr 217, 8 listopada 2005r.



1. FUNDUSZE STRUKTURALNE I FUNDUSZ SPOJNOSCI

Podstawowymi instrumentami Polityki Strukturalnej Unii Europejskiej sa Fundusze
Strukturalne, a ich zadaniem jest wsparcie restrukturyzacji i modernizacji gospodarki krajow
UE. Celem takiego dziatania jest wzrost spojnosci ekonomicznej i spotecznej Unii, a fundusze
kierowane sa w te sektory gospodarki i te regiony, ktore nie sa w stanie doréwnaé¢ do
odpowiedniego poziomu gospodarczego w UE bez uzyskania wsparcia finansowego. Polityka
Strukturalna i Fundusze maja, wigc pomdc wiladzom centralnym i regionalnym stabiej
rozwinigtych regionow w rozwiazaniu ich najwazniejszych problemow ekonomicznych.

Polityka strukturalna realizowana jest przez Uni¢ Europejska wspoélnie z rzadami panstw
wspolnotowych, ktore uczestnicza w jej finansowaniu, a rozdzial $srodkow z funduszy
strukturalnych pomigdzy panstwa czlonkowskie odbywa si¢ w oparciu o trzy Cele, tj.:

» Cel 1 o charakterze terytorialnym, ktory polega na wspieraniu rozwoju i dostosowan
strukturalnych regiondw op6znionych w rozwoju oraz stabo zaludnionych. W ramach Celu
1 w latach 2000-2006 przeznaczono dla tych regionow 69,7% globalnych $rodkow
bedacych w dyspozycji funduszy strukturalnych (127,5 mld euro). Dzialania w ramach
Celu 1 finansowane sa ze S$rodkow wszystkich czterech funduszy strukturalnych:
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (ERDF), Europejskiego Funduszu
Spotecznego (ESF), Sekcji Orientacji Europejskiego Funduszu Orientacji i Gwarancji
Rolnej (EAGGF) oraz Finansowego Instrumentu Sterowania Rybotowstwem (FIFG).
Programy pomocowe realizowane w ramach Celu 1 koncentruja si¢ na infrastrukturze,
z czego okolo potowy na infrastruktur¢ transportu oraz zasobach ludzkich, przy czym
priorytetowe znaczenie maja tu polityki na rzecz zatrudnienia oraz rozwoju systemu
edukacji 1 szkolenia.

» Cel 2 o charakterze terytorialnym, polega na wspieraniu i dostosowaniu pod wzgledem
ekonomicznym 1 spolecznym regiondw przezywajacych trudno$ci strukturalne
1 dokonujacych przeobrazen. Na wyptaty w ramach tego Celu w okresie 2000-2006
przeznaczono 11,5% globalnej kwoty bedacej w dyspozycji wszystkich funduszy
strukturalnych (19,7 mld euro), jak réwniez przewidziano pomoc przejsciowa. Dzialania
w ramach Celu 2 finansowane sa ze S$rodkéw Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego 1 Europejskiego Funduszu Spotecznego.

» Cel 3 o charakterze horyzontalnym, ktory polega na pomocy na rzecz adaptacji
1 modernizacji polityki systeméw oswiaty, szkolenia zawodowego 1 zatrudnienia. Celem
tym jest objgty caly obszar UE, z wyjatkiem regionéw otrzymujacych $rodki w ramach
Celu 1. Na Cel 3 przeznaczonych jest 12,3% wszystkich srodkow funduszy strukturalnych
(24 mld euro). Dziatania w ramach Celu 3 finansowane sa ze $rodkéw Europejskiego
Funduszu Spotecznego. Cel 3 koncentruje si¢ na:

= promocji aktywnych polityk w sferze rynku pracy, majacych na celu walke
z bezrobociem 1 dostgpnosci rynku pracy ze szczegbdlnym uwzglednieniem o0sob
zagrozonych wykluczeniem spolecznym,

* wzmacnianiu mozliwosci zatrudnienia poprzez systemy edukacji oraz ksztalcenia
ustawicznego,



= promocji dzialan antycypujacych i1 utatwiajacych dostosowywanie si¢ do zmian
ekonomiczno-spolecznych i rownosci szans mgzczyzn i kobiet.

Dziatania w ramach Celu 3 finansowane sa ze $rodkéow Europejskiego Funduszu
Spotecznego.

PODZIAL FUNDUSZY STRUKTURALNYCH I POMOC STRUKTURALNA DLA
POLSKI

Srodki przeznaczane przez Unie Europejska podzielone zostaty na pie¢ funduszy w sposob
pozwalajacy na wsparcie procesOw restrukturyzacji 1 modernizacji gospodarek panstw
Samochodowego UE poprzez nakltady w tych sektorach i regionach, ktére wymagaja
interwencji, aby sprosta¢ globalnej konkurencji. Z punktu widzenia rozwoju sektora transportu
1 infrastruktury, najwazniejsze z nich to:

a) Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego, ktéory umozliwia wspoHinansowanie
inicjatyw na rzecz rozwoju lokalnego oraz tworzenia i zabezpieczania trwalych miejsc
pracy, jak tez dziatalnosci $rednich i matych przedsigbiorstw, inwestycji w dziedzinie
kultury, tworzenie lub utrzymywanie trwatego =zatrudnienia, infrastruktury, rozwoju
turystyki oraz inwestycji w dziedzinie kultury, ochrony i poprawy stanu srodowiska, sfery
badawczo-rozwojowej oraz rozwoju spoleczenstwa informacyjnego. W ramach tego
funduszu moga by¢ takze finansowane tzw. duze projekty, ktorych koszt przekracza 50
milionéw euro 1 ktére obejmuja ekonomicznie niepodzielna seri¢ prac, spetniajacych $cisle
okreslona funkcje techniczna i1 posiadajacych jasno okreslone cele. Projekty te sa
bezposrednio negocjowane z Komisja Europejska.

b) Europejski Fundusz Spoleczny, ktory wspiera przedsigwzigcia przeciwdzialajace
bezrobociu oraz rozwija zasoby ludzkie, zmierzajac do zwigkszenia poziomu zatrudnienia,
rownosci kobiet i me¢zczyzn na rynku pracy, trwatego rozwoju oraz spdjnosci gospodarcze;j
1 spotecznej. Jest instrumentem wspierajacym dziatania podejmowane w ramach
Europejskiej Strategii Zatrudnienia oraz rocznych Wytycznych w sprawie zatrudnienia.
Obszary wsparcia w tym Samochodowe dotycza aktywnej polityki rynku pracy,
przeciwdziataniu  zjawisk  wykluczenia  spolecznego, ksztalcenia ustawicznego,
doskonalenia kadr gospodarki, rozwdj przedsigbiorczo$ci oraz zwigkszenie dostgpu
1 uczestnictwa kobiet w rynku pracy.

c) Fundusz Spdéjnosci. Fundusz ten ma na celu wzmocnienie gospodarczej i spotecznej
spojnosci panstw UE. Z Funduszu Spdjnosci wspodtinansowane sa wydatki o charakterze
infrastrukturalnym w dziedzinie transportu oraz na rzecz ochrony $rodowiska naturalnego
w krajach, w ktorych PKB na jednego mieszkanca jest nizszy niz 90% S$redniej dla catej
UE. Na okres budzetowy 2000-2006 przeznaczono na Fundusz Spdjnosci 18 mld euro.

Polska w pelni zaakceptowata 1 zadeklarowala wdrozenie w calo$ci dorobku
wspolnotowego w tym obszarze bez ubiegania si¢ o rozwiazania przejsciowe, a takze wyrazita
wole petnego uczestnictwa w polityce spdjnosci spoteczno-gospodarczej Unii Europejskiej od
momentu akcesji oraz korzystania z funduszy strukturalnych i Funduszu Spdjnosci na zasadach
dostgpnych dla innych krajéw cztonkowskich.



W wyniku negocjacji ustalono ogolna pule srodkow na zobowiazania, jakie Polska uzyska
w ramach funduszy strukturalnych i Funduszu Spdjnosci. Polska w latach 2004-2006 uzyska
7.635,3 mln euro wyrazonych jako §rodki na zobowiazania w ramach funduszy strukturalnych
oraz 3.733,3 miln euro wyrazonych jako $rodki na zobowigzania w ramach Funduszu
Spojnosci. Szacuje sig, ze zaangazowanie S$rodkow UE w realizacj¢ celow polityki
strukturalnej w Polsce (11368,6 mln euro), w uktadzie poszczegolnych funduszy, uksztattuje
si¢ w latach 2004-2006 nastgpujaco:

Fundusze strukturalne lgcznie — 67,2% (7635,3 mln euro)
w tym:

» Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego — 60,9% (4652,8 mln euro),
» Europejski Fundusz Spoteczny — 22,9 % (1748,9 mln euro),
» Fundusz Spojnosci — 32,8 % (3733,3 mln euro).

W uktadzie Sektorowych Programéw Operacyjnych (SPO) realizujacych Podstawy
Wsparcia Wspoélnoty $rodki z zasobow funduszy strukturalnych (7320,7 mln euro) zostaty
rozdysponowane w nastepujacy sposob:

SPO Wzrost konkurencyjnos$ci gospodarki — 17,8% catosci srodkow (1300 mln euro),

SPO Rozw¢j zasobow ludzkich — 17,3% calosci srodkow (1270,4 mln euro),

SPO Transport — 8,6% catosci srodkow (627,2 mln euro),

Zintegrowany Program Operacyjny Rozwoju Regionalnego — 39,2% calosci $rodkow
(2869,5 mln euro),

pozostate: 1253,6 mln euro stanowiacych 17.1% cato$ci srodkow.

YV VVVY

STAN WYKORZYSTANIA SRODKOW POZYSKANYCH W RAMACH FUNDUSZY
STRUKTURALNYCH I INICJATYW WSPOLNOTOWYCH NA LATA 2004-2006
W POLSCE - ANALIZA POROWNAWCZA

Ostatni kwartal 2007 roku w sposdb wyrazny pokazuje zintensyfikowanie dziatalnosci
beneficjentow dazacych do finalizacji realizowanych projektow, a tym samym wzrost
przeplywow s$rodkow finansowych dokonywanych przez instytucje zarzadzajaca funduszami
strukturalnymi stanowiacych refundacje poniesionych wydatkow. Do konca 2007 r. w ramach
wszystkich programéw operacyjnych 1 programow dwoch Inicjatyw Wspdlnotowych
wyptacono na rzecz beneficjentéw $rodki stanowiace 69,8 proc. alokacji dostgpnej dla Polski
na lata 2004-2006, a Komisja Europejska przekazata tytutem platnosci posrednich kwote
stanowiaca 52,2% alokacji.” Biorac pod uwage czas jaki pozostat na realizacje oraz gwattowne
przyspieszenie prac, nalezy optymistycznie patrze¢ na zakonczenie finansowania okresu 2004-
2006. Na szczegolna uwage zastuguje znaczny wzrost dokonanych platnosci wynikajacych
z realizacji programéw, ktorych zaawansowanie finansowe bylo do tej pory najnizsze (m.in.
SPO Transport). Biorac pod uwage poziom ptatnosci za caty okres funkcjonowania programow
to na koniec grudnia 2007 r. najwigcej $rodkéw wydano na ,,Zintegrowany Program
Operacyjny Rozwoju Regionalnego (77,1 proc. alokacji), SPO Restrukturacja i modernizacja
sektora zywno$ciowego oraz rozwoj obszaréow wiejskich (74,2 proc.), oraz SPO Rozwoj
Zasobow Ludzkich (71 proc.).”.

3 Opracowanie Ministerstwa Rozwoju Regionalnego pt. Wykorzystanie $rodkéw z funduszy strukturalnych i funduszu spéjnoéci w ramach narodowego planu
rozwoju 2004-2006 oraz narodowych strategicznych ram odniesienia 2007-2013; Informacja miesigczna za grudzien 2007 r. Warszawa, 2008 r., s.2.
4 Portal internetowy Ministerstwa Rozwoju Regionalnego, Wykorzystanie funduszy europejskich — stan na 31 grudnia 2007 r., Warszawa, 2008



O przyspieszeniu dziatan zwiazanych z realizacja polityki strukturalnej swiadczy rowniez
to, ze ,,do konca 2007 roku zakontraktowano blisko 105 proc. alokacji na lata 2004-2006
(poziom ten wynika z zastosowania tzw. ,,mechanizmu nadkontraktacji”, zgodnie z ktérym
dodatkowe projekty finansowane beda z pojawiajacych sig¢ oszczedno$ci). Od poczatku
realizacji programow umowami o dofinansowanie obj¢to ok. 84,5 tys. projektow, z czego 62,7
tys. zostato juz zakonczonych i rozliczonych”.”

Procentowy wykaz wnioskow ztozonych, podpisanych uméw o dofinansowanie oraz
dokonanych ptatnosci w celu realizacji projektow z funduszy strukturalnych i inicjatyw
wspolnotowych na lata 2004-2006 prezentuje Wykres nr 1.

Stan wykorzystania poszczegélnych funduszy tj. Europejskiego Funduszu Rozwoju
Regionalnego (ERDF), Europejskiego Funduszu Spotecznego (ESF), Sekcji Orientacji
Europejskiego Funduszu Orientacji i Gwarancji Rolnej (EAGGF), Finansowego Instrumentu
Sterowania Ryboléwstwem(FIFG) oraz Funduszu Spojnosci, stanowiacych podstawowe
instrumenty pomocy strukturalnej UE dla 10-tki nowo przyjetych panstw do wspolnoty jest
zroznicowany 1 wynika ze stopnia ztozonosci zagadnien poddanych finansowaniu. Poziom
ptatnosci, na koniec pazdziernika 2007 r., w ramach powyzszych instrumentoéw wraz z analiza
poréwnawcza w stosunku do pozostatych nowych panstwa UE prezentuje Wykres nr 2.

3 op. cit.
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W  wyniku przeprowadzonych analiz dokonanych przez Ministerstwo Rozwoju
Regionalnego, wykorzystanie funduszy europejskich przez Polske do konca 2007 roku plasuje
Polske¢ w srodkowej czgsci wsrdd 10-ciu panstw przyjetych w dniu 1 maja 2004 roku do Unii
Europejskie;j.

W  odniesieniu do stanu 1 ilosci zawartych kontraktéw na realizacje projektow
finansowanych z funduszy strukturalnych, Polska uplasowala si¢ na 8 miejscu (szczegdtowe
dane na Wykresie nr 3) — stan na koniec pazdziernika 2007 r.

W odniesieniu do stanu dokonanych ptlatnosci przez instytucje odpowiedzialne za
przekazywanie $srodkéw na realizacj¢ projektow finansowanych z funduszy strukturalnych,
Polska uplasowata si¢ na 5 miejscu (szczegdtowe dane na Wykresie nr 4) — stan na koniec
pazdziernika 2007 r.

W odniesieniu do stanu dokonanych ptatnosci przez Komisj¢ Europejska dla instytucji
odpowiedzialnych za przekazywanie $srodkow dla krajowych beneficjentow na realizacjg
projektow finansowanych z funduszy strukturalnych, Polska uplasowala si¢ na 5 miejscu
(szczegdtowe dane na Wykresie nr 5) — stan na koniec pazdziernika 2007 .
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Fundusz Spodjnosci, ktéry nie zalicza si¢ do funduszy strukturalnych, stanowi istotny
instrument polityki strukturalnej Unii Europejskiej. Fundusz ten zostat stworzony w celu
niwelowania réznic w poziomie gospodarczo-spotecznym krajéow 1 regionow Unii
Europejskiej. Fundusz ten ma na celu wzmocnienie gospodarczej i spotecznej spdjnosci
panstw UE, a przez to zwigkszenie produktywnosci i1 konkurencyjnosci gospodarki.
Z Funduszu Spdjnosci wspoOtinansowane sa wydatki o charakterze infrastrukturalnym
w dziedzinie transportu oraz na rzecz ochrony srodowiska naturalnego w krajach, w ktorych
PKB na jednego mieszkanca jest nizszy niz 90% $redniej dla catej UE. Na okres budzetowy
2004-2006 przeznaczono na Fundusz Spdjnosci 18 mld euro.

Podobnie jak w przypadku funduszy strukturalnych stopien kontraktacji, platnosci
1 otrzymanych , do konca 2007 roku, srodkow z Unii Europejskiej na realizacj¢ projektow
w ramach Funduszu Spojnosci, plasuje Polske w srodkowej czgsci wsrod 10-ciu panstw
przyjetych w dniu 1 maja 2004 roku do Unii Europejskie;.

W odniesieniu do stanu 1 ilo$ci zawartych kontraktéw na realizacjg¢ projektow
finansowanych z Funduszu Spojnosci, Polska uplasowata si¢ na 3 miejscu (szczegdétowe dane
na Wykresie nr 6) — stan na koniec pazdziernika 2007 r.

W odniesieniu do stanu dokonanych ptatnosci przez instytucje odpowiedzialne za
przekazywanie §rodkdéw na realizacjg projektow finansowanych z Funduszu Spdjnosci, Polska
uplasowata si¢ na 6 miejscu (szczegotowe dane na Wykresie nr 7) — stan na koniec
pazdziernika 2007 r.

W odniesieniu do stanu dokonanych ptatnosci przez Komisj¢ Europejska dla instytucji
odpowiedzialnych za przekazywanie $rodkéw dla krajowych beneficjentow na realizacjg
projektow finansowanych z Funduszu Spdjnosci, Polska uplasowata si¢ na 9 miejscu
(szczegolowe dane na Wykresie nr 8) — stan na koniec pazdziernika 2007 r.
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SEKTOROWY PROGRAM OPERACYJNY TRANSPORT (SPO TRANSPORT)

Najistotniejsza kwestia dla polskiej gospodarki w okresie 2004-2006 pozostaje rozwijanie
takich elementéw infrastruktury transportowej, ktéore wpltywaja na zwigkszenie
konkurencyjnos$ci gospodarki. Infrastruktura transportowa, po jej modernizacji, przyczyni si¢
do wzrostu konkurencyjnosci produktow i ustug, calych sektorow, regiondéw, a takze catej
gospodarki poprzez wzrost dziatan inwestycyjnych w miejscach, gdzie wystepuje szczegdlne
zatloczenie, zwigkszanie mozliwosci dostgpu i penetracji nowych rynkéw, ulatwianie
kooperacji produkcyjnej szczegdlnie w sektorach tzw. high-tech, doskonalenie systemow
logistycznych oraz podnoszenie jakos$ci produktéw i ustug.

Roéwnolegle do Sektorowego Programu Operacyjnego Transport (SPO Transport) powstat
program wykorzystujacy $rodki z Funduszu Spoéjnosci w czeSci transportowej oraz
Zintegrowany Program Operacyjny Rozwoju Regionalnego (ZPORR), korzystajacy ze
srodkoéw Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego (ERDF). Wszystkie trzy programy
realizuja wspolna strategi¢ budowy spdjnego systemu transportowego, spojnego przestrzennie
w skali kraju oraz spdjnego z systemem europejskim. Wraz z realizacja SPO Transport
realizowane beda takze duze projekty wspotfinansowane z Funduszu Spéjnosci (FS). Srodki
pochodzace z tego funduszu bgda stuzy¢ finansowaniu duzych projektéw w ramach gtéwnych
korytarzy transportowych. W sektorze transportu z uzyciem tego funduszu beda finansowane
przedsigwzigcia inwestycyjne w ramach rozwoju TEN-T.

Celem generalnym SPO Transport stato si¢ zwigkszenie spojnosci transportowej kraju oraz
polepszenie dostgpnosci przestrzennej miast, obszaréw i regiondw Polski w uktadzie Unii
Europejskie;j.

PRIORYTETY I DZIALANIA SPO TRANSPORT

Realizacja celu SPO Transport to: ,,zwigkszenie spdjnosci transportowej kraju oraz
polepszenie dostgpnosci przestrzennej miast, obszaréw i regiondw Polski w uktadzie Unii
Europejskiej” odbywaé si¢ bedzie poprzez koncentracje srodkéw finansowych na trzech
priorytetach, w tym:

PRIORYTET 1. ZROWNOWAZONY GALEZIOWO ROZWOJ TRANSPORTU

Celem tego priorytetu jest zrownowazenie gal¢ziowe i strukturalne transportu w Polsce.
Zréwnowazenie to polega na rozwoju alternatywnej w stosunku do transportu
samochodowego infrastruktury kolejowej, portow morskich oraz infrastruktury dla
przewozow multimodalnych. Umozliwi to zahamowanie tendencji spadku udziatu przewozow
kolejowych, morskich i multimodalnych. Priorytet zrownowazonego gal¢ziowo rozwoju
transportu bgdzie realizowany przez trzy cele czastkowe:

» modernizacja linii kolejowych pomigdzy aglomeracjami miejskimi i w aglomeracjach
miejskich oraz doposazenie przewoznikdw w nowoczesny tabor kolejowy,

» to poprawa infrastruktury dostepu do portow morskich o podstawowym znaczeniu,

» to rozwdj infrastruktury systemow intermodalnych.

PRIORYTET 2. BEZPIECZNIEJSZA INFRASTRUKTURA DROGOWA
Ze wszystkich galezi transportu, transport drogowy jest najbardziej niebezpieczny
1 najbardziej kosztowny w kategoriach zycia ludzkiego. Najwigkszym wyzwaniem dla

transportu polskiego, jak rowniez transportu UE, jest zapewnienie odpowiednich zasad
bezpieczenstwa ruchu. Celem tego priorytetu jest poprawa bezpieczenstwa transportu,
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gtéwnie w ruchu drogowym. Wyzsze standardy bezpieczenstwa zostana osiagnigte przez trzy

rodzaje dziatan, tj.:

» budowa i przebudowa drog krajowych,

» usprawnienie przejazdow przez miasta (budowa obwodnic miast).

» wdrazanie 1 monitoring S$rodkéw poprawy bezpieczenstwa (likwidacja miejsc
niebezpiecznych, nalezyte oznakowanie i zmienng informacjg).

PRIORYTET 3. POMOC TECHNICZNA

Zgodnie z zatozeniami programowymi zostal dokonany procentowy podziat srodkéw na
realizacj¢ projektow w ramach SPO Transport wg. trzech Priorytetow. Wykres nr 9 ilustruje
procentowy udziat projektow w Priorytetach SPO TRANSPORT.

Wykres nr 9
e )
Procentowy udziat projektéw w Priorytetach Sektorowego
Programu Operacyjnego TRANSPORT
20% 22%
O Priorytet 1
m Priorytet 2
O Priorytet 3

Zrédto: Sektorowy Program Operacyjny Transport, Fundusze Strukturalne Europejski Fundusz Rozwoju
Regionalnego, opracowanie Departamentu Funduszy Strukturalnych Ministerstwa Infrastruktury, Warszawa,
grudzien 2007

Kwota przypadajaca na realizacj¢ SPO TRANSPOPRT, przekazana Polsce przez Komisj¢
Europejska, w wysokos$ci 1 163,4 mln euro. Sposob alokacji §rodkow unijnych w Sektorowy
Program Operacyjny TRANSPORT w latach 2004-2006 ilustruje Wykres nr 10.

Wykres 10
a4 )
Alokacja srodkéw unijnych w Sektorowy Program Operacyjny
TRANSPORT w latach 2004-2006

@ Priorytet 1
58,8% ® Priorytet 2
O Priorytet 3

e S

Zrédto: Sektorowy Program Operacyjny Transport, Fundusze Strukturalne Europejski Fundusz Rozwoju
Regionalnego, opracowanie Departamentu Funduszy Strukturalnych Ministerstwa Infrastruktury, Warszawa,
grudzien 2007
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Podobnie jak w przypadku pozostatych programéw operacyjnych, stopniowe zblizanie si¢
do konca okresu funkcjonowania funduszy strukturalnych przeznaczonych na realizacjg
projektow w ramach SPO Transport na lata 2004-2006 oraz intensyfikacja rozliczania
projektow zakonczonych badz bedacych w trakcie realizacji, wptyngto na wzmozona
aktywno$¢ beneficjentow w zakresie pozyskiwania refundacji z tytulu poniesionych
wydatkow.

Zgodnie z danymi zbieranymi przez Departament Zarzadzania Programem Transport
Ministerstwa Rozwoju Regionalnego, na koniec listopada 2007 r. w ramach realizacji
wszystkich Priorytetow SPO Transport, zawartych zostalo 111 uméw o dofinansowanie
projektu. Warto$¢ podpisanych umoéw o dofinansowaniu projektow stanowi 88,56% dostgpne;j
na lata 2004 — 2006 alokacji’. Nalezy podkreslié, ze warto$¢ dofinansowania ulegnie
podwyzszeniu po uwzglednieniu wszystkich projektow, a mianowicie tych, ktore oczekiwaty
do konca roku 2007 na podpisanie umowy o dofinansowanie.

Tabela nr 1

Stopien realizacji projektow w SPO Transport na koniec listopada 2007 r.

SPO
Priorytet | Priorytet IT | Priorytet IIl | Transport

ogblem
Ilo$¢ projektow realizowanych 23 61 27 111
% wykorzystania alokacji 80,39% 94,20% 91,62% 88,56%
Stopien poniesionych 0 0 0 o
wydatkow kwalifikowane/ 62,66% 4% TR | 69,61%
Realizacja — projektow — wi 43 750, S6,42% | 21,02% | 46,50%
stosunku do wartosci alokacji

Zrédto:  Ministerstwo ~ Rozwoju  Regionalnego, ~Ministerstwo  Infrastruktury, strony internetowe:
www.funduszestrukturalne.gov.pl

Na koniec grudnia 2007 roku warto§¢ umow o dofinansowanie podpisanych w ramach
poszczegbdlnych Priorytetéw jeszcze wzrosta w stosunku do zestawienia w listopadzie 2007
roku i wyniosta 96,09% alokacji $§rodkdw. Poréwnanie wartosci uméw i stopien alokacji
érodkg')w przeznaczonych na realizacj¢ SPO Transport przedstawione zostalo w ponizszej
tabeli':

Tabela nr 2
Porownanie wartoSci umow i stopien alokacji
Priorytet Listopad 2007 | Grudzien 2007
stopien alokacji w %
Priorytet 1 80,39 % 98,59%
Priorytet 2 94,20% 94,56%
Priorytet 3 75,38% 79,27%
Ogolem 88,56% 96,09%

© Informacja o realizacji Sektorowego Programu Operacyjnego Transport na dzien 30 listopada 2007 r., Ministerstwo Rozwoju Regionalnego, listopad 2007,
Warszawa, s.3.
7 Sektorowy Program Operacyjny Transport, Fundusze Strukturalne Europejski Fundusz Rozwoju Regionalnego, opracowanie Departamentu

Funduszy Strukturalnych Ministerstwa Infrastruktury, grudzien 2007, Warszawa, s. 4.
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Rok 2008 konczy, zgodnie z zasada n+2, mozliwos$¢ ubiegania si¢ i1 realizacji projektow
w ramach przyznanych funduszy strukturalnych na lata 2004-2006, w tym
w sektorze transportu 1 infrastruktury. Pomimo poczatkowych trudnosci zwianych
z opracowaniem, zatwierdzeniem i wdrazaniem strategicznych Sektorowych Programow
Operacyjnych (SPO), nastgpowat staty postgp rzeczowy i1 finansowy w realizacji tych
programow.

W przypadku SPO Transport, do grudnia 2007 roku zakonczono 49 projektow
o tacznej warto$ci dofinansowania stanowiacej 13% wartosci alokacji, z czego 28 projektow
rozliczono finansowo w catosci. Obecnie realizowanych jest 60 projektow, a 6, jak juz
wspomniano, czeka na podpisanie umowy o dofinansowanie. Zgodnie z Harmonogramem
realizacji wszystkie zatwierdzone projekty zostang zakonczone w 2008 roku.

Instytut Transportu Samochodowego (ITS) aktywnie uczestniczy w pracach na rzecz
pozyskiwania $rodkdw unijnych na realizacje projektéw wspotfinansowanych z funduszy
strukturalnych. Do tej pory dokonano szesciu aplikacji w dwoch Sektorowych Programach
Operacyjnych, ktore swoim zakresem umozliwialy ITS, jako beneficjentowi, ubieganie si¢
o wspotfinansowanie projektow naukowo-wdrozeniowych:

SPO Rozw¢j zasobow Ludzkich:
» Uwarunkowania i strategie rozwoju przedsigbiorstw transportu samochodowego w Polsce
» Psychologia w systemie dziatan na rzecz trzezwosci kierujacych pojazdami

SPO Wzrost konkurencyjnos$ci przedsigbiorstw:

» Opracowanie innowacyjnych technologii produkcji wahaczy kompletnych ze stopéw
aluminium,

» Rozszerzenie zakresu badan oferowanych o mozliwo$¢ wzorcowania przyrzadow do
pomiaru wielkosci elektrycznych oraz §wietlnych,

» Wyposazenie laboratorium nowych technologii monitorowania pracy pojazdéw
1 kierowcow z wykorzystaniem tachografu cyfrowego i GPS,

» Wyposazenie laboratorium badania percepcji kierowcy zawodowego w warunkach
ekstremalnych

ZAKONCZENIE

Walka konkurencyjna pomigdzy gospodarkami wysoko rozwinigtymi Unii Europejskie;j,
USA 1 Japonii wzmaga rozwdj sektora naukowo-badawczego. Mechanizm finansowania prac
badawczych w Europie wydawat si¢ by¢ mniej efektywny niz ten funkcjonujacy w Stanach
Zjednoczonych czy Japonii. Unia Europejska, reformujac swoj system wspierania
finansowego nauki, na szczgscie nie zapomniala o stworzeniu podstaw utatwiajacych dostep
do $rodkéw pomocowych takze nowym czlonkom. Zostata otwarta droga do coraz
efektywniejszej wspotpracy i integracji europejskich osrodkéw badawczych.

Cztonkostwo Polski w UE stawia wysokie wymagania placowkom badawczym, ale
jednocze$nie stanowi nie tylko szans¢ na szersze =zaistnienie na europejskim rynku
badawczym, ale stwarza rowniez mozliwosci wyrdwnania potencjatu finansowo-
organizacyjnego wigkszosci polskich jednostek naukowo-badawczych w stosunku do ich
europejskich odpowiednikow i konkurentow. Wysokie wymagania organizacyjne, techniczne
1 finansowe stawiane polskim placowkom badawczym powoduja konieczno$¢ zaangazowania
w nadchodzacych latach znacznego potencjatu intelektualnego i finansowego. Rola jednostek
naukowo badawczych na tym rynku jest nie tylko poddawanie si¢ dziataniom czynnikow
konkurencyjnych, ale takze wykorzystanie kooperacyjnych mozliwos$ci podniesienia poziomu
dokonywanych badan i efektow wdrazanych innowacji.

24



Utrzymanie pozycji na rynku badawczym w szeroko rozumianej galezi transportu
samochodowego, wymaga ogromnych nakladéw wiedzy, techniki, zaplecza kapitatowego.
Fundusze strukturalne stanowia jedna z kilku form wsparcia wiasnie takich obszarow.
Przyczyniajac si¢ tym samym do wzrostu aktywnos$ci jednostek naukowych oraz stymulacji
rozwoju matych i $rednich przedsigbiorstw. Fundusze strukturalne sa takze podstawowym
instrumentem wsparcia finansowego dla tych podmiotow, ktorym samodzielnie trudno by
bylo zrealizowa¢ dane przedsigwzigcie naukowe, czy to ze wzgledow finansowych,
technicznych badZz tez z niewystarczajacych mozliwosci kadrowych. Znaczna czg$¢
krajowych o$rodkéw naukowych juz dzis potrafi doskonale korzysta¢ z pomocy unijne;.

Aktywnos¢ aplikacyjna Instytutu Transportu Samochodowego wskazuje, Ze poruszanie sig¢
woko6t zawitych kwestii organizacyjnych, technicznych i finansowych nie stanowi przeszkody
w zakresie umiejgtnosci pozyskania srodkéw na dziatalno$¢ badawczo-rozwojowa. Zdobyte
dos$wiadczenie w zakresie planowania, zarzadzania, rozliczania 1 monitorowania realizacji
prac dofinansowanych z budzetu UE, ma wymierna warto$¢. Wybor kolejnych przedsigwzigé
badawczych, przygotowanie wnioskow aplikacyjnych czy opracowanie niezbgdnych
zalacznikow, opieraé si¢ bedzie na praktycznej znajomos$ci zagadnien i oczekiwan Komisji
przyznajacych S$rodki finansowe. Jesli myslimy o poprawieniu pozycji konkurencyjnej
jednostki, to wlasnie inwestycja w nowoczesnos¢ i personel wydaje si¢ by¢ dziataniem
pozwalajacym z optymizmem patrze¢ w przysztos¢. Umiejgtnos¢ skutecznego wykorzystania
funduszy strukturalnych powinna zapewni¢ dlugookresowe funkcjonowanie jednostki na
wysokim poziomie.
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Bartek Zakrzewski

PROJEKT ORGANIZACJI CENTRUM LOGISTYCZNEGO
W MALASZEWICZACH

Wobec wzrostu wielko$ci przewozéw 1 rozwoju transportu samochodowego centra
logistyczne sa jednym z elementow porzadkujacych system transportowy danego regionu
1 kraju. Dzigki centrom logistycznym mozliwe jest bowiem zrealizowanie jednej
z podstawowych wtasciwosci zrownowazonego rozwoju w odniesieniu do przestrzeni,
zwiazanej z dazeniem do intensyfikacji istniejacych struktur i poprawy efektywnosci ich
wykorzystania. W Polsce jednym z kilku dogodnych regionéw do rozwoju centrum
logistycznego jest lezacy blisko wschodniej granicy kraju region Podlasia. Istnieje tam
odpowiednia infrastruktura transportowa, ktora do dzi§ nie zostata w tym celu wykorzystana.
W artykule ukazano zalety rozwigzania organizacyjnego w transporcie jakim bytoby centrum
logistyczne w Malaszewiczach oraz elementy z jakich powinno si¢ ono wedlug autora
sktadac.

Za przeksztalceniem w centrum logistyczne istniejacej infrastruktury w Mataszewiczach,
przemawia korzystne potozenie geograficzne, ktére mozna ocenia¢ w nastgpujacych
aspektach:

bliskosci wschodniej granicy Wspolnoty Europejskiej: graniczne potozenie stwarza szanse
otwarcia si¢ na rynki wschodnie: Biatorus, Rosjg¢, Chiny;

potozenia w II paneuropejskim korytarzu transportowym z Berlina do Moskwy (polski
odcinek Swiecko-Terespol);

istnienia niezbednej infrastruktury do funkcjonowania takiego centrum (terminale
transportu intermodalnego);

charakteru wtasnosci oraz obecnos$ci gospodarza terenu i infrastruktury (istnienie
Wolnego Obszaru Celnego w Mataszewiczach);

wystepujacego ciazenia masy ladunkowej w kierunku Mataszewicz (potoki tadunkow
w kierunku wschodnim i odwrotnie);

mozliwosci dostepu do transportu kolejowego (szeroki tor doprowadzony z Bialorusi)
1 transportu samochodowego

oddalenia infrastruktury podstawowej od centrum miasta Biata Podlaska (ok. 30 km), co
zmniejsza ucigzliwo$¢ funkcjonowania centrum dla mieszkancoOw miasta,

wzglednej jednak bliskosci miasta Biata Podlaska, bedacego chlonnym rynkiem pracy
oraz miejscem zbytu dla niektérych towarow obstugiwanych w centrum logistycznym,
istnienia powojskowego lotniska w Biatej Podlaskiej, na ktorym w przyszio$ci mozna
byloby dokonywaé przetadunkow np. towarow wysokowartosciowych przewozonych
transportem lotniczym.

YV Vv ¥V Vv VY ¥V V VY V¥V

W zatozeniu planowane Centrum Logistyczne w Mataszewiczach i okolicach mogloby
mie¢ powierzchnig nawet 7000 ha i sktadatoby si¢ z 4 cz¢sci:

1. Ramp i infrastruktury kolejowej ,,suchego portu” w Mataszewiczach (ok. 6000 ha);
Wolnego Obszaru Celnego w Mataszewiczach (166 ha);

3. Inwestycji drogowych jako elementu Centrum Logistycznego (terminal samochodowy
w Koroszczynie - 46,6 ha; w przyszto$ci planowana autostrada A-2 i zjazdy z niej);

4. Lotniska powojskowego w Biatej Podlaskiej (605 ha).
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Sam czas budowy centrow logistycznych w Polsce wynosi obecnie od 1,5 do 2 lat od
momentu rozpoczecia prac projektowych do uruchomienia centrum'. W Malaszewiczach
znaczna c¢zg$¢ infrastruktury potrzebnej do rozpoczgcia funkcjonowania centrum
logistycznego juz istnieje, nalezatoby je jednak powota¢ organizacyjnie, usystematyzowac
1 dopracowa¢ oraz skoordynowa¢ zakresy dziatania poszczegolnych jego czgsci,
zmodernizowa¢ ewentualnie dobudowaé brakujace elementy transportowe (np. droga
dojazdowa z Koroszczyna do Mataszewicz, ewentualna modernizacja lotniska powojskowego
w Bialej Podlaskiej). Szczegdtowy projekt organizacyjny centrum, powinien zakladaé
zawarcie odpowiednich porozumien: migdzynarodowych (z Biatorusia), rzadowych
1 samorzadowych, rozpisanie przetargdw na modernizacj¢ infrastruktury drogowej w regionie
(w  przysztosci budowe¢ autostrady), wydanie odpowiednich opinii prawnych
1 przeprowadzenie konsultacji spotecznych. Istotna jest takze odpowiednia reklama
1 promocja idei Centrum Logistycznego w Mataszewiczach w mass mediach, ukazanie jego
zalet 1 planowanej struktury i przekonanie opinii publicznej o korzysciach zwiazanych z jego
powstaniem. Odpowiedni marketing przyciagnalby zapewne i zainteresowal inwestorow
polskich i1 zagranicznych (w tym firmy transportowe i spedycyjne z regionu, ale i z catlej
Polski) w finansowe zaangazowanie si¢ w to przedsigwzigcie. Ze wzgledu na skale
przedsigwzigcia organizacja centrum logistycznego w Malaszewiczach zajglaby wg autora
minimum ok. 5 lat.

1. ,SUCHY PORT” KOLEJOWY W MALASZEWICZACH

Podstawowym elementem centrum logistycznego powinien by¢ ,,Suchy port”
w Mataszewiczach. Obecnie ma on mozliwo$¢ przetadunku wszystkich towarow
przewozonych przez kolej. Jego zdolno$¢ przetadunkowa wynosi ok. 7 mln ton tadunkow
rocznie ale wykorzystywany jest w tej chwili w niewielkiej skali’.

Przetadunkow dokonuje si¢ w 7 terminalach przeladunkowych3 (kazdy przystosowany do
innych tadunkow). Trzy z nich funkcjonuja w Mataszewiczach™

» terminal Malaszewicze 1 zajmuje si¢ przetadunkiem tadunkéw niezjednostkowanych
z taboru krytego do taboru krytego. Jest wyposazony w dwie rampy wyspowe o znacznej
dtugosci, umozliwiajace jednoczesna obstuge duzego, 40-wagonowego pociagu kolei
rosyjskich, z uwagi na podwdjna szerokos$¢ uktadéw torowych: normalny, tj. europejski
oraz szeroki, tor rosyjski;

» terminal Mataszewicze Il na dwoch frontach za pomoca 16 suwnic dokonuje przetadunku
tadunkow zjednostkowanych z taboru otwartego do otwartego oraz przetadunku towarow
masowych typu ruda czy nawozy. Terminal jest przeznaczony gtéwnie do przetadunku
rudy zelaza 1 zelazostopoéw, wyposazony w dwa uktady torow podsuwnicowych i dwie
estakady, jedno- i dwutorowa, umozliwiajace dwustronny przetadunek bezposrednio do

' Metodyka lokalizacji i ksztaltowania centréw logistycznych w Polsce, praca zbiorowa pod kier. Leszka
Mindura, Kolejowa Oficyna Wydawnicza, Warszawa 2000, s. 133

*S. Jadczak, Gmina Terespol w dziesiecioleciu 1992-2000, Terespol 2004, s. 147

* Terminal cargo to wydzielona cze$é portu lotniczego, morskiego lub kolejowego $wiadczaca ushugi zatadunku,
wyladunku i magazynowania towarow przesylanych droga lotnicza lub morska lub kolejowa; na podstawie
http://pl.wikipedia.org/wiki/Terminal cargo; inna definicja moéwi iz terminal to miejsce w ktérym dokonywany
jest przetadunek jednostek tadunkowych, wzglednie srodkdéw transportowych; sthuzy on takze do sktadowania
jednostek tadunkowych, a w wielu przypadkach posiada rowniez urzadzenia do napraw i biezacego utrzymania
kontenerow w: Wykaz odleglosci taryfowych PKP Cargo S.A., Cz. 1, 1 lipca 2006, w:
http://www.skpl.kalisz.pl/WOT_2006_07.pdf

* Opis terminali za J. Brdulak, Projekt organizacyjno-ekonomiczny infrastruktury technicznej makroregionu
wojewddztw bialsko-podlaskiego, chelmskiego, lubelskiego i tarnobrzeskiego, Wydawnictwo Bizant, Warszawa
1995, s. 45 oraz http://www.malaszewicze.3i.pl/port.html
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wagonow PKP lub manipulacje ruda zelaza 1 pochodnymi z wykorzystaniem specjalnych
zasobnikow-sktadow o duzej pojemnosci;
terminal Mataszewicze III specjalizuje si¢ w przetadunku konteneréw. Wyposazony jest
w uktad torow podsuwnicowych i kontenerowe suwnice bramowe produkcji finskiej
1 jugostowianskiej, ktore stuza przetadunkowi standardowych kontenerow ISO, a takze
malych pojemnikow, ztomu, czy suréwki.

Pozostale cztery tzw. ,le$ne” (usytuowane w lasach) terminale przetadunkowe

umiejscowiono w poblizu Mataszewicz:

>

terminal Raniewo - dokonuje si¢ w nim przetadunku towarow zjednostkowanych do
taboru krytego oraz zatadunku artykutdw spozywczych do rosyjskich wagondéw chtodni.
Terminal dysponuje jedna duza rampa wyspowa oraz rampa boczna;

terminal Kowalewo zapewnia przetadunek zboza we wszystkich relacjach oraz
przetadunek towaréw wrazliwych na opady atmosferyczne, przy uzyciu wozkow
widlowych 1 innego sprzgtu. Posiada dwie rampy przetadunkowe, kilkunastoletnia halg
magazynowa 1 uktad torow podsuwnicowych;

terminal Wolka przeznaczony do przeladunku samochoddéw oraz materiatow sypkich
takich jak nawozy 1 pasze, 1 jest wyposazony w dwie rampy.

terminal Podsedkéw 2 to front suwnicowy, przystosowany do przetadunku towardéw
zjednostkowanych, ktorego wyposazenie stanowi rampa wyspowa oraz estakada
przetadunkowa’.

Do gléwnych walorow lokalizacyjnych tego zespotu stacji kolejowych w Mataszewiczach
naleza:

a)
b)

c)

d)
e)
f)

potozenie blisko WOC,

istnienie infrastruktury transportowej taczacej port z zapleczem tranzytowym poprzez
potaczenie kolejowe i drogowe,

istniejacy potencjat przetadunkowo-sktadowy o charakterze uniwersalnym zapewniajacy
obstuge tadunkéw 1 §rodkdéw transportu na konkurencyjnym poziomie,

wysoka rentownos¢ ustug przetadunkowo-sktadowych i innych,

dtugoletnie tradycje wspotpracy ze spedytorami,

odpowiednio przygotowane kadry posiadajace doswiadczenie w zakresie obstugi
tadunkow 1 srodkéw transportu i koordynacji proceséw ustugowych.

Rys. 1. Mapa za http://www.malaszewicze.3i.pl/port.html

> J. Brdulak, Projekt organizacyjno-ekonomiczny..., op. cit., s. 46
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»duchy port” kolejowy w Mataszewiczach spetlnia warunki, by sprosta¢ konkurencji
kolejowych portéw zachodniej Europy. Dysponuje szeroka gama sprzgtu przetadunkowego,
takiego jak: suwnice, spredery do kontenerow, chwytaki, wozki widtowe z dodatkowym
sprzgtem, elewatory do przetadunku materiatow sypkich, urzadzenia do jednostkowania
fadunkow (paletyzowanie, workowanie, pakietowanie), ponadto estakady do przetadunku
towarow sypkich 1 cieczy, rampy wsypowe, boczne i najazdowe, wiaty umozliwiajace
przetadunek towarow wrazliwych na opady atmosferyczne, place sktadowe, magazyny paliw
ptynnych. Na terenie zespotu stacji Mataszewicze ma swoich przedstawicieli wiele firm
spedycyjnych, wyspecjalizowane przedsigbiorstwa takie jak ,,Polcargo”, stuzby
weterynaryjne i sanitarne. Z uktadem torowym stacji jest potaczona podwdjna, niespelna 3
kilometrowa bocznica (tor szeroki i normalny) Wolnego Obszaru Celnego Mataszewicze-
Terespol wybudowana przez firmeg ,,Gaspol”. Na terenie portu znajduja si¢ rowniez inne
zaktady: baza napraw maszyn i sprzetu, lokomotywownia, wagonowania, oferujace szeroka
game ustug m.in. ustugi samochodowe, diagnostyczne, obrobka drewna, metali itp.°

2. WOLNY OBSZAR CELNY W MALASZEWICZACH

Wolny Obszar Celny (WOC) to wydzielona czg$¢ obszaru celnego, na terenie ktérego
krajowe 1 zagraniczne podmioty gospodarcze moga prowadzi¢ dziatalno$¢ produkcyjna
i handlowa, korzystajac z systemu zaniechania poboru cta i podatku’. WOC jest miejscem,
w ktorym odbywaja si¢ typowe dla logistyki procesy sktadowania, magazynowania,
pakowania, 1 przeladowywania towaré6w przeznaczonych dla odbiorcoOw zagranicznych lub
sprowadzonych z importu na potrzeby krajowe®.

Jeden z takich Wolnych Obszaréw Celnych znajduje si¢ w Mataszewiczach. Koncepcja
utworzenia tam strefy wolnoctowej zarysowala si¢ juz wiosna 1988 r. Rok pozniej 31 maja
1989 r. Komitet Ekonomiczny Rady Ministrow uznal za wlasciwe powotanie Wolnego
Obszaru Celnego na zasadach spotki kapitatowej’. 17 lipca 1989 roku Rada Ministrow
ustanowita Wolny Obszar Celny, ktorego zarzadzaniem miata si¢ zaja¢ powotana do tego celu
spotka. Trwaly jednak spory polityczne o sposobie zarzadzania WOC-em 1 23 marca 1993 r.
Rada Ministréw ponownie wydata Rozporzadzenie o utworzeniu WOC w Mataszewiczach,
ktorego zarzadzanie powierzono gminie wiejskiej Terespol. Zarzadzanie WOC-Mataszewicze
posiadajacym infrastrukture techniczna do obstugi polskich przewozoéw migdzynarodowych
oddano zatem samorzadowi i stan ten trwa do dzisiaj.

Gléwnym zadaniem Wolnych Obszaréw Celnych (w tym Mataszewicz) jest utatwienie
migdzynarodowej wymiany towarowej 1 obslugi tadunkow w tranzycie. WOC
w Mataszewiczach utworzono na powierzchni 166 ha pomigdzy migdzynarodowa trasa E-30'°
Berlin-Warszawa-Moskwa a linia kolejowa E20. Place sktadowe licza ok. 10 tys. mz, na
terenie WOC znajduje si¢ takze bocznica kolejowa (7,5 km toru ,,szerokiego”, azjatyckiego-

% http://www.malaszewicze.3i.pl/port.html

" R. Andrzejewski, 1. Fechner, Wolny Obszar Celny jako punkt weztowy miedzynarodowych sieci logistycznych,
Logistyka nr 2/2006, str. 31-33

¥ W Kodeksie Celnym z 1 stycznia 1998 r. okreslono, ze WOC jest wydzielona z polskiego obszaru celnego
powierzchnia, na ktorej moze by¢ prowadzona dziatalno$¢ gospodarcza: przemystowa, ustugowa lub handlowa,
z wylaczeniem handlu detalicznego.

? T. Kucharuk, Wolny Obszar Celny Malaszewicze-Terespol. Zarys historii realizacji projektu, Biata Podlaska
Maj 2005, w: http://rectus.edu.pl/WOC.doc

B30 - trasa europejska wiodaca z irlandzkiego portu Cork do Omska w Rosji. Polski odcinek E30 stanowi
droga krajowa nr 2 (ze Swiecka do Terespola), o standardzie autostrady (A2) na fragmencie Nowy Tomysl -
Strykéw 1T (L6dz). Na fragmencie Strykow II - Lowicz droga krajowa nr 14 taczy autostrade A2 z dalszym
ciagiem drogi krajowej nr 2. W Polsce trasa biegnie przez Swiecko-Swiebodzin-Poznan-Konin-Strykéw (L6dz)-
Lowicz- Warszawa-Siedlce-Biata Podlaskg do Terespola w: http://pl.wikipedia.org/wiki/E30 (trasa europejska)
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1520 mm 1 ,,waskiego”, europejskiego-1435 mm) potaczona z linia kolejowa E20, sie¢
wodociaggowa doprowadzajaca wode z ujecia o wysokiej wydajnosci i jakosci, sie¢
energetyczna i kanalizacyjna, droga gldwna przystosowana do ruchu cig¢zkiego, rozwiazany
jest takze problem acznosci telefonicznej."!

W latach 1990-1995 zainwestowano na terenie WOC Malaszewicze ok. 50 min dolaréw,
powstato tam takze ponad 500 miejsc pracy'”. Na terenie Wolnego Obszaru Celnego dziataja
obecnie: Zaktady Migsne ,,Dolina Lqk”, oraz terminal przetadunkowy gazu polsko-
holenderskiej firmy ,,Gaspol”. Swoje dziatkki maja tu ponadto Polskie Konsorcjum
Gospodarcze S.A., Strefa Wolnoctlowa Sp. z o.0., Podlaska Agencja Spedycyjna Sp. z o.0.,
P.K.P. oraz Wschodni W.0.C. Malaszewicze S.A". Lacznie w wieczyste uzytkowanie
przekazano 92 ha W.O.C.

Masowe sktadowanie towarow w Malaszewiczach wiaze si¢ z szeregiem korzysci
administracyjnych, ekonomicznych, organizacyjnych, a mianowicie:

» towary dostarczane zza polskiej granicy wschodniej do WOC oraz z WOC za granicg
wschodnia zwolnione sa od pozwolen na ich obrot;

» w WOC nie stosuje si¢ zakazow 1 ograniczen dotyczacych niektorych kontroli
pozataryfowych np. sanitarnej 1 fitosanitarne;j;

» towary sprowadzane z =zagranicy nie podlegaja uciazliwym optatom celnym
1 podatkowym. Naleznos$ci celne pobierane sa dopiero gdy towar jest wyprowadzony
Z magazynu i przeznaczony na obszar celny Wspolnoty Europejskiej ;

» wprowadzanie, wyprowadzanie oraz reglamentacja towaru partiami 1 mozliwosé
sktadowania towaru (wtasciwie nieograniczona w czasie) na terenie WOC. Towar moze
by¢ przyjety na podstawie faktury tymczasowej i nie jest ona wymagana gdy towar nie
podlega formalno$ciom celnym'’;

» towary wprowadzone do WOC spoza Unii Europejskiej mozna poddac przetworzeniu pod

kontrola celng bez ograniczen ilo$ciowych i optat celnych oraz podatkowych. Mozliwo$¢

ta nie jest jednak dostgpna dla firm spoza Wspolnoty;

wilasdciciele moga czerpa¢ dochody z dzierzaw oraz wynajmu obiektéw i gruntéw firmom

spedycyjnym, logistycznym i innym, oraz czerpia dochody z dziatalno$ci ustugowe;j;

istnieje mozliwo$¢ gospodarczego wykorzystania towaru spoza Unii przed obtozeniem go
ctem, dopuszcza si¢ przy tym udziat towaréw krajowych;

dochody z podatku od dziatalno$ci gospodarczej wptywaja do skarbu panstwa;

rozwija si¢ dziatalno$¢ gospodarcza 1 aktywizuje si¢ najblizsze otoczenie WOC,

naplywaja inwestycje'’;

w przypadku wytworzenia, przerobienia, uszlachetnienia badz konfekcjonowania towarow

na terenie WOC-Mataszewicze stosowane sa ulgi inwestycyjne. Zwolnienie 50% stawki

dotyczy podatku od nieruchomosci, od budynkéw i budowli. Podmioty, ktére zainwestuja

na terenie WOC minimum réwnowartos$¢ 2,5 mln dolaro6w uzyskuja zwolnienie na okres 3

lat.

YV VYV V V

" http://www.terespol.ug.gov.pl/viewpage.php?page id=21

"2 T. Kucharuk, op. cit., oraz T. Kucharuk, Historia gospodarcza regionu w: ,, Kwartalnik Celny”, Nr 2(2)/2007
Biala Podlaska 2007

> W Mataszewiczach znajduja sie takze oddziaty takich firm jak: ATK Logistic, Chem Trans Logistic Wschod,
Trade Trans-Przedsigbiorstwo Spedycyjne, TRANS-SAD, El-Trit Terminal Przetadunkowy Zaborze Sp. Z o.0.,
C.HARTWIG, Euroservice, Kuhne&Nagel, Wesotra Poland, Uniwar, Towarzystwo Transportu Kombinowanego
Polkombi

4 R. Andrzejewski, 1. Fechner, Wolny Obszar Celny jako punkt wezlowy miedzynarodowych sieci logistycznych
w: Logistyka nr 2/2006, str. 31-33

'S R. Andrzejewski, I.Fechner, Zwiqzek Wolnych Obszaréw Celnych z centrami logistycznymi, ,Logistyka” nr
5/2006, str. 79-81

' R. Andrzejewski, I. Fechner, Wolny Obszar Celny..., op. cit., s.33
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Na dzien dzisiejszy wielu z wymienionych wyzej korzysci nie mozna uzyskac¢ gdyz niemal
wszystkim polskim wolnym obszarom celnym brakuje wsparcia prawnego i odpowiedniej
promocji, ktora pozwolitaby uczyni¢ je konkurencyjnymi w stosunku do WOC w innych
regionach Europy.

Wolny Obszar Celny w Mataszewiczach, potozony przy granicy z Biatorusia i Ukraing ma
szansg sta¢ si¢ jednym z elementdw nowoczesnego centrum logistycznego. Przy umiejgtnym
wykorzystaniu istniejacych mozliwosci prawnych, WOC w Mataszewiczach moze oferowac
korzysci przedsigbiorstwom sprowadzajacym i eksportujacym wyroby gotowe, jak i surowce
oraz materiaty do dalszego przetwarzania. Poniewaz towary podczas ich przemieszczania od
dostawcow do odbiorcow, poddane sa wielu operacjom logistycznym WOC
w Mataszewiczach jako element organizacyjny centrum logistycznego, umozliwia
przechwytywanie strumieni towarow przeptywajacych migdzynarodowymi Kkorytarzami
transportowymi' . Dobrze zarzadzany moze wygenerowaé znaczne korzysci dla
prowadzacych dziatalno$¢ na terenie WOC przedsigbiorstw réznego typu, ktore stang sig
istotnym elementem pobudzajacym rozwoj dzialalnosci gospodarczej na Podlasiu.
Dziatalnos¢ WOC w Mataszewiczach powinna by¢ wykorzystywana w aktywizacji
gospodarczej regionu podlaskiego.

3. INWESTYCJE DROGOWE JAKO ELEMENT CENTRUM LOGISTYCZNEGO

Przez region podlaski przebiega trasa II korytarza transeuropejskiego systemu
transportowego Berlin-Warszawa-Moskwa. W Polsce w korytarzu tym znajduje sig
projektowana autostrada A-2 (626 km w Polsce) majaca docelowo potaczy¢ Wielka Brytanig
trasa ladowa przez Holandig, Niemcy, Polske¢ z Biatorusia i Rosja. Polski odcinek autostrady
przebiega $ladem drogi krajowej nr 2 i prowadzi trasa Swiecko—Poznan—Warszawa—
Kukuryki. W okolicach planowanego centrum logistycznego w Mataszewiczach przechodzi¢
bedzie wschodni odcinek autostrady A2 pomigdzy Warszawa a granica panstwa z Biatorusia
(173 km). W planach w pierwszej kolejnosci ma powsta¢ obwodnica Minska Mazowieckiego,
ktoérej rozpoczgcie budowy zaplanowano na III kw. 2008 r. Obwodnica ta skréci dojazd
z Biatorusi do Warszawy nawet o godzing 1 powinna powsta¢ przed Euro 2012. Caty odcinek
Warszawa-Siedlce powinien by¢ gotowy w 2013 r. Niestety autostrada z Siedlec do granicy
z Bialorusia bedzie budowana w blizej nieokreslonym terminie'®.

Kolejnym elementem planowanego Centrum Logistycznego w Mataszewiczach bylby
terminal samochodowy w Koroszczynie. Jest on potozony w odlegtosci ok. 5 km od przejscia
granicznego z Biatorusia w Kukurykach obstugujacego ruch samochodow cigzarowych.
Terminal ma powierzchnig 46,6 ha i wraz z droga celna stanowi c¢zg$¢ przejscia granicznego.
Jego przepustowos$¢ wynosi ok. 3 tys. samochodéw dziennie'’. Na terenie czgsci budzetowej
terminalu zlokalizowane zostaty: budynek gléwny (w nim maja swoje siedziby Straz
Graniczna, shuzby celne, fitosanitarne, bank, gastronomia, poczta, firmy spedycyjne,
transportowe 1 inne), hala kontroli pojazdéw, budynek odpraw weterynaryjnych, plyty
postojowe samochodoéw: wschodnia i zachodnia.

'7R. Andrzejewski, 1. Fechner, Wolny Obszar Celny ..., op.. cit., s.
'8 Za http://pl.wikipedia.org/wiki/Autostrada A2 _%28Polska%29%#cite_note-5
' Ok. 1,1 mln rocznie za http://www.malaszewicze.3i.pl/terminal html
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Rys. 2. Mapa za: http://www.malaszewicze.3i.pl/m _term.jpg

Niezbedne inwestycje drogowe to modernizacja uktadu drogowego stacji przetadunkowe;j
»suchego portu” kolejowego, ktéry w chwili obecnej nie spetnia odpowiednich standardow.
Dojazd do drogi krajowej nr 2 do terminala III wiedzie waska droga o poza klasowe;j
nawierzchni. W zlym stanie jest takze dojazd do 4 terminali ,lesnych”. Nalezaloby
wybudowa¢ wiadukt i prowadzace do niego drogi taczace miejscowos¢ Mataszewicze
z obiektami portu po drugiej stronie linii kolejowej. Wybudowa¢ takze nalezy droge taczaca
port w Mataszewiczach z terminalem drogowym Koroszczyn.

3. LOTNISKO POWOJSKOWE W BIALEJ PODLASKIEJ

Kolejnym ogniwem Centrum Logistycznego w Matlaszewiczach, w przysztosci mogloby
sta¢ si¢ powojskowe lotnisko w Bialej Podlaskiej. Jest ono najbardziej na wschod
wysunigtym lotniskiem powojskowym w kraju. W koncu lat 90-ych planowano je
przeksztalci¢ w pasazerski i1 towarowy port lotniczy. Po odpowiedniej modernizacji
1 inwestycjach infrastrukturalnych mogloby w swej funkcji przejaé  czgs$c
wysokowartosciowych tadunkow drobnicowych (w pewnej skali oczywiscie). Przemawiaja za
tym liczby: w 2006 r. w Polsce transportem lotniczym przewieziono 36,1 tys. ton tadunkow,
tj. ok. 7% wigcej niz w 2005 r. (zarowno w komunikacji krajowej, jak i migdzynarodowej po
ok. 7%). Ruch samolotow byt o 24% wigkszy niz w 2005 r. Liczba startow 1 ladowan
lotnictwa handlowego byta wigksza o 19%, a w portach lotniczych przetadowano o 15,3%
fadunkow (tacznie z poczta) wigcej niz w 2005 r. Masa tadunkéw odprawionych do portow
zagranicznych zwigkszyla si¢ o 14,2%, natomiast przybylych z portéw zagranicznych
zwickszyla sie 0 29,4%"°. Widaé z powyzszego, iz na polskim rynku stopniowo rosnie udziat
przewozow cargo w transporcie lotniczym oraz umacnia si¢ pozycja lotnisk regionalnych.
Przewiduje sig, ze wraz z rozwojem gospodarczym rosta bedzie rola transportu lotniczego
w przewozach fadunkow?'.

2 Transport. Wyniki dziatalnosci w 2006 r., GUS, Warszawa 2007, s. 56-57
! http://www.wnp.pl/drukuj/2817_1.html
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W Polsce udzial przewozow lotniczych cargo w przewozach ogotem w 2006 r. to tylko 0,1%
ogolnej liczby realizowanych przez transport tonokilometrow?”. Transport lotniczy cargo
mozna tym samym traktowa¢ jest jako obszar o duzym potencjale rozwoju. Jednak na
przeszkodzie stoi kilka podstawowych barier. Wsrdd najwazniejszych wymienia si¢ diugie
procedury odpraw celnych towarow oraz wzrost udziatu w ruchu matych samolotéw,
nieprzystosowanych do przewozu cargo. Hamulcem jest tez brak dogodnych polaczen
intermodalnych polskich portéw lotniczych z siecia transportowa Polski 1 Europy. Wtaczenie
lotniska w Bialej Podlaskiej jako czgsci skladowej Centrum Logistycznego
w Mataszewiczach gdzie znajduje si¢ Wolny Obszar Celny oraz terminale intermodalne
zwigkszyloby szanse na ich odpowiednie wykorzystanie.

Lotnisko to liczy sobie ponad 605 ha plaskiego, uzbrojonego i przygotowanego do
przedsigwzi¢¢ komercyjnych terenu. Tereny te znajduja si¢ we wiadaniu Skarbu Panstwa:
Prezydenta Miasta Biala Podlaska (73,6 ha), Agencji Mienia Wojskowego (363,5 ha), oraz
lasow Panstwowych (168,5 ha)”. Zgodnie z ustaleniami Miejscowego Planu Ogodlnego
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Biala Podlaska lotnisko przeznaczone jest na:
obstuge ruchu lotniczego, ustugi produkcyjne, sktady i magazyny, handel hurtowy, ushugi
komercyjne oraz zielen rekreacyjna. Na terenie lotniska dostgpne sa nastepujace media®*:

» energia elektryczna;
telefon;
gaz;
woda;
kanalizacja.
Zaleta lotniska w Bialej Podlaskiej jest jego bogata infrastruktura. Jest ono wyposazone
w dwa pasy startowe jedne z najdtuzszych w Polsce z mozliwoscia pelnej eksploatacji:
pas gtowny - 3300 m x 60 m;
pas rezerwowy - 2260 m x 30 m;
pasy ladowania, kolowania, strefy postojowe;
calodobowg ochrong;
obszar o powierzchni ponad 70 ha przeznaczony do rozwoju zaplecza ustug pasazerskich
1 transportowych;
podziemne zbiorniki do przechowywania ponad 5 mln litrow paliwa;
osobna bocznice kolejowa zapewniajaca bezposredni dostep do granicy®.

>
>
>
>

YV VVVVY

Jakkolwiek nie wydaje sig, by lotnisko, przynajmniej w poczatkowej fazie tworzenia
centrum logistycznego, odgrywato szczegdlnie istotna rolg, to nie mozna jednak odmawiad
mu funkcji uzupetniajacych 1 wzbogacajacych oferte $wiadczonych ushug logistycznych
w przysztosci (np. przesytki wysokowarto$ciowe).

Na wschodniej granicy Polski praktycznie we wszystkich regionach wystepuje pilna
potrzeba skonsolidowania wysitku przewozowego w konkretnych miejscach, a wigc
konieczno$¢ wspotdziatania poszczegolnych uczestnikow transportu, w danym wezle
transportowym np. w centrum logistycznym. Oznaczatloby to przynajmniej czg$ciowe
pokonanie stabosci funkcjonowania obecnego systemu transportowego. Powstanie centrum
logistycznego, ktore z definicji koordynuje prace poszczegolnych galgzi transportu,
przyczynitoby si¢ do regulacji i poprawy funkcjonowania systemu transportowego Podlasia.

2 Transport. Wyniki..., op. cit., s. 85

3 7a http://inwestycje.bialapodlaska.pl/pl/lotnisko/dok/PATIZ_pl.pdf

* http://inwestycje.bialapodlaska.pl/pl/lotnisko/

* Dane techniczne za http://pl.wikipedia.org/wiki/Port lotniczy Bia%C5%82a_Podlaska. Wigcej informacji o
lotnisku w Biatej Podlaskiej i zwiazanej z tym oferty inwestycyjnej mozna znalez¢ na stronach internetowych
Urzedu Miasta Biata Podlaska m.in. http://inwestycje.bialapodlaska.pl/pl/lotnisko/dok/mapa_lotnisko.jpg
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Sktadajacy sie z kilku galezi system transportowy Polski*® jest systemem zlozonym, ktorego
zdolno$ci zachowania rdéwnowagi sa ograniczone, gdyz nastapily dysproporcje w ramach
samego systemu 1 tak np. transport samochodowy dominuje nad pozostatymi gat¢ziami
transportu. Racjonalno$¢ skonsolidowania operacji transportowych w jednym miejscu oraz
konieczno$¢ wspotdziatania poszczegdlnych uczestnikdéw procesu przewozowego, w tym
galezi transportowych, w wezle transportowym np. w centrum logistycznym wynika
z kierunkow postgpu techniczno organizacyjnego w transporcie europejskim. Powstanie
centrum logistycznego, ktére z definicji koordynuje prace poszczegodlnych gatezi transportu
przyczynitoby si¢ do regulacji 1 poprawy funkcjonowania systemu transportowego Podlasia
a w szerszej perspektywie takze calej Polski.

*% Transport samochodowy, transport kolejowy, transport morski, transport lotniczy, transport wodny-
srodladowy, transport rurociaggowy - przyp. aut.
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Edward Borkowski

MOZLIWOSC ZWIEKSZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO
DZIEKI LEPSZEMU OZNAKOWANIU POZIOMEMU

W Centrum Badania Wypadkéw Drogowych Uniwersytetu Monash, Victoria, Australia
przeprowadzono symulacyjne badania poréwnawcze w celu sprawdzenia, jaki wptyw na
bezpieczenstwo ruchu drogowego ma ulepszony system oznakowania poziomego
nieoswietlonych drég pozamiejskich w nocy podczas pogody deszczowe] w poroOwnaniu
z systemem standardowym, powszechnie dotychczas stosowanym w Australii i w innych
krajach.

Wigkszo$¢ wypadkow drogowych na nieo§wietlonych drogach pozamiejskich ma miejsce
w czasie godzin nocnych, przy czym ocenia sig, ze liczba wypadkéw z ofiarami $§miertelnymi
jest trzykrotnie, a nawet czterokrotnie wigksza w nocy niz w dziennej porze dobrej
widocznosci. Poprawa widocznosci w nocy moze by¢ podstawowym czynnikiem
przyczyniajacym si¢ do zmniejszenia liczby wypadkow, szczegdlnie w czasie pogody
deszczowe;.

Dotychczasowe badania wykazaty, ze dzigki oznakowaniu krawedzi i1 §rodka drogi ogdlna
liczba wypadkéw ulega zmniejszeniu o ok. 20%, a liczba wypadkow pojedynczych pojazdow
nawet o ok. 35%. Widzialno$¢ linii $srodkowej 1 linii wyznaczajacej krawedz jezdni zmniejsza
si¢ W nocy znacznie szczegblnie przy opadach deszczu, poniewaz $wiatto odbijane od
pokrytych woda linii jest duzo stabsze. Z tego powodu zastosowanie na linie poziomego
oznakowania drég tworzywa o wysokim wspotczynniku retrorefleksyjnym, zapewniajacego
dobra widzialno$¢ noca na mokrych nawierzchniach, moze przyczyni¢ si¢ do znacznego
zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Na podstawie dotychczasowych badan stwierdzono réwniez, ze oznakowanie poziome
drogi ma wyrazny wplyw na zachowanie kierowcoéw. Na drogach z oznakowanymi liniami
krawgdziami jezdni kierowcy z reguty wykazuja tendencj¢ do zwigkszenia predkosci jazdy
przy jednoczesnym utrzymywaniu lepszej kontroli nad pojazdem, dzigki czemu rzadziej
dochodzi do zbaczania z prawidlowego toru jazdy. Natomiast linia wyznaczajaca $rodek
jezdni nie wptywa na zwigkszenie predkosci, lecz powoduje sktonnos$¢ kierowcy do jazdy
blizej $rodka jezdni, przy czym S$rodek jezdni jest wowczas rzadziej przekraczany. Linia
krawedziowa 1 §rodkowa prowadza kierowce po jezdni 1 bez zmuszania go do odrywania
wzroku od drogi w pewien sposob wplywaja na utrzymywanie jego wigzi z otoczeniem.

Jednym z waznych czynnikdw majacych znaczny wpltyw na widoczno$¢ drogi w porze
nocnej jest oslepiajace swiatto reflektoréw pojazdéw jadacych z przeciwka. Stwierdzono, ze
nawet w przypadku, gdy blask tego $wiatla nie powoduje wyraznego ograniczenia
widoczno$ci drogi, kierowcy na widok $wiatet reflektorow jadacego z przeciwka pojazdu
zmniejszaja predkos¢ szczegodlnie wtedy, gdy mijajace si¢ samochody poruszaja si¢ po drodze
kretej.

Wielu naukowcow badato takze wptyw wieku kierowcy na jego zdolnos¢ widzenia
w nocy. Oceniano odlegto$¢ konca widzialnosci tzn. dystans od badanego kierowcy do
miejsca, w ktérym linie poziomego oznakowania drogi stawaly si¢ dla niego niewidoczne,
przy réznych rodzajach tych linii, wykonanych z réznych tworzyw i w réznych warunkach
oswietlenia. Stwierdzono, ze odleglos¢ konca widzialnosci w kazdych warunkach byta dla
mtodych kierowcow wigksza o 55%. Badanie te rowniez potwierdzily, ze bardzo duzy wptyw
na widzialno§¢ poziomego oznakowania drog niezaleznie od wieku kierowcy ma
wspotczynnik retrorefleksyjnosci zastosowanej farby odblaskowe;.
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Do oznakowania poziomego drog stosowane sa farby odblaskowe z mikrokulkami
szklanymi o dziataniu retrorefleksyjnym, ktore odbijajac $wiatto reflektoréw zapewniaja
doskonata widoczno$¢ oznakowania w warunkach nocnych. Jednak widoczno$¢ ta ulega
znacznemu pogorszeniu przy mokrej nawierzchni, poniewaz woda pokrywajaca znaki
wykonane ta farba wyraznie zmniejsza ich retrorefleksyjnos¢. Zaréwno badania laboratoryjne,
jak 1 badania w terenie, wykazaly, ze ta utrata retrorefleksyjnosci zalezna jest od $rednicy
mikrokulek farby odblaskowej. Farby odblaskowe z mikrokulkami o $rednicy ponizej
1 mm maja na mokro mniejszy wspoOlczynnik retrorefleksyjnosci niz farby z kulkami
o wigkszej srednicy (powyzej 1 mm). W stosowanych powszechnie standardowych farbach
odblaskowych $rednica mikrokulek jest mniejsza od 1 mm, natomiast w farbie odblaskowej
ulepszonej, ktorej whasnosci retrorefleksyjne na mokro nie ulegaja znacznemu pogorszeniu,
mikrokulki maja $rednice wigksza od 1 mm.

Badania przeprowadzono w celu oceny jak na zachowanie kierowcow wptywaja dwa
rodzaje oznakowania poziomego drogi roznigce si¢ wspotczynnikami retrorefleksyjnosci.
Badania wykonywano przy uzyciu symulatora, ktory sktadat si¢ z samochodu, dwoch
komputeréw graficznych, ruchomej platformy, tréjwymiarowego systemu dzwickowego oraz
zaawansowanych technicznie projektoroOw rzutujacych obrazy na zakrzywiony ekran przed
kierowca. W badaniach wzigto udziat 25 kierowcow z co najmniej roczng praktyka. Wszyscy
czynnie uprawiali swoj zawod 1 ostatnio prowadzili samochody noca. 13 kierowcow miescito
si¢ w przedziale wiekowym 19 — 29 lat, 12 w przedziale 56 — 72 lata i wszyscy mieli dobry
lub skorygowany do dobrego wzrok. Kazdy uczestnik badan prowadzil pojazd
w nastgpujacych warunkach:

» jazda po drodze z oznakowaniem wykonanym farba standardowa,

» jazda po drodze z oznakowaniem wykonanym farba standardowa podczas wykonywania
prostych obliczen arytmetycznych,

» jazda po drodze z oznakowaniem wykonanym farba ulepszona z mikrokulkami o $rednicy @ >
1 mm,

» jazda po drodze z oznakowaniem wykonanym farba ulepszona z mikrokulkami o $rednicy @ >
1 mm podczas wykonywania prostych obliczen arytmetycznych.

Na symulatorze przedstawiona byla pozamiejska, jednopasmowa, nieo§wietlona droga
pozioma, o kilku zakrgtach. Droga miata szeroko$¢ 6,4 m, czyli szerokos$¢ pasa jezdni
w jednym kierunku wynosita 3,2 m. Linie oznakowania miaty szeroko$¢ 100 mm, przy czym
wzdhuz krawedzi poprowadzone byly linie ciagle, linia $rodkowa byta przerywana
(3 metrowy odcinek linii, 9 m przerwa). Na symulowanym odcinku drogi umieszczone byly
znaki ograniczenia pr¢dkosci do 100 km/h, a odcinek ten miat dlugos$¢ ok. 6 km.

Zadania arytmetyczne, polegajace na dodawaniu lub odejmowaniu dwoéch cyfr zadawane
byly uczestnikom testu za pomoca stuchawek co 2 s, a odpowiedzi byly odbierane za
posrednictwem mikrofonu.

Przy badaniu w kazdym z w/w warunkéw symulowano rowniez kilka jadacych
z przeciwka pojazddw, ktérych reflektory przez 5 sekund emitowaty $wiatto o zwigkszajacej
si¢ jasno$ci w miarg zblizania si¢ pojazdow do siebie.

W celu symulacji $wietlnych odblaskéw na mokrej, przedniej szybie samochodu byta ona
pokryta cienka folia plastikowa, przy czym foli¢ ta dobrano tak, zeby odlegltos¢ konca
widzialno$ci byla dokladnie taka sama jak zmierzona w rzeczywistych warunkach
drogowych.

Badania dostarczyty zaréwno obiektywnych, jak i subiektywnych informacji na temat
zachowania si¢ kierowcow w czasie testu. Informacje obiektywne obejmowaly popetniane
btedy jak zbaczanie z kierunku jazdy (w granicznych przypadkach przekroczenie krawedzi
jezdni badz linii srodkowej) oraz odchylenia od okreslonej znakami predkosci 100 km/h.
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Informacje subiektywne dotyczyly odczuwanego przez kierowcdéw obcigzenia podczas
wykonywania zadania (ocena wedlug kwestionariusza NASA-TLX, zawierajacego
sumaryczng ocen¢ obcigzenia wedlug 6 kryteriow, wsrdéd ktérych najwazniejsze jest
obciazenie psychiczne), przekonania uczestnika o bezpiecznym prowadzeniu pojazdu
1 subiektywnej oceny trudnosci podczas pokonywania symulowanego odcinka drogi.

Przed testem kazdy z uczestnikOw zaznajamiany byl indywidualnie z symulatorem
1 dzialaniem elementow sterowania pojazdem symulacyjnym, a nast¢pnie praktycznie
zapoznawal si¢ z prowadzeniem pojazdu i zadaniem do$wiadczalnym. Wedlug udzielane;
uczestnikom testu instrukcji pojazd symulacyjny miat by¢ prowadzony w normalny sposéb,
zgodnie z przepisami ruchu drogowego z predkoscia mozliwie jak najblizsza predkosci
wskazywanej przez znaki drogowe jako predkos¢ dopuszczalna (100 km/h).

Po wykonaniu kazdego przejazdu doswiadczalnego uczestnik wypelnial kwestionariusz
NASA-TLX oraz odpowiadal na dwa pytania, dotyczace subiektywnego, ocenianego wedlug
skali od 1 — 20 wrazenia, odniesionego podczas przejazdu:

- czy prowadzit pojazd w bezpieczny sposob,

- jak ocenia stopien trudnosci jazdy testowe;.

Wyniki badan wykazaly, ze uczestniczacy w badaniach kierowcy w przypadku jazdy po
drodze z oznakowaniem wykonanym farba ulepszona utrzymywali zawsze predko$¢ wyzsza
o $rednio 4,36 km/h od predko$ci rozwijanej podczas jazdy z oznakowaniem standardowym, przy
czym predkos¢ S$rednia byta w kazdych warunkach nizsza od zalecanej predkosci
100 km/h (o okoto 8 km/h — oznakowanie ulepszona farba odblaskowa, okoto 12 km/h — ozna-
kowanie standardowe). Srednie standardowe wahania predkosci na doswiadczalnym odcinku
drogi oznakowanej liniami naniesionymi farba ulepszona byly mniejsze. Mierzone w poprzek
jezdni standardowe odchylenie pozycji pojazdu od pozycji na $rodku pasa ruchu byto przy
oznakowaniu ulepszona farba odblaskowa wyraznie mniejsze, przy czym linia krawedziowa
1 srodkowa byly przekraczane prawie dwukrotnie czgsciej przy oznakowaniu standardowym.
Na drodze oznakowanej ulepszona farba odblaskowa kierowcy jechali szybciej, zachowujac
bardziej rownomierna predko$¢ i popetniali mniej bledoéw, poniewaz doktadniej wyczuwali
potozenie samochodu na jezdni i prowadzili pojazd z wigksza pewnoscia. Z tego wynika, ze
przy jezdzie z taka sama predkoscia na drodze oznakowanej ulepszona farba odblaskowa
kierowca odczuwa mniejsze obciazenie psychiczne.

Ocenia sig, ze widoczne wyrazniej oznakowanie ma duze znaczenie dla bezpieczenstwa
ruchu drogowego, poniewaz zmniejszenie czgstotliwosci 1 wielko$ci  poprzecznego
przesunigcia toru jazdy samochodu, skutkujacego czgsto przekroczeniem bocznej krawedzi
badz $rodka drogi, zmniejsza mozliwo$¢ zaistnienia wypadku drogowego i zwiazanych z tym
ofiar. Jest to szczegdlnie istotne w przypadku dwupasmowych, nieoswietlonych drog
pozamiejskich, po ktérych samochody poruszaja sig¢ ze stosunkowo duza predkoscia, przy
ktorej zderzenia czolowe jadacych naprzeciw siebie pojazdow sa szczegolnie niebezpieczne.

Jest sprawa dyskusyjna czy zwigkszenie szybko$ci jazdy przy wyrazniej widocznym
oznakowaniu drogi jest korzystne ze wzgledow bezpieczenstwa. Prowadzacy badania
zwracaja jednak uwageg, ze uczestnikow testu poinstruowano zeby starali si¢ jechac
z predkoscia 100 km/h 1 fakt, ze przy takim oznakowaniu zblizali si¢ bardziej do tej granicy
swiadczy o mniejszym wysitku, potrzebnym do prowadzenia samochodu, co nie moze mie¢
ujemnego wplywu na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Podczas prowadzenia samochodu kierowca obciazony jest dodatkowymi zadaniami jak
nawigacja, czy obstuga innego, znajdujacego si¢ w kabinie wyposazenia. Ponadto pewne
sytuacje drogowe jak wyprzedzanie przez jadace szybciej pojazdy, pieszy pojawiajacy si¢ na
jezdni, czy inne nieprzewidziane zdarzenia dodatkowo zwigkszaja obciazenie psychiczne
kierowcy, a mniejszy wysitek podczas normalnej jazdy sprawia, ze prowadzacy pojazd ma
wigksza mozliwo$¢ prawidtowego reagowania w sytuacjach awaryjnych.

37



Wykonywanie prostych obliczen arytmetycznych podczas jazdy wprowadzono w celu
sprawdzenia wptywu dodatkowego obciazenia kierowcy na sposob prowadzenia samochodu,
poniewaz spodziewano si¢, ze widoczne wyrazniej oznakowanie bedzie w tym wypadku
zdecydowanie korzystne. Wbrew oczekiwaniom dodatkowe zadanie nie miato znaczacego
wptywu na jako$¢ jazdy, prawdopodobnie byto ono zbyt latwe. Tym nie mniej
przeprowadzone badania wykazaly, ze nawet w idealnych warunkach, gdy uwaga kierowcy
jest catkowicie skupiona na kierowaniu samochodem, wyrazniej widoczne oznakowanie drogi
znacznie zwigksza bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Zaktadano rowniez, ze oznakowanie drogi ulepszona farba odblaskowa bedzie szczegolnie
korzystne dla kierowcow starszych, lecz badania nie potwierdzity tej hipotezy. Podobnie jak
w przypadku kierowcoOw mitodszych mniejszy stres 1 wigksza pewno$¢ prowadzenia
samochodu moga skutkowa¢ wigksza mozliwoscia sprostania nieoczekiwanym,
niebezpiecznym sytuacjom drogowym.

Badania prowadzone byty na przygotowanym przy wykorzystaniu najnowszych rozwigzan
technicznych symulatorze, a przedstawiane sytuacje drogowe byty bardzo realistyczne, jednak
mozliwe bylo zasymulowanie jedynie ograniczonej liczby takich sytuacji. Z tego wzgledu
autorzy uwazaja, ze badania symulacyjne powinny zosta¢ zweryfikowane przez wykonanie
testow w rzeczywistych warunkach drogowych.

Badania symulacyjne wykazaly zdecydowana przewage oznakowania poziomego,
wykonanego za pomoca ulepszonej farby odblaskowe;j, ktora dzigki zastosowaniu mikrokulek
szklanych o zwigkszonej $rednicy wykazuje mniejsza utrat¢ retrorefleksyjnosci na mokro
i zapewnia lepsza widoczno$¢ oznakowania poziomego drogi w $wietle reflektorow
samochodowych w warunkach nocnych przy deszczowej pogodzie. Wynika z powyzszego, ze
dobdr odpowiedniej farby odblaskowej ma istotne znaczenie dla bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Opracowano na podstawie publikacji

pt: “The possible safety benefits of enhanced road markings:

A driving simulator evaluation”. T.Horberry, J.Anderson, M.A.Regan
Transportation Research, Vol.9F

38



FAKTY 1 OPINIE

Komisja Europejska powaznie rozwaza
przyjecie rozporzadzenia o bezpieczen-
stwie pojazdow silnikowych, w mysl
ktorego od 2010 roku w kazdym nowym
aucie ma by¢ montowany elektroniczny
system stabilizacji toru jazdy (ESP). W ten
sposob UE chce zmniejszy¢ liczbg $mier-
telnych ofiar na drogach. Instalacja
systemu ESP to dodatkowy koszt — $rednio
2000 zt/pojazd. Znaczne podnoszenie cen
jest nieoplacalne, bowiem wptywa negaty-
wnie na poziom sprzedazy. W celu popra-
wy bezpieczenstwa pojazdéow dodatkowo
ich producenci beda réwniez zobowiazani
do instalacji moduldéw kontroli ci$nienia
W oponach.

Motor nr 22/2008

Koncern Bosch wyprodukowat juz 500
mln sond lambda. Firma rozpoczeta
seryjna produkcje sond lambda 32 Ilata
temu. Wdrazanie sond przyczynito si¢
w sposob  zasadniczy do  postepu
w dziedzinie czystosci spalin. Pierwsze
sondy lambda montowano w samochodach
Volvo serii 240/260 dostarczanych na
rynek amerykanski. Obecnie w fabrykach
w Niemczech, Stanach Zjednoczonych,
Korei i Chinach Bosch produkuje okoto
5 tys. sond lambda na godzing.

Motor nr 22/2008

Koncern General Motors potwierdzit, ze
od 2010 roku w autach marki Opel bgda
montowane nowe, doladowane silniki
benzynowe. Planowane jednostki beda
bazowa¢ na obecnych silnikach 1.0-1.4
litra. Produkcja zajmie si¢ fabryka
w austriackim Apern. Nowe jednostki
naprawdopodobniej bgda dostgpne w kilku
wersjach, o mocy od 120 do 142 KM.
Pierwszym samochodem wyposazonym w
nowy silnik bedzie przypuszczalnie
kolejna generacja modelu Astra.

Motor nr 22/2008
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Wiele wskazuje na to, ze Nissan zdecyduje
si¢ na przeniesienie produkcji miejskiego
modelu Micra z Wielkiej Brytanii do Indii.
Auto jest produkowane w zakladzie
w Sunderland od 1992 roku. Jednym
z powoddéw ewentualnej przeprowadzki
jest che¢¢ zmniejszenia kosztow, drugim —
wazniejszym — konieczno$¢ wygospoda-
rowania wolnych mocy produkcyjnych dla
nowego auta klasy crossover, ktorego
produkcje koncern zamierza ulokowac
wlasnie w fabryce w Sunderland. Nowa
auto Nissana miatoby konkurowaé¢ m.in.
z Fiatem Sedici 1 Suzuki SX4.

Motor nr 23/2008

Po kilku latach nieobecno$ci Mazda ma
znéw przedstawicielstwo w Polsce. Do
niedawna sprzedaza aut tej marki
zajmowaty si¢ jedynie nieliczne niezalezne
salony sprzedazy. Mazda byla ostatnia
duza firma branzy motoryzacyjnej, ktora
nie posiadata swojej sieci sprzedazy
w Polsce. Wszystkie sprzedawane w sieci
Mazdy auta sa produkowane w Japonii, za$
w przysztym roku dotaczy najprawdopodo-
bniej pick-up =z Tajlandii. Obecnie
w ofercie Mazdy znajduje si¢ 6 modeli, od
miejskiego auta Mazda 2 az po luksusowy
SUV CX-7.

Motor nr 23/2008

Wedlug  przeprowadzonej  niedawno
w Niemczech ankiety niemieccy kierowcy
coraz czg¢sciej deklaruja che¢ zakupu auta
z silnikiem benzynowym zamiast posiada-
nego do tej pory auta z silnikiem diesla.
Takie preferencje zdradzito az 25 proc.

przebadanych kierowcow. To skutek
drastycznych  podwyzek cen  paliw,
aw szczeg6lnosci  oleju  napedowego.

Eksperci spodziewaja si¢ takze spadku
obrotu autami z silnikami wysokopr¢znymi
na rynku wtérmnym. Ostatnie podwyzki

oleju napedowego wyhamuja
najprawdopodobniej postepujaca
w ostatnich latach dieselizacje

europejskiego transportu.
Motor nr 24/2008



Hinduski producent Tata zamierza zadbaé
0 bezpieczenstwo pasazerOw swojego
najtanszego modelu Tata Nano. Indyjski
producent zwrdcit si¢ do firmy Autoliz
z prosba o przygotowanie taniej poduszki
powietrznej. Poduszka do modelu Nano
mialaby kosztowa¢ nie wigcej niz 10
dolarow. Za airbagi do swoich aut inni
producenci ptaca w obecnej chwili co
najmniej 150 dolarow.

Motor nr 24/2008

W maju b.r. do Polski sprowadzono
102 300 aut uzywanych. To o 17 proc.
wigcej niz rok wczeéniej. Prawdopodobne
wydaje si¢ wigc przekroczenie w tym roku
bariery miliona sprowadzonych aut. Od
poczatku 2008 roku import wyniost
457 472 auta, co stanowi blisko 20 proc.
wzrost w poréwnaniu do 2007 roku. Maj
byt pierwszym miesiacem tego roku,
w  ktorym sprowadzono wigce] aut
z przedziatu od 4 do 10 lat (43,5 proc.) niz
tych powyzej 10 lat (43,3 proc.). Wsrod
sprowadzonych aut tylko 13,2 proc.
stanowity auta najmtodsze, do 4 lat.

Motor nr 24/2008

W przysztym roku w ofercie Opla ma
zadebiutowa¢ nowy silnik zasilany gazem
ziemnym. Obecnie w niektorych modelach
niemieckiej marki oferowany jest juz silnik
1.6 CNG o mocy 94 KM. Opel, chcac
uatrakcyjni¢ ofert¢ ma zamiar wprowadzi¢
silnik 1.6 Turbo CNG, ktéry dysponowat
bedzie moca 150 KM. Jesli ceny gazu
ziemnego nie  wzrosng, samochody
zasilane tym paliwem moga by¢
alternatywa w obliczu rosnacych cen ropy.
Silniki CNG emituja do atmosfery o ok. 20
proc. mniej CO; niz porownywalne silniki
dieslowskie.

Motor nr 24/2008

Europejski ~ Trybunat  Sprawiedliwosci
uznat, ze Polska bezprawnie pobiera optaty
za badania techniczne samochodow
uzywanych sprowadzonych z krajow Unii
Europejskiej. Koszt takiego badania
wynosi zaleznie od rodzaju pojazdu od ok.
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100 do 300 zi. ETS powotal si¢ na
dyrektywe 96/96/WE, ktéra w art.3 ust. 2
stanowi, ze nalezy uwzglednia¢ wazne
badania  techniczne  przeprowadzone
w innych krajach UE. Gdyby wszyscy,
ktorzy zaptacili za tego typu badania
domagali si¢ zwrotu optat mogloby to
kosztowa¢ budzet panstwa okoto 700 min
zt. Mimo niekorzystnej dla Polski decyzji
ETS nie zanosi si¢ w najblizszym czasie na
zmiang spornych przepisow.

Motor nr 24/2008

Droga ekspresowa S 69 Bielsko Biata-
Zwardon po zakonczeniu budowy w 2011
roku bedzie jedna najladniejszych drog
w kraju. Imponujace wrazenie robi oddana
juz do uzytku estakada o dtugosci 645 m
nad doling potoku Kameszniczanka
w Milowce. W ciagu trasy budowany jest
rébwniez najdtuzszy, bo liczacy 670
metréow, tunel drogowy w Polsce. Stowacy
zapowiadaja, ze do 2011 roku po swojej
stronie granicy wybuduja autostrade, ktéra
polaczy sig z droga ekspresowa S 69.

Polska Gazeta Transportowa nr 19/2008

Rozpoczety na przetomie 2004/2005 boom
na polskim rynku centrow dystrybucyjnych
1 powierzchni magazynowych trwa.
Wedlug  Suchman&Wakefield Iaczne
zasoby powierzchni magazynowych Polsce
wyniosty na koniec 2007 roku 3,8 miln
metrow  kwadratowych. W  budowie
znajdowato si¢ ponad 1,4 mln metrow
kwadratowych powierzchni magazyno-
wych. Na rynku dominuja potentaci
swiatowi: dziatajacy w118 krajach
Prologi, dysponujacy powierzchnia 1,37
mln metréow kwadratowych (w budowie
kolejnych 400 tys. metréw) czy niewiele
mniejszy Panattoni Europe. Wigkszo$¢
powierzchni magazynowych skoncentro-
wana jest w regionie warszawskim (46%),
ale malejacy udziat (76% w 2004 roku)
wskazuje jednoczesnie na rozbudowe
potencjalu  magazynowego w innych
regionach kraju, gléwnie na Gornym
Slasku, w rejonie Poznania, Wroctawia
1 Lodzi. Stawki najmu powierzchni



magazynowych oscyluja w granicach 4-6
euro/metr kwadratowy.
Polska Gazeta Transportowa nr 19/2008

Od 1 lipca 2008 roku system winiet dla
samochodoéw cigezarowych powyzej 3,5
tony dmc oraz autobusow zgodnie
z regulacjami unijnymi zostanie zastapiony
optatami  bezposrednimi  zwigzanymi
z rzeczywista liczba  przejechanych
kilometrow autostradami ptatnymi.
Wprowadzenie optat bezposrednich zakon-
czy wyptacanie rekompensat koncesjo-
nariuszom autostrad ktére pochtaniato
Krajowego Funduszu Drogowego. Manka-
mentem nowego rozwiazania moze okazac
si¢ alokacja znacznej czg$ci ruchu
cigzarowego na bezplatne drogi ekspreso-
we 1 krajowe.

Polska Gazeta Transportowa nr 20/2008

Firma Tomicom Soft und Hardware Gmbh
w kooperacji z najwigkszymi europejskimi
gazetami transportowo-logistycznymi,
wtym ,Polska Gazeta Transportowa”
rozpoczela cotygodniowa publikacje tzw.
barometru rynku Transportu (patrz réwniez
na strong¢ internetowa www.timocom.com).
W oparciu o zasoby danych najwigkszej
gietdy transportowej dysponujacej 174 tys.
aktualnych ofert, 67 tys. uzytkownikoéw
z44 krajow konfrontuje si¢ relacje
pomigdzy ofertami frachtow ze zglaszana
podaza zdolnosci przewozowych
w ukladzie globalnym, jak réwniez
w dowolnych relacjach przewozowych.
Konfrontacja popytu z podaza umozliwia
wczesne rozpoznanie trendow rynkowych.

Polska Gazeta Transportowa nr 20/2008

Postowie znowu obiecuja, ze wkrotce
powinien pojawi¢ si¢ kolejny projekt
ustawy o  publicznym  transporcie
zbiorowym wyznaczajacy organizatorow
transportu  oraz  okres$lajacy  zasady
organizacji rynkow transportu publiczne-
go, zarzadzania na tych rynkach, a takze
kwestie zwigzane z finansowaniem tego
typu transportu. Nowa ustawa wymaga
znowelizowania m.in. Ustawy Prawo
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Przewozowe czy tez Ustawy o transporcie
drogowym.
Polska Gazeta Transportowa nr 21/2008

Pod hastem ,,Nie wszystko da si¢ naprawic¢
poOzniej. Dla bezpieczenstwa zréb przeglad
samochodu” rozpoczgla si¢ trzecia edycja
kampanii Akademii Bezpiecznego Samo-
chodu. W 2007 r. ponad 80 proc. polskich
kierowcow deklarowato dbalos¢ o stan
techniczny pojazdow, ale tylko 31 proc.
badanych kierowcow odwiedzito warsztat
w celu profilaktycznej oceny stanu
podzespotow swojego pojazdu. Tymcza-
sem liczba wypadkéw spowodowanych
niesprawno$cia techniczna samochodéw
wzrosta z 14 w 2005 roku do 233 w roku
2006.

Polska Gazeta Transportowa nr 21/2008

Przewozy intermodulne w  polskim
transporcie ladowym w dalszym ciagu nie
przekraczaja 2-3 procent. Wyprzedzaja nas
w tym wzgledzie nawet Wegry 1 Czechy,
gdzie ten wskaznik w 2006 roku wyniost
odpowiednio 7 i 7,6 procent. Przecigtna
unijna  przewozow  wykorzystujacych
wigcej niz jeden srodek transportu oscyluje
pomigdzy  10-15  procent.  Przoduje
Szwajcaria z przewozami intermodulnymi
na poziomie 35 procent ogétu przewozow.
Istniejace bariery (wysokie stawki dostgpu
do  infrastruktury  kolejowej,  brak
specjalistycznego  taboru, uboga siec
terminali, brak realnego wsparcia panstwa
itp.) skutecznie niweluja powszechnie
znane zalety transportu intermodulnego.

Polska Gazeta Transportowa nr 21/2008

Na forum EKG/ONZ dobiegaja konca
prace legislacyjne nad kolejnym pakietem
zmian do umowy europejskiej dotyczacej
mig¢dzynarodowych przewozéow  drogo-
wych tadunkéw niebezpiecznych. W 2009
roku planowane jest wejscie w zZycie
unijnej dyrektywy ramowej o ladowym
przewozie tadunkéw niebezpiecznych,
obejmujacej transport drogowy, kolejowy
i zegluge $rodladowa. W 2007 roku na
polskich drogach skontrolowano 39 tys.



samochodow  przewozacych  tadunki
niebezpieczne. Ws$rod skontrolowanych
pojazdow odnotowano ponad 2 tys.
naruszen prawa, dotyczacych w wigkszos$ci
nieprzestrzegania przepisow regulujacych
czas pracy kierowcow.

Polska Gazeta Transportowa nr 21/2008

W  Istambule odbyt si¢ 31 (ostatni)
Swiatowy Kongres IRU. Kongres odbywat
si¢ pod przestaniem ,,Transport zroédtem
swiatowego dobrobytu”. W 30 osobowe]
delegacji z Polski obok Prezesa ZMPD 1.
Buczka udzial wzigli m.in. europoset B.
Liberadzki oraz postowie J. Piechocinski
oraz S. Zmija. Swiatowe kongresy IRM
zostang zastapione przez konferencje
regionalne.

Polska Gazeta Transportowa nr 22/2008

Na matlopolskich drogach krajowych
stanowiacych 4% lacznej ich sieci
w Polsce, odnotowano az 23% wypadkow
w ktorych $mier¢ poniosto 40% wszystkich
ofiar wypadkow drogowych. W kwietniu

2008  roku  pomigdzy  dyrektorem
krakowskiego oddzialu GDDKIiA oraz
Komendantem  Wojewddzkim  Policji

podpisane zostatlo porozumienie w mysl
ktorego przy matopolskich drogach stanie
28 masztow z fotoradarami, tworzacych
system automatycznej kontroli predkosci.
GDDKIiA zlecita Politechnikom z Kra-
kowa 1 Gdanska opracowanie lokalizacji
fotoradarow na catej sieci drog krajowych.
Polska Gazeta Transportowa nr 22/2008

Niemcy planuja istotna podwyzke optat za
korzystanie z autostrad przez samochody
cigzarowe. Od 1 stycznia 2009 roku
kierowcy cigzarowek o czterech Ilub
wigkszej liczbie osi spetniajacych wysokie
wymagania  najnowszych  standardéw
ochrony s$rodowiska ptaci¢ mieliby za
przejechany kilometr zamiast dotychcza-
sowych 11, 15,3 eurocenta, a kierowcy
cigzarowek nie  speliajacych  tych
wymogow nawet 22,9 eurocenta (przy 15,5
eurocenta obecnie). Nizsze oplaty obciazaé

)

maja pojazdy cigzarowe
w filtry czastek statych.
Polska Gazeta Transportowa nr 25/2008

wyposazone

Postgpuje  rozbudowa  Euroterminalu
w Stawkowie. W 2007 roku
w Euroterminalu przetadowano 23 tys.
konteneréw (przy tysiacu w 2005 roku).
oraz 560 tys. ton tadunkéw masowych
(przy 164 tys. ton w 2005 roku). Docelowo
zdolno$ci  przetadunkowe terminalu
wynosi¢ maja ok. 100 tys. konteneréw 1 3
mln ton tadunkéw masowych rocznie.
Istniejace potaczenia kontenerowe
z Gdynia, portami belgijskimi oraz
terminalem Liski koto Kijowa uzupeinione
maja by¢ potaczeniami z Moskwa a takze
przez Kazachstan z Chinami. Niezbgdne
naktady rzedu 100 min zi, obok gldwnego
inwestora Centrali Zaopatrzenia Hutnictwa
poniosa w potowie budzet panstwa oraz
Europejski  Fundusz Rozwoju Regio-
nalnego.

Polska Gazeta Transportowa nr 25/2008

11 czerwca b.r. miedzy godz. 12 a 13
w ramach protestu przeciwko
planowanemu zastapieniu winiety
bezposrednimi oplatami drogowymi na
poboczachi parkingach w calym kraju
zatrzymato si¢ ok. 100 tys. samochoddéw
ciezarowych.  Postulatowi  otrzymania
winiet towarzysza zadania: obnizenia ceny
paliwa, udroznienia granicy wschodniej,
zniesienia ograniczen w wwozie paliwa do
Polski, ztagodzenia skutkow wysokiego
kursu ztotowki. Akcje protestacyjne
przewoz-nikow drogowych ogarniaja cala
Europg (najostrzej protestuja kierowcy we
Francji, Hiszpanii i Portugalii).

Polska Gazeta Transportowa nr 25/2008

4 czerwca b.r. Jacek Kapica, podsekretarz
stanu  w  Ministerstwie  Finansow
odpowiedzialny za polityke¢ akcyzowa
przedstawil argumenty resortu przeciwko
postulowanej przez srodowisko transporto-
we obnizce akcyzy na olej napgdowy.
Akcyza ta jest nizsza niz w 22 krajach
Unii, ponadto jest znacznie nizsza od



akcyzy obciazajacej benzyne (odpowiednio
1,05zt za litr 1 1,56zt za litr).
Dotychczasowe dochody budzetu panstwa
przedmiotowe] akcyzy sa nizsze od
zaplanowanych a wzrost cen paliw (4%)
jest nizszy od wzrostu wynagrodzen (6%
od poczatku roku). Komisja Europejska
roOwniez uwaza, ze na ruchy cenowe paliw
nie powinno si¢ reagowac¢ zmiang
podatkow.

Polska Gazeta Transportowa nr 25/2008

Honda wprowadza na europejski rynek
nowego SUV-a. Nowy model, Honda
Pilot, bgdzie sprzedawany tylko w Rosji
1 na Ukrainie, gdzie popyt na pojazdy typu
SUV jest bardzo duzy. W zesztym roku
sprzedaz Hondy w Rosji wzrosta o 146
procent (sprzedano 38,6 tys. sztuk nowych
Hond réznego typu).

Auto Swiat nr 21/2008

Sejm uchwalit ustawg o zwrocie akcyzy za
samochody starsze niz dwuletnie kupione
w krajach Unii Europejskiej 1 Szwajcarii
po 1 maja 2004 roku do listopada 2006
roku. Europejski Trybunal Sprawiedli-
wosci orzekl, ze stosowana wowczas
akcyza byla niezgodna z prawem UE.
Osoby, ktore sprowadzily samochody
z silnikami do 2,0 1. powinny zaptaci¢
podatek (naliczany od rynkowej wartos$ci
auta) w wysokosci 3,1 proc., z silnikami
powyzej 2.0 — 13,6 proc. W latach 2004-
2006 akcyza mogta dochodzi¢ az do 65
proc. deklarowanej wartosci samochodu.
Auto Swiat nr 21/2008

Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny
rozsyta wezwania do zaptaty kary za jazde
bez ubezpieczenia OC. Lamiacy przepisy
beda musieli tez zwrocic do UFG
wyptacone odszkodowanie. Nie mozna
poda¢ doktadnej liczby osob, ktore jezdza
bez OC. Szacuje sig, jednak, ze bez
obowiazkowego ubezpieczenia jezdzi ok. 1
proc.  kierowcow. W  Polsce jest
zarejestrowanych prawie 16 mln pojazdow,
tatwo wigc policzy¢, ze okoto 160 tys.
samochodéw nie ma OC. W pordéwnaniu
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z krajami UE Polska nie wypada zle: np.
w Wielkiej Brytanii 6,5 proc. posiadaczy
aut jezdzi bez ubezpieczenia. W ubieglym
roku posiadacze aut bez OC zapflacili
razem 16 min zt kary. Powazniejsze
konsekwencje poniesli ci, ktorzy nie majac
polisy spowodowali wypadek: od 2,1 tys.
takich kierowcoOw zazadano regresu, czyli
zwrotu  wyplaconych  poszkodowanym
swiadczen.  Przychody z  regresow
wyniosty ponad 12,5 min zt.

Gazeta Wyborcza z 20 maja 2008

Na poczatku czerwca b.r. amerykanski
koncern General Motors oglosil, ze
zamknie cztery kolejne fabryki w USA,
Kanadzie i Meksyku. Jednym z powodow
takiej decyzji sa rosnace ceny paliwa.
W maju GM sprzedal o 37 proc. mniej
pojazdéw terenowych 1 pick-upow niz
przed rokiem, natomiast Ford zanotowat
spadek sprzedazy samochodéw tereno-
wych az o 44 proc., a pikapéw prawie
o jedna trzecia. Rowniez Ford oglosil, ze
do konca roku zmniejszy produkcj¢ duzych
terenowcow 1 pikapow o 15-20 proc.
w stosunku do zeszlego roku. GM
zdecydowat si¢ na bardziej radykalna

zmiang strategii. Likwidacja czterech
fabryk duzych aut moze pozbawi¢ pracy
10 tys. robotnikow, ale zapewni

koncernowi ponad 1 mld dol. oszczednosci
rocznie. Koncern rozwaza tez sprzedaz
Hummera - producenta wielkich samocho-
dow terenowych. GM stawia na mate auta,
ktore zyskuja coraz wigksza popularnos¢
wsrod Amerykanéw. Wkrotce w dwoch
fabrykach GM uruchomi na trzecia zmiang
produkcje popularnych, matych aut marki
Chevrolet. Koncern wylozy tez pieniadze
na przygotowanie nowej wersji Chevroleta
Aveo 1 produkcje auta Chevrolet Volt
o napedzie elektrycznym, ktoére za dwa lata
ma si¢ pojawi¢ w salonach sprzedazy
w USA.

Gazeta Wyborcza z 4 czerwca 2008

Na rosyjskich drogach zgingto w 2007
roku 33,3 tys. ludzi czyli tyle co w calej
UE, ktéora ma 3,5 razy wigcej



mieszkancow. Tylko na trasie Petersburg-
Moskwa w 2007 roku zgingto 1,5 tys.
osob. Druga pod wzgledem liczby ofiar
jest trasa potudniowa Moskwa-Rostow-
kurorty czarnomorskie na ktorej zycie
stracito w 2007 roku co najmniej 900 osob.
Gléwna  przyczyna  wypadkéw — wg
ekspertow jest bezkarno$¢ kierowcow
(30% kierowcdw przyznaje si¢ do ptacenia
tapowek milicjantom). Alkohol pozostaje
przyczyna ok. 10% wypadkéw drogowych,
ale jest to znacznie mniej niz w latach
dziewigédziesiatych, kiedy stanowit
przyczyng co czwartego wypadku.

Gazeta Wyborcza z 10 czerwca 2008

W ciagu czterech pierwszych miesigcy b.r.
w Polsce zarejestrowano ponad 50 tys.
firmowych samochodéw osobowych (na
ogolna liczbe 113 tys. 106 rejestracji). To
oponad 22,1 proc. wigeej niz rok
wczesniej. Udzial rejestracji  flotowych
w polskim rynku wynosi obecnie 44,8
proc. Wsrod klientow flotowych dominuja
matle firmy, kupujace nie wigcej niz 3 auta.
Jednak zarejestrowane na takie
przedsigbiorstwa samochody stanowia
zaledwie 13,3 proc. rynku. 83 proc. flot
nalezy do firm, ktore rejestruja ponad 6
samochodéw, przy czym 67 proc. z nich -

rejestruje powyzej 50 aut.
Najpopularniejsza marka na  rynku
flotowym jest Toyota. 6 tys. 711

tegorocznych rejestracji stanowi ponad
50,6 proc. sprzedazy japonskich aut na
polskim rynku. Wiceliderka rynku jest
Skoda. Firmy zarejestrowaty do konca
kwietnia 5 tys. 567 czeskich aut, co
stanowi 49,3 proc. wszystkich rejestracji
marki w Polsce. Trzecia pod wzgledem
popularno$ci marka ws$réod rodzimych
przedsigbiorcow jest Opel, ktorego 5 tys.
188 aut (47,2 proc. ogbdhu rejestracji tego
producenta) zarejestrowano na firmy.
Kolejne miejsca na liScie najchgtniej
kupowanych przez firmy marek zajmuja
Ford i Volkswagen - firmy zarejestrowaty
odpowiednio 5 tys. 021 1 4 tys. 165 ich
pojazdow. W przypadku Forda sprzedaz
flotowa stanowi 66,2 proc., w przypadku
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VW - 46,7 proc. wszystkich rejestracji tych
marek od poczatku roku.
Gazeta Wyborcza z 12 czerwca 2008

Od stycznia 2010 r. stawki podatkow,
ktore co rok placa niemieccy kierowcy,
beda zalezaly od wielko$ci emisji
dwutlenku wegla. Obecnie stawki zaleza
od pojemnosci silnika, norm toksycznos$ci
spalin 1 rodzaju paliwa. Podwyzki
podatkow dla aut spelniajacych stare
normy toksycznosci spalin zachgcaja do
wymiany starych pojazdéw na nowe.
Nowy  system  bedzie  preferowac
samochody zuzywajace malo paliwa.
Wyjatkowo mato trujace auta beda w ogodle
zwolnione z podatku, niezaleznie od tego,
czy bedzie to miejski  pojazd
z malolitrazowym silnikiem, czy auto
terenowe z napedem spalinowo-elektry-
cznym, jakie projektuje Porsche. Taki
system obowiazuje w WIk. Brytanii,
Holandii, Belgii, Luksemburgu, Portugalii
1 Hiszpanii, a w Szwecji dotyczy nowych
aut. Od poczatku roku wprowadzono go
we Francji, a wiosna - w Finlandii. Od
lipca zalezne od emisji dwutlenku wegla
podatki beda ptaci¢ kierowcy w Irlandii i
w Austrii. Podatki posrednio zwiazane
zemisja CO, ptaca kierowcy w Danii.
Z nowych panstw cztonkowskich UE ma je
tylko Cypr.

Gazeta Wyborcza z 15 czerwca 2008

Na polski rynek samochodowy wchodzi
hinduski koncern Tata. Indyjskie samocho-
dy wprowadzi na polski rynek japonska
firma handlowa Marubeni. Tata pojawia
si¢ poczatkowo w 30, potem w 40
salonach. Bedzie mozna kupi¢ -cztery
modele tej marki: dwa rodzaje Indica -
hatchback i1 kombi - oraz pikap TL i SUV
Safari. Ten pierwszy ma kosztowaé okoto
30 tys. ztotych. Tata Nano, reklamowany
jako najtanszy samochdd S$wiata, ktory
w Indiach bedzie kosztowatl okoto 2,5 tys.
dolar6w ma si¢ pojawi¢ na polskim rynku
juz w 2009 roku. Koncern Tata, do ktérego
oproécz producenta samochoddéw naleza
takze spotki Tata Steel 1 Tata Tea, jest



szosta najwigksza firma prywatna na
$wiecie. Roczne przychody grupy siggaja
22 mld dol. Firma niedawno odkupita od
Forda brytyjskie marki Jaguar 1 Land
Rover. Pi¢¢ lat temu koncern Tata
bezskutecznie staral si¢ przeja¢ zeranska
FSO.

Gazeta Wyborcza z 16 czerwca 2008

Polska przegratla z Wegrami rywalizacjg
o nowa fabryke aut Mercedesa. Od 2001 r.
juz cztery razy przegraliSmy rywalizacjg
o motoryzacyjne inwestycje - z Czechami
o fabryki aut Toyoty 1 Hyundaia, ze
Stowacja o fabryki Peugeota i Kii, a teraz
z Wegrami. Pierwsza w Europie poza
granicami Niemiec fabryka aut Mercedesa
powstanie ~w  wegierskim  miescie
Kecskemet. Kosztowa¢ bedzie 800 min
euro. Od 2011 r. zamierza produkowac
male Mercedesy A i B - poczatkowo 100
tys. sztuk rocznie, a pdzniej dwa razy
wigcej. Bedzie w niej pracowaé 2,5 tys.
ludzi. Polska byla gotowa przyznaé
bezprecedensowe przywileje, by zachecic¢
niemiecki koncern do budowy fabryki.
Wysokos$¢ bezposrednich dotacji z budzetu
panstwa  przekracza¢  miata  limity
oferowane dotad inwestorom zagrani-
cznym. Teren fabryki zostatby witaczony
do  Katowickiej  Specjalnej  Strefy
Ekonomicznej, co gwarantuje zwolnienie
z podatku dochodowego. Rzad chciat
nawet wydtuzy¢ do 2020 .
funkcjonowanie strefy, a wladze strefy
oferowaty grunt pod fabryke po znacznie
obnizonej cenie. Wladze samorzadowe
oferowaty Daimlerowi zwolnienie
z podatku od nieruchomosci i inwestycje
w drogi, ktorych wymagal inwestor.
Wiadze w Budapeszcie dadza na budowe
fabryki Mercedesa ponad 80 mln euro.

Gazeta Wyborcza z 18 czerwca 2008

Ministerstwo Finans6w zniesie ogranicze-
nie wwozu do Polski przez przewoznikow
maksymalnie 200 litrow paliwa kupionego
poza UE. Domagali si¢ tego polscy
transportowcy.

45

Ograniczenie wprowadzono w 2000 r. na
wniosek NIK, ktory alarmowat, ze zdarzaja
si¢ przewoznicy wwozacy w specjalnych
zbiornikach nawet 4 tys. litréw paliwa
sprzedawanego potem nielegalnie
w Polsce. Na ograniczeniu budzet zarabia
niewielka kwot¢ 2 mln =zl rocznie.
Ograniczenie tatwo omina¢, wjezdzajac do
Polski przez Litwg, bo limit wwozu 200
litrow paliw w baku nie dotyczy panstw
UE. Zgodnie z dyrektywa UE przewoznicy
beda mogli wwozi¢ paliwo w standardo-
wych zbiornikach, fabrycznie zamonto-
wanych w pojazdach. Projekt zmiany
przepisOw znalazl si¢ w protonowej przez
Ministerstwo Finansow nowelizacji prawa
celnego.

Gazeta Wyborcza z 20 czerwca 2008

Jeszcze w tym roku Rosja ma szanse sta¢
si¢ drugim co do wielko$ci rynkiem
samochodowym Europy. Od poczatku tego
roku w Rosji sprzedano o 50 procent
wigcej samochodéw  osobowych niz
w analogicznym okresie ubieglego roku.
Od stycznia do maja sprzedano w sumie
855 tysigcy aut zagranicznych marek.
Wzrost sprzedazy zanotowal réwniez
najwigkszy rosyjski producent samocho-
doéw - firma AvtoVAZ. Producent migdzy
innymi aut marki tada sprzedat 273
tysiace samochodow 1 jest to o 18 procent
wigce] niz w ubieglym roku. Boom
samochodowy doprowadzit do tego, ze po
niektére modele Rosjanie musza ustawiaé
si¢. w kolejkach. Rynek samochodowy
w Rosji jest jeszcze daleki do nasycenia.
W Stanach Zjednoczonych na tysiac
mieszkancow przypada 900 samochodow,
analogicznie w Rosji tylko 260. Dalszemu
wzrostowi sprzedazy aut w Rosji moze
zagrozi¢ jednak brak drog i1 drozejaca
benzyna.

Gazeta Wyborcza z 23 czerwca 2008

W 2009 roku ma ruszy¢ automatyczny
system kontroli predkosci oparty o 1200
nowych  fotoradarow.  System  ma
ograniczy¢ liczb¢ ofiar na polskich
drogach przynajmniej o 30 procent - co



trzeci wypadek wynika z nadmiernej
predkosci. Od przysztego roku 300,
a docelowo 1200 fotoradaréw stanie na
polskich drogach. Komputery automa-
tycznie rozpoznaja numery rejestracyjne
samochodéw, a maszyna sama wys$le do
wlasciciela pojazdu mandat. Wysokosé
kary bedzie zalezata od miejsca popetnie-
nia  wykroczenia.  Grozniejsze  dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego jest
bowiem przekroczenie limitu predkosci
o np. 30 km/h na terenie zabudowanym niz
na autostradzie. Uchylajacy si¢ od placenia
mandatow trafia do bazy danych, a ich
auto w razie kontroli zostanie zarekwi-
rowane do momentu sptaty dlugu.
Przed wszystkimi fotoradarami pojawia si¢
ostrzezenia. Celem akcji ma by¢ bowiem
sktonienie kierowcow do zmniejszenia
predkosci na najbardziej niebezpiecznych
odcinkach, a nie napelnianie panstwowe;j
kasy.

Gazeta Wyborcza z 24 czerwca 2008

Pracg straci 2 tys. pracownikow Volvo,
czyli 8 proc. personelu firmy, kontrolo-
wanej przez koncern Forda. Sposrod
przewidzianych do zwolnienia pracowni-
kéw Volvo, dwie trzecie przypada na
urzednikow. Jednoczesnie ponad potowe
wszystkich zwolnien zaplanowano
w Szwecji. Zwolnienia to czg$¢ planu
oszczedno$ei, ktory ma przynies¢ Volvo
okoto 0,5 mld euro oszczedno$ci rocznie.
W Volvo uderzyt kryzys w USA, ktére od
lat byly jednym z glownych rynkow
sprzedazy szwedzkich aut. Juz w zeszlym
roku Volvo sprzedato w USA o 8,4 proc.
aut mniej niz w 2006 r., a w pierwszym
kwartale 2008 r. firma miata 84 mln euro
strat.

Gazeta Wyborcza z 25 czerwca 2008

Zebral i opracowal: MM
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NOWE PRZEPISY

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 30 kwietnia 2008r. w sprawie
kontroli w zakresie przewozu drogowego.
(Dz U. nr 76 poz. 454).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 10 kwietnia 2008r. w sprawie
wymagan  dotyczacych  prowadzenia
osrodka doskonalenia techniki jazdy,
egzaminowania kandydatow na instru-
ktorow techniki jazdy, postgpowania
z dokumentacja zwigzana z prowadzeniem
szkoleh oraz  wzoréw  stosowanych
dokumentow. (Dz. U. nr 77 poz. 458).

Rozporzadzenie  Ministra  Srodowiska
z dnia 15 kwietnia 2008r. w sprawie wzoru
rejestru zgloszen 1 decyzji w zakresie
migdzynarodowego przemieszczania
odpadéw oraz sposobu jego udostepniania.
(Dz.U. nr. 77 poz. 463).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 17 kwietnia 2008r. w sprawie
stalego doskonalenia zawodowego przez
rzeczoznawcOéw  majatkowych,  posre-
dnikéw w obrocie nieruchomos$ciami oraz
zarzadcoOw nieruchomosci. (Dz.U. nr 80
poz. 475).

Rozporzadzenie ~ Ministra  Srodowiska
z dnia 25 kwietnia 2008r. w sprawie
szczegbtowych  wymagan dotyczacych
rejestru zawierajacego informacje o stanie
akustycznym $rodowiska. (Dz. U. nr 82
poz. 500).

Rozporzadzenie ~ Ministra  Srodowiska
z dnia 30 kwietnia 2008r. w sprawie
kryteriow oceny wystapienia szkody
w $rodowisku. (Dz. U. nr 82 poz. 501).
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Ustawa z dnia 28 marca 2008r.
zmieniajaca ustawg o zmianie ustawy —
Kodeks pracy oraz niektorych innych
ustaw. (Dz. U. nr 86 poz. 523).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska
z dnia 14 maja 2008r. w sprawie
szczegotowych ~ warunkow  udzielania
pomocy publicznej na przedsigwzigcia
bedace inwestycjami stuzacymi poprawie
jakosci paliw 1 technologii silnikowych.
(Dz. U. nr 89 poz.547).

Rozporzadzenia Ministra Nauki 1 Szkol-
nictwa Wyzszego z dnia 23 maja 2008r.
w sprawie konkursOw na stanowisko
Dyrektora Narodowego Centrum Badan
1 Rozwoju. (Dz.U. nr 95 poz. 603).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 5 maja 2008r. w sprawie wzoréw
formularzy do przekazywania danych
zawartych ~w  zbiorczej  informacji
dotyczacej kontroli. (Dz. U. nr 98 poz.
638).

Rozporzadzenie  Ministra  Srodowiska
z dnia 4 czerwca 2008r. w sprawie
rodzajéw  dziatah naprawczych oraz

warunkéw 1 sposobu ich prowadzenia.
(Dz.U. nr 103 poz. 664).



1 IVCIA ITS

Spotkanie komitetu organizacyjnego
konferencji i wystawy w Senacie RP
»Niepelnosprawni na drodze”

W dniu 7 maja 2008 roku odbylo si¢

w siedzibie Instytutu Transportu
Samochodowego kolejne spotkanie
komitetu  organizacyjnego  konferencji

1 wystawy w Senacie RP ,,Niepelnosprawni
na drodze”. Spotkaniu przewodniczyt
Dyrektor ITS dr inz.  Andrzej
Wojciechowski. Uczestniczyli w nim
pracownicy Centrum  Bezpieczenstwa
Ruchu  Drogowego  Instytutu  oraz
przedstawiciele organizacji, ktére wlozyty
juz  swo6j] wklad w prace nad
zorganizowaniem przedsigwzigcia. Do
projektu dotaczyli nowi partnerzy: Polski
Zwiazek Niewidomych wraz z Grupa
Robocza  ,,Widziane z chodnika”
1 Stowarzyszenie Pomocy Poszkodowanym
w Wypadkach 1 Kolizjach Drogowych
»Alter Ego”.

Polskie Towarzystwo Stwardnienia Roz-
sianego zaprezentowato projekty tematow
do przedstawienia w Senacie. Prezes
Automobilklubu  Polskiego przedstawit
projekt  urzadzenia  wspomagajacego
komunikacj¢  niestyszacego  kursanta
z instruktorem nauki jazdy.

Uczestnicy uznali, Ze zaproponowane
przez ITS hasto ,,Uwolni¢ chodniki” jest
uniwersalne dla wszystkich rodzajow
niepetnosprawnosci. W trakcie dyskusji

Dyrektor ITS dr inz.  Andrzej
Wojciechowski  zauwazyl, 1z nalezy
rozwazy¢ zawigzanie koalicji stowarzyszen
zajmujacych  si¢ osobami  niepetno-
sprawnymi 1 zwigzanymi z  tym
problemami m.in. z prowadzeniem
samochodu.
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Spotkanie przedstawicieli OSrodkéw
Szkolenia Kierowcow dzialajacych pod
patronatem ITS

W dniu 9 maja 2008 roku Instytut
Transportu Samochodowego goscit
przedstawicieli ~ O$rodkow  Szkolenia
Kierowcow z calego kraju, dziatajacych
pod patronatem ITS. Omoéwiono dziatania
dotyczace nowych przepisow w zakresie
szkolenia kandydatow na kierowcoOw oraz
kierowcow zawodowych. Zaprezentowana
zostala nowa metoda szkolen dla
kandydatow na kierowcOéw oparta na
europejskim modelu CLOSE TO. Polega
ona na prowadzeniu zaj¢¢ teoretycznych
przez sprawcow wypadkéw drogowych,
wobec ktorych jako cze$¢ kary zostala
zasadzona praca  organizowana na
zasadach robot publicznych. OSK sposrod
swoich instruktorow wylonily osoby, ktére
beda szkolity wyktadowcow-skazancow.
Instruktorzy z OSK zdobeda potrzebne
kwalifikacje na nieodptatnych zajeciach
zorganizowanych przez ITS w postaci
kursu obejmujacego 12 godzin lekcyjnych.

Statuetka ,,Niosacy Chrystusa” dla
rzecznika Instytutu Transportu
Samochodowego

Podczas VII ogolnopolskiej pielgrzymki
kierowcow na Jasna Gorg, ktora odbyla sig
w dniu 10 maja 2008 roku za pomoc
okazywana polskim misjonarzom statuetke
,»Niosacy Chrystusa” otrzymat rzecznik
Instytutu  Transportu ~ Samochodowego
Jerzy Pomianowski. Statuetka zostali
uhonorowani réwniez: biskup tarnowski
Wiktor Skworc, Krzysztof Hotowczyc,
paulin o. Sebastian Matecki, Mariusz
Stuszewski z Akademii Jazdy Opel
i dziennikarze - Piotr Kot (TVP1), Bartosz

Gawron (TV ~ Trwam) oraz Artur
Moczarski (TVN24).
Bezpieczne wakacje
Przedstawiciele =~ Centrum  Bezpie-
czenstwva Ruchu Drogowego Instytutu
Transportu ~ Samochodowego  wspol-



organizowali dwa wydarzenia na terenie
Autodromu Automobilklubu Polskiego na
warszawskim Bemowie majace na celu
podniesienie wiedzy izdobycie nowych
umiejetnosci z zakresu bezpieczenstwa
ruchu drogowego wsrod dzieci

i mlodziezy.

W dniu 11 maja 2008 roku zorga-
nizowano egzamin na kart¢ rowerowa
1 motorowerowa, w ktorym wziglo udziat
ponad pigédziesigcioro dzieci ze szkot
podstawowych. Wigkszo$¢ uczestnikéw
wykazata si¢ wysokim poziomem wiedzy
teoretycznej. Sprawdzono roéwniez
umiejetnosci ucznidéw podczas egzaminu
praktycznego.

>Ki FINAL

IEGO TURNiEJU
STWA RUE™

Natomiast w dniu 15 maja 2008 roku
odbyl si¢ Mazowiecki Final Turnieju
Bezpieczenstwa w Ruchu Drogowym dla
ucznidow szkot podstawowych i gimna-
zjalnych z wojewodztwa mazowieckiego.
Final Turnieju zgromadzil przedstawicieli
Urzegdu  Marszatkowskiego, Komendy
Stoteczne;j Policji, Wojewoddzkiego
Osrodka Ruchu Drogowego, Kuratorium
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Oswiaty, Automobilklubu Polskiego oraz
wielu innych instytucji.

Uczestnicy sprawdzili swoje
umiejetnosci  w  miasteczku  ruchu
drogowego, na  rowerowym  torze
przeszkod, w  konkursie  udzielania

pierwszej pomocy przedmedycznej oraz
podczas testu ze znajomosci przepisoOw
o ruchu drogowym. Cenne nagrody byly
ukoronowaniem wtozonego wysitku.

Po zakonczeniu turnieju odbyt si¢ pokaz

bezpiecznej jazdy motocyklem
i samochodem  zaprezentowany  przez
Akademig Jazdy Opel.

‘ .
! ‘ »

VIII Krajowa Konferencja Naukowo-
Techniczna ,,Problematyka
normalizacji, jakoSci i kodyfikacji
w aspekcie integracji z NATO i UE”

W  dniach 12-14 maja 2008 roku
w Zakopanem - Koscielisku odbyta si¢
VIII Krajowa Konferencja Naukowo-
Techniczna ,,Problematyka normalizacji,
jakosci 1 kodyfikacji w aspekcie integracji
z NATO 1 UE”, w ktorej uczestniczyt wraz
z wybranymi pracownikami naukowymi
Dyrektor Instytutu Transportu
Samochodowego  dr  inz.  Andrzej
Wojciechowski. Konferencja po raz
kolejny zorganizowana zostala przez



Zaktad Systemoéw Jako$ci i Zarzadzania
oraz Wojskowe Centrum Normalizacji,
Jakosci 1 Kodyfikacji. Tegoroczny temat

przewodni to: ,Jakos¢ - problemy
1 rozwiagzania”.
Celem Konferencji byla prezentacja

wynikow prac realizowanych m.in. przez

jednostki badawczo-rozwojowe zajmujace

si¢ problematyka jakosci, normalizacji

1 kodyfikacji oraz ich praktycznego

zastosowania. W trakcie sesji plenarnych

1 tematycznych uczestnicy Konferencji

mogli wymienia¢ poglady i do§wiadczenia

oraz zdobywa¢ wiedz¢ z nastgpujacych

tematow:

o zastosowanie
jakosci,

o aspekty nieuszkadzalno$ci 1
walnosci,

o aspekty planowania jakosci,

o aspekty zarzadzania ryzykiem,

o zarzadzanie konfiguracja wyrobow,
aspekty normalizacji techniczne;j,

o kodyfikacja wyrobow.

Pracownicy ITS brali czynny udziat
w Konferencji prowadzac obrady w dwoch
sesjach tematycznych oraz wyglosili cztery
referaty tematyczne, ktore cieszyly si¢
duzym  zainteresowaniem  sluchaczy.
Materiaty z konferencji zostaly
opublikowane w postaci ksiazki pt.:
,Jakos¢ - problemy i rozwiazania” pod
redakcja dr inz. Andrzeja Swiderskiego.

metod doskonalenia

obstugi-

Spotkanie Komitetu Mechaniki Polskiej
Akademii Nauk (Sekcja Mechaniki
Eksperymentalnej)

W dniu 16 maja 2008 roku Instytut
Transportu Samochodowego miat
przyjemnos¢ gosci¢ cztonkow Komitetu
Mechaniki  Polskiej Akademii Nauk
(Sekcja  Mechaniki  Eksperymentalnej).
Gosci przywital Dyrektor ITS dr inz.
Andrzej  Wojciechowski  prezentujac
Instytut i przedstawiajac plany zwiazane
Z jego przysztoscia.

Nastgpie prof. dr hab. inz. Zbigniew
Kowalewski z Centrum Badan
Materialowych ITS przedstawit referat pt.:
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Opracowanie  systemu monitorowania

1 analizy stopnia uszkodzenia materialow
energetycznych
obcigzen

w instalacjach
elektrocieptowni
eksploatacyjnych.

wskutek

spotkania byto
zwiedzanie Centrum Badan Materiatowych
oraz Centrum Ochrony Srodowiska.

Kolejnym punktem

Wizyta przedstawicieli firmy 3M w ITS

W dniu 20 maja 2008 roku Instytut
Transportu Samochodowego miat zaszczyt
gosci¢ przedstawicieli firmy 3M. Goscili
unas: Peter Pape - Dyrektor Techniczny
3M EuroLab (Display&Graphics),
Zbigniew  Grabowski - Dyrektor
Strategicznego Rozwoju Regionu CEE
(cztonek Zarzadu 3M Poland), Wojciech
Slaski - Specjalista Serwisu Technicznego
3M Poland (Display&Graphics), Grzegorz
Iracki - Kierownik ds. Kluczowych
Klientow 3M Poland (Dziat Systemow
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego) oraz
Bartlomiej Morzycki - Koordynator ds.
Relacji z Administracja Publiczna 3M
Poland (Dzial Systeméw Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego).

Gosciom przedstawiona
prezentacja ~ multimedialna

zostata
dotyczaca



Instytutu  Transportu  Samochodowego,
a nastepnie przedstawiciele firmy 3M mieli
okazje zobaczy¢ specjalistyczne wypo-
sazenie laboratoriow oraz uczestniczy¢
w specjalnie przygotowanych pokazach.

Rozmowy  dotyczyly  zacie$nienia
wspotpracy, przysztych wspdlnych badan
oraz wymiany do§wiadczen.
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Seminarium ,,Wymagania Euro VI
w zakresie emisji zanieczyszczen dla
pojazdow ciezkich”

W dniu 21 maja 2008 roku w ITS
odbylo si¢ seminarium "Wymagania Euro
VI w zakresie emisji zanieczyszczen dla
pojazdow  cigzkich".  Zostalo  ono
zorganizowane przez Instytut Transportu
Samochodowego i1  Association  for
Emissions Control by Catalyst (AECC).

Tematem seminarium byly wymagania
Euro VI w zakresie emisji zanieczyszczen
planowane do wprowadzenia po 2010 roku
przez Uni¢ Europejska dla pojazdow

samochodowych majacych mase
odniesienia przekraczajaca 2610kg
i mozliwosci techniczne spelnienia tych
wymagan.

w seminarium wzieli udziat
przedstawiciele krajowych ministerstw
iurzedow Dbioracy udziat w pracach

zwiazanych z wprowadzeniem Euro VI,
krajowych uczelni i instytutow naukowo-
badawczych oraz przedstawiciele AECC.
Przedstawione zostaly 4 referaty Scisle
zwigzane z tematem seminarium.

W ramach Euro VI nastapi dalsze
obnizenie wartosci dopuszczalnych emisji
zanieczyszczen w poréwnaniu z Euro V,
ktore zacznie obowigzywa¢ w biezacym
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roku. Bardzo duzy nacisk zostanie
potozony na ograniczenie emisji czastek
statych. Przewiduje si¢ nie tylko znaczne
obnizenie warto$ci dopuszczalnych dla
masy czastek, lecz takze wprowadzenia
wymagania dla ich liczby.
Z przedstawionych referatow wynika, ze
juz obecnie istnieja rozwiazania techniczne
w postaci reaktorow, w tym typu deNOx
i filtrow czastek statych umozliwiajace
spetnienie wymagan planowanych do
wprowadzenia przez UE. W ramach
dyskusji podkreslano, ze niezbgdna jest jak

najszybsza  publikacja  rozporzadzenia
Komisji Europejskiej dotyczacego
szczegotowych zasad homologacji

pojazdow 1 procedur badan w ramach
normy Euro VI. Umozliwi to przemystowi
samochodowemu i silnikowemu wtasciwe
przygotowanie si¢ do spetnienia wymagan,
a osrodkom prowadzacym homologacje do
skompletowania odpowiedniego wyposa-
zenia badawczego.

Polski Kongres I'TS

W dniach 26-28 maja 2008 roku
w Warszawie zostal zorganizowany przez
Stowarzyszenie ,,ITS Polska” Polski
Kongres Inteligentne Systemy
Transportowe (ITS), ktory umozliwit
wymiang mys$li 1 nawiazanie wspolpracy
srodowisk zwiazanych z nauka,
konsultingiem,  dostawa  technologii,
operatorami i producentami urzadzen oraz
oprogramowania ITS.

Uczestnikami Kongresu byli
przedstawiciele sektora transportowego,
samorzadowcy, wyktadowcy akademiccy.
Tematy paneli i prezentacji obejmowaly
nastgpujace zagadnienia: systemy



zarzadzania ruchem, systemy pobierania
optat, ptatnosci mobilne w transporcie

1 parkowaniu, obsluga  transportowa
duzych imprez, systemy 1 portale
informacyjne, nawigacja oraz systemy

transportu niekonwencjonalnego.

Instylut D
Transportu
Samochodowego

Transportu Samochodowego
wspoluczestniczyt w  wydarzeniu jako

Instytut

srebrny sponsor oraz partner
merytoryczny. Partnerami merytorycznymi
Kongresu byli rowniez: Polska Akademia
Nauk, Polskie Stowarzyszenie Telematyki
Transportu, Polska Platforma Techno-
logiczna ITS oraz Pricewaterhouse-
Coopers. Patronat nad Polskim Kongresem
ITS 2008 objeli: Prezydent Miasta
Stotecznego  Warszawy,  Ministerstwo
Infrastruktury oraz Generalna Dyrekcja
Drog Krajowych i Autostrad.

III Konferencja POOMT 2008

W dniach 28-30 maja 2008 roku
Instytut Transportu Samochodowego wraz
z Instytutem Elektrotechniki, Politechnika
Biatostocka, Glownym Urzegdem Miar,
Wojskowa Akademia Techniczna, Polskim
Komitetem O$wietleniowym oraz firma
Spectro Color zorganizowat I
Konferencjie POOMT 2008. Konferencja
odbyta si¢ w Zamku Karnity koto Ostrody.
Tematyka konferencji obejmowata:

o oddziatywanie promieniowania optycz-
nego na organizmy zywe i materiaty,

o miernictwo promieniowania optycznego,

o skutki oddziatywania optycznego na
czlowieka i srodowisko,
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o technologie i zastosowanie promienio-
wania optycznego w  medycynie,
przemysle, kosmetyce, biologii, zagad-
nieniach bezpieczenstwa militarnego,
ochronie zdrowia i §rodowiska natura-
nego,

o aparatur¢ pomiarowa oraz urzadzenia
wykorzystujace promieniowanie opty-
czne,

o szeroko pojeta problematyka pomiarow
kolorymetrycznych,

o zagadnienia zwigzane z  psycho-

fizycznymi aspektami barwy,

o diagnostyke optoelektroniczna,

o zastosowania promieniowania lasero-
wego.
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Z ramienia ITS podczas konferencji
wygltoszono nastepujace referaty:

o ,,Uktad do oceny stopnia zabrudzenia
powierzchni przepuszczajacych §wiatlo”
- mgr inz. Maciej Lukasik (Zaklad
Oswietlenia 1 Wyposazenia Elektry-
cznego Pojazdow),

o ,,Kolorymetr matrycowy w zastoso-
waniach praktycznych” - dr inz. Piotr
Kazmierczak, dr Wojciech Mocko
(Zaktad Oswietlenia 1 Wyposazenia
Elektrycznego Pojazdow),

o ,,Koncepcja pomiaréw eksploatacyjnych
oznakowania drog” - dr inz. Tomasz
Targosinski ~ (Zaklad ~ Homologacji
1 Badan Pojazdéw).

Program konferencji zostat poszerzony

o dodatkowy blok dydaktyczny, pehiacy

role warsztatow z zakresu wzorcowania

spektrofotometrow, zorganizowany przez

Gtowny  Urzad Miar, zakonczony

wystawieniem certyfikatu uczestnictwa.



Posiedzenie Rady Naukowej ITS

W dniu 30 maja 2008 roku w siedzibie
Instytutu Odlewnictwa w Krakowie odbylto
si¢ posiedzenie Rad Naukowych Instytutu
Transportu Samochodowego oraz Instytutu
Odlewnictwa w celu podpisania umowy
partnerskiej o wspolpracy pomigdzy
instytutami. W  prezydium spotkania
zasiedli: prof. dr hab. inz Jerzy Jozef
Sobczak, prof. dr hab. inz. Zbigniew
Gorny, dr inz. Andrzej Wojciechowski
(dyrektor ITS), prof. dr hab. inz. Jerzy
Merkisz (przewodniczacy RN ITS), prof.
dr hab. inz. Jézef Szczepan Suchy. Wsrod
zaproszonych gosci byli: byly podsekretarz
stanu w Ministerstwie Infrastruktury - prof.
dr hab. inz. Ryszard Krystek (cztonek RN
ITS), radca w Ministerstwie Gospodarki —
mgr inz. Stanistaw Soja, czlonek Rady
Nauki Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa
Wyzszego - prof. dr hab. inz. Wojciech
Przetakiewicz (wiceprzewod-niczacy RN

ITS) oraz z-ca dyrektora Instytutu
Metalurgii 1 Inzynierii Materia-towej im.
Aleksandra Krukowskiego PAN

w Krakowie - prof. Pawel Zigba.

Uroczyste posiedzenie otworzyt prof.
Zbigniew Gorny, ktory powitat przybylych
gosci 1 uczestnikow spotkania. Prof. Goérny
podkreslit, ze dotychczasowa wieloletnia
wspolpraca naukowo-badawcza 1 inno-
wacyjna pomiedzy Instytutem Odlew-
nictwa 1 Instytutem Transportu
Samochodowego, ktora zaowocowata
licznymi nagrodami krajowymi i migdzy-
narodowymi, jest oparta na fakcie, ze
motoryzacja i jej rozw0j znaczaco wptywa
na rozw6] przemystu odlewniczego.
Rosnace wymagania konstrukcyjne
odlewow, ich wysoka jako$¢ i brak wad
odlewniczych takze sa bodzcem do
Rozwoju przemystu odlewniczego.
Zaznaczyl rowniez konieczno$¢ dazenia do
zacie$nienia  wieloletniej  wspotpracy
pomiedzy  instytutami w  zakresie
dziatalnosci naukowo-badawczej
1 podejmowania innowacyjnych dziatan,
jak rébwniez w obszarze organizacyjnym.
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Ze strony Instytutu Transportu Samo-
chodowego zebranych powitat przewod-
niczacy Rady Naukowej ITS prof. Jerzy
Merkisz, ktory w swoim wystapieniu
wskazal na istniejace zwiazki branzy moto-
ryzacyjnej z odlewnictwem na przyktadzie
produkc;ji silnikow spalinowych.

Andrzej
Wojciechowski podzigkowal za dotych-
czasowa wspotprace, wymieniajac wspolne

Dyrektor ITS dr inz.

osiagni¢cia obu instytutow w zakresie
wspotpracy naukowo-badawczej, licznych
publikacji oraz  wspolnie  zdobytych
nagrod.

Jako ostatni wystapit dyrektor Instytutu
Odlewnictwa, prof. Jerzy J. Sobczak oma-
wiajac  dziatalno$¢ Instytutu, projekty
bedace w realizacji, a takze zamierzenia
stworzenia z Instytutu Odlewnictwa
osrodka badawczego na Europeg srodkowo-
wschodnia. Prof. Sobczak zwrécil uwage,
Ze umocnieniu pozycji instytutow powinno
stuzy¢ stworzenie konsorcjum lub grupy
naukowo-badawczej.

Kulminacyjnym punktem posiedzenia
byto podpisanie przez prof. Jerzego J.
Sobczaka 1 dr inz. Andrzeja Wojcie-
chowskiego porozumienia o wspoOtpracy
pomiedzy Instytutem Odlewnictwa



a Instytutem Transportu Samochodowego.
Podpisanie bilateralnej umowy wzmocni
pozycje obu instytutdéw i1 przypieczgtuje
dotychczasowa owocna wspotprace.

IX Final Bielanskiego Konkursu
»Chodze¢ i jezdz¢ bezpiecznie”

W dniu 3 czerwca 2008 roku odbyt si¢
IX finat bielanskiego konkursu ,,Chodze¢
ijezdzg  bezpiecznie”  zorganizowany
w Szkole Podstawowej nr 80 im. Marii
Kownackiej w  Warszawie. Hastem
przewodnim tegorocznego konkursu byli
starsi 1 niepelnosprawni na drodze.
W konkursie  uczestniczyli  uczniowie
podzielni na klasy I - III oraz IV - VL
Mieli oni do wykonania zadania dotyczace
zasad bezpiecznego poruszania si¢ po
drodze, udzielania pierwszej pomocy oraz
okreslenia miejsc niebezpiecznych dla
ruchu w swojej okolicy. Wykonywali takze
zadania w rzeczywistym ruchu drogowym
uczestniczac w  nim, jako  piesi
i rowerzysSci. Przemarsz i przejazd uczniow
zabezpieczali  przedstawiciele  strazy

miejskiej 1 policji.

Odbyta si¢ réwniez wystawa prac uczniow
poswigconych bezpieczenstwu na drodze

osOb  starszych 1 niepetlnosprawnych.
Oceniana byla przez jury zloZzone
z przedstawicieli organizacji  wspot-

pracujacych przy organizacji konkursu
oraz przez dzieci.

Organizacj¢ konkursu wsparli pracownicy
Instytutu  Transportu ~ Samochodowego,
ktérzy byli cztonkami jury poszczegdlnych
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konkurencji. Zachgta dla laureatow byty
nagrody rzeczowe, ufundowane takze
przez ITS. W uroczystym zakonczeniu
konkursu uczestniczyli przedstawiciele
wladz o$wiatowych miasta i dzielnicy,
Wojewodzkiego Osrodka Ruchu
Drogowego, Automobilklubu, Policji,
Strazy Miejskiej oraz ITS.

II Migedzynarodowa Wystawa
Wynalazkow - IWIS 2008

W dniach 4-5 czerwca 2008 roku
w Patacu Kultury i Nauki w Warszawie
odbyla si¢ II Migdzynarodowa Wystawa
Wynalazkow - IWIS 2008 zorganizowana
przez Stowarzyszenie Polskich
Wynalazcow 1 Racjonalizatorow oraz

Zarzad Targéw Warszawskich.

Tegoroczna  wystawa  zgromadzita
wynalazcow Z: Austrii, Bosni
1 Hercegowiny, Chorwacji, Czech, Korei
Potudniowej, Rosji, Rumunii oraz Polski.
Instytut  Transportu =~ Samochodowego



zaprezentowat ,,Ultralekkie aluminiowe
tarcze hamulcowe Alfa zbrojone popiotami
lotnymi o  wysokich  parametrach
uzytkowych” za ktore otrzymat Zloty
medal z wyrdznieniem podczas wystawy
IWIS 2008.

STOWARZYSZENIE POLSKICH WYNALAZCOW | RACJONALIZATOROW
ZARZAD TARGOW WARSZAWSKICH S. A.

DYPLOM | @g

MIEDZYNARODOWA WYSTAWA WYNALAZKOW
IWIS 2008

71.0TY MEDAL Z WYROZ

dla

prof. dr hab. inz. Jerzy Sobczak
dr inz. Andrzej Wojciechowski
dr inz. Dariusz Rudnik,
mgr inz. Pawet Darfak, Robert M. Purgert

Instytut Transportu Samochodowego, Warszawa
za wynalazek

ULTRALEKKIE ALUMINIOWE TARCZE
HAMULCOWE ALFA ZBROJONE POPIOLAMI
LOTNYMI O WYSOKICH PARAMETRACH
UZYTKOWYCH

Prcm_‘gl’}\'ll{ Dyrektor ZTW S. A
A A

T i
Adam Rylski Stawomir Majman

Jare7awe o 7 2
& Warszawa, 5 czerwca 2008 &

Podstawowym  celem  organizacji
wystawy  byla integracja  Srodowisk
zwigzanych z rozwojem wynalazczoS$ci
w Polsce, inspirowanie jej rozwoju
w kraju, promocja polskich wynalazkoéw
w kraju 1 zagranica, rozpowszechnienie
wiedzy o rozwoju techniki i technologii
oraz  wynalazczosci  wsréd  ogbdlu
spoleczenstwa.

Final IX konkursu ,,Instruktor Roku
2008”

W dniu 5 czerwca 2008 roku na terenie
Wojewodzkiego Osrodka Ruchu
Drogowego w Warszawie odbyt si¢ final
IX konkursu ,,Instruktor Roku 2008”.
Organizatorem konkursu byla Polska
Federacja Stowarzyszen Szkot Kierowcow,

ktora zlecita jego wykonanie
Stowarzyszeniu  Osrodkéw  Szkolenia
Kierowcow w  Warszawie.  Hasto
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tegorocznego konkursu brzmiato:
»dtawiamy na kultur¢". Celem konkursu
byto zacie$nianie wspotpracy pomigdzy
regionalnymi osrodkami szkolenia
kierowcow, instruktorami, wyktadowcami
oraz  dziataczami  zajmujacymi = si¢
problemami szkolenia przysztych
kierowcow. Promowane byly tym samym
dziatania na rzecz podnoszenia poziomu
szkolenia, bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 rozwijania nowych form
dziatalnos$ci, a takze propagowanie kultury
na drodze.

W ramach konkursu rozegrano 8 osobno

punktowanych konkurencji:

o konkurencja I — ,Jezdzg bezpiecznie -
Sprawdzian psychomotoryczny”,

o konkurencja II —,,Wiem jak szybko jade
- Jazda z zastonigtymi: predkoscio-
mierzem i obrotomierzem”,

o konkurencja III wZawsze stuzeg
pomoca - Udzielanie pierwszej pomocy
przedlekarskie;”,

o konkurencja IV - ,,Zawsze dojade na
czas - Proba czasowa”,

o konkurencja V — ,,Zaden pojazd nie jest
mi straszny - Jazda sprawno$ciowa
samochodem Toyota Hiace”,

o konkurencja VI — ,,Zawsze trafiam do
celu - Proba zrgcznosciowa - pchanie
detki”,

o konkurencja VII — ,Jezdz¢ spokojnie -
Nowa proba Stewarda”,

o konkurencja VIII ,.Znam kodeks

drogowy - Sprawdzian z przepiséw
ruchu drogowego” - rozwiazywanie
pytan testowych.

Puchar i1 nagrode¢ za zdobycie Il miejsca

w klasyfikacji  generalnej ufundowat
Dyrektor Instytutu Transportu
Samochodowego.

Zloty Medal dla ITS na Targach
Poznanskich

W dniach 9-12 czerwca 2008 roku
Instytut  Transportu ~ Samochodowego
podczas Targow Nauka dla Gospodarki
2008 zaprezentowat Ultralekkie
aluminiowe tarcze hamulcowe Alfa



zbrojone popiotami lotnymi o wysokich

parametrach uzytkowych. Nauka dla
Gospodarki  byta integralna  czg$cia
poznanskich  targobw  Innowacje -

Technologie - Maszyny ITM Polska -
najwigkszych  w Europie  targow
nowoczesnych technologii dla przemystu.

{ &

Gali Nagrod targow ITM

Podczas
Polska, ktora odbyta si¢ w dniu 10 czerwca

2008 roku Instytut Transportu
Samochodowego  zostal  nagrodzony
Ztotym Medalem Targéw Poznanskich za
Ultralekkie aluminiowe tarcze hamulcowe
Alfa  zbrojone  popiotami  lotnymi

o wysokich parametrach uzytkowych.

XIII Seminarium Polskiego
Towarzystwa Materialoznawczego

W dniach 17-19 czerwca 2008 roku
w Szczecinie odbylo si¢ XIII Seminarium
Polskiego Towarzystwa Materiato-
ZNnawczego zorganizowane przez
Politechnike Szczecinska (Wydziat
Inzynierii Mechanicznej i Mechatroniki,
Instytut Inzynierii Materiatlowej).
Seminarium bylo okazja do wymiany
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pogladow dotyczacych badan i ksztalcenia

w  zakresie inzynierii  materiatowe;.
Program obejmowat wyktady
zaproszonych gos$ci prezentujace naj-

nowsze kierunki badan i metody badawcze
oraz dyskusje okraglego stotu na temat

rozwoju dydaktyki w inzynierii
materiatlowej.
Instytut Transportu Samochodowego

reprezentowali: dr inz. Andrzej
Wojciechowski - dyrektor ITS, prof. dr
hab. inz. Wojciech Przetakiewicz -
wiceprzewodniczacy Rady Naukowej ITS,
doc. dr hab. inz. Natalia Sobczak - doradca
dyrektora, dr inz. Dariusz Rudnik -
kierownik Centrum Badan Materiatlowych.
Prof. Przetakiewicz wyglosil referat pt.:
Zmiany w systemie finansowania nauki
z budzetu panstwa.

Dzien Otwarty Rzecznika Praw

Obywatelskich
W dniu 15 czerwca 2008 roku
zorganizowany zostat Dzien Otwarty

Rzecznika Praw Obywatelskich. Dzien
Otwarty Biuro RPO zorganizowato juz po
raz drugi. Program Dnia obejmowat:

o 10.00 - 10.10 uroczyste rozpoczecie

Dnia Otwartego przez dr Janusza
Kochanowskiego, = Rzecznika  Praw
Obywatelskich

o 10.00 - 17.00 przyjmowanie wnioskOw
do Rzecznika Praw Obywatelskich przez
pracownikow Biura Rzecznika Praw
Obywatelskich

o 10.00 - 17.00 wycieczka po instytucji
,,Sladami wniosku”

o 12.00 konferencja prasowa Rzecznika
Praw Obywatelskich

o 14.00 - 14.30 spotkanie Rzecznika Praw
Obywatelskich z laureatami Olimpiady
o Prawach Czlowieka

o 1650 - 17.00 zakonczenie
Otwartego
Dla  najmtodszych  przygotowano

,Kacik Matego Obywatela”, w ktorym

odbywaly si¢  konkursy rysunkowe

1 sprawno$ciowe, mozna byto rowniez

spotka¢ psy przewodniki z Fundacji Cze-

Dnia



Ne-Ka. Dla dzieci 1
1 konkursy przygotowato
Edukacji Obywatelskiej oraz ITS.
WLAA——T > ‘ .
SPRAWNICH | ] @ ﬂ«meljoa‘ OChik
DOMYCH ‘

milodziezy gry
Centrum

W Dniu Otwartym RPO udzial wziat
Dyrektor ITS dr inz.  Andrzej
Wojciechowski oraz pracownicy CBR.

T E

i oWk W e [}
HEBEFE

Spotkanie grupy ekspertow ONZ w ITS

W dniach 17-18 czerwca 2008 roku
w siedzibie Instytutu Transportu
Samochodowego odbyto sig
podsumowujace spotkanie grupy roboczej
IG-R66 GRSG WP29 EKG ONZ. Celem
grupy jest praca nad modernizacja
Regulaminu Nr 66 EKG ONZ dotyczacym
wytrzymatosci  konstrukcji  autobusow.
W spotkaniu  zorganizowanym  przez
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Zaktad Homologacji i Badan Pojazdow
ITS uczestniczyli eksperci z Wegier, Indii,
Belgii, Hiszpanii, Niemiec, Wielkiej
Brytanii, Holandii, Francji, Szwecji,
Czech, Indii i1 Polski (w tym pracownicy
ITS), reprezentujacy zaro6wno instytucje
badawcze, jak 1 przemyst autobusowy.
W spotkaniu  bral  udzial = réwniez
przedstawiciel Komisji Europejskie;j.

Prezentacja Centrum Edukacji
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

W dniu 24 czerwca 2008 roku
w Instytucie Transportu Samochodowego
miala miejsce  prezentacja  Centrum
Edukacji Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego. W spotkaniu uczestniczyli:
Minister Tomasz Pote¢ - Gtowny Inspektor
Transportu Drogowego, Jacek Zalewski -
Dyrektor Biura Bezpieczenstwa
Drogowego Komedy Gtownej Policji,
Andrzej Grzegorczyk - Dyrektor Krajowej
Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
oraz ks. dr Marian Midura - Krajowy
Duszpasterz Kierowcéw 1 ks, Jerzy
Krasnicki - Dyrektor MIVA Polska.
Instytut reprezentowali: dr inz. Andrzej
Wojciechowski - Dyrektor Naczelny, mgr
inz. Wojciech Przybylski - Zastgpca
Dyrektora ds. Techniki, dr Edward Menes
- Zastgpca Dyrektora ds. Ekonomiki
1 Organizacji, dr inz. Wojciech Gis -
Sekretarz Naukowy ITS, dr inz. Marcin
Slezak - Pelnomocnik Dyrektora ds.

Jakosci 1 Rozwoju oraz Kierownicy
Zaktadow.
Dyrektor ~ Andrzej  Wojciechowski

przywitat zebranych gosci, przedstawit
plan spotkania oraz podkreslit inicjujacy
charakter spotkania w gronie specjalistow
z  zakresu  bezpieczenstwa  ruchu
drogowego. Gloéwny aspekt wizyty
stanowila prezentacja Centrum Edukacji
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego oraz
mozliwosci ITS w zakresie wykorzystania
Stacji Tachografow i elektroniczne; wagi
przez Inspekcj¢ Transportu Drogowego.

Po przedstawieniu prezentacji Dyrektor
Jacek Zalewski przypomnial, ze dziatania



Komendy Gtownej Policji koncentruja sig
na kampaniach promujacych wychowanie
komunikacyjne w szkotach. Sa one
miejscem ksztatcenia mtodych ludzi 1 maja
znaczacy wplyw na kreowanie poczucia
odpowiedzialno$ci. Przypomniat, ze ponad
30% weekendowych $miertelnych
wypadkow drogowych jest powodowana
przez mlodych kierowcow w wieku 18-24
lat.

Ks. dr Marian Midura wyrazit aprobatg
dla  przedstawionej  wizji  CEBRD,
wspomniat o roli Kosciota Katolickiego
w propagowaniu  kampanii ,,Otoczmy
troska zycie”, ktora bedzie miata na celu
informowanie  spoleczenstwa  poprzez
parafie o  sposobach  bezpiecznego
poruszania si¢ po drogach i podejmowania
odpowiedzialno$ci za wlasne zachowanie.
Minister Tomasz Pole¢ podzigkowal za
zaproszenie do ITS oraz za deklarowana
che¢ zaciesnienia wspoipracy. Podkreslit

znaczenie stosowania automatycznego
systemu  pomiaru  predkosci  jako
nadrzednego srodka przestrzegania

przepisoOw prawa o ruchu drogowym.
Dyrektor Andrzej Grzegorczyk poinfor-
mowat zebranych o Miedzynarodowym
Dniu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
ktory przypada w dniu 13 pazdziernika
2008 roku oraz o inicjatywach rzadowych
podejmujacych zagadnienie ubezpieczen-
stwa ruchu drogowego.

EUROPEAN CONGRESS KONES 2008
- Stare Jablonki

W dniach 7-10 wrzes$nia 2008 roku
w hotelu Anders w Starych Jabtonkach
odbedzie si¢ 34-ty Miedzynarodowy
Kongres Napedow i Srodkow
Transportu EUROPEAN KONES 2008

(34th  International  Congress  on
Powertrain  and  Transport  Means
EUROPEAN KONES 2008).
Organizatorami  kongresu sa Instytut
Transportu ~ Samochodowego, Instytut

Lotnictwa 1 Polska Akademia Nauk.

EUROPEAN KONES 2008
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Konkurs Renault ,,Bezpieczenstwo dla

wszystkich”
W  dniu 25 kwietnia 2008 1.
w Warszawie odbyl si¢ finat 6smej edycji
og6lnopolskiego  konkursu  Bezpie-

czenstwo dla wszystkich”. Haslo tego-
rocznego konkursu brzmiato ,,Bezpie-
czenstwo na drodze to wspolna korzys¢”.
W finale wzigto udziat 164 dzieci z klas I-
VI z sze$ciu miast Polski. Uczniowie mieli
za zadanie zaprezentowa¢ kilkuminutowy
program edukacyjny ilustrujacy wybrane
zagadnienie z zakresu bezpieczenstwa
ruchu drogowego w nawiazaniu do tematu
przewodniego. Przewodniczaca jury byla
Ida  Le$nikowska-Matusiak z  ITS.
Zwycigzey konkursu tradycyjnie repre-
zentuja Polske na Swiatowym Finale
konkursu, ktéory odbywa si¢ w Paryzu.
Konkurs polega na przygotowaniu pracy
plastycznej ilustrujacej jego hasto prze-
wodnie. W tym roku w konkursie wzigto
udziat 560 klas z prawie 240 szkot
podstawowych z catej Polski. Sposrod
1172 nadestanych prac jury wyr6znito 63
prace 1 wybralo 7 najlepszych, ktérych
autorzy spotkali si¢ na Wielkim Finale
w Warszawie. Zwycigzca VIII edycji Kon-
kursu ,,.Bezpieczenstwo dla wszystkich”
zostali uczniowie III klasy z Zespotu Szkot
w Skrzypnem, ktorych opiekunka jest pani
Monika Peciak. Zwycigzcy otrzymali
symboliczny bilet do Paryza z rak prezesa
Renault Polska Amaud Barral. Bilbordy,
na ktorych zamieszczono nagrodzona
prace mozna zobaczy¢ w wielu miejscach
naszego kraju.



0 Instytucie Transportu Samochodoweyo w mass mediach

W maju i w czerwcu 2008 r. o ITS miedzy innymi pisano w prasie:

Przeglad Komunikacyjny z dn. 01.05.2008r. ,,Nowa inicjatywa KE w sprawie
Scigania zagranicznych piratow drogowych” aut. Cezary Krysiuk;

Auto Firmowe z dn. 01.05.2008r. ,,Kierowca w spédnicy” aut. Malgorzata Kenig;
Nowoczesny Warsztat z dn. 01.05.2008r. ,,Badania techniczne” aut. Pawet Dziedziak;
Motosalon z dn. 01.05.2008r. ,,Docenié $§wiatla” aut. Jerzy Pomianowski,

Super Warsztat z dn. 01.05.2008r. ,,Konferencja ITS”;

Dziennik Polska Europa Swiat z dn. 10.05.2008r. ,,Ostry spér o $wiatla” aut. Ilona
Blicharz;

Cosmopolitan z dn. 01.06.2008r. ,,Kobiety za kierownica (tez) robia bledy. Jakie?”
aut. Marta Dziekanowska

Polska Dziennik Battycki z dn. 17.05.2008r. ,,Staranowal pociag” aut. Marcin
Kaminski;

Polska Gazeta Transportowa; Dodatek z dn. 21.05.2008r. ,,Logistyka polska ma si¢
dobrze” aut. Franciszek Netz;

Polska Gazeta Transportowa ,,Zmiany w przepisach ADR” aut. Tomasz Kajda;

Zycie Warszawy z dn. 26.05.2008r. ,,Tiry rozjezdzaja Aleje i zyski Blue City” aut.
Konrad Majszyk;

Rzeczpospolita B z dn. 24.05.2008r. ,,Nieostrozni kierowcy drenuja panstwowa
kase” aut. Adam Maciejewski;

Polska Gazeta Krakowska z dn. 27.05.2008r. ,,Auta maja by¢ przyjazne dla kierowcy
i Srodowiska” aut. Tomasz Dabrowski;

Dziennik Polska Europa Swiat z dn. 02.06.2008r. ,,Kupujemy auto na wakacje” aut.
Renata Majek;

Auto Market Truck z dn. 06.06.2008r. ,,Wokol tankowania” aut. Jacek Dobkowski;
Wprost z dnia 16.06.2008r. ,,Znaki ryzyka” aut. Agnieszka Sijka;
Motor z dnia 16.06.2008r. ,,Kolizje przez golizne¢” aut. Tomasz Orlinski;

Polska z dnia 17.06.2008r. ,,Karta rowerowa zagraza zyciu nieletnich” aut. Stawomir
Burzynski;

Nowiny Raciborskie z dnia 17.06.2008r. ,,Eksperci od bezpieczenstwa”;

Gazeta Pomorska z dnia 20.06.2008r. ,,Nasze drogie Swiatla” aut. Wojciech Maka;

59



mysurdnryy ‘N 800¢/vv

‘NZBID) M BUBMONUAIUOY 91ZPdq BION Q301D
puein edoor eloynpoid omuejsozod ueruz zog ‘LINOSSI[A 9IUBIS M SINOT
1S M BYAIQE] BUBMOISOMUIOP OMOU IS o1z Auno)2pumo ], IO[SAIY)) 1
ueAeIe)) puelr) a3po( Iopow yoAuddiseu o03of 1 vioGeAOA BloeZI[EaY
‘DIsueyAIOWeE oukl eu J1ddiey) 1 Jo3ud[ey) zeio wnuldejy 93po(
ouemodnpoid s azye) 21zp3 ‘ouriu) wrsfApeuey m uoydwelrg Apepez
twfozad HOo¢ [epowr Yer | myAuepy dwoxns [QiSnip od ne zeyuow
1s9[ woruezbimzol wAzsye) z1 ‘eimelds erejop eloApuoy eqels ‘NuIddUOY
woruepy -fouooujod DAIOWY Op NzZel) M IAAS BUSBRN MOpep[ez
yonpoeLnsne z AJIN 193eL0A T DO0E 1epow dlosnpoid 1souszid 19[sA1y)

HIOVINIOANI

8 'S “Z00¢ ‘I99UISUY dATIOWOINY
‘RIQ[SAIYD) Ap[eiIuoy 1oens BUuSeN  ‘S]0BIUO0D  IQ[SAIY)) SOSO[ BUSBN
‘Bue

eloynpoid - Apoyoowe
SII 133np poy S

200 EI1°6C9

pysyrdnay ‘N 800T/€Y
‘9 1 ¢ 1119S Z [We[apowW Z
o[3910umor Auemosnpoid a1zpdq 7 ‘tloesjo[suen od ‘nzeir) m I1£9)S BUSBIN
Mmopep[ez yonjoeLsne z Auorsatuozid arue)soz zejuow 039101 ‘gX Azokjop
WoMBQATU B GX [opowr oleismod 20A1qe] [omjsuesArowe m ‘Quuenyy
‘(*sKy QT 1serwrez Mzs ‘sK) 0g) ueonpoid jepepez sromidrd Ziu 1950yl
[zsydim m gemeismod e 101y ‘9x njopou 1fosnpoid op 039okzpoyom
e[p eosloru oruorujomz 31saf 1[zA0op wopomod ‘SINQsuagoy 9IosoIu m
rumojuow [dopostoru op (VSN ‘emorupnjod eurjoiey]) ndmquenredS m
DjAIqe) [Quooqo z euorsomuazid QwueIsoz 7 MING nepow elonpoid
HIOVINIOANI

¥1 'S “L00T ‘I9°uUISUuy dATIoWOMNY YOAUOZIOUpII7
MQUEIS 9Z {7 [opolWl BIASPO MNG ‘SN Jo mo 7 diys 01 MNG

Fue 200 EI1°6C9
SLI

eloynpoad - Apoyooweg

mysurdnry ‘N 800¢/Cy

‘Mo, dn-o1d ze10 YoAMONIAZN-0M0110dS Jne YIAZOMEISOP

e YODPR] Op QuBMOISLY Iyjsoupal ouemopeiopoqini ‘omoIpuljho-
‘omoni-¢ olmnpoid [euoneur] NMIN Houoor [orysfijAzelq eu
apd eeN 'uol O — 7 wAmoZem 9[e1zpazid m mosnqoine I JomoIezdlo
B[p woruazoeuzazid z A Ofp Ao0oW O IIU[IS dMONI[-[] AoklezremiAm
0ADX 1sof way z bzsmioid “(npuey 1foezmuedi lmoreims) OLM
op eruardeisAzid npyey z zelo yokuozooupaly yoeue)s od zerez ‘nosfomu
widnip eu d1s ofnsejd evigp ‘fomo3oIp 1091s [oueMOpNqzoIr WAL IUAM
159[ 1Adod AU0zZSIPIM7Z WSUIYD NYUAL WAOBUSOL BU MOQOIAM OAUSBIM
zepozids zeio dloxnpoid QAzsYDIMZ BOYD B[SOIP MOMNIUIS [OUINPOIJ
HIOVINIOANI

¥1 'S “L00T ‘Io0uIuy dAr om0y ‘[SAIp
91SAZ5 U JA33de D[SUIYD JIUSOY ‘SMOIF [9SaIp ued[d 10} dnadde osaury)

Sue e[sa1(] DYIU[IS 9¢y 129
SLI zepozidg 8'859
pysyrdnry W 8007/1#

BYMOOU0Y BUZOTWRID Z

yoAmorez o9mms ndAy o3omou oforjuozord epemmodez Juoonpord ‘piog I
VSd A0uI100u0y wauerddooy wAuzoruydo} 359l 1 yoAmorez soims tfosnpoid
[omojerms m Jerzpn 9G] 9IU0qO BW BLIPIH eullj "ulfeds 10503sAzooru
IsTo wou YoAmou op  [OAuzdIdoNosAM  MONIUJIS WOIUBMOSO0)SOp Z
oueZeImz erudrupedez gemowr[oqo ew yoAzomepeq deld someZ ‘MOIOTUAZUL
(S 9EBIUPIIIEZ BI OMO[IJ0P 1 0INd UJW / Wzsoy aleismod exmooe[d emoN
"‘WAUUAzO0wes auoydez 0 MONIU[IS , WAYONIZOI WAUWIZ PeU YoAZomepeq
orld Bruaz10zsod N[od M ‘TIUSMOS M UTJWO ], QTOSITW M SUZITUYDID) WNIUID
ompnq yoAmourez dsa1ms 1foynpord m d1s omzieloads ©10)y ‘BLIPIH BWII
HIOVINIOANI

¥1 'S “L00T ‘1o2uISuy dAT 0oy
‘TIUMO]S BU VSJ NUIdJUOY 3BIS AUPO])) “BIUDAO[S UI 1IB)S P[0 $193 VS

Bue ST00°€11°629
S1I

eruepeq - Apoyooures

63



mysurdnryy ‘N 800¢/81

" M0, Op Aoow BIOSIUSRISO N[9D M 10SOUlBPAM WOTUIZSIIIMZ

ZeJO BIOJB[MWIL[E MOJIEIUZOol wWwaruazsforuwz peu ofmoeld euuly ‘orudaqO
YOBPOYOOWES YOAZSYDIM M [LI0Jeq OIUBMOSO)JSEZ 9Ze) dIS BIUPI[3ZMN
yoeue[d m 90y9 ‘JJoD) ZeIO O[04 S[dpow &pdq Joje[nune 9Mouol-omolr m
wAuozesodAm  1wepoyoowes TWAZSMIdL] buzoidojouyody doeidiodsm
BIUIQ[O[AIM  BJRMOP[EIUONRZ BWIL] WAION Z ‘BUOTEMSI[OA INE DSew
pod tyen erue[isez eppoiz omou oruqopodopmeld Mol 00T M MIOT
Koowr 0 YoAmouol-omoy] 1ojeq dfoxnpoid oruzoodzol [ejudauUNUO)) BULIL]
VIDO'TONHDHEL

{ 'S “Z00¢ ‘IoouIduy aAnowoIny TYIAMOIeduioy
ne e[p JlI9JBq OJMOUO[FOMOII] “uowidds-) 01 S[[@S Uol wWnipry

Bue S00°€11°679
S1I

oruozesodAm - Apoyoowes

mysurdnryy ‘N 800¢/Ly

‘[oupal armparez op [y z upepyazid yoAmodAiojoxd dqzory 1 eruepeq

sezd ozye} ezslotuwz aremiyos "mo391q Brukznys emou peu npyofoid s1zey m
nsepey eppoiz ookleismod 9roAmuyoim 1 9epeqz yenod smemouwrerdordo
ouzokysitefoads [o101y ‘xewoy tuuy z doevidjodsm pezéimeu piog 0391e[(q
"MOSOJ3po  yoAuepkzodoru tloynpar peu orusezooupal tlmoeid ‘bzsper3d
npepn 039peo dowvid JruAzon dis oklerels Aziopmnnsuos] npepn 039fed
BroAm* oZoud(Azidoru op oruzooje)so 1 ye3ip op 1zpemoid yok1eqdz o3
¥9zo0 korid tmoppimerdoru z mo3a1q sruemorudolsoz a7 ‘yoAulAsrusuen
mopdyq YuAm 01 worqoid AmisejeH“ omipzonyop [o1zpieq 94q
dzowr m0391q rupep(ezid z 90kZpoyoop JueIzZIig ‘nuem sepey £zo Auodo
“du pd1IMZP nzsn Yot op ookfe3orqop eu tleyozieu Apzel sezopod AomoI1ory]
VIDOTONHDHEL

6t 'S L00T ‘1oduIsuy
sAjowoIny QI0AM oMWAZNeZ pio ‘Suruiym syt o3 dois e s;nd piog
‘Sue

S.LI

BIUBpEQ - ApOoydouwes S100°€11°6C9

mysurdnryy ‘I 800¢/9%
"Pua3aT BPUOH ZBIO 90 US0MI)) X N[OPOU M JenJe[ BW SIUBZRIMZOI
ouqopod s (¢ JISeZo M W ()0 O moseimez toowod vz d1s 1soun ‘AqAzs
10SOYOSAM BU ‘Djsewl [omorurunye 9sd3zd vujAl 1zijoy 1foemAs A\ Yy 07
[ozAmod eruoziopn oupenjuomd tlmAmyoAm 2101y ‘ejne 1053z0 [orupozid m
Au0zozsoruin MOIOWOIS[AINE YO9ZI) Z IS epep[s oduazpezin “(IUlls
“du) npoyoowes bysew pod d1s yokokMmpleuz mouawa[d YoApiem) po eperod
nIodNSpo d1Zp poyoowres zozid 039zsord Amo}3 erudziopn oinys 1Zzpo3e}
dn dog* -ourjAyS [opowr Amoyrods 91zpdq Sruezbimzol 01 m wAuozesodAm
wone  wAzsmioly YoAzsoid Auoiyoo e[p (Bsew  eoklmyyeySAm)
Jouuoq dn-dog“ wosAs myuAr wnjsuodel eu jemojuozoidez UBSSIN

VIDO'TONHDAL

€6 'S Z00T ‘I0ouISu 9ATIOWOINY
‘TTuode[ M eUBSSIN eysewl edBlmyeysAp ‘ueder ur dn sdod jouuoq uessiN

Bue S00°€11°679
S1I

sruozesodAm - Apoyoowreg

mysurdnry ‘N 800¢/Sv
*ON 2fsrua 94z1uqo 9z3e) d1S Ofepn WOIOP[NNSUOY OIUULZOOWES
1zpoyoop nuopdez op e eruezdids ualdols JIs BZSYOIMZ “TO}0IQO YOAUJOM
eu omoexd s Apo “Anyst Boowod ez ‘qosods Aupeuolouomuoy m 3sof
eue[edez euznoimod-omomifed exuezsaru ‘Auozeroqo 1sof aru uyIs Apary
un| 001/ 9 03 drueeds S1UPAIS WIN (00 £M0101qO JUSWOW AU[BWASYEW ©
IS 8€7 1soukm oopy Twestezdidsoqiny ewomp AueSewodsm  zeio
emied ysAnm rupaisodzaq zazidod jsaf Auefisez | g'1 1osouwafod o yruys
AmoIpul[Ao0191zo ‘AmodLy0101] fouznamod-omomijed pjuezsorw eruefeds
o1qosods wAzs[otumAR(oye zero wouordez WAUBMOOIIUOY JMUzoKjewoIne
‘eruezdids TWRIOSOMIEM TWAUUOIUZ JZ MIUJIS Amou 9MIs9) SOPOdIdN
VIDO'TONHOAL

GS S TZ00T ‘IoouISuyg 9ANOWOINY BSOPIIISA JOAMOUAZUI] YOBNIU[IS M
nuoydez [A1S DSMO[SAI(] ‘ouidud se3 OI9N Ul uonmugdlr o[A)IS—[asaIq
‘Gue TOSOMON
S.LI "oAmopoyowres mopzelod op ByIuIS

«STLYELTEY'TTY

65



pysyrdnry ‘A 800T/TS

‘(Jonuos A11gess 91u0nI9[9) HSH Z (Sunfealq JO0[-jue)
SgV “du mowo)sAs yoApes smozoky zozidod zay qn WOW)SAS WAUIIZPPO
KyeudAs ApemAzexozid Aqe ey moyulnzo omozok} ‘nruazpezin wAupal m
mopodsozpod yoAuzowompdoe  Aqzorp  fozsydimleu el  oruemoidojur
9Kq ozow ‘e amopnq Azid moyiepAm oruazsforuwz eu 3dodsar z bupar
"AWLIT} YOUNIdZIM TWeIudIqAyon iy Arudiezspeu gemopnqpo 1saf oupniy
zemoruod ‘npzelod eruozoyoyAm zero mordzesed emisuozodrdzoq osodel
eu obukpdm yeupal ozow ou modIEpAM B[OBZI[RWIUL]N "YIAMOPOYIOWES
MOUIOUOY B[P WO[Qd wAupdzipeu 3sof e  yoAuemodnpordAim
0MOU BUZOI[BJOP BUID BZSZIU 9108} NZaI M T 1foxnpoid m0)zsoy aruaziuqO

vIo3INAodd

62 'S “L00T ‘1oduIsuy
dATIOWIOINY “MOIZSOY 910310 QUZIAIAZAg ‘A[oyes 1o $1S0)) ‘SYIYJLID) sawe(f

Fue 200 EI1°6C9
SLI

eloynpoid - Apoyoowes

mysurdnryy ‘N 800¢/1¢
"OIUB)BIUSZ T BIUBOJIS BU ILIOSOIBY JSOJRWAZIIAM OUOZSIIIMZ
1eMISyazoa1dzoq wopdi3zm pod dloxnnsuoy azye) ouemoodrido(q moserey
9sofr bzsyPm [ookmqgrosqe douerd [Onsiojemou DPRIZp AUIqey] SIUIZSIOAM O
dz3e1 oueqpez ‘waIdIods oz Yeziopz Tupozid zero 1301p onysfodoind
BU QUO[0J}SIZ SIUOZSIIMEZ BIMIBIN IUAZPeMOI] "Apzel dfruouoyo 1 13k1so
ozsdo[ eu d1s epepozid 00 ‘8L L°1 eoklezoenjozad amu esew Zelo XD4¢ )
eznoimod 10do YruuAzopodsm DSTU “U'tl BS ApZe TWEId[RZ "YoAMONIAZN
-omoyrods ne Juowdas Aokusol m afnmosedm d1s arotwoeuz ANS Bsyodel
o1zp3 ‘ordoing m Auezpemoldm 3saf zero], 'sooyns AulAo1owoy }SOIUPO I
yoAuozooupalz yoeuelS m n3or 039§zsoz tusoim d1s pmelod /-XD) [OPOIN
[OMZOY
GE 'S L00T ‘IoouI3UH 2ANIOWOINY
‘ApzZe]N Azp31uald Op BYUAZSEIN “IoXewl AQUOW S BPZBA ‘[[IMASUOH UBISLI],
‘Bue
SLI

1050MOU - Apoydowres «STLY €TT°629

psydnry N 8002/0S

‘TWRWZIBIeY JOAU0Z0oI3eZaIu
yoruord) eu ‘eruozojod wopd[Szm pod yor oeroiqop 1 mojuerddooy
dqzor Jezsloruwiz dis tlere)s Auroouoy o039je[q ‘e ‘SAl GG OIMEBISOp M
eruotuzods 1 wp ¢ eu [oulkoynpoid 1ur] eruewiznez op opzpemoidop
1OUOMYOSUOY M 00 ‘IWUSIZ BIUDISAZI} MIUAM M  BUOTWOYONIAIUN
epRISOZ  BYAIQe, ‘omodop owworosiold [ooklezoreysop Awuy  Sngsn z
BJRISAZIOY BIOP 21040 ] epeyjods eloemAs exe], ‘tup ey eu tulfoxynpoid
dwse) gemodolsez ozow BIUAZOUONAM muowd[e 03azouApalod 1foxnpoid
[o1sez  ommjoyoye[ ‘mumozeyuow oevid woweidouowey z Auofeisn
orsos 1sol uezemmod yonoueF -yoeosfomu YoAuzor m BS SUBMONO[ZOX
DJAIqe] YOAION| ‘10$3Z0 moomeisoppod Josmy[Iy Jomeu B NIODISAZP[I]
Koowod z ®leisAzioy omopoyoowes AuwIoouoy ‘e ammopnq Azig

fOMZOY

8€-L€ 'S “Z00T ‘1oouIsuy
QATIOWOINY “9ZING oBIMZOUSO0IJ ‘WI0IS U} SULIYIBOAN ‘SYIYJLID) sowe(

Fue ¢a00°€l1°629
SLI

BIuepeq - Apoyooures

mysurdnryy ‘I 800¢/61

"BUQO BYOSAm a1zel vu el 1sol tioreq ww
G‘0 yoeoruei3d m orodrunsazid BMiojo) MING Azo 1pny el Koey 1ousonpoid
Ap3 sezopod wwu ¢z¢( F erodrunsazid wossuidiew z oruedpt of dmsedm
2101 ‘moyumzo yoAmordse] 9d1d m o3ouozesodAm ejoqor Boowod
BZ 9BMAQPO JIS 0ZOW IMZIP ZBJUOW ‘OMOPBRIAZI "4010q01 JOAUSIZOOMOU
aAkzn ozsiozs ozyey klmuodoid Aowuyoo] 10sd9z0 [o0bzobp Auons
[oupal z AuemAuosAm 9Lq ozowr zero Azsforupepjop ‘Azsloruw 3sol meds
el omoppund o1udzok} ouZoISO[BUR ZIU NSBZO ¢/] O BMI} QI01 ‘OMOIISE|
sruemeds 3ol yezbimzol z wAupd[ ‘nzejuow moqosods yoAzslorulepAm
9zozsal lnonzsod simoistuAzur ofe ezslorumelds ze1oo )sof e eloxynpoid

fOMZOY

[+-0% S “Z00¢ ‘1osuIsuy
JAIoWOMY ‘WIoZeI OBIEWAZIT, ‘IoYy1a30) J1 SUIp[OH ‘9jelsioyolg uowls

Fue ¢a00°€lr1°629
SLI

eloynpoad - Apoyooweg

67



Jejmed “d 800¢/9¢

“WoTRUIULIY) BrueZpbzIez sezopod yoAmopiuoy foemAs eloeyAiuopy
(y nreunu) m yoAuezpemoidozid 1loerodo sezopod 1remEB  MOINS
yoAumAje3au aruemozijewiuiny (¢ yoAuzoAisAiels yoAKuep eu oklnzeq
‘N[EUNIID) JIUQID) BU [OAferulsiez UoAuzoK)An 1oemAs omuemoruryo(
(7 meurud) eruepeIzp 039MI[peM BIUER[EISN N[O M ‘emisyorqopodopmerd
njopow  fomzoy (1 :Awopqoad  aokMmddseu  ezemzol oAy
VMLSNAIF0A0OdOAMVdd THAOW ‘AMOLIOISNVIL TVNINIAL

8 — € 'S 00T

‘I IN ‘Modsuel] ToB[EUTId) M [oAdE[e3a1qazIid ydoAmoltodsuen 11oerodo

SIUBMOJeZSO N[3d 'u Adelewr -emjsuarqopodopmeld [opojy ‘uonerddo

[eunurd) jiodsuer) Suissasse 10J s[opouwr A[Iqeqold ‘sA[qneq SeJOpPV
‘Bue

S.LI

rarem)siolqdrspazid oruezpeziez L0'1°969
Je[med “d 800¢/SS

‘ey[tups Koead 1osoypaid [owes [0) sruemAWAZIN DRIZP 1 BYIU[IS 050 pd1d

tfosnpar opi1zp ‘emifed v1oAznz d[oxnpor AJpormop eruepeq ‘eruemowey I

Apzel mweps e eyudko rTwepoy Azpdru ofoyerojur AjAq  QUEBIUIDO

(21013 M BMOTUIZPOYD0P dzI[eur BUZIA)9109) ouolqoty7 “Apzel 19s0ypdid 1

yoAmorod moxuniem ‘13oip po oruzoez ‘npzefod oowr ouomeIspazig

‘lomoxpAzn 18em uukzopodsm zeio 1osoudozokzid Aps eu eyuero

ejoy] n3zijsod JsouZaleZ efe}SOZ BUEPOJ “BIuaZpim npyund oFouzoruouoys z

eyrupis 039 dfoApuoy 1 oFozorujor eyudkro doeid olhzieue Ay

DO ‘VIINTIS DSOMATId

‘VMITVd 9IDAZNZ ‘0T0N “DZITSO0d ‘AZDINTON JAINDVID

ey —LESTIN

‘800¢ “Vodsuel] TYdAMOI0OdsUR 1[0e13d0 Sezopod exIU[IS AoeId MOUIEM

OAUZOTIIOUOYNQ 9TUBISAZIONAM T €IO[el} eyIU[ls AJow eruepeqg ‘uorerado

yodsuen Suunp uoONeZIHN SUONIPUOS SUIOM [BOTOU0dd pue Iomod

ourdue Jopfel} JO UONE3NSOAU] ‘SnIOIAS[NUB[ SEPIIF[Y ‘Seison[ Seueuy
‘Sue

S.LI

0Zo1U[01 D{IUSLI) Y1679

mysurdnryy ‘N 800¢/vS
"YoAul£19s ne 1loxnnsuoy sruemodeidop eu d1s Azoyazid mo31osAm
op mopzelod oruemojoS4Azid 1 eruepeq vu SBZO AZSION] ‘MOIMOUIB]
woruepyz amodni3-N emne zeio ooz Jodng ‘on10391ey 9zZSZIU 9ZYE)
KgARIqo Asidozid amoN ‘ereims yoeleny 7 m mopler g1 d1s AqoyemAqpo
‘9T YoAu09qo ISBIUEBZ [OAION] M ‘AOJISAIML § Op ()] Z AUOJIQINS JIUBISOZ
Uo0zag “BYIUIS AUBIUAM TOSOMI[ZOW Zdq Yoeplel [0310)z0 M Jomeu qn|
[09oz1) M JBMOZI[eMAI Afersnu Bpdq eine ‘moue[d A\ "OMM IS M VA
omyjAzs onyel ‘mosidozid Auenuz tpdq MOISIUAZUL B[P WAIUBMZAM WAMON
‘3307 o of . ouozpnyopo* - eine o3ouemo}o3dAzid orokzojeu e3njsez ozye)
0] DuAm a1qo -onde) asof womidrumosdny pod digsuordwey) Ajey
PHHOAN UoeSIosAm m Asooyns 1soupo Juroey ueadoinyg piog“ euAzni(q
LdOdS
81'S °£00T
‘I0uUISuy QATIOWOINY BFIOS OIS PlO] ‘SOI[BI pIOJ ‘[[IMAOUOH UBISLL],

‘Bue

10SOMOU - Apoyooure .
mrﬁH .7 ﬂu ﬂ w ﬁmﬁm\ﬂ Mﬁﬁ @N@
pisyrdnrsy 8007/€S
-apyslfodoina

DJUAL BU 9Z3B) 91jel} BW (S[OIYOA OLIOJ[Q PLqAY ur-3njd) AHJ 91MZeu o
elsiom eUBMOISO] “moIoje[nuunye womlotupaisod ez dpzel bzsznpp
trumodez ejuaonpold wWAIUBPZ IO ‘9MOUO[-0MOII] ALIdRq PBISAZIONAM
azyer omuerd e0ho] -o3omoureds eywus toowod z peid 1zpewoid
eI0)] ‘Aomupkid womjomupaisod Bz ON[A) 9eMAQPO IS dZOowl JISniid
WARAMZ M moloje[nuNe dlue[Ise7 ‘BpzeIug 03amouwop z orupaisodzoq
orone M T9Jeq  YOAMOMNIOPOM-OMOP[IU  BIUBMAMOPBIOP  JSOMI[ZOW
0} oruoes m [ouBMOIdJO I[SIoM PO [OpOW AMOU BIUZOIPO 00 WA MUAL
wAmoosforu eu YoAMOpAIQAY Ine Azepazids m jerzpn ¢, BW BI0AO],
zemawuod ‘YN m zeio nuode m auemo3s9) ks Apoyoowres amodAjojorg

HIOVINIOANI

01 'S “L00T ‘1o2uIsuy dAT}0WoINYy
n{sgodel T WhSueYAIowe NoUAI U npeld Op 0gouezoe[pod esnilg olmisd)
8JOA0, ‘s1ovaewr ueder pue g ul snuid ur-3njd ad£10301d $359) sniuid 810L0],

‘Gue
S.LI

K591 - Apotoowes P'100°€I1°679

69



Jejmed “d 8002/09

‘emiIped 1foBpASYO 10SOUTIQEIS ATUI[SAO BU [duemoIoyeu ‘([N “MZ})
I n3d1sez oorupars 11doxsorads eruemoIoIuOW Apojowl JIUBMOS0)SEZ
zazid ‘bueuoyAm ‘orukzuaq m 1foepAsyo — ome BYAJPUI peu UyepeRq
DuAm omjuozard Ay yoeuAzeSewr m mopnpoird womemelsozod
widnp 14qz zpeq wonodsuer) wApPR[mozid 14z Auemopomods 1sa[ 015929
lomoyeu Adox z yoAueziemiAm mopmpold 1oepAsyo 1osoujiqels wa[qoid

(IIN) INFIMITZOA0d
[AMONAOYS dISYIIVZ M dMOdOMNMSOULIAdS VINVAVE
(SNIJATO) ANAMTV ‘VNAZNAD ‘IIOVAASIO DSONTIAV.LS

"TTT— 817 'S ‘€ IN 900C ‘Modsuer] (TUIIMISZIPOd [oMOpPOIS

JISon[ez M dMOdONSONadS eIuepeq) YN NSULIOJIUOW Op NIUJISAIUPO M

KUAZUDQ T1[0BPASYO QSOU[IqE)S eMOUIUI2IoOsnyq ‘Suuiojiuowr I Jo

JUNOOOE UO JUI[OSeS JO AJN[IqelS UONBPIXO UL} — SUOT ‘SINIZPUY SBUNIY
‘Sue

S.LI

emoyeu edoy T¥€9-29
Jejmed °d 800¢/6S
"'ST0T — 0T0T Ye[ atmApr(edsiad m ‘QimirT eu yoAmolyeu mopnpold
ilodwnsuoy  eruemApimozid  omounuIdloSnyp  ApeIsoz  QueMOI[BYS
030uzoA)sA1e1s njopowr daimelspod BN “H( YOD[SMONu0Fzd misued 0mONUAL
yoAidruimzor msemdid [omorosfozid oorepodso3 m ‘goAmoyeu mopnpoxd
tlodwnsuoy DIuuAzd aupd[3zm ourumolod ‘fomoyyeu Ados z yoAueziemiAm
mopmpoad  1fodwnsuoy  mopuany  eruBmoO[Opowl  039uzdK)sKiels
noo m ‘zijeue ozomeumolod oppowr zeio Apojow ouemouodoidez
o3aelp ‘fomoyuAr wpepodso3 op o3amorosfozid nsono  sezopod
‘Qupiqels s o1u 9) Apuar} ‘morone woruepyz Amu eu fomoyeu Ador z
yoAuezriemiAm mopmpold tfodunsuoy Apuan ouemozijeuedzid onyAire
[HMOLAVN AdOYd Z HOANVZIVMILAM MOLANAOUd
IIDdNNSNOY AINVAMOTIAON TAMOLIVN AdOY Z ALMNAOYUd

€1 —6 'S ‘200T ‘1 AN ‘Vodsueli], "emoyyeu

3dOI BU BIUBMOQIZII0deZ JTUBMAPIMIZIJ ‘PUBWID(] WNJ[ONJJ JO SISBIAIO0]
‘snota[edny seuof ‘sAxdny sepuS[y  ‘sniolad[eSny Ssepu3[y  seuof
‘Bue
S.1I

emoyyeu edoy ve 979

Jeimed “d 800¢/8S

‘Twepojow rAmopIepuels oz aof d1s afnumorod ApS jomeu ‘QumA oy

s eruepeq ouzoezomu ‘eyosAm dpmerdeu 31sof 9ziezsqo wAzsPIM[eU
M ‘mo[0  1longAnsAp 95031593 rsof  ‘okMmzAjonuoy  TwAmorpuey
rwepjund Azpdrwod 301p yoAupeyo] 1031s 1foezijewAido njeo m AUOZIOm)s
[e1soz unAiogre Auommeispazid ‘TwAmo[puey Twepund e nueuizeJew
Azpdrwod 1qop 1 mopeudjewr  yoAuoziomidzidoru  murodsuen  Auod
QUURIWZ ZeIO MQUAZESeW [OAfeW 1 YyoAznp 1[onnsuoy Auad dfels :elolmez
njopow eloyuny emomeispod -1qop nuodsuen 1foeziewkydo neEo m
‘fomorpuey 1991s M MOUAZESBW BIUIZIZSIIWZOI [opowt dfmudzaid pjAiry
VNAD ‘LIOdSNVIL VIF0d ‘VMOTANVH D4IS ‘ANAZVOVIA

6—S 'S ‘I IN "800C ‘Hodsuer],

‘Iqop myIodsuen [[oezIewiA}Jd0 N[5 M [oMO[pUB] [09IS M MOUAZESEW

BIUOZOZSATUZOI [OpOJN ‘spooS Jo uoneuodsuen Juisrundo ur sromiou

[RIOIOWIUOD JY) UI SISNOYIEM JO UONNQLISIP I0J [OPOIN ‘SA[qneq Sejjopy
‘Bue

S1I

KuAze3en SEGTL

yemed “d 800¢T/LS
‘eupo3AIeIM 1S9l dA1S130] BU BrUBMOQOZII0dERZ
o3ouzorweuiAp ‘ogowoyoni eruemApimozid epojow oz ‘afnzexod zijeue
orueumoIod -eruemApimozid Ajejnzor oemorsuowopez Aqe 1foe[nuuAs
0zZnp 0zpleq ZOIUMOI OUBUONAM Uepeq SeZOpoq Muyoni eruemApmazid
wkio3[e amSnysqo ®)1 991§ - euBwWIRY NII¢ OUBMOSOISEZ ‘[omomIou
1091 [ouzomzs eruemouary sezopod ‘1fzAdoaid o03af 1 eruemApimozid
IOSOUMAQJO  BIUBIUOBWZM N[O A\ eruemApimozid o03o[ Apojourt
3A1S130] 'U BIUBMOQOZNIOdRZ OSOUZOIWRUAP INAJSAIOP[RIBYD OUBUONO(]
"MBISOP Nyonoue} WAUZOIWRUAP M 039UzdA)SI30] eluemoqaznodez
ogowoyont B[P  039MOIOSO[l  eruemApimozid  Apojowr  oruepeqg
MVISOd
WHHDNONV?® JINVZAVZIVZ ‘AINVMAAIMAZ A VIALSIOOT

0€ — 9T 's ‘T IN ‘800¢ ‘Hodsue1], ‘059UZOAISTSO]

eIUeM0qaznodez 03JUZJTWBUAD “0gawoyonI SIUEMAPIMIZI]
‘puewiop sonSI30[ omueuAp Jo Junsesdioj O[Sy ‘IX oeg ‘ORI ULY
‘Bue
S.LI

BIUEpE(q - olUBZpRZIEZ ['C10°S9

71



Jejmed “d 800¢/19
‘03oueInjeU
BYSIMOPOIS B[P QUISAZIOY BS QI01 ‘AJUSWIO[O OZ)B) OUBMOZI[BUBIZIJ
"9ZpoIp BU YsoU[IqOW BMNPoI SQuUl ISBIWUOIEU ‘QSOU[IQOW JBZSHOIMZ
t3ow Yo z QIQPJOIN dueInjeu OMSIMOPOIS 1 1osoufiqowr woizod eu
mApdm BlerormAm 2101 ‘nyont 1jonuoy Ajuawd[d ofmuozaid edni3 e3ni
“qoAmo3oIp moypedAm dqzor] eu BlemApdm 2101 ‘nyoni 1oIuoy Ajuswo[o
emelspozid edni3 ezsmiord -Adni3 omomeispod ommp eu ouojdizpod
Ape1soz 2101 ‘nyont 1jonuoy Auowee umops ofmuozoid Ay
‘ANTVINLVN OASIMOAOUS
DSONTIGON TIAVIAM WAHINT ITOYINOM ALNANATH

86 — S 'S '800C ‘1 IN ‘Hodsuei],
‘Qu[eInjeu OYSIMOPOIS ZelOo Jsou[iqowl ‘DjpedAm eu MAJdM Uor 1 nyoni
T[ONUOY AJUSWIA[] ‘JUSWIUOIIAUD U} Pue AJN[IGOW ‘SJUSPIOIL UO doUdN[JUI
SJUOWIJ[ [OIIU0D dyJel], ‘[IYSAO[0NOS JeSpH ‘QUAISOJ — 9AIopury euding
‘Sue

S.LI

amo3o1p nipedAp 819

Je[med “d 8007/¢€9
‘gegewdm sruoznsoez pmrjzown [dzomepeq Lmjerede [omzox

ozye) & ‘Auzomody ddisod zemowod suoruonuz Apeisoz Asidozid o101oIN
"9Iu09qo  9ok[nzbimoqo ziu ‘rweruedewAm wAzs[oupodep z  orupo3z
dpzel eu dpo3z opeisop yoe3oip od amoaqo dis yoAoklezsniod mopzelod
ISOZSIIIA, ‘WAMOZ0Ip nyont m yoAuemAzn mopzelod e[p ‘goAuzomryodl
yedewAm  yoAuemoziuowaeyz eruaziomls dqaznod dlnzeyn oAy

JSONTVIZAIM ‘LIOdSNVIL ‘OMLSNAZDdIdZad

18 —8L 'S ]

IN ‘00T ‘Wodsuei], “MOpep[Azid [oAURIqAM SIMEISPOd BU oUBMOIUdZaIdeZ

MOYpe BIUEMOPOMOdS AQZOI3 eIUozZS[OIUIZ N[od M ‘JoAMOJAZURT)

oeleny M oAuemAzn mopzelod B[p [OAUZOTUYDd) MOTOWAM I[oeZIUOULIe

Aqaznod aruemooezs() ‘sojdwrexe pajooas oyl ul pajuasaid ‘spuaprooe oy

AQq opew S1BIIY} ASBIIOIP 0} SOLIIUNOD }ISUBI) UI PISN SI[OIYSA 0] SPUBWIOP

[BO1UY99) JO UOonBZIUOULIRY JOJ PAau oY) Jo uonewnsyg SulojQ JoizsAzry
‘Sue
S1I

Amo3oap podsuer], 1'969

Jeimed “d 800¢/9

"AuzoKjewnojet [9pot AUZIA)SAIelS OUBMOSOISBZ I OUOZIOM]S
‘030uzoIn YOI WIUAZdJeU 1 WOse[ey AZpdIW QSOUZI[BZ QBMOIBZSO
AQVy ‘1oreIms pods aruezsni sumolems ‘[ A11eis anso 1[Az0  S)aes 10y “mz)
Apemoroud3 sepey AzsyPimleN Ao 0391 BoUOY Op ZB BRRIMS 030UO0[1Z
npAo nxppkzood po nsepey nworzod dfoxnpar Byeis ouemoIuIJopz woruepeq
wAuozpemoldozid Iz -03omo30Ip nyonl Jmuazdieu boklmnsalox
oruzoKjewoine  brmjerede yoAuemonsaforez yoAuep 0314zn 039} zooxdQ
"OIUMOS] M OUOISLIg AOIN I O3nepurjy " I9[B NIUBMOZAZINS BU nsepey
woizod ouozidmwuz ‘npnjAire 03ozszAmod Agqaznod BN "AjwI] UO[OMZOP
ezoen[ozid nseyey nwoizod nsafor ojpeuod ‘ourendatomu 1 sumAsudjur 3saf
JSBIT WNIIUID M TOSOU[OTIZIZS M ‘YOBISBIWL M 0F9MO30IP NYONLL STUIZIIBN

‘VIALSALVLS ‘SVIVH ‘NHONY MATdAZdd

TL— L9 's ‘T IN ‘800¢C ‘Modsue1], ‘059M0301p
nUonI eludzdJeu [ nsefey] JSOUZI[BZIOASA\ ‘MO[J Oljjel) pue oIsou
Jo douspuadoprojuy ‘Quonnejof 937 ‘OIASUO[qe[ BUIUR[ ‘SeIBZBE SBUO[
‘Sue
SLI

Amo3o1p yomy 200:1°959

Je[Med “d 800T/19
"M01 07O Op ‘WAyzsAzid o158Z0 M MQIZSOY YOI T

moypedAm exruzexsm eruemony[ey op Aujopz 1saf jopowr AUOIMEBISPIZI]
*K1Zs0y] 9okMmiouagd 1 omo3op ppedAm aokMmpomod D{IUUAZD duzol Aje)soz
oUBMONJAIUIPIZ ‘MO3pedAm [opowt ARDTUIMZOI Jemopnqz AQy YoAmo3oIp
MoYpedAm NOPOW ATOBUIMZOI N[O BU BW JAMY BIOAZ 030uz0oA1sAie)s
osouem  [ouzotwouoyd aruemodezso eu emApdm  o1moist  modpedAm
yoAzsfloruzoi3feu moyzsoy eloenjemy TwespedAm rwAujorrorwus sruzemozid
‘TwAzszdwoleu z 150l evUBZBIMZ MOIZSOY 959Z0 eZSYRIM[EN "03omo3oip
NYONI M0IZSOY [OAIMONfBd WAD[IUPERS WAuzem s moypedAim A1zsoy

OMISNAZDAIdZAL ‘AINVAMOTIAON MAAVIAM

99 — 66 'S ‘T IN ‘R00C “Modsuel], “NUIISAS 0FIUZIWBUAD

NT0AZN AZId [OAMOSO0Ip MONPBdAM MOJZSOY EIUBMOIBZSO [OPOIA ‘Yoroidde

JOTWRUAP SWR)SAS SuIsn [opow uondIpald 1500 JUIPIOOR peoy TUI[BWEIH

ey ueyjeueduey ‘nqequnly  UBAOZUR[H ‘UBQIIUMEJ UBUUBAIRYIE]
‘Bue
SLI

omo301p BpedAm 819

73



Jejmed “d 800¢/89

‘nypodsuel ], monsmr yonysfodoinyg louaioyuoy
BU QUOZpIdIMIeZ 9mopodsuen) 9z1ejk1oy anyslodoins emp tleuroazid [ery oz
‘why ofnopnyys Amirg eloAzod euzorer3oan) ‘1omAISUl OAMOPOIBUAZPITIU
Zelo mofen] poism 1o3e YyoAu[odsm BIUBMOUAPIOONS 9Z3e) B ‘BIUBMOIULJIPZ
o3owpammodpo  e3ewAm  yoAmopodsueny  Aziejkioy  yokokformst
orzeq eu yYoAmouodsuen 1foepr yoAotMmuoloyuny oziqop [omzort
eloeyyAiuopy  -oZourepowmyinuu  myiodsuer}; nNWAISAS  0FoueMOIZOIUIZ
‘039M0pOIRUAZPIIW BYIID BMOMEBISPOd BUBMOIUIJOPZ ©BJR)SOZ J[MAME A\

AANIANILSVIANI [OMZ0Yd ‘AMOTOYVNAZAAIN TAANVH
‘ANZDOINONOMA  dA0VIdd  “‘AMOLIOdSNVIL  dZIVLIAION
ST 1T s‘TIN

‘2007 ‘Modsuei] “n[puey 0gorjdAlelze — oysfodoind T[OBZI[eal 91oSIUOY M
05oMO01I0dSUEI]  BIOPAS OJoD[SMII] I[OSOMI[ZOW  EZI[euy  ‘SUone[al
open ueisy — ueddoing JO 1x91u0d oy ur sanIqrssod 10309s irodsuen
ueIUBNYI JO SISA[RUy ‘QudIsAleq BIIIN[ ‘SeYSNBI[ISEA SI[ISBA SEpPIY
‘gue
SLI

Amo3o1p podsuer] 1'9S9

Jejmed °d 800¢/L9
"SeJ} [OAUJOIUOY PO 10S0UZI[eZ M ‘AUUSIWUPO
uo 1s9[ 0q YOB[BUIULID) M NIBMO) BIUBMOUAZESEW I MUNPEJEZ SBZD BIUIIO
U9} [9pOoJN ‘nitodsuen; omisyozoordzoq zelo A3zsoy ‘sezo oklerupd[Szmn
dsen  tuewAido  jeroigAm 1zpdq K101 ‘Auzokjewiojewn  [opouwd
OUOZIOM]S N[O WA) A\ "0Fonysiowr njiodsuer) Zelo 1[0y ‘30Ip eruemoy)Azn
K1zsoy Bs oueuz Apor ‘ouofeisn 9Aq B3owr nuodsuen A1zsoy dujo30
‘nyrodsuen osoyel yokokMmsido yoerrolAn] yoAuoresn eu Apredo 3saf woysAg
‘modsuer} TwWeIZSOY I 039MO030Ip NUYONI WAMISUZIo1dzaq ‘brosoxpdid
Azpdrwod 1loeor yoAujeuofoyuny woisAs ouemojudzoidez o[nyAle A\
SVZD ‘ALZSOY ‘ANZDALVINALVIN TAHAON ‘VSVIL
"ST—01 'S T IN ‘800¢ “Modsuel], TAU[epown N
weyiodsuely  0gouozomazid mounpe; ep  yoAmojyiodsuenry  Usrmiefn
BIUBISIqOP AuUzOAjewdjell [9pOJA ‘uoneyodsueny jySiory [epouwnnuu
J10J soniroey 11odsueny Surjos[as Jo [opow [eonewdyiew  ‘Quaniedury e3[0
‘gue
SLI

Amo3o1p podsuer] 1'9S9

Jeimed “d 8002/99

‘1lzojdsye yonyes eruardeysim
yoziepz emisusiqopodopmerd ze1o 10SOUMASUIUL JBWA) BU ‘YOAUZIA)ISAIRIS
yoAuep yokoklezoreisAmaru armeispod eu sueldligAm s a[apow [o1059z0feN
‘izopdsyo  yoAmoypedAzid jAsAIopjereyd oQu[eLIdJBW  ZBIO BIUSZIBPZ
oouep eruemoddisAm omisuorqopodopmerd JI[SOI0 0mo1dsO[T Auurmod
9] J[OPOJN ‘I[OpPOW QMUIO M duozeIAm 9Aq BIow eruemApimozid o3orye;
Kye)[nzo1 ouzoI30  "BIUSZIEPZ 9} BU [DAUOZBIBU MOJUOWII[O [OAU[RININI)S
o 1 yoAurepnys yozpoyzsn yoAurelousjod eruemoorzso op omolsI
ozpieq 1s9f yoe3oip eu 1zofdsyo yoAmopedAzid moyinys sruemApIMozZIq

OMAZAY TAIAVAAM dMONAVIAZAd VIOV INNAS

[LT —691°S
‘€ IN 9007 ‘Modsuel], ‘@UZITSO[OpOIOW IS BZSMISId 9$3Z)) "9ZpoIp
BU 11ZO[dSYd yoAmoNpedAzid MOpajo NueMApIMazid eu epedo eloenuAS
“SJromower] [edISO[OPOYIRIN ] Med pPeoy oy uo uoiso[dxd [ejuoprooe
ue Jo sjooo SJunseodro poseq — uonenwis ‘sedoprep Y snfipi3g

MM amogoIp pypedApm 819
yemed “d 800¢2/S9
"TOSOMI[ZOW

ouur ozye) ew  ‘(fouzoidojodoy Ampnns 1foeziewkido rfoenuuAs
dmpascord 03 m oklezobm) 1loemuwAs 1 1loezijewkido [OpPOJN NWIISAS
[urempnns AzojuAs erue[sanjo ndejo sezopod ‘yoAmoryoloid yezkimzoa
osoyel azxer osomupod euuimod e} BINP[NIS QIUIUOMNOSUOY 039M030IpP
npodsuen; nwoisAs  dmemouoloyunj BU  JAISAIDRIBYD  [OAU[BULIOJ
nmArdm  aruemooezso 1saf omijzow (0101 Sm o3omoZoip myiodsuen
o3omoremol ‘ogoureuordor dmpnns tuzorgojodoy dMmiuozoid Ay

ILOVZITVINALIO AdNddO0dd
VIOVINNAS ‘AMODOYA LIOISNVIL AMOIVMOL

o1 —
09T 'S ‘€ IN 900¢ ‘Modsuel] ‘059M030Ip MIOASUEI] NUIJISAS 059MOIEMO]

[oUZo130[0d0) AIMp NS BZOJUAS  ‘W0)SAS  wodsuei] JySor] peoy
Jo axmonng 1eo130[0do ], JO SISOIUAS ‘91IeIOS] BILBSIRN ‘SA[qneyq SeJ[opY
‘gue

SLI

Amo3oIp wodsuer], 1'9S9

75



yepmed ‘d 800¢/CL
“BIuaIuZodo yor[apow YoAoR[OTIIST M 10S0)IBM OA}RIS ISBIWUBZ ‘NSEZO
nsanjo o3auep Azijeue efoyuny oxel Auemojspow }£q eruotuzodo nowered
‘gepeq Yok} eruezpemoldozid sezopod ‘bupomms loezieu3As z uemozAzys
e[p eruatuzodo monoweted aruBMONIJAJUSPIZ N[O BU koklew di3o[opojow
ouemouodoidez smjAure A\ “BloezijeuSAs z yemozAzrys 13njsqo nwoizod
BIUBMOUIULIOJOP Sezopod zelo WAMOZOIP NUONI M [OAUIOIMS MOFRUTAS
dloeziewido eu wAoklemApdm wonIuuAzd wAuzem s erudwzodQ

VIOVINNAS ‘NSTINO

VZITVNV  VINAINZOdO TAAOW ‘VINAINZOdO dLANVIVd
9€ —1€ S ‘TIN

‘800C ‘Modsuel] M[OPOW [0MZOY | J59Z) BIOBZI[CUSAS Z JOBIUBMOZAZIIS
BU MOS0 [OAUUSIWZ AZI[eUE PO AuZd[ez ‘eruaruzodo nouwered AMON
‘quowrdo[oAd [OPOIN ] Med 'SuUondasIdul pazifeusdis je spordd sisA[eue
o[qenreA uo juepuodop I1ojowered Ae[Op MON VY ‘103uUn3yy IepiAed IV

‘sue

S.LI

Amo3oIp yony 200:1°959

yepmed “d 800¢C/1L
“fonysforu
I00IS M Ol UOAUZIAISAIOP(RIRYD QIueMOUO[oxNo[os Nn[d eu 03ooklew
‘nopowr  o3auorujodon dfoezipomou s ofmuodoid ‘Soip eruemoued
s9001d 3sa[ wipe( ‘mjoxry 03aw0st e} sezopod auemoiougiz Ayeisoz ‘30Ip
KotumoxiAzn tuur Azo S0Ip JsouzodiAzn el D{Iuukzo e, YOAMONIU[IS
mopzelod nyonr m ‘3oip rosouddsop [oupeuolosuny 1 1050UTIqOW BU BS
ouedo sulAoeyyAsey] AwdisAs aulAoApel], o1 1931s [0M0JBIMS MOLIADY
euemopyofordez op eupdqzoru 3saf onn yonysforu nwoyss eloeyyAsery
ILOVAILASYTA
INALSAS  ANTVYNOMDINNA  ‘AMOSTINAM  HINVMOTIAONW
TOSONAOMVZHIN VIIO4dL ‘HOIISAIN oI'in DdIS

TIT—L0T 'S ‘¢ IN “900¢ “Hodsuel], TYoLS[ort oI [0aTs
BIU0ZB100ZId BIUSZSIOTUWZ 10SOMI[ZOW OIUSZIOM)S N3] BU Adelewl [9pOJA
“[Iomiou S3001s ueQIn I0J [opowr Aqiqeqoid uonso3uod Fursearddp
SuIpIA0ld ‘MIqeUY N POWWEYOJN ‘IUeyeqydg PprueH ‘LIBIZ USEH

‘gue .
SIT ¢00-179¢9

Kmo301p yomy

Je[med “d 800¢/0L
"OIUIRISAS WAED M JTUBMOSO)ISEZ P
tlew 2101y ‘1foemouur eruozoipm op B3oip tupomezoru odklezoreisAm 1
tuzorwouoyo  tudApal 3sof nuodsuen  owemoEpop  louzomyod
Ampmnseygur lomou afoxnnsuoy m yoAmosueuyy 1fof3somur yorjosim zoq
Azoipod eruemn nsezo efonpar Azo 1osomoisndozid 3soizm ‘1osoyed oxel
NWIISAS QSOUMAINJI T 0MISUZoo1dzaq ‘erueuosAm o3af 1osoxel oruozsdorn
:03omopodsuen nudisAs 1osoulepAm eloeziewfido 3sof npopowr o3anye)
eIuaziomls op wAuddsm wapuniepy -ogouzorqnd mnyrodsuesy npopow
nIuazIom) m YoAulfoewioyur 1nigojourdd) druemosolsez dlnsido iy
NTAAOW FINVMOIIITV AINVMOTAAONW
‘ANZOI'TdNd LIOdSNVHUL ‘AMOLIOISNVIL INHLSAS

907 — 10T 'S ‘€ IN 900 ‘Modsuei] ‘03auzdrqnd nIodsuen) 0Sa[SU[IM
N[OpOW JIUeMOIqIeS] ‘[OPON Modsuel] or1qnd SniujiA jo uoneiqie)
‘sTUOSLID) SsenelAA ‘oudpsunng eluepy ‘oudrunyiip — 9iAfedsn) esey

‘sue
SLI

Amo3oap podsuer], 1'969

yemed “d 8002/69
"1qop mAydazid yokokmuruiisiop
MOYIUUAZY [oAuur po 1 nuoidar ‘rfoynpoxd po 1o0souzoez M
‘NI eruazpoyood AIynns oruemodezso Ul ‘mopjadse YoAujolst yoomp
omua[samo emijzown A10p ‘mupaisod [opowr oueigAm N[ AIsoupal
nmApdozid eruemodezso nEd A\ (NI "mz1) oSoupepowrdur nyrodsuen
our-uo osoupadl eruoziomys oizpesez eu ‘rloerddo [orremio 1doouoy
omuozaird myjkue AzszAmod jserwiojeu ‘91druywez BS IWAU[RPOULIdIUL
wenuad rwAznp ewomp Azpdruwod amouodsuen afoerado opAmz nyunpe;
wnyemamu Azid ‘oFourepowrojur nyodsuen) eIUBISAZIONAM TOSOMI[ZOUL
Zelo 1 039UzdA)SISO] WNNUD 039znp e[p dMmAjeurd)e almuozaid Ay
ANVZSAIN
LIOdSNVIL “TYNIANYAL ‘ANTVAOWIALNI LIOdSNV Y.L
0C—91°s
‘T IN ‘800 ‘pwodsuel] 3Te3[S BfeW €U 05oU[epOUIdIUl IdOSURT) JIUJZO[e7
‘1odsuer) [epowIoul J[eds — [[ews Jo uondwinssy ‘SD[SWOZIB( SNLIPUY
‘gue
SLI

Amo3oIp wodsuer], 1969

77



‘gue

S1I O0MIOTUOYZS

['T10°€°859
mysurdnryy ‘N 800¢/9L
‘N3rosAm WD[SNOURI] dM WAORMIIR)S S1ONE M JTUSEIM
Kukzuoq mysAnm o3aruparsodzaq di3ojouyod) opzpemoidm o101y ‘Ipny 01
PePIAZId OB UAT YOAMOJRIMS BU DIBW NIUEMOOI AZ3E}) B BIUSZOPBIMSOP
omopler o nosedo m 1130]0uUYd9) YOAMOU NIUBZBIPM OM WAMOPOYOOWES
wourouoy tleSewod SuBNOT [OeSIOSAM M ASOONNS  QUIBNIUIMO
zelo ye1zp() ‘yoAuemoynpoid orufA1ss jne op moproq arusruqopodn 9£4q
ew wosaudely ‘e mojuaonpotd vuoid possods Ajodsaz amou geysAzod
ze1o dojo yoAoklmeis poism dloeziemAr owlAoyenen Aqe ey Asidozid
ouUddqO JEMONJAPOWIZ BZISIWEZ SUBAQT] 9ZI0) BU n3IosAm oFouurzpol
-y ‘03ouzoIpjAo 10jeZIUBSIO ‘ JsonQ,| Op qn[D 9[qowoiny YL«

Ld0OdS

TE-1€ 'S “LO0T “19auISuyg aAnjowOmyY
‘SOpOY oeMmSIdazId <{00q o[nI oy} SunuLmoy [IMASUOH UBISLI],

"Sue
SII amopoyoowes 13194\ €60°'1L°96L
pysurdnry ‘N 800T/SL
"g/un| f rosoxpard Azid

%€ OP 66 Z [oewr Uazeiqo OAZAY ‘eruazpezin 9souzoamnys tlezpioimiod
M0)S9] DIUAA “ene 105dz0 [orupozid m yoAuozozsorun yoAuznoimod
yozsnpod qoomp wdIsAs 1saf AT[oINy AW} Z moIopnnsuoy erzpammodpQO
TwAmoqoso  mwene  wAzslomuw  z  nueumorod Mo 9zszAm  oznp
1sof ome anyey zozid 0Zozsord vIUSZIOPN MYIUAM M UOZBIQO [DAU[IIIWUS
BIUQISOTUPO ONAZAI ZI ‘ezpomop eruepeq zemdwod ‘ANS nd4y ne 21zpdq
0} 9AzoA10p Q1u[039Z0ZS 'MOI Z()7 A SUOZI)SOeZ BUBISOZ Iweine z 1zijoy
rwemisddseu pazid yoAzsord aokruoayd Asidozid z1 ‘empimozid 1o1odsyyg

VIDOTONHO4L

LY S “LO0T ‘1duIduy sAnowony ‘TAUZIIAZaqaTa
[Tutr  [OAMOMIAZN-0M0}I0dS JNB BIUDIUAZON Op oMOJ08 ouzndrmod
DzSnpod JUZNdUMIZ ‘A[pedp SS9 S, ANS 9ew 03 39S s3eqire [eUINIXH
‘sue Apoydoures €Irec9
SII Astdozid — pypedAp (€€1°€80) 8419

‘gue

SII Kyeidoyoe],

9L8OSLLTES

mysurdnry ‘I 800¢/vL
‘1 Afurio] YoeIo} BU "UI'WI SIUIZOPBIMSOP BFeMAQOPZ BIQN| ‘QALIPOI]
ewly IS epRlez ene MOIUOWRQ [oAreisozod woIuBMOl03AZI] TMZIDP
D[We[Y ZeIO BpRIMS JU[A] ‘BIZOmpeu BiAIq o1uApal 03 Azoky bulhios klsiom z
oe ¢gQ npepow eu dlnzeq oy ‘] 1O TI0FoIEY M dMZI[eMAI Je] Yoozn
po A10p ‘unaejy uoisy 1sof mopodsoz yoKuemolo3Azid arujeuolsojord
nEmMm z WAUpaf “brosoyemny yemAqaru dS JeMOUdD Isnw A10)y ‘mydziads
03owes B[P ZBIO MOIMOIOLY ‘MOITUAZUL ‘MONIUBYOIW B[P WATUBMZAM 1S3
dqop Koklemn souipalog yoAmorojowr mo0310ds n3or WAMOZIBPUI[EY M
yoAzsforupnnfeu z wAupal 3sal suejAOT M 9210} 'u J1osAm Auuizpo3-4¢
LdOdS

€ 'S 2007 ‘“Iosuiduy aapnowomy ToMmOZIOSAM
AUAZNIp elon[oMy ‘wed) 9d0Bl B JO UONN[OAH ‘[[IMAOUOH UBISLI],

‘Fue .
S.LI €60°1L96L

amopoyoowes I319SA M

800T/€L
‘eosfomu ogouezeysm [Orusozom

op oklezpzalop dloemAs tuqopod 'u ouemojoSAzid s 1 yokuep aizeq
[oloms m 03 tmdepe peudLs pyey Apeiqapo 2101 ‘mopzefod Arondwoyy
‘Korjodjo  [orm{s1yq m Apoyoowies ouul 9zye} OB d0MOIdN Elmuwojur
(nforo turerd Auemopomods jo3 3zisod “opedAm -du) armisuazoordzogaru
wAuebuszod o aloewoyur  BAmydAm  pumzo  ‘nwoy  pPIZQ
‘pPepn wes uo} M wAuozesodAm rwepoyoowes Azpdrwod rfoerunuoy
JSOMI[ZOW 1S3l BSOPIDION WNAON 9ZPOIpP BU YOAMOSAZAL yoeloemAs m
oIUBMOSEal ZBIO OIUBMOUWLIOJUI ‘QIUBMAIAMUIAM QJIUEBPBZ BZ UO BN
"9Zpoip eu TwAok[eyLzo rwemisyazoordzoqaru pazid Aomo1any elue3oziso
o3ousazom  UIBM[[IM wWIsAs AmodA10j01d pemoderdo zZuog-sopooIdn
VAALVINHTAL

LT-9T 'S 00T “1eouidug

oAnjowony “J[solouim zozld ‘uiaodeis oy ySnoiyl, ‘SYIJLIL) sowe[l
‘gue
SLI

pysurdnry ‘N

raepedAm pazid euoIyo 8119

79



Jejmed “d 800¢/08

‘tloerodooy fomosauziq z
ooklexuAm DysAz  ouommowio 1 nzejoid Ajeynzor ouemojuozoideyz
qufAoe[s139] Awd[qoid Azd YoAuzoA)SIS0] MONUID MOQIZSOY oruemoue[d
el anyey ‘eysimelz 0391 Apjodse amomeispod ozyel ouesido ojnyAuie p\
‘nunosrewr o3oufodsm omuBISAZIONAM AZD  MOY — MOUN“ ‘NSIMIOS
osoyel ‘Ifexs eruouoye ‘I3nysn 9MON)epOp ‘MEBISOp WYONJUL} oIUBZpeZIeZ
ozsdo] ‘I eruezbéimzolr ‘o3oufepowojul  nyiodsueny z  dokleyiuAm
10547103 ‘AJe}S0Z JUOIMEISPIZIJ “MOIUID [[OA} MONTUMONIAZN B[P T0SAZIOY
ofmuozaid ozxe) € ‘03ouzofisido] wnnuoo dfodoouoy emmeispazid Ay

‘MOSIMIAS
VIOVILNAINON ‘DSONTVAOWIALNI ‘ANZDALSIDOT WNALNAD

$S—0S 'S ‘T IN ‘Z00Z ‘Modsuel], Tomosauziq 11oe1adooy
1ZpadzIeu o3el "YOAUZIAISISO] MONUAd yYoAuzdnqnd eudd() ‘uoneradood
JOJ 00} Se Q1)U motmﬂmoﬁ 23:@ UO UOIBdS9y ‘SDSWZIe( SNLIpUy
‘gue

S.LI

Amo3oap podsuer], 1'969

pysgrdnay ‘N 800T/6L

“YoAulhoezA1010wW WLy YOAZSdIm[eu z
Koead AKxojo ooklmsordyur eu 9AZoI] BSowr nSINUOY IOSI[EUL WIISAZSM
opozid ' Aotmsozo) -o3opporeSpmsS moIAsiomrun) z edpjo  epelsoz
L007 1oApa mueieame] -o3omoiiods nprjoq o3amoqosooupsl ‘o3orew
11103918y M moIopIsuoy  nwed) ogozsdojfeu ouerw o yoedni3 m
BMZI[BMAL JIMOISIUAZUL I[ZSAZIJ ‘BIBIMS IU[OZON YOIYISAZSM 9Z MOIUZON
yoAzslorujopzleu Aoklezsoziz  juopmi§ emuuof“ weidoid olnzijeas
BIUQZOJEZ ODB] "MOJUOpMIS poism yoAmosouziq 1 el {yorysioudisop
‘YoAuzotuyo9) 1osoudforun yokiAqeu znl smoreuoysop zeio dloezArerndod
neo eu ookfewr Aweidord Bs ouemolomr ‘nyuir worueSewAm eisoids
AQy mo1atukzur yoAuemoyjiemyAm elynzsod a109ims wiApeo eu AuLiL]

AV dINATOAZS

L1 S “LO0OT “10ouidug
oApowoINy  ‘SO0NNS oBZSoup() ‘opeiS Oy} SuDeN ‘SPILJLD Sowe[

mysurdnryy ‘I 800¢/8L

"09[BA BU AZSMAZOUOYS
‘ayerg oueqeyy Ppo Azsmbzood -105d3zo 10udonpoid zomumor 1pezexod
dohzodsyo ‘ormeisAm BN BUASRMSY[OA ZBIO ®piog ‘djog ‘K100
‘®1003nog ‘eUBSSIN °‘SIOJON [BIOUSD ‘eudont) ‘Apuoy AdAKjojoxd zeio
Apzelod sulAodasuoy Ajeziln suusizp opeImS "X OQIN], WA[OPOW Z qees
Azd J-SI snxo ‘adhi-§ voddiseu — J¥ EE%@E z yenge( yerw ofoAzodsyo
dzsmesPwleu ‘wNuUdId J10UAWSS A\ "9IeISH OI) Zzelo tunde] bmou
FEMOIISUOWIPEZ JNBUY "YHBqQY SIUBIUPO M OjUNJopueln) Zeio  AN1e-00s™
JIUOJSPO Je1,] ®B BLIOPNOS (€ [opoul , AU0Zpnyopo opemoiuazaidez 11elio |
QY dlsIom BUOZAIMSPO ZBIO Yy njopowr 039u09qo doddiseu ofezesod 1pny
adno) 1 s MING PoRds 1O Tereunuo) Aspuog ‘6g( UNIBN UOISY
rurw d1s Apemojuazaidez yoAulkoezArojowr yoe3ie) yonoInpuely BN

HMOUJOHDOONWYVS AdZVIOd

Z-0T °S 00T “1oauIdug sanowony Z00g droImpuer]
9M  OUIAJEZAIOION 181e] OMOPOIBUAZPINAN ‘L007 Mueld VVI

‘gue .
SLI €v'190

amozuelq AMeISAM

yemed “d 800¢C/LL

g YOr[SMOou0fzd yoemisued m n-S I (] BIUSZOIPM
ue)s Auooqo ozxe} ouormelspazid -lorfslodomyg mmun m L dmpnns |
tulfoe[si3o] dmeispod ouemozAopeIRYDS O[MAME A\ TURO[EMZS
ZeJo (BI30MION ‘UIISUIYOIT ‘BIPUB[S] - N[PUBH OJOUJOA\ SITUIZSAZIEMO}S
opysfodoing) vVIJd op yokobzoeu misued ‘foryslfodomyg mun misyed
G7 tzokop 9 eruepeiz( (VHH) wAuzorwouoyq azlezsq(O wnysfodomnyg m
(S1ad - wasdkg ydeiSoyoe] [en3iq) 0FomolA)  nyeidoyoe],
nwsAg woruazpemoidm z moworqord yoAumad op d1s 1soupo Ay

AMODOAA LIOISNVIL ‘AMOIIAD AVIDOHIV.L

L8 =78 'S “800C ‘T IN “Modsue1], {STQ) 059M0GAD
NJeISoyoe] oOIUQJSAS M UOAUED BMISUSZOJIdZaq Awo[qoid oIOPRIN
‘wasAs ydeidoyoey [e3ip Jo Anoss eiep Jo swojqoid swog ‘Bisyrwey|
ZSBWO ], ‘D{SMOYI10[0 A\ [0ZIPUY “BYSMIZSEIIA B[[9qRZ] ‘TIOEMON [oLIqRD)

81



