ISSN 1732-0437

Biuletyn Informacyjny
ITS

2-2008
Zeszyt 2 (26)

® DWUMIESIECZNIK INFORMACYJNY
INSTYTUTU TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO

WARSZAWA



Spis tresci

str.
Czynnosci policjanta na miejscu wypadku drogowego. K. Napiorkowski. 5

Wptyw  bezposrednich  inwestycji  zagranicznych na  przemyst 11
motoryzacyjny w Polsce. C. GIINSKI. .......ccceeveiiiiiiiiiiiiie e,

Badanie barier energochtonnych za zgodnos$¢ z EN — 1317. E. Borkowski. 21

Koszty wypadkéw drogowych. S. Golebiowski. ....cocvevviiiiiiiiiiiinnie. 26
FaKty 1 OPINIC...ueiiiiiiiieciiie ettt et e e e e e e e e 29
INOWE PIZEPISY.eeeeuerrireerirrreeeirreeesereeeessseeaesssseeessseeessssseesessssesesssssessassseesennes 37
Z ZYCIA ITS et et e e e sarr e e e earae e e eaes 38

Przeglad doKUmMeNtaCyjny........cccevveeeiiieiiie e 51



Redaguje: Kolegium Redakcyjne
w sktadzie: Andrzej Damm, Anna Dzieniowska (sekretarz redakcji),
Wojciech Gis, Edward Menes (redaktor naczelny), Dariusz Rudnik, Anna Zielinska

Adres redakcji ,,Biuletyn Informacyjny ITS”

Instytut Transportu Samochodowego

ul. Jagiellonska 80,

03-301 Warszawa

tel. (+22) 675-47-35, 811-32-31 do 39 wew. 172, pokéj nr 214
fax (+22) 811-09-06

transport.samochodowy@its.waw.pl

www.its.home.pl

© Copyright by Instytut Transportu Samochodowego, Warszawa 2008

ISSN 1732 - 0437

Sekcja Informacji Naukowej i Wydawnictw
Instytutu Transportu Samochodowego
Druk ukonczono w kwietniu 2008 r. Naktad 400 egz. poz. rej. 6/2008



Krzysztof Napiorkowski

CZYNNOSCI POLICJANTA NA MIEJSCU WYPADKU DROGOWEGO

Sytuacja drogowa wyznaczona jest przez uktad oddzialywujacych na siebie elementéw. Sa
nimi cztowiek, pojazd i droga. Do tych elementoéw nalezy doda¢ ruch drogowy (to znaczy
poruszajace si¢ pojazdy i osoby) oraz wptywajace zardwno na stan drogi, jak i uczestnikow
ruchu drogowego czynniki atmosferyczne i klimatyczne. Wymienione elementy sa wazne
z punktu widzenia wypadkowosci.

Rocznie ponad milion mieszkancow $wiata traci zycie w wypadkach drogowych. Wypadki
drogowe uznaje si¢ za rosnacy problem zdrowia publicznego. Na polskich drogach codziennie
ginie ok. 15 o0sob, a wiele zostaje rannych. Wypadek drogowy to blad przede wszystkim
cztowieka. Z winy kierujacego w 2006 roku powstalo 37 129 wypadkoéw, z winy pieszego
6 719, wina pasazerow to 109 wypadkow (Wypadki drogowe w Polsce w 2006 roku, 2007).

Najogolniej okresla sig, ze wypadek drogowy ma miejsce wowczas, gdy w wyniku
zderzenia doszlo do obrazen ciala uczestnikow tego zdarzenia lub ich $mierci. Wiele roznych
definicji wypadku drogowego odnajduje si¢ w literaturze. A. Gaberle (1986) okresla wypadek
drogowy jako ,,kazde zdarzenie na drodze publicznej dotykajace uczestnika ruchu drogowego,
z ktorego wynika $mier¢, uszkodzenie ciata cztowieka lub szkoda materialna i jesli bierze
w nim udzial poruszajacy si¢ pojazd”.

Podobne definicje wypadku drogowego przyjmuja prawnicy, nadajac mu znamiona
przestepstwa lub wykroczenia. Wypadek drogowy w rozumieniu przepiséw kodeksu karnego
art. 177 jest to takie naruszenie zasad bezpieczenstwa ruchu, ktére powoduje u uczestnikéw
ruchu naruszenie czynnos$ci narzadow ciata lub rozstrdj zdrowia na czas powyzej 7 dni.
Sredni wypadek drogowy (art. 177 § 1 k.k.) rozni si¢ od cigzkiego wypadku (art. 177 § 2 k.k.)
rodzajem skutku; pierwszy charakteryzuje si¢ nastepstwami w postaci srednich obrazen ciata,
tj. spowodowaniu naruszenia czynnos$ci narzadu ciata lub rozstroju zdrowia trwajacego dluzej
niz 7 dni, za§ drugi — w postaci $mierci albo cig¢zkiego uszczerbku na zdrowiu (za
Vademecum bieglego sadowego, 2002, s.116).

W 2006 roku zgloszono policji nastgpujace zdarzenia drogowe: 411727 kolizji
drogowych, odnotowano 46 876 wypadkéw drogowych. W ich wyniku 5243 osoby zgingly
a rannych zostalo 59 123 osoby. W 2006 roku na terenie kraju wydarzylo si¢ 4 769
wypadkow, w ktorych zginal cztowiek. Ze statystyk wynika, ze najwigcej osob, bo ok. 70%
ginie na miejscu zdarzenia, a pozostate to zgony w szpitalu, majace miejsce w ciagu 30 dni od
daty zaistnienia wypadku (Wypadki drogowe w Polsce w 2006 roku, 2007).

Specyficzna grupa, ktora codziennie uczestniczy w ludzkiej tragedii jako posredni
uczestnicy wypadku drogowego, majacy kontakt z jego ofiarami oraz ich bliskimi, ktoérych
doktadno$s¢ w wykonaniu wszystkich niezbednych czynnosci przy likwidacji wypadku
drogowego przyczynia si¢ do witasciwej rekonstrukcji wypadku, sa policjanci Wydziatu
Ruchu Drogowego, ktérzy w KSP (Komendzie Stolecznej Policji) wystgpuja pod nazwa
Sekcji Obstugi Zdarzen Drogowych.

Wydzial Ruchu Drogowego, realizuje zadania Komendy Gtoéwnej Policji w zakresie
ochrony bezpieczenstwa i porzadku w ruchu drogowym. Zajmuje si¢ wspoldziataniem
z organami panstwowymi, samorzadowymi oraz innymi podmiotami w zakresie ochrony
bezpieczenstwa i porzadku w ruchu drogowym i sposobu organizacji ruchu na drogach
publicznych, analizowaniem zdarzen drogowych 1 okreslanie obszarow zagrozen i miejsc
niebezpiecznych, prowadzeniem dziatalnosci profilaktycznej i prewencyjnej w zakresie
zapobiegania przestepstwom, wykroczeniom i wypadkom drogowym oraz tworzeniem bazy



danych o zdarzeniach drogowych SEWiK (System Ewidencji Wypadkéw 1 Kolizji
Drogowych).

Policjant ruchu drogowego jest osoba, posiadajaca odpowiednie przeszkolenie, ktora
dziatajac zgodnie z odpowiednimi aktami prawnymi odpowiada za m.in.: nadzér nad
bezpieczenstwem, porzadkiem oraz ptynnoscia ruchu w danym rejonie, kierowanie ruchem
drogowym, kontrole¢ ruchu drogowego, w tym stanu technicznego pojazdoéw, przewozu
towaroOw niebezpiecznych, zapisow urzadzen tachograféw (samoczynnie rejestrujacych
predkos¢ jazdy, czas i postoje kierowcy), ujawnianie przestgpstw i wykroczen drogowych,
oraz jedno z najbardziej odpowiedzialnych zadan czyli wykonywanie odpowiednich
czynnos$ci na miejscu zdarzenia (wypadku) drogowego. Przebieg wlasnej stuzby dokumentuje
w notatniku stuzbowym. Szczegdélowo zadania policjanta ruchu drogowego okresla
Zarzadzenie Nr 609 KGP w sprawie sposobu pehienia stuzby na drogach przez policjantéw
z dnia 25 czerwca 2007 roku.

,Uporanie si¢” z wypadkiem drogowym to odpowiedzialna, wielogodzinna praca
w zmiennych warunkach pogodowych, wymagajaca specjalistycznej wiedzy, wyobrazni,
doktadnosci 1 pracochtonno$ci w uzupehianiu ,,Karty Zdarzenia Drogowego”, wykonaniu
odpowiednich protokotéw (ogledzin miejsca zdarzenia, ogledzin pojazdow), szkicu miejsca
wypadku, dokumentacji fotograficzne;.

Dane z miejsca zdarzenia wprowadzane sa pozniej do Systemu Ewidencji Wypadkow
1 Kolizji Drogowych SEWIK. W systemie tym rejestrowane sa wszystkie zdarzenia drogowe
zgloszone Policji, ktore pociagnely za soba ofiary w ludziach (wypadki drogowe) badz
wylacznie straty materialne (kolizje drogowe). System zbierania i przetwarzania danych
o zdarzeniach drogowych zostal uruchomiony przez Policje¢ 1 lipca 2006 r. Celem jego
stworzenia bylo dostosowanie do wymagan migdzynarodowych oraz potrzeb o0s6b
odpowiedzialnych za infrastruktur¢ drogowa, zarzadzajacych drogami. System ten ma
réwniez istotne znaczenie z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego. Odpowiednia
baza danych pozwala na przeprowadzenie wiarygodnych analiz, od wyniku ktorych zalezy
okreslenie waznych problemow i dziatan profilaktycznych.

CzynnoSci policjanta ruchu drogowego na miejscu wypadku drogowego

Podstawowym zadaniem policjanta ruchu drogowego przybytego na miejsce wypadku jest
ustalenie faktow zwiazanych z zaistniala sytuacja wypadkowa oraz uczestnikami wypadku.
Niekiedy w procedurze likwidacji wypadku udzial biora eksperci ruchu drogowego, technicy
kryminalistyki, biegli, prokurator.

Szczegotowo instrukcje w sprawie postgpowania policjantow na miejscu zdarzenia
okreslaja Wytyczne Nr 3 Komendanta Gléwnego Policji z dnia 5 lipca 2007 roku.

Policjanci czgsto przybywajac pierwsi na miejsce wypadku musza wykona¢ wiele
czynnosci z czego najwazniejsza jest zabezpieczenie miejsca zdarzenia, wykorzystujac do
tego specjalne urzadzenia techniczne (ustawienie znakéw w znacznej odleglosci od siebie
w kolejnosci ,,wypadek”, ,,30” - z wyjatkiem strefy zamieszkania - ,nakaz jazdy” oraz
pachotki a w przypadku skrzyzowania znaki ustawia si¢ na przecinajacych si¢ drogach)
w celu zapewnienia porzadku i1 bezpieczenstwa na miejscu zdarzenia. Konieczne jest
wlaczenie w pojezdzie policyjnym niebieskich §wiatet blyskowych.

Miejsce wypadku jest jednym z podstawowych materialnych zrodet dowodowych. Dlatego
nalezy dokona¢ wyznaczenia miejsca ogledzin, czyli obszaru, na ktorym wystgpuja $lady
a w razie potrzeby miejsce zdarzenia musi by¢ odizolowane tasma.

Policjant zajmujacy si¢ obstuga zdarzenia drogowego musi by¢ caty czas w kontakcie
z dyzurnym jednostki Policji oraz wspotdziata¢ z innymi stuzbami ratowniczymi w celu
zminimalizowania skutkow zdarzenia. Niezbedne jest udzielenie pomocy ofiarom wypadkow.
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Do zadan wykonywanych na miejscu wypadku naleza:

Ochrona 1 zabezpieczenie §ladow kryminalistycznych oraz innych dowodow przed ich
utrata lub znieksztatceniem. ,,Slady w znaczeniu kryminalistycznym sa to zmiany
w obiektywnej rzeczywistosci, ktére jako spostrzegalne znamiona po zdarzeniach
bedacych przedmiotem postgpowania moga stanowic¢ podstawe do odtworzenia i ustalenia
przebiegu tych zdarzen” (Sehn, 1960). Sa to np. substancje znajdujace si¢ na jezdni (§lady
kot pojazdu, w tym $lady jazdy, §lady hamowania, §lady blokowania, $lady bocznego
znoszenia kot, §lady zarzucania pojazdu), odtamki pojazdéw, odpryski szkta, lakieru,
slady linii papilarnych znajdujace si¢ na kierownicy, $§lady biologiczne (plamy krwi
znajdujace si¢ w pojezdzie np. na poduszkach, lusterku, szybie przedniej w celu ustalenia
osoby kierujacej; poza tym wlosy, tkanka), wtokna, odziez, plamy krwi, znajdujace si¢ na
innych elementach samochodu np. podwoziu czy oponach koét, $lady na odziezy
uczestnikow wypadku. Slady takie, prawidtowo udokumentowane, sa cennym nosnikiem
informacji o zdarzeniu.

Ustalenie sprawcy, uczestnikow wypadku drogowego, §wiadkow — sprawdza sig: dane
personalne, uprawnienia do kierowania pojazdem, stan trzezwosci lub nalezy poddac
badaniu kierowce na zawarto$¢ innego $rodka dzialajacego podobnie do alkoholu.
Kierowanie pojazdem w stanie nietrzezwos$ci stanowi naruszenie podstawowej zasady
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Stan nietrzezwo$ci w rozumieniu art. 115 § 16 k.k.
zachodzi wowczas, gdy zawarto$¢ alkoholu we krwi przekracza 0,5%o0 albo prowadzi do
stezenia przekraczajacego te warto$é lub zawartosé alkoholu w 1 dem® wydychanego
powietrza przekracza 0,25 mg albo prowadzi do stezenia przekraczajacego te wartos¢. Do
tego stosuje si¢ urzadzenie zwane alkomatem, ktore pokazuje wynik do dwdch miejsc po
przecinku. Nastgpnie nast¢puje wstepne ustalenie obrazen i1 szkod jakie poniesli -
okreslenie stanu zdrowia poszkodowanych ma duze znaczenie dla konsekwencji
prawnych. Do czynno$ci policjanta nalezy ustalenie do jakiej placowki zostaly
przewiezione ofiary, zabezpieczy¢ (w razie konieczno$ci) ich mienie. Policjanci musza
przeprowadzi¢ z nimi rozmowe¢ (o ile pozwala na to stan zdrowia) w celu ustalenia
faktow. Zdarza si¢ czgsto ze czynnosci te musza by¢ wykonane w szpitalu, gdzie zostaly
przewiezione ofiary. Bardzo trudnym zadaniem jest czgsto ustalenie osoby kierujacej
w chwili wypadku. Dokonuje si¢ tego na podstawie materialu osobowego (zbieranie
danych od uczestnikow i1 $wiadkow wypadku odnos$nie miejsc, jakie zajmowaly osoby
jadace w danym pojezdzie oraz okoliczno$ci wypadku) oraz rzeczowego (ustalenia
obrazen osob jadacych w pojezdzie, analiza sladow kryminalistycznych w pojezdzie i1 na
odziezy uczestnikow wypadku i1 okreslenie potencjalnej sytuacji urazowej, okreslenie toru
ruchu pojazdu przed i w trakcie wypadku, okreslenie kierunku dzialania sit na osoby
jadace w pojezdzie).

Dokonanie zewngtrznych ogledzin zwtok.

Opis ogledzin miejsca zdarzenia — opisuje si¢ miejsce zdarzenia, przedmioty i $lady
w takim stanie w jakim zastano je w czasie ogledzin. Wykorzystuje si¢ do tego stosowny
protokot, w ktorym zaznacza si¢ wzmianke o wylaczeniu przedmiotu (np. pojazdu) do
odrebnych ogledzin. Umieszcza si¢ w nim réwniez dane o0sOb uczestniczacych
w ogledzinach czyli np. prokuratora, bieglego, eksperta, wtasciciela, posiadacza pojazdu.
Nie zamieszcza si¢ tam wnioskOw oraz przypuszczen. Aby opis byt czytelny i zrozumiaty
dla innych nalezy unika¢ wyrazéw wieloznacznych i1 niezrozumiatych oraz uzywac
ujednoliconego stownictwa.

Opis ogledzin pojazdu — dokonuje si¢ go przy udziale innej osoby (np. kierujacego,
swiadka). W przypadku gdy pojazd nadaje si¢ do dalszej jazdy i zachowane sa warunki
bezpieczenstwa policjant wykonuje jazde proébna z predkoscia 50 km/h. W miare



mozliwosci jazde probna wykonuje si¢ z wykorzystaniem opoznieniomierza. W protokole
ogledzin pojazdu umieszcza si¢ szeroko$¢, wysokos$¢ i glebokos¢ deformacji nadwozia
W cm 1 zaznacza si¢ na schemacie. W przypadku przestawienia pojazdu, nalezy opisac
potozenie pierwotne pojazdu. Ogledziny pojazdu dostarczaja przestanek do ustalenia, jaki
byl mechanizm powstania uszkodzen i $ladow na pojezdzie, pochodzacych z wypadku.
Pozwalaja okresli¢ jaki byl stan techniczny pojazdu po wypadku, czy przed wypadkiem
pojazd byt sprawny technicznie, ktére uszkodzenia sa nastgpstwem wypadku, czy usterki,
nie bedace nastepstwem wypadku mogly przyczynic¢ si¢ do jego spowodowania.

6. Wypehienie ,,Karty Zdarzenia Drogowego”, w ktorym znajduja si¢ informacje dotyczace:
a) miejsca zdarzenia (np. obszar, geometria drogi, skrzyzowanie),

b) charakterystyka miejsca zdarzenia (np. jezdnia, pobocze, przystanek komunikacji
publicznej, przejazd kolejowy, itd.),

c) informacje o drodze (np. rodzaj drogi, nawierzchnia, stan nawierzchni, sygnalizacja
swietlna, oznakowania),

d) os$wietlenie (np. dzien, zmierzch, noc),

e) warunki atmosferyczne,

f) rodzaj zdarzenia (np. czy bylo to zderzenie pojazdow, czy najechanie na pieszego,
itd.),

g) uszkodzenia poza pojazdem (np. budynek, ogrodzenie, itd.),

h) pojazdy uczestniczace,

1) przyczyny, okoliczno$ci zdarzenia (np. predkos¢, omijanie, wymijanie, itd.),

j) dopuszczalna predko$¢ w miejscu zdarzenia,

k) szkic miejsca zdarzenia,

1) uczestnicy, osoby uczestniczace w zdarzeniu (dane osobowe),

m) dodatkowe informacje o kierujacym (np. czy ma uprawnienia, ile czasu, czy jest
obywatelem polskim czy innego panstwa, itd.),

n) rozstrzygnigcie (dochodzenie, wniosek o ukaranie, mandat karny, pouczenie, inny
organ).

,»Karte Zdarzenia Drogowego” podpisuje policjant, dokonujacy likwidacji wypadku
drogowego.

7. Szkic miejsca zdarzenia — dokonuje si¢ na miejscu wypadku w notatniku stuzbowym,
a szkic wlasciwy wykonuje si¢ zgodnie z Zarzadzeniem 4/98 Komendanta Glownego
Policji w sprawie znakow i symboli stosowanych na szkicach. Prawidlowe odtworzenie na
szkicu topografii miejsca zdarzenia 1 umieszczenia na nim $ladow powypadkowych jest
wazne dla pozniejszej rekonstrukcji wypadku oraz oceny zachowania jego uczestnikow.

8. Dokumentacja fotograficzna — przed wykonaniem zdjg¢ policjant obrysowuje kazdy $lad

kreda 1 oznacza kolejnym numerem. Zdj¢cia wykonuje si¢ zgodnie z podzialem na:
orientacyjne pokazujace oznakowania i uklad drogi, sytuacyjne pokazujace samo miejsce
zdarzenia 1 szczegdlowe. Kazdy $lad opisany w protokole powinien by¢ odrgbnie
sfotografowany. W przypadku zdje¢ pojazdu wykona¢ minimum 4 zdjgcia, prostopadle do
kazdej fotografowanej ptaszczyzny.

Zdjecia, szkice 1 protokoly sa waznym materiatem dowodowym dla bieglych sadowych

przygotowujacych opinie i ekspertyzy na potrzeby sadow i prokuratur.

Po zakonczeniu wszystkich czynnosci na miejscu wypadku, policjant musi wykonaé

okreslone czynnosci zwiazane z przywrdceniem ruchu drogowego, jaki mial miejsce przed
wypadkiem. Nastepnie jest zobowigzany do powiadomienia dyzurnego policjanta
o zakonczeniu czynno$ci, sporzadzi¢ niezbgdna dokumentacj¢ wraz z zabezpieczonymi
dowodami oraz przekazac ja dyzurnemu.



Zawod policjanta ruchu drogowego jest wymieniany 1 opisywany wsrdod zawodow
trudnych i niebezpiecznych (Luczak, 2001 s. 64). Jest wysoce stresogenny. Stres w literaturze
opisywany jest jako ,,wywotany przez silny bodziec zewngtrzny lub wewngtrzny (stresor)
wzrost poziomu napigcia emocjonalnego, prowadzacy do ogoélnej mobilizacji sit organizmu,
mogacy przy dlugotrwatym dzialaniu doprowadzi¢ do zaburzen w funkcjonowaniu
organizmu, wyczerpania i choréb psychosomatycznych” (W. Szewczuk, 1985, s. 297).

Ze wzgledu na stawiane podczas stuzby zadania, wymaga szczegdlnej sprawnosci
psychofizycznej, odpowiednich zdolno$ci oraz okreslonych cech osobowosci. Co roku kilka
tysigcy policjantdw uczestniczy w zdarzeniach, ktore wywotuja u nich szok, a czasem nawet
przerazenie. Czgsto zdarza sig, ze ta sama sytuacja wywota u jednego policjanta wszystkie
oznaki stresu a inna osoba w ogole nie zareaguje lub nasilenie stresu bedzie mniejsze. Reakcje
na sytuacje stresujace i sposob przezywania stresu to sprawy indywidualne. Stres staje si¢
grozny dla cztowieka gdy jest zbyt czesty 1 zwiazany z silnymi negatywnymi emocjami.
Woéwczas moze stac si¢ przyczyna wielu dolegliwosci fizycznych i psychicznych.

Praca policjanta ruchu drogowego narazona jest na zawodowe ryzyko doswiadczenia
zdarzen traumatycznych. Traumatycznymi stresorami sa te czynniki 1 sytuacje, ktore
zwiazane sa z zagrozeniem zycia czy drastycznymi widokami. Wydarzenia, ktorych
swiadkiem jest policjant, zwlaszcza gdy dochodzi do powaznych obrazen lub $mierci
u uczestnikow policyjnej akcji lub uczestnikow wypadkéw drogowych, daje mozliwosé
narazenia na wystapienie: zespotu stresu pourazowego (PTSD), zaburzen emocjonalnych
1 problemow osobistych (matzenskich, rodzinnych). Moze przyczynia¢ si¢ do naduzywania
alkoholu, narkotykow czy innych medykamentow.

W tym zawodzie ludzie konfrontuja si¢ z okrucienstwem, widokiem cigezko rannych ofiar
wypadkow 1 katastrof, narazaja wlasne zycie by nies¢ pomoc innym, uczestnicza w akcjach
ryzykownych dla zycia lub zdrowia. Do ich zadan nalezy réwniez wizyta w domu ofiary,
ktoéra zgingta w wypadku drogowym i przekazanie bliskim tragicznej wiadomosci. Wymaga
to od policjanta wyczucia 1 taktu oraz starannej selekcji doboru tresci. Przezycie
traumatycznego zdarzenia, zwiazanego ze skrajnie silnymi, negatywnymi emocjami,
a nastgpnie doswiadczenie trudnosci lub niemozno$ci uwolnienia si¢ od mysli, emocji
1 obrazéw zwiazanych z tym zdarzeniem jest czynnikiem, ktoéry moze wplywaé na
funkcjonowanie cztowieka (B. Dudek, 2003). Takie zdarzenia moga wywolywa¢ okreslone
reakcje zardwno psychiczne, jak i fizjologiczne.

Praca policjanta kazdego pionu, w tym réwniez policjanta ruchu drogowego niesie za soba
duza odpowiedzialno$¢ zardowno zawodowa, jak i spoteczno moralna. Policjant, zajmujacy si¢
likwidacja wypadku drogowego, ma do czynienia na co dzien ze $miercia i nieszczgsciem
ofiar wypadkéw drogowych oraz ich rodzin. Wymaga si¢ wiec od niego posiadania
odporno$ci na stres, empatii. Ale réwniez duzej wyobrazni i precyzyjno$ci w sposobie
opisania 1 pokazania obrazu miejsca wypadku. Ma to szczego6lne znaczenie dla odtworzenia
okolicznosci i1 przebiegu wypadku.
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Cezary Glinski

WPLYW BEZPOSREDNICH INWESTYCJI ZAGRANICZNYCH
NA PRZEMYSLE MOTORYZACYJNY W POLSCE

Definicja Bezpos$rednich Inwestycji Zagranicznych (BIZ) jest analogiczna do definicji
stosowanej przez OECD i oznacza inwestycje majace na celu uzyskanie przez zagranicznego
inwestora trwalego dochodu poprzez efektywny wplyw na decyzje miejscowego
przedsiebiorstwa.'

BIZ maja charakter inwestycji dtugoterminowych i moga przybiera¢ formg przejgcia firm,
inwestycji typu ,greenfield”, prywatyzacji, joint-ventures czy tez form mieszanych.
Inwestycja green field to realizacja petnego procesu budowlanego, to transfer do Polski
nowoczesnych technologii, to inwestycja w wyposazenie, to wreszcie utworzenie nowych
stanowisk pracy. Z samego zatozenia zadna inwestycja o innym charakterze nie zapewnia tak
wielu korzysci naszej gospodarce 1 spoteczenstwu. Bezposrednie inwestycje zagraniczne
(BIZ) w znacznym stopniu przyczyniaja si¢ do rozwoju ekonomicznego i moga miec istotny
wpltyw na transfer technologii, tworzenie nowych miejsc pracy oraz zwigkszenie eksportu.
Branza motoryzacyjna staje si¢ sila napgdowa polskiego eksportu. Polska to zaglgbie firm
produkujacych czgéci oraz komponenty do produkcji aut. Czoléwke motoryzacyjnych
eksporteréw mozna znalezé w gronie najwickszych firm majacych siedzibe w Polsce. >

Sektor motoryzacyjny stanowi jeden z gtownych dziatow polskiej gospodarki. W 2005
roku produkcja sprzedana sektora motoryzacyjnego stanowila okoto 10% catkowitej
produkcji sektora przemystlowego w Polsce. Jednocze$nie warto$¢ eksportu branzy
motoryzacyjnej wyniosta w tym czasie 11,2 mld €, to jest okolo jednej szdstej calego
polskiego eksportu. W ciagu pierwszych dziesigciu miesigcy 2006 roku za granice (gléwnie
na rynki UE) trafito 96% wyprodukowanych w Polsce samochodéw osobowych i 92%
samochodéw dostawczych. Szybko rosnie roéwniez eksport autobusow, czesci i komponentéw
oraz silnikow wysokopreznych.’

W 2006 . polski eksport samochodow, czesci 1 silnikdw do aut przekroczyt 11,2 mld euro
i byt o prawie jedna piata wigkszy niz w 2004 r. W 2007 r. eksport branzy motoryzacyjnej
wzrost o 22,3% 1 miat warto$§¢ 14,08 mld euro, co stanowito ok. 16% catego polskiego
eksportu. Saldo w migdzynarodowej wymianie handlowej w tym sektorze wynosito 6,17 mld
euro. Sztandarowymi produktami sa samochody osobowe, czgsci, komponenty i silniki
wysokoprezne. Samochody eksportowane sa glownie do Wtoch (32,6% eksportu) i Niemiec
(17,5%) — zapewne dlatego, ze gtowni producenci aut w Polsce to wlasnie kapitat
pochodzacy z tych pafistw.*

Podobny udziat maja tez Niemcy i Wlochy w odbiorze silnikéw wysokopreznych z Polski
— polskiej specjalnosci w europejskiej motoryzacji. W ich produkcji przoduje Fiat, Toyota
1 Volkswagen. Eksport czgsci samochodowych réwniez trafia gtownie do Niemiec —
w zesztym roku do tego kraju wyeksportowano czesci za 1,44 mld euro, co stanowilo az
38,2% catego eksportu z tego dzialu motoryzacji. Do kolejnych na liscie Wtoch trafita mniej
niz jedna dziesiata eksportu.

Polska jest takze europejskim potentatem w produkcji ogumienia amerykanskiego
Goodyear, francuskiego Michelina 1 japonskiego Bridgestone. Osobna kategoria to

! Stepniak, Uminski 1993

2 Dlaczego Polska. Plusy i minusy prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w ocenie inwestorow. Raport KPMG
Sp. zo.o.

3 Zrédlo : GUS, 2006 www.pmrpublications.com.

* Samar S.C.
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producenci foteli samochodowych 1 tapicerek, elektroniki samochodowej, przewodow
elektrycznych, elementéw uktadow hamulcowych. Czgéci rodzimej produkceji montowane sa
w samochodach wlasciwe wszystkich popularnych marek: Mercedes, Nissan, Opel, Porsche,
Toyota, Volkswagen, Isuzu, Fiat, Citroen, Honda, Peugeot, Volvo, BMW, Rolls-Royce,
Lamborghini, Ferrari. Przyktadem sukcesu polskiej firmy na tym polu jest Inter Groclin Auto
produkujacy tapicerk¢ samochodowa.

Tabela 1
Najwigksi eksporterzy branzy motoryzacyjnej w 2006 roku
A eksport przychody ze sprzedazy wynik
przedsigbiorstwo (mln z}) (mln z}l) netto
2 Vo}kwagen Poznan sp.z o.0., 8179, 8675.4 527.4
Poznan
3 Fiat Auto Poland SA, Bielsko - Biata 7980,9 9247,9 250,8
5 Volkvyagen Motor Polska sp. z o.0., 3483,6 4300,8 103,1
Polkowice
6 Flat. - GM P'owertram Polska sp. z 3476,5 4519,7 2477
0.0. Bielsko - Biata
11 Delphi Poland SA GK, Krakéw 2643,6 3223,9 b.d.
16 Toyota Motor Manufacturing 1922,1 20232 b.d.
Poland sp. z o0.0.
17 TRW Polska sp. z o.0., 19195 2180,5 164,4
Czestochowa
21 Faurecia Walbrzych sp. z o.0. 1506 1545,5 286,1

Jednak najbardziej znanym i cenionym eksportowym produktem sa silniki Diesla. Sukces
motorow ,,made in Poland” wynika gtownie z atrakcyjnej lokalizacji, tzn. blisko$ci rynkow
zbytu (np. Niemcy, Czechy, Stowacja). Pierwszy na wytwarzanie takich silnikow w Polsce
zdecydowat si¢ japonski koncern Isuzu zwiazany kapitalowo z GM, pdzniej Volkswagen,
nastgpnie powstat zakltad w Bielsku-Biatej nalezacy do Fiata 1 GM, wkrotce w Jelczu-
Laskowicach produkcj¢ swoich diesli rozpoczgta Toyota. Poniewaz powstale
przedsigbiorstwa S$wietnie prosperowaty, japonski koncern zdecydowat si¢ wybudowaé
w  Walbrzychu fabryke skrzyn biegéw do samochodow Yaris, Corolla i Avensis
montowanych w zakladach we Francji, Wielkiej Brytanii i Turcji oraz fabryke produkujaca
silniki 1 skrzynie biegdbw do aut matolitrazowych montowanych wraz z francuskim
koncernem Peugeot- Citroen w czeskim miescie Kolin.”

W nalezacych do koncernu Delphi zaktadach w Polsce wytwarzane sa komponenty dla
wigkszosci europejskich modeli samochodow (m.in. wiazki elektryczne, klimatyzacje,
elementy zawieszenia), na eksport trafia 80% produkc;ji.

Szczegbdlny wzrost zainteresowania Polska zagranicznych inwestorow odczuwalny jest
w ostatnich latach. Po okresie lekkiego spowolnienia w naptywie bezposrednich inwestycji
zagranicznych od 2004 roku obserwujemy wyrazny wzrost ich  warto$ci
w poréwnaniu z poczatkiem obecnej dekady. Posiadajac wyksztatconych i kompetentnych

> Zrédto; PMR na podstawie PATIZ i SSE, 2007 www.pmrpublications.com
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pracownikow, dynamicznie rozwijajaca si¢ gospodarke, korzystna lokalizacj¢ w centrum
Europy oraz dobre perspektywy na najblizsze lata, Polska jest atrakcyjnym miejscem dla
inwestoroOw zagranicznych z branz zwiazanych m.in. z przemystem motoryzacyjnym.

Bezposrednie inwestycje zagraniczne spetniaja istotna rol¢ w unowocze$nianiu polskiego
przemystu. Wedhug danych PAILIZ, w 2004 r. do Polski naptyngto w formie bezposrednich
inwestycji zagranicznych 7,86 mld USD, w tym do przemystu 3,76 mld USD. To wtasnie do
branzy motoryzacyjnej w 2004 r. naptynelo najwigcej kapitatu (9% kapitalu zainwestowanego
ogbdtem). Najwigkszych inwestycji dokonano w produkcji sprzgtu transportowego (tacznie 6,7
mld USD wartosci skumulowanej, co stanowi 20,7% BIZ w przetworstwie przemystowym).
Magnesami przyciagajacymi inwestoroOw zagranicznych do Polski sa niskie koszty pracy,
wysokie kwalifikacje sity roboczej, a takze sie¢ 650 poddostawcow, z ktorych 200 posiada
najwyzsze certyfikaty jakosciowe ISO/TS 16949.

Waznym instrumentem przyciagania i wspierania nowych inwestycji sa rowniez Specjalne
Strefy Ekonomiczne. Sa to wytyczone administracyjnie czgsci terytorium Polski, w obrgbie
ktorych dziatalno$¢ gospodarcza moze by¢ prowadzona na specjalnych, preferencyjnych
zasadach, okreslonych w Ustawie o SSE i innych aktach prawnych. Zasady funkcjonowania
1 tryb ustanawiania SSE zostaty okreslone na mocy ustawy z 1994 roku. W kolejnych latach
ustawa ta byla nowelizowana w celu dostosowania prawa o SSE do wymogoéw Unii
Europejskiej.’

Obecnie na terenie Polski dziata 14 Specjalnych Stref Ekonomicznych. R6znig si¢ one pod
wzgledem powierzchni, lokalizacji, charakteru, warunkow zagospodarowania oraz
infrastruktury drogowej, technicznej i telekomunikacyjnej. Strefy te beda funkcjonowaty do
2017 roku, za wyjatkiem Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej, ktéra bedzie aktywna
rok krocej i Specjalnej Strefy Ekonomicznej ,,Euro-Park™ Mielec aktywnej do 2015 roku.
Z czasem SSE przeksztatca si¢ w strefy aktywnos$ci gospodarczej, ktorych zadaniem bedzie
zapewnienie przedsigbiorstwom warunkéw umozliwiajacych tworzenie nowych miejsc pracy.
Po 2011 roku na tereny SSE nie bgda juz wchodzi¢ nowi inwestorzy. Inwestorzy dziatajacy
w SSE objeci sa specjalnymi formami wsparcia dziatalnosci gospodarczej, a w szczegdlnosci
ulgami podatkowymi. Dziatajac w SSE przedsigbiorstwo moze otrzymac:

zwolnienie z podatku dochodowego

ulgi w podatku od nieruchomosci

ulgi w podatku od $rodkoéw Transportu

ulgi w podatkach celnych

pomoc regionalng w ramach wspierania nowych inwestycji
pomoc regionalng w ramach tworzenia nowych miejsc pracy.

YVVVYYY

Warunkiem otrzymania pomocy jest:

» uzyskanie zezwolenia na prowadzenie dziatalno$ci gospodarczej w strefie — udziela go
zarzad strefy
» poniesienie naktadow inwestycyjnych w wysokosci minimum 100 000 €.

Przedsigbiorca podejmujacy dziatalno$¢ na terenie Specjalnej Strefy Ekonomicznej na
podstawie zezwolenia wydanego po 31 grudnia 2000 uprawniony jest do korzystania
z pomocy regionalnej w formie zwolnien w podatku dochodowym z tytutu:

» poniesionych naktadéw inwestycyjnych
» tworzenia nowych miejsc pracy.

¢ www.pmrcorporate.com — XII 2006
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W pierwszym przypadku wielkos¢ pomocy oblicza si¢ jako iloczyn maksymalne;j
intensywnos$ci pomocy okreslonej dla danego obszaru i kosztow inwestycji kwalifikujacych
si¢ do objecia pomoca.

Przedsigbiorca korzystajacy z pomocy z tytutu kosztow nowej inwestycji zobowigzany jest
do:

» prowadzenia dziatalno$ci gospodarczej w strefie przez okres nie krotszy niz 5 lat

» utrzymania wlasnosci skladnikow majatku, z ktorymi byly zwigzane wydatki
inwestycyjne przez okres 5 lat od dnia wprowadzenia do ewidencji srodkow trwatych oraz
warto$ci niematerialnych i prawnych, w rozumieniu przepiséw o podatku dochodowym.

Obecnie w Polsce wytwarzane sa wszystkie gtowne typy pojazdow samochodowych (tj.
samochody osobowe, ci¢zarowe 1 autobusy), istnieje rowniez wiele zaktadow produkujacych
czesci 1 akcesoria samochodowe. Do gldwnych producentéw zaliczaja sig:

Delphi (Jelesnia, Btonie, Ostrow Wielkopolski, Gdansk, Tychy, Krosno, Krakéw)
Faurecia (Grgjec, Legnica, Watbrzych, Gorzow Wielkopolski)

Lear (Tychy, Mielec, Jarostaw, Teresin)

TRW (Czg¢stochowa, Pruszkéw, Czechowice-Dziedzice)

Valeo (Czechowice-Dziedzice, Chrzanow, Tychy, Zielonki)

Inter Groclin (Grodzisk Wielkopolski)

YVVVYVYYY

Najwigksze zaktady produkujace samochody w Polsce znajduja si¢ w:

» Tychach (Fiat)

» Gliwicach (Opel)

» Poznaniu (Volkswagen)
» Warszawie (FSO)

W pierwszym kwartale 2006 roku w sektorze motoryzacyjnym dziatato ponad 1 500
przedsigbiorstw. Zatrudnionych w nich byto ponad 160 000 osob, z czego blisko trzy czwarte
w przedsigbiorstwach o kapitale zagranicznym. Dobra koniunktura w branzy powoduje, ze od
2004 roku zatrudnienie w sektorze motoryzacyjnym zwigksza si¢ $rednio o 10% rocznie. Po
okresie gorszej koniunktury 1 spadku produkcji pojazdow odnotowanym na poczatku biezacej
dekady, od 2004 roku mamy do czynienia z wyraznym wzrostem produkcji samochodow oraz
czeSci 1 akcesoriow motoryzacyjnych. W 2005 roku produkcja sprzedana sektora
motoryzacyjnego przekroczyla wartos¢ 61 mld zt, co w porownaniu z 2000 rokiem oznacza
wzrost o blisko 90%.’

W wyniku naptywu wielu inwestycji zagranicznych, gtowne centrum motoryzacji w Polsce
utworzyto si¢ w potudniowo-zachodniej czgsci kraju, przede wszystkim na terenie regionu
slaskiego 1 dolnoslaskiego. Region dolnoslaski od wielu lat zwiazane jest z sektorem
motoryzacyjnym. Jest to gléwnie wynik funkcjonowania od 1952 roku Jelczanskich
Zaktadow Samochodowych w Jelczu-Laskowicach — przez wiele lat czotowego producenta
samochoddw cigzarowych 1 autobusoOw w Polsce. W ostatnich latach powstato tam okoto 100
duzych 1 $rednich zaktadow produkujacych cze$ci i akcesoria samochodowe. Lokalizacji
takiej sprzyja zarowno bliskos¢ krajowych fabryk samochodow, jak i powstanie wielu
zakladow produkcyjnych w Czechach i Stowacji. Stosunkowo dobra dostgpnosé
komunikacyjna obydwu wojewddztw powoduje, ze maja szanse sta¢ si¢ glowna baza
zaopatrzeniowa dla fabryk regionu Europy Centralnej i niektérych krajow Europy
Zachodniej. W wigkszosci zajmuja si¢ one produkcja podzespoldw, czesci 1 akcesoriow
samochodowych. Wsrdd nich nie brakuje duzych $§wiatowych koncernéw, takich jak Toyota

"7rodto: GUS, Samar, Grudzien 2006 www.pmrpublications.com
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(produkujaca silniki 1 uklady przeniesienia napedu w swoich zaktadach w Watbrzychu
1 Jelczu-Laskowicach), czy Volkswagen posiadajacy fabryke silnikéw diesla w Polkowicach.
W regionie zainwestowaly takze miedzy innymi Bosch, Faurecia, Volvo i Wabco. Na
szczegblng uwage zasluguje przykiad Toyoty, ktora w 1999 roku uruchomita swoja fabryka
w Walbrzychu, a w kolejnych latach zadowolona z efektow dzialalno$ci, systematycznie
zwigkszata skalg¢ inwestycji. Skutkiem tego bylo otwarcie w 2002 roku drugiej fabryki,
w Jelczu-Laskowicach, oraz poszerzanie produkcji w obydwu zaktadach w kolejnych latach.
Za Toyota przyszli kolejni inwestorzy, a region stat si¢ gldwnym skupiskiem japonskich
inwestycji w Polsce. Wigkszo$¢ inwestycji motoryzacyjnych w regionie zostata ulokowana na
terenie specjalnych stref ekonomicznych, w szczegolnosci Watbrzyskiej Specjalnej Strefy
Ekonomicznej (WSSE) oraz Legnickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej (LSSE).

W regionie dziata takze szereg instytucji okolobiznesowych, ktére moga by¢ pomocne
przy prowadzeniu inwestycji. Naleza do nich mi¢dzy innymi:

Agencja Rozwoju Przemystu, oddziat we Wroctawiu (www.arp-sez.pl)

Brytyjsko-Polska Izba Handlowa, oddziat we Wroctawiu (www.bpcc.org.pl)

Dolnoslaska Agencja Rozwoju Regionalnego (www.darr.pl)

Dolnoslaska Izba Gospodarcza (www.dig.wroc.pl)

Dolnoslaska Izba Rzemies$lnicza (www.izbarzemieslnicza.com.pl)

Dolnoslaska Loza BCC (www.bcc.org.pl)

Dolnos$laskie Centrum Zaawansowanych Technologii — Politechnika Wroctawska
(www.dczt.wroclaw.pl)

HRK — ogolnopolska firma doradcza specjalizujaca si¢ w zarzadzaniu kapitatem ludzkim
(www.hrk.pl)

Karkonoska Agencja Rozwoju Regionalnego (www.karr.pl)

Osrodek Transferu Wiedzy 1 Technologii Uniwersytet Wroctawski
(www.otwt.uni.wroc.pl)

Sudecka Izba Przemystowo-Handlowa (www.siph.pl)

Wroctawski Park Przemystowy (www.wpp.wroc.pl)®

YVV VYV ¥V VVVVVVYY

Lokowaniu inwestycji motoryzacyjnych w wojewddztwie dolno$laskim sprzyja zar6wno
jego potozenie geograficzne, jak 1 dobra na tle innych wojewddztw infrastruktura
transportowa. Nalezy jednak doda¢, Zze poziom rozwoju infrastruktury jest mocno
zroznicowany w réznych cze$ciach regionu. Umiejscowienie wojewodztwa w poludniowo-
zachodniej Polsce daje inwestorom stosunkowo tatwy dostep do krajow Europy Srodkowo-
Wschodniej (obszaru, ktory w ostatnim czasie urasta do rangi jednego z gléwnych centrow
produkcji samochodéw w Europie) oraz do rynkéw Europy Zachodnie;.

Region dolnoslaski posiada:

» dogodne potaczenia dla transportu samochodowego — drogi mi¢dzynarodowe E40,E36,
E651 E67

» rozbudowany system linii kolejowych — mig¢dzynarodowe linie E30 (taczaca Niemcy
z Ukraing) oraz E59 (laczaca zespdt portéw Szczecin-Swinoujécie z krajami potudnia
Europy)

» dynamicznie rozwijajacy si¢ migdzynarodowy port lotniczy we Wroctawiu oferujacy
potaczenia z wieloma miastami Europy

» port rzeczny na Odrze umozliwiajacy ruch transportowo-tranzytowy droga wodna.

¥ Finanse [Forbes 02/07, str. 86]
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Jednoczesnie Wroctaw jest jednym z najwigkszych w Polsce weztow kolejowych
obstlugujacych ruch osobowy i transport towaréw. Wychodza z niego linie kolejowe
w kierunkach: Leszno-Poznan, Opole-Lubliniec, Legnica-Zgorzelec, Glogoéw-Zielona Gora,
Ktodzko-Kudowa Zdr6j, Walbrzych-Jelenia Gora, Olesnica-Ostrow Wlkp. Przez Wroclaw
przebiegaja drogi krajowe nr 5, 8, 94, na krotkim odcinku granicy miasta przebiega autostrada
A4, a w Bielanach Wroctawskich bezposrednio przy granicy miasta znajduje si¢ wezet
autostrady i drog nr 51 35.

Wigkszo$¢ preferowanych lokalizacji znajduje si¢ na terenie potozonych w regionie
dolnoslaskim czterech specjalnych stref ekonomicznych. Podjgcie dziatalno$ci na terenie
strefy upowaznia przedsigbiorcow do korzystania z pomocy publicznej. Na terenie
wojewodztwa dziataja nastgpujace specjalne strefy ekonomiczne:

» Kamiennogorska Specjalna Strefa Ekonomiczna Matej Przedsigbiorczosci (KSSEMP)
KSSEMP obejmuje swoim zasiggiem obszar o powierzchni 241 ha. Tereny pod
inwestycje zlokalizowane sa w miejscowos$ciach: Kamienna Goéra, Krzeszéw, Lubawka,
Nowogrodziec-Wykroty, Luban, Jawor, Piechowice, Radomierz.

» Legnicka Specjalna Strefa Ekonomiczna (LSSE)

» LSSE obejmuje swoim zasiggiem obszar o powierzchni 417 ha. Sktada si¢ z 8 podstref

Tereny strefy przeznaczone zaréwno pod inwestycje produkcyjne jak i1 ustugowe

ulokowane sa w miejscowosciach: Legnica, Legnickie Pole, Polkowice, Krzywa,

Ztotoryja, Lubin, Sroda

Slaska i Prochowice.

Tarnobrzeska Specjalna Strefa Ekonomiczna — podstrefa Kobierzyce

Podstrefa Kobierzyce to tereny inwestycyjne o powierzchni ponad 260 hektaréw potozone

w gminie Kobierzyce pod Wroctawiem. Obszar ten jest zarzadzany przez wroctawski

oddziat Agencji Rozwoju Przemystu.

» Walbrzyska Specjalna Strefa Ekonomiczna Invest-Park (WSSE)

» WSSE obejmuje swoim zasiggiem obszar 939 ha. Sktada si¢ z 16 podstref, z ktérych
trzynascie potozonych jest na terenie regionu dolnos$laskiego. Tereny pod inwestycje
zlokalizowane sa w Walbrzychu, Nowej Rudzie, Ktodzku, Dzierzoniowie, Zarowie,
Jelczu-Laskowicach, Kudowie Zdroju, Swidnicy, Wroctawiu, Olawie, Strzelinie,
Strzegomiu oraz Brzegu Dolnym.

YV V'V

Region slaski od kilkudziesigciu lat jest jednym z gléwnych osrodkéw motoryzacyjnych
w Polsce. Bardzo silnym impulsem dla rozwoju sektora w regionie bylo powstanie na
poczatku lat siedemdziesiatych ubieglego wieku Fabryki Samochodéw Matolitrazowych
w Bielsku-Bialej i nabycie licencji na produkcj¢ Fiata 126p, ktory praktycznie zmotoryzowat
Polske¢ Ogromna popularno$¢ tego modelu sprawila, ze szybko rosta jego produkcja,
uruchomiono réwniez drugi zaktad w Tychach. W nastepstwie, na Slasku powstata cata sie¢
poddostawcow 1 mniejszych przedsigbiorstw wspotpracujacych z obiema fabrykami.

Obecnie region stanowi najwigksze w kraju skupisko firm sektora motoryzacyjnego.
W regionie tym dziatalno$¢ prowadzi okoto 220 tego typu jednostek. W wojewodztwie
powstaje okoto 80% samochodéow osobowych wytwarzanych w Polsce. Produkcja
samochodéw odbywa si¢ w zaktadach Fiata w Tychach oraz w gliwickiej fabryce nalezacej
do GM Opel. Fabryki te przyciagnely licznych poddostawcow produkujacych podzespoty
1 akcesoria samochodowe na potrzeby motoryzacji. W wigkszos$ci sa to firmy zagraniczne.
W ostatnich latach dzialalno$¢ rozpoczety tutaj migdzy innymi takie §wiatowe koncerny jak:
Delphi, Isuzu, Lear, NGK, Tenneco 1 Valeo. Wigkszo$¢ istotnych inwestycji
motoryzacyjnych ulokowana jest w Katowickiej Specjalnej Strefie Ekonomicznej (KSSE), na
terenie podstref: gliwickiej, jastrzgbsko-zorskiej, sosnowiecko dabrowskiej 1 tyskiej. Duzy
naplyw inwestoréw reprezentujacych sektor motoryzacyjny widoczny jest w regionie od
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dtuzszego czasu, ostatnio jednak poszerzaja oni profil dziatalnosci. Przy swoich zaktadach
produkcyjnych firmy coraz chgtniej lokuja centra sprzedazy, magazynowe oraz osrodki
badawczo-rozwojowe. Przykladem moze by¢ inwestycja TRW, ktory najnowoczesniejsze
rozwigzania konstrukcyjne opracowuje bezposrednio w sasiedztwie swoich fabryk
w Czestochowie. Duza liczba firm z branzy motoryzacyjnej dziatajacych w regionie oraz
znaczna réznorodno$¢ prowadzonej przez nie dziatalno$ci stwarza potencjalnemu
inwestorowi duze mozliwosci kooperacji z tymi podmiotami.’

Na terenie wojewodztwa dziala szereg instytucji wspierajacych rozwoj przedsigbiorczosci
oraz takich ktére moga okaza¢ si¢ pomocne dla inwestoréw. Naleza do nich:
Gornoslaska Agencja Przeksztatcen Przedsigbiorstw (www.gapp.pl)
Gornoslaska Agencja Rozwoju Regionalnego (www.garr.pl)
Izba Gospodarcza Eksporteréw i Importerow (www.igei.katowice.pl)
Izba Przemystowo-Handlowa w Tarnowskich Gorach (www.tarnowskiegory.com.pl)
Izba Przemystowo-Handlowa Rybnickiego Okregu Przemystowego
(www.izbaph.rybnik.pl)
Izba Rzemie$lnicza oraz Malej i Sredniej Przedsigbiorczosci w Katowicach
(www.ir.katowice.pl)
Okrggowa Izba Przemystowo-Handlowa w Tychach (www.izba.tychy.pl)
Regionalna Izba Gospodarcza w Katowicach (www.rig.katowice.pl)
Regionalna Izba Handlu i Przemystu w Bielsku-Biatej (www.cci.pl)
Regionalna Izba Przemystowo-Handlowa w Gliwicach (www.riph.com.pl)
Wojewoddzki Urzad Pracy w Katowicach (www.wup-katowice.pl)
Zaglebiowska Izba Gospodarcza (www.lemir.com.pl/zig).'?

VVVVVY VYV VVVVY

Region $laski to najbardziej zurbanizowany region kraju, dysponujacy bardzo dobrze
rozwinigta infrastrukturg transportowa. Wskaznik gestosci drog na Slasku jest najwyzszy
w Polsce. Na terenie wojewddztwa krzyzuja si¢ dwa wazne szlaki komunikacyjne:

» trasa Al (Gdansk-potudniowa granica Polski w Cieszynie)
» trasa A4 (Zgorzelec-Wroctaw-Przemysl, potudniowa granica Polski) — autostrady na
odcinkach Katowice-Krakow oraz Wroctaw-Gliwice.

Region oferuje rowniez szereg dogodnych potaczen kolejowych — jest tutaj realizowana
prawie potowa przewozow krajowych. Na terenie wojewddztwa znajduje si¢ pozwalajaca na
transport towardw pomigdzy Europa i Azja szerokotorowa linia kolejowa oraz terminal
przetadunkowy w Stawkowie. Jednocze$nie wiele polaczen migdzynarodowych oferuje
dynamicznie rozwijajace si¢ lotnisko w Pyrzowicach, ktore juz teraz obstuguje okoto miliona
pasazerow rocznie. Z kolei port rzeczny w Gliwicach umozliwia potaczenie droga wodna ze
Szczecinem.

W wielu rankingach inwestycyjnych region §laski wskazywany jest jako najlepsze w kraju
miejsce lokowania inwestycji przemystowych. Oferuje on inwestorom szeroka game terenow
»Hgreenfield”, w wyniku rewitalizacji obszarow poprzemystowych rosnie rowniez liczba
terenéw ,.brownfield”. Wigkszo§¢ preferowanych lokalizacji znajduje si¢ na terenie
Katowickiej Specjalnej Strefy Ekonomicznej (KSSE), ktora jest najwigksza 1 przyciagajaca
najwigcej inwestycji specjalna strefa ekonomiczng w Polsce. Inwestycje lokowane sa przede
wszystkim w aglomeracji gornoslaskiej oraz w rejonie Bielska-Biatej 1 Czgstochowy.
Zajmujaca powierzchni¢ 1 156 ha Katowicka Specjalna Strefa Ekonomiczna oferuje
inwestorom w pelni uzbrojone tereny o roéznej wielkosci (od matych dziatek po tereny
obejmujace kilkadziesiat hektar6w). Obejmuje swoim zasiggiem 35 roznych obszarow, co

? Zr6dto: PMR na podstawie PATIZ i SSE, 2006 www.pmrpublications.com
Zrédto;Samar, Grudzien 2006 www.pmrpublications.com
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umozliwia inwestorom wybor najdogodniejszej lokalizacji. KSSE skiada si¢ z czterech

podstref:

» Podstrefa gliwicka. Oferte¢ inwestycyjna podstrefy stanowia tereny przemystowe
zlokalizowane na obszarze Gliwic oraz Zabrza.

» Podstrefa jastrzebsko-zorska. Tereny inwestycyjne w podstrefie zlokalizowane sa
w takich miejscach jak: Bielsko-Biata, Czerwiona-Leszczyny, Godow, Jastrzgbie Zdroj,
Pawtowice, Rybnik i Zory.

» Podstrefa sosnowiecko-dabrowska. Ofert¢ inwestycyjna podstrefy stanowia tereny
przemystowe zlokalizowane na terenie Sosnowca, Dabrowy Goérniczej, Stawkowa oraz
Siemianowic Slaskich. Cecha charakterystyczna podstrefy jest rozproszenie terytorialne
obszaréw wchodzacych w jej sklad oraz ich potozenie w poblizu restrukturyzowanych
przedsigbiorstw. Zaleta takiej lokalizacji jest rozbudowana infrastruktura techniczna oraz
komunikacyjna dziatek wchodzacych w sktad oferty inwestycyjne;.

» Podstrefa tyska. Tereny inwestycyjne zlokalizowane sa w potudniowo-wschodniej czgsci
miasta Tychy i1 na terenach podmiejskich. Obszar podstrefy posiada petna infrastrukture
techniczng oraz bardzo dobre potaczenie z droga szybkiego ruchu Warszawa-Cieszyn.
Przedstawiciele sektora motoryzacyjnego, ktorzy zdecyduja si¢ podja¢ dzialalnos¢ na
terenie KSSE maja prawo do skorzystania z pakietu pomocy publicznej, w szczegdlnosci
moga uzyskaé¢ zwolnienie z podatku dochodowego w wysokosci do 30% poniesionych
naktadow inwestycyjnych lub dwuletnich kosztow zatrudnienia pracownikéw. Mozliwe
jest takze zwolnienie z podatku od nieruchomosci."!

Do wzrostu eksportu samochodow z Polski przyczynity si¢ glownie trzy $wiatowe
koncerny: General Motors, Fiat oraz poznanski Volkswagen — aktualny eksporter numer
jeden w Polsce. Takie wyniki to takze efekt decyzji podjetych w pierwszej potowie lat 90.
dotyczacych wspierania inwestycji zagranicznych w tej branzy, m.in. przejecia FSM
w Bielsku-Bialej przez Fiata i umozliwienie korzystania z preferencyjnych warunkow celnych
1 podatkowych. Atutem stata si¢ takze wykwalifikowana kadra i zachowanie wysokich
standardow jakosci pracy i1 produkcji. Gdy fabryka FSM po zmianie wtasciciela §wigcita
triumfy, szybko pojawili si¢ nowi inwestorzy: Volkswagen, Toyota, Isuzu, MAN, Volvo,
Michelin 1 General Motors, ktorzy pociagngli za soba wielu kooperantow, inspirujac swoich
poddostawcow do przenoszenia produkcji do Polski. Obecnie do przetargdéw o dostawy dla
wielkich koncernow motoryzacyjnych obok ciagle powtarzajacych si¢ Delphi Poland,
Faurecia, Inter Groclin, Kirchhoff Polska, Valeo, TRW Automotive staja coraz liczniejsze
firmy z polskim kapitalem: Polmo Kalisz, Pol-Mot ZEM, Polytec Interior, Postep, Pro-Cars,
Promot, Remy Automotive, SAPA, Stomil Sanok, Srubex, Malbox, Zetguma, Graform,
Marbo, Galwano-Technika. Wiele z nich posiada najwyzsze certyfikaty jakosciowe ISO/TS
16949. Osrodki produkcji okoto samochodowej skupione sa wokoét czterech aglomerac;i:
Katowic, Wroctawia, Poznania i Warszawy.

Poznanski Volkswagen w 1993 r. przejal bliska bankructwa poznanska fabryke Tarpan
1 przez kilka lat skladal tam gléwnie skody. Teraz nowoczesna fabryka od dwoch lat jest
jedynym w niemieckim koncernie producentem samochodu dostawczego caddy, poza tym
z ta$m zjezdzaja transportery. VW produkuje i eksportuje mniej samochodéw niz Fiat, ale
wykazuje wyzsze obroty i dochody."

Z kolei polskie zaktady Fiata rozpoczgly produkcjg miejskiego samochodu Fiat 500, ktory
zastapi Seicento. W roku 2007 koncern przeznaczyt na rozwdj w swoich polskich zaktadach
250 mln euro. Dwie trzecie tej kwoty pdjdzie na inwestycje zwiazane z produkcja ,,pigésetki”.
W tym roku w Tychach powstanie okoto 58 tys. fiatow 500, natomiast w przysztlym — juz

" Zrodto; GUS, 2006 www.pmrpublications.com
127r6dto; PMR, 2006 www.pmrpublications.comolsce
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120 tys. Najnowszy produkt Fiata pojawit si¢ w salonach dealerskich na przetomie wrze$nia
1 pazdziernika 2007r.. W potowie przysztego roku fabryka rozpocznie tez montaz Forda Ka
nowej generacji. Koncerny wspotpracuja nad projektem, by oba pojazdy — 500 i Ka —
wykorzystywaty platformg, na ktorej zbudowany jest sprzedajacy si¢ $wietnie Fiat Panda.
Nowe modele bgda produkowane w istniejacej fabryce Fiata w Tychach. Wykorzystywac
beda one uklady napedowe Fiata produkowane w Polsce oraz we Wtoszech. Zostana
wprowadzone na rynek w latach 2007-08, a przewidywana roczna wielko$¢ produkcji to 240
tys. pojazdow, podzielone roéwno pomigdzy obu producentéw. Fiat planuje na rok 2008
produkcje ok. 330 tys. aut.

»General Motors” na dobre zadomowit si¢ w Polsce, gdy w ramach offsetu za zakup
samolotow F-16 dla naszej armii w fabryce Opla w Gliwicach podjgto inwestycje
umozliwiajaca produkcje¢ opla Astra Classic. Obecnie z taSm zjezdzaja najnowsze odmiany
minivana Zafira (auto jest jednoczesnie montowane w niemieckim Bochum). Niedtugo Polska
bedzie jednym z czterech w Europie producentdw nowej wersji modelu astra. Zaktad ma
produkowa¢ nowy model od 2010 r. — docelowo do 210 tys. sztuk rocznie. Wymaga to
inwestycji rzedu 3,1 mld euro.

Osobna historia to warszawska FSO, ktora pomimo tarapatow finansowych niezle radzi
sobie na rynkach wschodnich. Z tasm montazowych tej firmy ma w 2008 roku zjecha¢ 150
tys. samochodow. Caly czas w FSO powstaja Matizy 1 Lanosy — przebdj wschodnich
rynkow. Przedmiotem eksportu sg nie tylko kompletne samochody, ale takze nadwozia do
montazu aut na Ukrainie i w Rosji.

Z danych Polskiej Izby Motoryzacji wynika, ze najszybciej w 2007 roku rést eksport
polskiej motoryzacji wtasnie na Ukraing. Osiagnal warto$¢ 580 mln euro, az o 145% wigcej
niz rok wczesniej. Warszawski zaktad, w ktérym powstawacé bedzie Chevrolet Aveo, jest
wlasnos$cia dlugoletniego partnera General Motors, ukrainskiej firmy UkrAvto, i jest przez nia
zarzadzany. Przedsigbiorstwo to zajmuje si¢ obecnie produkcja i dystrybucja samochodow
Chevroleta na Ukrainie, gdzie marka ta ma ponad 8% udzialu w rynku.

Kolejni inwestorzy motoryzacyjni moga w najblizszych latach pojawi¢ si¢ na polskim
rynku. Obecnie Daihatsu szuka w Europie Srodkowo-Wschodniej lokalizacji pod swoja
fabryke matych aut osobowych, a Polska jest jednym z krajéw najpowazniej branych pod
uwage. Otwarte takze pozostaje pytanie, czy doczekamy si¢ rozpoczecia produkcji jednej
z japonskich lub koreanskich marek, ktoére do tej pory lokowaly swoje fabryki u naszych
sasiadow.

Na polskim rynku licznie reprezentowani sa rowniez producenci autobusow. Najwigksi
z nich to:

MAN (Starachowice, Sady koto Poznania)

Volvo (Wroctaw)

Solaris (Bolechowice koto Poznania)

Autosan (Sanok)

Scania (Stupsk)

Solbus (Solec Kujawski)

Jelez (Jelez-Laskowice)."?
Polska jest znaczacym eksporterem autobuséw. Jedne z gtownych osrodkow produkcji
maja w Polsce niemiecki MAN oraz szwedzkie koncerny Volvo i Scania. Konkuruje z nimi
polska firma Solaris Bus & Coach z Bolechowa, ktora wyeksportowata w 2006 r. 367
pojazdow, co stanowilo 80% catej produkcji firmy. Rozwija si¢ takze produkcja pojazdoéw
z alternatywnymi Zrédlami napgdu. Jelcz/Autosan postawit na CNG (gaz ziemny). W czerwcu
2006 w Niepotomicach odbyta si¢ uroczystos¢ wmurowania kamienia wegielnego pod nowa
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fabryke pojazdow cigzarowych MAN, a juz w potowie tego roku z tasmy produkcyjnej
zjedzie pierwszy model MAN TGA.

Ostatnio w Niepotomicach pod Krakowem swoja fabryke cigzarowek postanowit
ulokowaé¢ niemiecki koncern MAN. Bedzie to najwigkszy tego typu zaklad w kraju.
Niepotomice pod Krakowem to juz trzeci zaktad MAN-a w Polsce. Obecnie w zaktadach
w Poznaniu oraz Starachowicach zatrudnionych jest okoto 3 tys. pracownikoéw. Zaktad bedzie
mie¢ przy jednozmianowej pracy wydajnos¢ 15 tys. pojazddw rocznie. Produkowane tutaj
pojazdy w pierwszym rzgdzie pokryja zapotrzebowanie rynkéw Europy Wschodnie;.

W 2007 roku naptyne¢to do Polski ponad 11 mld euro w wyniku bezposrednich inwestycji
zagranicznych, przez co wyprzedza ona pod tym wzgledem pozostatych nowych cztonkow
UE (najwigksi rywale to Czechy, Wegry i Stowacja, na silnego konkurenta wyrasta takze
Rumunia).

Dynamiczny rozw0j branzy motoryzacyjnej w Polsce jest przede wszystkim efektem wciaz
znacznie nizszych kosztow produkcji niz na zachodzie FEuropy, wysokiej jakosci
produkowanych tu aut oraz ulg inwestycyjnych stosowanych w specjalnych strefach
ekonomicznych. Rozwoj ten moze by¢ jeszcze bardziej dynamiczny, jezeli przepisy prawne
regulujace rynek motoryzacyjny stang si¢ bardziej przejrzyste, a tempo budowy autostrad si¢
zwigkszy. Tendencj¢ wzrostowa bezposrednich inwestycji zagranicznych powinno wesprzeé
takze Euro 2012, ktore przyczyni si¢ do rozbudowy drog, portéw lotniczych, sieci
hotelowych, a to z kolei wplynie na lepsze postrzeganie Polski jako dobrego miejsca na
inwestycje. Niestety nadal nierozwiazanym problemem jest brak konstruktywnych decyzji
politycznych w kwestiach najistotniejszych (rosnace koszty pracy, staly odplyw
profesjonalnej sity roboczej oraz czgsto zmieniajace si¢ przepisy).

Inwestycje zagraniczne sa postrzegane jako jeden z najwazniejszych czynnikow wzrostu
gospodarki regionalnej. Ich obecnos$¢ sprzyja transferowi nowoczesnych technologii oraz
poprawia sytuacj¢ na lokalnym rynku pracy.

Ostatnio Polska utrzymata 18. pozycje (na 50) w rankingu atrakcyjnosci kraju dla
inwestycji przygotowanego przez firm¢ doradcza A.T. Kearney. Za polskie atuty uznano
wyksztalconych pracownikow, stabilng sytuacje gospodarcza i polityczna, niski na tle regionu
poziom inflacji i kosztow infrastruktury.

Wedtug prognoz Polskiej Izby Motoryzacji, w ciagu najblizszych kilku lat nalezy
spodziewac si¢ dalszego wzrostu produkcji pojazdéw osobowych i dostawczych w Polsce.
Jednoczesnie dzigki silnemu eksportowi 1 rozwojowi fabryk samochodow w Czechach
1 Stowacji, nadal szybko powinna si¢ zwigksza¢ produkcja silnikoéw, czgsci i akcesoriow
motoryzacyjnych.
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Edward Borkowski

BADANIE BARIER ENERGOCHLONNYCH NA ZGODNOSC Z EN-1317

Europejska norma EN 1317 zostata opublikowana po raz pierwszy w 1997 r. 1 stanowila
zbior krajowych norm 16 panstw oOwczesnej Unii Europejskiej na temat barier
energochtonnych. W dalszych pracach nad ta norma prébowano stworzy¢ wspolna baze,
umozliwiajaca poréwnanie systemow stosowanych w krajach Unii Europejskiej, ale dopiero
w ubieglym roku przyjeto piata czg$¢ normy, ustalajaca kryteria trwatosci i oceny systemow
nie dopuszczajacych do niezamierzonego zjechania pojazdu z drogi.

System nowoczesnych barier energochlonnych powinien powstrzymywac zbaczajacy
pojazd od opuszczenia drogi i kierowa¢ go z powrotem bezpiecznie na drogg, po ktdrej si¢
poruszat.

Europejska norma EN 1317 zawiera wymagania dla stosowanych w Europie systemow
barier energochlonnych, montowanych przy krawedziach jezdni, badz na srodkowym pasie
drogi. W wymaganiach tych okre$lono jakie powinno by¢ oddziatywanie bariery na
uderzajacy w nia samochdd, przy czym duzo wigkszy nacisk niz w poprzednim wydaniu tej
normy z 1997 r. jest potozony na zabezpieczenie pasazerow samochodu przed dziataniem
zbyt duzych sit i wynikajacymi stad niebezpiecznymi urazami.

Norma EN 1317 podaje réwniez kryteria uznania danego systemu barier ochronnych za
spetniajacy wymagania, przy czym podstawa do wydania orzeczenia jest wynik odpowiednio
przeprowadzonego testu zderzeniowego. Wszystkie systemy barier energochlonnych musza
by¢ na podstawie normy EN 1317 akredytowane.

Ogolnie bariery energochlonne mozna podzieli¢ na dwie kategorie:

e bariery przeznaczone do powstrzymywania pojazdow S$redniej wielkosci o masie
nieprzekraczajacej 1500 kg, ktore sa stosowane na autostradach, drogach szybkiego ruchu
przy ich krawedziach 1 na pasie $rodkowym, oddzielajacym ruch w przeciwnych
kierunkach,

e bariery przeznaczone do powstrzymywania duzych pojazdéw cig¢zkich jak autokary czy
samochody cigzarowe o masie nawet do 30000 kg, na autostradach i1 drogach szybkiego
ruchu w obszarach wysokiego ryzyka jak mosty, wiadukty a takze betonowe przyczotki
czy inne elementy, ktore w przypadku najechania na nie groza powazna w skutkach
katastrofa jak rowniez takie, ktore powinny by¢ chronione przed silnym uderzeniem.

W Polsce obowiazuje norma PN-EN 1317 sktadajaca si¢ z nastgpujacych czgsci:

» PN-EN 1317-1:2001 Systemy ograniczajace droge — Cze¢$¢ 1: Terminologia i ogolne
kryteria metod badan,

PN-EN 1317-2:2001 Systemy ograniczajace droge — Cze$¢ 2: Klasy dziatania, kryteria
przyjgcia badan zderzeniowych i metody badan barier ochronnych,

PN-EN 1317-2:2001/A1:2006(U) Systemy ograniczajace droge — Czes¢ 2: Klasy
dziatania, kryteria przyjgcia badan zderzeniowych i metody badan barier ochronnych,
PN-EN 1317-3:2003 Systemy ograniczajace droge — Cze$¢ 3: Klasy dziatania, kryteria
przyjgcia badan zderzeniowych i metody badan poduszek zderzeniowych,

PN-EN 1317-5:2007 Systemy ograniczajace drogg — Czg$¢ 5: Kryterium trwatosci i ocena
systemow ograniczajacych drogg. PN EN 1317.

vV V VYV V¥V

Migdzynarodowa firma wytwarzajaca konstrukcje metalowe Corus, opracowala nowa,
oznaczong symbolem Protect 365 rodzing systemow niedopuszczajacych do wypadnigcia
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pojazdu z drogi. Konstrukcje barier energochtonnych i innych elementow infrastruktury
drogowej tej rodziny sa zgodne z nowa, europejska norma a nawet w wielu przypadkach
zapewniaja stopien bezpieczenstwa wyzszy niz wymagany przez norm¢ EN 1317.

Nowa rodzina barier energochtonnych firmy Corus powstata w  wyniku
czterdziestoletniego doswiadczenia tej firmy w projektowaniu i produkcji barier w potaczeniu
z innowacyjna technika symulacji komputerowej, opracowana przez naukowo-badawczy
osrodek Corus Automotive Engineering w Coventry.

Dzigki stworzeniu doktadnego modelu komputerowego barier energochtonnych réznego
typu 1 symulowanie zderzen przy duzej predkosci uzyskano szczegétowa wiedze na temat
zjawisk zachodzacych podczas zderzenia samochodu z bariera.

Wspotpracujac z producentami pojazdéw: MG Rover Group, Leyland Trucks i DAF
w Holandii porownywano rezultaty symulacji komputerowej z wynikami rzeczywistych
testow zderzeniowych dzigki czemu mozliwe byto zwerytikowanie i udoskonalenie modelu
komputerowego, ktory w rezultacie takiego postgpowania doktadnie odzwierciedlat
rzeczywiste warunki drogowe.

Symulacja komputerowa umozliwita zebranie duzej ilo$ci danych, otrzymanych w wyniku
analizy calej serii nawet kilkuset mozliwych przypadkow kolizji pojazdu z bariera, co nie
bytoby mozliwe do uzyskania wytacznie na drodze przeprowadzania testow zderzeniowych.
Dzigki technice symulacyjnej doktadnie zbadano wptyw rdéznorakich przypadkow uderzenia
samochodu w barier¢ na jego pasazerow i na tej podstawie uzyskano mozliwo$¢ dobierania
odpowiedniej sztywnosci bariery tak, zeby w kazdym wypadku spetniata swoje podstawowe
zadanie ochrony pasazerow przed zbyt wielka sila, spowodowana uderzeniem pojazdu
w barierg. Spetniajac ten warunek jednocze$nie bariera nie moze dopusci¢ do uderzenia
samochodu w sztywny element infrastruktury drogowej przez barier¢ oslaniany a bariera
instalowana na centralnym pasie szosy musi wyeliminowa¢ zagrozenie dla pojazdow
poruszajacych si¢ w przeciwnym kierunku po swoim pasie jezdni przez samochodd zbaczajacy
ze swojej jezdni. W wyniku tych badan system barier energochtonnych Protect 365 zostat
skonstruowany tak, ze przy najechaniu przez samochdd okre$lone, precyzyjnie dobrane
elementy konstrukcyjne bariery ulegaja kontrolowanemu zgniataniu czy odksztalcaniu,
odpowiednio amortyzujac site zderzenia przy zachowaniu odpowiedniej szerokosci roboczej
bariery, czyli mierzonej prostopadle do osi jezdni, odlegtosci od krawedzi prowadnicy bariery
w stanie nienaruszonym do punktu najwigkszego ugigcia tej prowadnicy w wyniku najechania
przez samochdd.

Dzigki symulacji komputerowej i badaniom, wykonanym przez os$rodek naukowo-
badawczy firmy Corus, zwrocono uwage na niektore zagadnienia niezbyt dokladnie
sprecyzowane w normie EN 1317.

Norma EN 1317 nie precyzuje, jakie pojazdy maja by¢ uzywane przy badaniach
zderzeniowych barier energochlonnych.

Przy projektowaniu barier Protect 365 przeanalizowano kierunki rozwojowe w konstrukcji
pojazdéw samochodowych 1 okreslono jaki wpltyw przewidywane zmiany konstrukcji
przysztych samochodow moga mie¢ na zjawiska zachodzace przy zderzeniu pojazdu
z bariera. Przeprowadzenie takiej analizy uznano za konieczne ze wzgledu na to, ze
przewidywana trwatos$¢ barier firmy Corus jest oceniana na 30 lat.

Od czasu wprowadzenia testow bezpieczenstwa pojazdow samochodowych ocenianych
przez EuroNCAP (European New Car Assessment Programme - niezalezna organizacja ds.
oceny bezpieczenstwa pojazdow) pasazerskie kabiny samochodow sa znacznie sztywniejsze
niz dawniej 1 mniej odksztalcajac si¢ pochtaniaja mniej energii zderzenia, w zwiazku z czym
przy najechaniu pojazdu na barierg, bariera ta odksztalcajac si¢ musi pochtania¢ wigcej
energii. Dlatego przy opracowywaniu rodziny nowych barier przeprowadzano symulacje
1 testy wylacznie przy udziale samochodow, ktére uzyskaty wysoka oceng bezpieczenstwa
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EuroNCAP, co nie jest wymagane przez norm¢ EN 1317. Pozytywny wynik takich testow
pozwala z duzym prawdopodobienstwem przypuszczaé, ze bariery systemu Protect 365
spetnia swoje zadanie przy zderzeniach z nowszymi modelami samochodow z usztywniona
klatka kabiny pasazerskie;.

Norma EN 1317 nie okresla, w ktorym punkcie bariery nalezy wykona¢ probe
zderzeniow3.

Przyjmowane dotychczas jako pewnik zalozenie, ze najstabszym punktem bariery
energochtonnej jest ztacze prowadnic bariery okazato si¢ w $wietle badan przeprowadzonych
w osrodku firmy Corus nieprawdziwe. Na podstawie tego zatlozenia dotychczasowe badania
barier energochlonnych z reguty koncentrowaty si¢ wylacznie na sprawdzeniu wytrzymatos$ci
barier w okolicy ztacza 1 pozytywny wynik tych badan mogl prowadzi¢ do falszywego
wniosku, ze cala bariera spelnia wymagania. Podczas badan w osrodku Corus symulowano
uderzenia w barier¢ w roznych jej miejscach i w wyniku tych badan bariery energochtonne
Protect 365 zostaty skonstruowane tak, ze przy najechaniu pojazdu na barier¢ w dowolnym
miejscu czg$¢ obciazen spowodowanych uderzeniem jest amortyzowana przez specjalnie
dobrane dla danego miejsca elementy pochlaniajace energi¢. Bariery te gwarantuja
pozytywny wynik testu zderzeniowego, przewidzianego norma EN 1317 w dowolnym
miejscu na ich catej dlugosci.

Zwraca si¢ uwage, ze podane wyze] stwierdzenia sa rezultatem badan, dotyczacych
wylacznie systemu Protect 365, natomiast inne systemy barier energochtonnych moga
zachowywa¢ si¢ zupehnie inaczej. Jednak w celu uzyskania pewnos$ci, ze bariera speinia
wymagania normy PN 1317 na calej swej dlugosci, przy badaniach kontrolnych barier warto
wzia¢ pod uwage doswiadczenia osrodka naukowo-badawczego firmy Corus.

Norma EN 1317 nie okresla dokladnie, w jaki sposob nalezy przeprowadza¢ badania
elementow przejsciowych, laczacych rozne systemy ograniczajace droge.

Element przejsciowy jest to miejsce, w ktérym nastgpuje potaczenie jednego systemu
ograniczajacego droge z innym, np. potaczenie bariery energochtonnej z bariera wiaduktu.
Zwykle element przejsciowy ma dtugos$¢ rzedu 300 — 500 mm, natomiast badania o$rodka
Corus wykazaty, ze aby zapewnione bylo prawidlowe dzialanie systemu przy najechaniu
samochodu w okolicy zlaczenia systemow, element ten powinien tworzy¢ tagodne przejscie
od jednego do drugiego i mie¢ dlugo$s¢ okoto 7,5 m. Ponadto stwierdzono, ze reakcja
pomigdzy samochodem a systemem ograniczajacym drogg przy zderzeniu w okolicy
elementu przejsciowego moze by¢ rézna zaleznie od tego czy jest to przejscie od bariery
energochtonnej do bariery wiaduktu czy w kierunku odwrotnym. Norma EN 1317 ani nie
okresla wymaganej dlugosci elementu przejSciowego ani nie wymaga sprawdzania
skutecznos$ci dziatania tego elementu w obu kierunkach.

Wg sformulowania w normie EN 1317 sprawdzajace testy zderzeniowe powinny by¢
przeprowadzane na odcinku bariery o odpowiedniej dlugosci.

Przy takim okres$leniu producent systemu ograniczajacego drogg moze do przeprowadzania
wymaganych norma testow zderzeniowych, dowolnie dobiera¢ dtugo$¢ odcinka bariery.
Zwykle probne odcinki barier maja dlugo$¢ w granicach 80 — 100 m, natomiast instalowane
przy drogach bariery moga mie¢, pomiedzy krancowymi punktami zakotwiczenia, dtugos¢
nawet kilku kilometrow. Podczas badan w osrodku Corus sprawdzano za pomoca symulacji
komputerowej 1 testow zderzeniowych, jaki wplyw na dzialanie systemu barier ochronnych
ma dtugo$¢ odcinka migdzy punktami zakotwiczenia.

Do symulacji komputerowej przyjmowano odcinki barier o dtugosci do 350 m a testy
zderzeniowe przeprowadzano na odcinkach dtugosci ponad 200 m, zgodnie ze wskazaniami
uzyskanymi w wyniku symulacji komputerowej. Przyczyna takiego postepowania byto
uzasadnione wstgpnymi badaniami przypuszczenie, ze szeroko$¢ robocza bariery, w duzym
stopniu zalezy od odlegto$ci migdzy punktami zakotwiczenia na poczatku i1 koncu bariery.
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Testy zderzeniowe dostarczyly rowniez materiatu do analizy naprezen w prowadnicy
bariery, mierzonych za pomoca czujnikéw tensometrycznych, co takze pozwolilo na
doktadniejsze skorelowanie symulacji komputerowej z testami zderzeniowymi. Badania
wykazaly, ze dobor dlugosci odcinka probnego pomigdzy punktami zakotwiczenia bariery
oraz rozstaw jej stupkow moga mie¢ duzy wplyw na zachowanie si¢ bariery podczas
zderzenia. Te dwie wielkosci powinny by¢ brane pod uwage przy ustalaniu dtugosci probnego
odcinka bariery a wynika to z faktu, ze o zachowaniu si¢ bariery decyduje sposob
przenoszenia si¢ sity nacisku z prowadnicy bariery na podtoze.

Zwraca si¢ uwage, ze podane powyzej wyniki badan odnosza si¢ wylacznie do systemu
barier produkowanych przez firm¢ Corus. Wnioski wynikajace z tych badan moga by¢ jednak
przydatne przy ustalaniu dlugos$ci odcinka préobnego do przeprowadzania sprawdzajacych
testow zderzeniowych na zgodno$¢ z norma EN 1317 barier innych producentow.

Norma EN 1317 zaklada, ze przy pozytywnym wynikach testu bariery najezdzanej
przez samochod ci¢zarowy jak i przez maly samochodd, bariera zadziala prawidlowo
réowniez w przypadku samochodu Sredniej wielkosci.

W osrodku naukowo-badawczym firmy Corus przeprowadzono testy sprawdzajace barier
przeznaczonych do powstrzymywania duzych pojazdow cigzkich, ktore jednocze$nie musza
spelnia¢ swoje zadanie przy najechaniu przez pojazdy lzejsze. Zgodne z norma EN 1317
podczas badan kontrolnych wymagane sa szczegdtowe testy z pojazdami cigzkimi jak
autobusy i samochody ci¢zarowe o dmc od 10000 do 30000 kg oraz lekkim samochodem
osobowym o dmc 900 kg, natomiast z samochodem osobowym $redniej klasy o dmc 1500 kg
trzeba wykona¢ jedynie test sprawdzajacy czy bariera zatrzyma taki samochdd i skieruje go
z powrotem na droge. Wg normy samochod o dmc 900 kg podczas proby najezdza na bariere
z predkoscia 100 km/h, samochod o dme 1500 kg z predkoscia 110 km/h. Badania o$rodka
Corus wykazaty, ze w przypadku samochodu klasy $redniej, ktory jest samochodem
osobowym najczesciej spotykanym na europejskich drogach, zderzenie z bariera generuje
niebezpiecznie wysoki, wyzszy niz w przypadku samochodu lekkiego, wskaznik wielko$ci
przyspieszenia ASI (Acceleration Severity Index). Dotychczas zaktadano, ze wskaznik ten
osiaga najwyzsze wartosci w przypadku uderzenia w barier¢ samochodu lekkiego.

Rys.1. Najazd na identyczng barier¢ samochodéw o dme 900 kg i 1500 kg.
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Niebezpieczenstwo urazéow glowy w przypadku barier z wysoko usytuowanymi
prowadnicami.

Podczas prowadzonych w o$rodku firmy Corus badan systemow barier z wysoko
usytuowanymi prowadnicami wykryto, ze bariery takie moga by¢ bardzo niebezpieczne, gdy
prowadnica znajduje si¢ na wysokosci okien samochodu. W doswiadczalnym samochodzie
najezdzajacym na barier¢ umieszczono manekin z odpowiednim oprzyrzadowaniem
1 stwierdzono, ze wskaznik HIC 36 (Head Impact Criteria — wskaznik wstrzqsu gtowy),
okreslany podczas prob zderzeniowych samochodéw w celu oceny wstrzasu na jaki narazona
jest glowa pasazera, w wypadku zderzenia z taka barierg jest przeszto dwukrotnie wigkszy od
przyjmowanego za dopuszczalny. Wynika to z faktu, ze glowa wydostajac si¢ przez rozbite
okno uderza w barier¢. Po zmianie wysokos$ci usytuowania prowadnicy bariery okazato sig,
ze boczne okna moga nawet nie zosta¢ rozbite, a wartosci wskaznika wstrzasu glowy sa
blisko dziesigciokrotnie mniejsze o dopuszczalnych.

Osrodek badawczo-naukowy firmy Corus przekazat wszystkie wyniki swoich badan do
Europejskiego Komitetu Normalizacyjnego CEN (Comite Europeen de Normalisation)
1 otrzymal zapewnienie, ze beda one wykorzystane przy opracowywaniu nowej wersji normy
EN 1317. Jednakze podkresla sig, ze obecna norma EN 1317, zapewniajac mozliwo$¢
poréwnywania réznorakich systemoéw barier energochtonnych, stosowanych w catej Europie
stanowi wazny krok naprzod na drodze do zwigkszenia skutecznos$ci dziatania tych systemow.
Natomiast producenci barier energochtonnych powinni sami, ustalajac wymagania techniczne
1 procedury badawcze dla swoich produktow dazy¢ do tego, zeby produkty te zapewniaty jak
najwyzszy stopien bezpieczefstwa i traktowac zalecenia normy EN 1317 jako podstawowe
wytyczne do opracowania tych dokumentow.

LITERATURA:

[1]. “Why it’s important to go that extra mile” TEC (Traffic Engineering & Control, February 2007
Vol 48 No.2
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Stawomir Gol¢biowski
KOSZTY WYPADKOW DROGOWYCH

Wypadki drogowe naleza w Polsce do najtragiczniejszych wydarzen. Z danych
statystycznych wiemy, ze w 2006 roku bylo w naszym kraju 46 876 wypadkéw, w wyniku
ktorych zmarty 5243 osoby 1 59123 osoby zostaty ranne oraz, ze w r. 2007 takich wypadkow
byto wigcej (ponad 49 tys.) 1 wigcej tez bylo 0s6b zmartych (ponad 5,5 tys.) oraz rannych
(ponad 63 tys.). W ogromnej wigkszosci ofiary wypadkow to ludzie w sile wieku — w tzw.
wieku produkcyjnym i wiele wérdd ofiar wypadkéw jest osob matoletnich (w r. 2006 zmarto
w wyniku wypadkow drogowych 151 dzieci w wieku do 15 lat a rannych w takim wieku byto
az 5757).

O wypadkach drogowych czesto informuja media, podajac ile w danym okresie czasu czy
dniu bylo wypadkoéw i ich ofiar, szczeg6lnie jesli te wypadki sa bardzo liczne (np. podczas
weekendu czy w okresie §wiatecznym), badz tez maja one spektakularny charakter: tir
zostanie zmiazdzony przez pociag na przejezdzie kolejowym lub wycieczkowy autobus
spadnie z mostu do rzeki, spali si¢ czy zjedzie z drogi w przepasc¢. Wtedy wiele si¢ pisze
1 mowi o zaszlej tragedii, nie szczedzac niekiedy bardzo drastycznych jej szczegétow. Po
kilku jednak dniach ten tzw. news przestaje nim by¢ i media zajmuja si¢ juz jakim$ innym.
Nie pisze si¢ jednak o tym, ze kazdego dnia na polskich drogach wydarza si¢ co najmnie;j
kilkadziesiat wypadkow, skutkiem ktéorych umiera 15-20 oso6b a kilka lub kilkanascie
dziesiatkow rannych trafia do ledwie dyszacych szpitali, na czgsto dlugotrwale leczenie. Nie
pisze si¢ tez, ze wypadki drogowe — niezaleznie od strat osobowych 1 traumatycznych przezy¢
ofiar wypadkdéw oraz rodzin tych ofiar — powoduja tez olbrzymie koszty, ponoszone przez nas
wszystkich. Kazdego dnia wypadki drogowe angazuja wiele zespotow strazy pozarne;j,
pogotowia ratunkowego, policji i stuzby drogowej (patrz: fotografia) a w dalszej kolejnosci
lekarzy oraz rehabilitantow. Potem zatrudnieni sa w wyjasnianiu przyczyn i znajdowaniu oraz
ocenianiu winnych kolejne zespoty policjantéw, prokuratorzy i caty aparat sadowniczy. Za to
wszystko ptacimy my! Nadto skutkiem wypadkdéw sa przeciez zniszczenia — niezaleznie od
uczestniczacych w wypadkach samochodéw — przeréznych dobr materialnych a takze
uderzonych przez pojazdy elementow wyposazenia drog, takich jak lampy przydrozne,
bariery, znaki i sygnalizatory drogowe, wiaty przystankowe itp. Usunigcie takich przer6znych
uszkodzen wymaga pracy odpowiednich ekip oraz niezbednych nowych elementéow — to takze
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kosztuje nas wszystkich! Zasadne jest zatem proste pytanie: jak wielkie sa te koszty,
pokrywane przez nas wszystkich — takze tych, ktorzy nie powoduja wypadkow i czy koszty te
sa w ogole zauwazane przez wtadze i czy sa jakos$ brane pod uwagg?

W szeregu krajow koszty wynikajace z wypadkéw drogowych sa oceniane i analizowane,
a takze maja wpltyw 1 zwiazek z podejmowanymi dziataniami na rzecz podnoszenia
bezpieczenstwa ruchu drogowego w tych krajach. I tak np. w Austrii ocenia si¢ roczne koszty,
powodowane przez wypadki drogowe w tym kraju, na kwote 3,6 biliona EURO. Takze
okreslono przecigtne koszty odnoszace si¢ do wypadkow o nastgpujacych skutkach
(w EURO):

e wypadek ze skutkiem $miertelnym 802 215,- €
wypadek z powaznymi obrazeniami 43 605,- €
wypadek z lekkimi obrazeniami 3695,- €
wypadek tylko z powaznymi szkodami materialnymi 4870,- €
wypadek tylko z niewielkimi szkodami materialnymi 1242,- €

Z kolei w Wielkiej Brytanii roczne koszty, wynikajace z wypadkéw drogowych to 16
miliardéow £ a $rednie koszty dla wypadkéw o réoznym znaczeniu (powadze, cigzkosci)
okreslono nastepujaco (w funtach angielskich):

e wypadek ze skutkiem $miertelnym 1428 180,- £

e wypadek z powaznymi obrazeniami 160 480,- £

e wypadek z lekkimi obrazeniami 12 370,- £

e wypadek tylko ze szkodami materialnymi 1710,- £

Okreslono rowniez przecigty koszt wypadku z obrazeniami na kwotg 44 920,- £. Warto
doda¢, ze w 2006 r. w wyniku wypadkéw drogowych w Wielkiej Brytanii zmarty 3172
osoby, powaznie rannych byto 28 673 o0séb i lekko rannych — 226 559 osdb.

W Belgii og6lny koszt, zwigzany z zasztymi w jednym roku wypadkami drogowymi
oceniono na 7,2 biliona €, przy czym jednostkowy koszt wypadku ze skutkiem $miertelnym
to 2 355 763 €, a z powaznymi obrazeniami — 850 033 €.

W Niemczech roczne koszty, wynikajace z wypadkoéw drogowych oceniane sa na ponad
30 bilionow €, gdy koszt jednego wypadku ze skutkiem $miertelnym ocenia si¢ na 1,2 miliona
Euro. Warto doda¢, ze w 2006r. bylo w tym kraju 2 235 318 wypadkow drogowych i na
skutek tych wypadkow ofiar $miertelnych byto 5091 a rannych — 422 337.

Natomiast w USA szacuje si¢ roczne koszty wynikajace z wypadkéw drogowych na 230,6
miliarda $, przy ogodlnej liczbie wypadkéw drogowych w r. 2006 — 5 973 tys. z 38 588
ofiarami $miertelnymi i rannymi w liczbie ok. 1 746 tys. os6b. Dla warunkow roku 2005
oceniono w USA przecigtny koszt wypadku ze skutkiem $miertelnym na 3 840 tys. $,
z obrazeniami powodujacymi kalectwo 193 800 $, z obrazeniami nie powodujacymi kalectwa
49,5 tys. $, z obrazeniami nieznacznymi — 23, 6 tys. $ oraz bez obrazen — 2,2 tys. $.

W niektorych krajach ocenia sig taczne koszty, powodowane przez wypadki drogowe takze
w procentach PKB danego kraju. 1 tak: Szwecja 2,7%, Norwegia 2,3%, RFN 2%, Belgia
2,6%, USA — az 4,6%. Wg informacji z Parlamentu Europejskiego oceniono tam, ze taczny
koszt wypadkéw drogowych w catej Unii sigga rocznie 180 bilionow Euro tj. ok. 2% unijne-
go PKB .

W Polsce rowniez podejmowano prace, majace doprowadzi¢ do okreslenia kosztow,
powodowanych przez wypadki drogowe. Prace te wykonywano przede wszystkim
w Instytucie Badawczym Drog i Mostow ($.p. prof. dr hab. Halina Chrostowska a obecnie
Pani Janina Szrajber) a réwniez w Instytucie Transportu Samochodowego. Mozna wg
niektorych tych prac poda¢ np., ze dla roku 2007 przewidziano koszty jednego wypadku
w wysokosci 479 974 zit. jesli wypadek miata miejsce na obszarze niezabudowanym i 252 317
zt. jesli wydarzyt si¢ na obszarze zabudowanym. Wg innej z takich prac $redni koszt,
odnoszacy si¢ do zmartej ofiary wypadku okreslono na 349 311,- ztotych i dla rannej —
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89198,- ztotych a $redni koszt jednego wypadku okreslono na zt. 187 622,-. Na pierwszy rzut
oka wida¢ znaczace réznice migdzy tymi kwotami i kwotami podanymi wyzej dla ré6znych
krajow. Jesliby przyja¢ wyznaczona w krajowych pracach warto$¢ najnizsza tzn. 187 622,-
zt. $rednio dla jednego wypadku (byta ona podana w pracy zakonczonej w 1999 roku), to dla
roku 2007, zaokragliwszy t¢ wartos¢ do 200 tys. zl., otrzymaliby$Smy taczny koszt, wynikty
z wypadkow w tym roku, w kwocie okoto 10 miliardow ztotych. Przy przyjeciu z kolei
sredniej wartosci kosztow jednego wypadku wg drugiej z krajowych prac na kwotg 370 tys.
zlotych, laczny koszt wypadkéw w Polsce w r. 2007 siggatby 18 miliardow zi. Gdyby
nastgpnie zestawi¢ te kwoty z odpowiednimi kwotami ustalanymi w europejskich krajach,
o ktorych wyzej (3,6 biliona Euro w Austrii, 16 miliardow funtow w Wielkiej Brytanii, 7,2
biliona Euro w Belgii, 30 bilionow Euro w Niemczech), to przy wszystkich réznicach w
liczbach
1 cigzkosciach wypadkow w tych krajach oraz w poziomach zycia w poréwnaniu z naszym
krajem, tatwo uznaé, ze koszty wypadkéw drogowych w Polsce wg dostepnych krajowych
ocen sa powaznie zanizone. Stad tez zasadne jest stwierdzenie, ze nie wiemy ile
w rzeczywistosci kosztuja nas rocznie wypadki drogowe. Mozna jedynie przypuszczac, ze
s to kwoty nie mniejsze niz 20 -30 miliardow ztotych', a wiec sa to olbrzymie pieniadze!
Warto na zakonczenie — dla podkreslenia ekonomicznego znaczenia wypadkow
drogowych — poda¢ co nastgpuje: w 2004 r. Migdzynarodowa Organizacja Zdrowia (WHO)
wskazata m.in. ze:
e ofiary wypadkow drogowych stanowia, zaleznie od kraju, 13 do 31% wszystkich
leczonych w szpitalach obrazen,
e zajgcie tozek na oddziatach chirurgicznych przez ofiary wypadkow drogowych sigga
48% ogotu tych tozek,
e przecigtny ranny w wypadku drogowym przebywa w szpitalu 20 dni,
e ofiary wypadkow drogowych sa najczestszymi obiektami dziatan sal operacyjnych
1 jednostek intensywnej terapii.

' Taka kwote przyjmuje Krajowa Rada BRD wg Programu GAMBIT.
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FAKTY 1 OPINIE

Niemiecki koncern samochodowy BMW
zamierza zwolni¢ w tym roku 5600
pracownikow. Dyrekcja firmy szuka w ten
sposob oszczgdnosci po tym, jak wysoki
kurs euro w stosunku do dolara
spowodowat spadek popytu na luksusowe
modele samochodow na rynku
amerykanskim. Zapowiedziane w Mona-
chium zwolnienia to c¢zg§¢ programu
oszczednosciowego, ktory koncern wdraza
w zycie od ubieglego roku. Jesienia 2007
roku z pracy w zakladach BMW musialo
juz odej$¢ dwa 1 pot tysiaca pracownikow.
Zwolnienia obejmuja zar6wno osoby
zatrudnione na etacie, jak 1 pracownikow
czasowych w Niemczech i w filiach za
granica. Koncern chce w ten sposob
radykalnie ograniczy¢ koszty osobowe
przedsigbiorstwa. Do roku 2009 maja one
zosta¢ zmniejszone o pol miliarda euro.
Gazeta Wyborcza z 27.02.2008

Goodyear S.A. zamierza odkupi¢ pakiet
6,12 proc. udzialéw TC Dgbica ptacac 120
7zt za akcje. Goodyear ma juz obecnie
59,87 proc. udziatow Dgbicy. Plany firmy
przewiduja potrojenie produkcji opon do
pojazdow komercyjnych do 5 tys. sztuk
dziennie. Realizacja tego zamierzenia
bedzie oznacza¢, ze Degbica stanie si¢
jednym z najwigkszych dostawcow tego
typu opon Goodyeara na $wiecie. Koszty
niezbednych inwestycji przekrocza 200
mln dolarow. Inwestor oczekuje wsparcia
ze strony polskich wiladz krajowych
i regionalnych. Ponad 85 proc. produkcji
Dgbicy jest sprzedawane ze znakiem
firmowym Goodyear bezposrednio przez
firmg lub za posrednictwem jej filii pod
r6znymi markami towarowymi Goodyeara.
Pozostale kilkanascie procent produkcji
trafia na polski rynek z wlasnym znakiem
towarowym Debicy.

Gazeta Wyborcza z 27.02.2008

Prawie 3 mld euro wydat Volkswagen, aby
dokupi¢ dodatkowe akcje Scanii i zyskaé
kontrole nad szwedzkim producentem
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cigzarowek 1 autobusow. Niemiecki
koncern, ktory miat juz 20,89 proc. akcji
Scanii, dajacych prawo do niemal 38 proc.
glosow, po transakcji z Investor AB
i fundacja Wallenbergow zwigkszy ten
pakiet do 37,73 proc. akcji z prawem do
68,6 proc. glosow. VW jest juz
najwigkszym  akcjonariuszem  niemie-
ckiego producenta ci¢zaréwek i autobusow
MAN 1 obecna transakcja w Szwecji
przybliza fuzj¢ Scanii z MAN i fabrykami
cigzarowek VW w Brazylii. Taka fuzje juz
pod koniec 2006 r. probowat zaaranzowac
MAN, oferujac akcjonariuszom Scanii
ponad 10 mld euro za te¢ firmg. Jednak
zarzad Scanii i Wallenbergowie odrzucili
oferte¢ MAN-a. Wowczas w roli arbitra
wystapit VW, zwigkszajac swoje udziaty
zarowno w MAN-ie, jak i w Scanii.
Polaczenie Scanii z MAN-em 1 dzialem
cigzarowek VW stworzytoby najwigkszego
w Europie producenta cigzarowek, ktorego
glownym akcjonariuszem bylby VW.
Gazeta Wyborcza z 03.03.2008

Volvo ogtosito na poczatku marca 2008
roku, zamiar zamknigcia  zakladow
w finskim miescie Tampere, ktore
produkuja miejskie autobusy Volvo 8700.
Takie same autobusy sa produkowane
w zakladach Volvo we Wroctawiu
1 wiasnie tu szwedzki koncern postanowit
skoncentrowa¢ produkcj¢ tego modelu, aby
wykorzysta¢ w pelni potencjal polskiej
fabryki. Pracg w Tampere straci 300 osob,
ale Volvo nie wycofuje si¢ catkowicie
z Finlandii. Drugi w tym kraju zaktad
szwedzkiego koncernu w miescie Turku
stanie si¢ centrum produkcji autokarow
Volvo 9700 przeznaczonych na rynki
Szwecji, Norwegii i1 Finlandii. Zaktady
Volvo we Wroctawiu to drugi co do
wielkosci producent autobuséw w Polsce.
W zesztym roku firma wyprodukowata 794
autobusy, w wigkszo$ci przeznaczone na
eksport. Decyzja szwedzkiego koncernu
umocni znaczenie Polski jako jednego
z glownych producentow autobusow
w Europie. W 2007 r. w Polsce wyprodu-
kowano ponad 3,6 tys. autobuséw, co
zapewnilo nam pozycje trzeciego w UE



producenta takich pojazdow, za Niemcami
i Francja. W 2007 roku cala swoja
produkcje autobusoéw miejskich przenidst
do Polski MAN. Znaczacym producentem
autobusow w Polsce jest takze szwedzki
koncern Scania oraz polskie firmy - Solaris
Bus & Coach i grupa Polskie Autobusy
produkujaca pojazdy marek Autosan
iJelcz.

Gazeta Wyborcza z 05.03.2008

2007 rok byl pod kazdym wzgledem
rekordowy dla gtownej spotki Fiata
w Polsce. Fabryka Fiat Auto Poland (FAP)
w Tychach wyprodukowata prawie 362
tys. samochodéw, o 53,5 tys. wigcej niz
rok wczesniej 1 najwigecej w swojej historii.
Na polska fabryke przypada juz okoto
jednej czwartej catej produkcji
samochodéw osobowych we wszystkich
europejskich zaktadach Fiata. Doskonale
wyniki w produkcji przetozyty si¢ na
rekordowa sprzedaz, ktéra siggneta 11,7
mld zt — 0 20% wigcej niz w 2006 r. FAP
zarobil na czysto 349,3 min zl, czyli az
0 40 proc. wigcej niz rok wczesniej. To
najwigkszy zysk netto w dziejach polskiej
spotki Fiata. Wynik ten jest tym bardziej
godny uwagi, ze w zeszlym roku zaktady
w Tychach rozpoczety produkcje nowego
miejskiego auta Fiat 500, co przejSciowo
znacznie podwyzszyto koszty dzialania
firmy. Wigkszo$¢ Fiatow z Polski trafia do
panstw strefy euro. Z rekordowego zysku
na dywidend¢ dla wloskiego wlasciciela
przeznaczono 100 mln zt.

Gazeta Wyborcza z 09.03.2008

Kryzys na amerykanskim rynku kredytow
hipotecznych spowodowat silny spadek
wartosci dolara. Ceny ropy naftowej na
$wiecie poszly ostro w gorg. Ceny benzyny
w USA bija rekordy. Za galon, czyli 3,79
litra paliwa trzeba zaptaci¢ juz blisko 3,3
dolara. Amerykanski automobilklub AAA
przewiduje, ze latem cena ta przekroczy
4 dolary. Wielu Amerykanow nie sta¢ na
kredyt na nowe auto. Wysokie ceny paliw
rowniez zniechecaja do zakupu aut. Wida¢
to juz w statystykach. W 2007 r.
Amerykanie kupili 16,15 miln nowych
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samochodow, prawie 0,5 mln mniej niz rok
wczesniej. W tym roku bedzie jeszcze
gorzej. Pesymisci przewiduja, ze sprzedaz
wyniesie 15,5 min - najmniej w dekadzie.
Zalamanie rynku nadeszlo w fatalnym
momencie dla amerykanskich koncernow
samochodowych - General Motors, Forda
1 Chryslera. Dla nich ostry kryzys zaczat
si¢ juz po huraganie Katrina, ktory
w polowie 2005 r. zniszczyl rafinerie
w rejonie Zatoki Meksykanskiej, co bylo
przyczyna pierwszego wzrostu cen paliw.
Firmy z Detroit, stolicy amerykanskiej
motoryzacji zaczelty ostro zaciska¢ pasa -
GM postanowil zmniejszy¢ zatrudnienie
w USA o 35 tys. ludzi, Ford o 25 tys.
Gazeta Wyborcza z 13.03.2008

Z powodu przenoszenia produkcji za
granic¢ w  niemieckim  przemysle
samochodowym nastapi w ciagu najbliz-
szych pigciu lat likwidacja od 15 do 20 tys.
miejsc pracy. Od roku 2009 cato$¢ wzrostu
produkcji  w  niemieckich  firmach
motoryzacyjnych przypadnie na placowki
zagraniczne, natomiast w kraju trzeba
begdzie obnizy¢ potencjal wytwarzania
o 370 tysiecy samochodéw - co odpowiada
jednej fabryce. Zaktady w Rosji 1 Stanach
Zjednoczonych maja przeja¢ role produ-
centa niemieckich samochodow dla
tamtejszych rynkow. Obecnie wigkszo$¢
sprzedawanych w obu tych panstwach
niemieckich aut pochodzi z importu, ale
staby dolar i1 wysokie rosyjskie cta
znacznie obnizaja marz¢ producentow.
Obecnie w USA sprzedaje si¢ rocznie 903
tys. samochodow niemieckich marek, ale
produkuje si¢ ich na miejscu tylko 670 tys.
- co daje import netto 233 tys. sztuk.
W roku 2013 ma to by¢ zaledwie 100 tys.
sztuk

Gazeta Wyborcza z 22.03.2008

Po dwoch latach negocjacji  wladze
Rumunii sfinalizowaty transakcje sprze-
dazy Fordowi nowoczesnych zakladow
w miesScie Craivoa, ktory byly pierwsza
w Europie inwestycja koncernu Daewoo
Motors, zlikwidowanego po kryzysie
finansowym w Korei. Amerykanski



koncern w potowie marca formalnie
przejat 72,4 proc. akcji dawnej rumunskiej
fabryki Daewoo, za ktore zaptacil 57 min
euro. Skromng zaptate rekompensuja hojne
obietnice. Ford zapowiada, ze zainwestuje
w fabryke 675 min euro a do tego dojda
inwestycje w sie¢ kooperantow. Do 2012 r.
inwestycje Forda w Rumunii maja wynies¢
w sumie 1 mld euro. To pierwsza
inwestycja  amerykanskiego  koncernu
w produkcje aut w Europie Srodkowe;.
Dotad w naszej czesci Europy spoika
Forda zainwestowata tylko w produkcje
skrzyn biegow na Stowacji. Od polowy
2009 r. z tasm rumunskich zakladow
zacznie zjezdza¢ dostawczy samochod
Transit Connect produkowany do tej pory
wytacznie w Turcji. Od 2010 r. zaklady
w Craiova beda wylacznym producentem
nowego malego samochodu przezna-
czonego na rynki calej Europy. W 2009 r.
amerykanski koncern chce wyprodukowac
w Rumunii 16 tys. samochodéw a cztery
lata pozniej - juz 300 tys. sztuk rocznie.
W  bylych zakladach Daewoo Ford
zamierza tez produkowac¢ rocznie do 300
tys. silnikow i skrzyn biegow.

Gazeta Wyborcza z 26.03.2008

Hinduski koncern Tata za firmy-legendy
motoryzacji brytyjskiej zaplacit Fordowi
2,3 mld dolarow. Z tej kwoty Ford
przekaze 0,6 mld dolarow na fundusze
emerytalne dla zatogi Jaguara 1 Land
Rovera. 1,7 mld dolaréw ktore pozostana
to niespelna jedna trzecia kwoty, jaka
koncern wydal na przejgcie brytyjskich
firm. Za Jaguara Ford zaptacit w 1989 r.
astronomicznag wtedy kwot¢ 2,5 mld
dolarow. Land Rovera Amerykanie
odkupili od BMW w 2000 r. za 2,7 mld
dolarow. Amerykanski koncern sprzedat
obie brytyjskie marki, by poprawi¢ swoja
sytuacje finansowa. Przez ostatnie dwa lata
stracit ponad 15 mld dolaréw. Analitycy
przewiduja, ze w tym roku straty moga
wzrosna¢ o kolejne 12 do 14 mld dolarow.
Ford masowo zwalnia robotnikow ze
swoich fabryk w USA, ale inwestuje
w Brazylii, Chinach, Rosji i Rumunii.
Gazeta Wyborcza z 26.03.2008
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Ford - Werke, niemiecka filia amerykan-
skiego koncernu, prawdopodobnie juz pod
koniec 2008 roku uruchomi w Tychach
produkcje nowego modelu Forda Ka. Ford
- Werke zainwestuje w produkcj¢ nowego
modelu samochodu blisko 94 mln euro.

Srodki te zostana przeznaczone na
maszyny 1 sprzet. Dzigki inwestycji
zatrudnionych  zostanie  1.000  oséb.

Koncern ma produkowa¢ okoto 120 tys.
samochodoéw rocznie, zarowno na eksport,
jak tez na rynek krajowy. Maja to by¢
samochody zuzywajace malo paliwa
1 przyjazne dla srodowiska. Ford chce tez
podpisa¢ umowy z ponad 25 dostawcami
z Polski, ktore - wedtug szacunkéw Forda -
wypracuja roczny obrot rzedu 198 min
euro. Na poczatku polscy dostawcy maja
zapewnia¢ 80 proc. elementéw do
produkcji nowego modelu, p6zniej ma to
by¢ 100 proc. O wyborze Polski
zdecydowata tania 1 dobrze wykwali-
fikowana kadra pracownikéw oraz duzy
lokalny rynek zbytu. Wspoélpraca z Fiatem
w Tychach jest planowana na 10 - 12 lat.
Mozliwe jest przedtuzenie tego okresu.
Gazeta Wyborcza z 31.03.2008

Ford po pigtnastu latach obecnos$ci szykuje
si¢ do ostatecznego rozstania z Ptonskiem.
Montowni¢ w Plonsku, ktora uruchomiono
w miejsce fabryki tapicerki samochodowej
otwarto we wrzesniu 1995 r. Najpierw
sktadano w niej osobowe Escorty
i dostawcze Transity a z czasem prawie
wszystkie modele Fordow - miejskie Ka,
mate Fiesty i auta klasy $redniej Mondeo.
W 2000 r. uproszczony montaz samocho-
dow przestat si¢ optaca¢. W zwiazku tym
Ford od polowy 2000 r. zaprzestat
sktadania aut w Plonsku. Dopiero
w zeszlym roku zatwierdzono bilanse Ford
Poland za lata 1999-2003 r. Teraz
wiadomo, ze prawie przez caly czas swojej
dzialalnosci  spotka  amerykanskiego
koncernu ponosita straty netto. Na koniec
2003 r. siggnely one w sumie ponad 104
mln zl, podczas gdy aktywa spotki
wyceniano na 23,1 min zt a jej kapitat
wlasny miat ujemna wartos¢ - 18,6 min zt.

Gazeta Wyborcza z 01.04.2008



Malolitrazowy Fiat 500 z fabryki
w Tychach to dzi$ najwigkszy przebdj
wloskiego  koncernu.  Dzigki  hitowi
z polskiej fabryki Fiat moze pokonac
Renault na rynkach Europy Zachodnie;j.
Koncern z Turynu ma juz za soba
najglebszy kryzys finansowy w swojej
historii. Sukces nowego auta z tyskiej
fabryki zaskoczyl nawet szefow wtoskiego
koncernu. Poczatkowo planowali, ze beda
sprzedawac¢ ok. 120 tys. pigésetek rocznie.
Tymczasem w dziewig¢ miesigcy po
premierze dilerzy Fiata zebrali juz ponad
180 tys. zamowien na auto z tyskiej
fabryki. Juz dwa razy koncern z Turynu
zwigkszat plany produkcji Fiatéw 500 na
ten rok - najpierw do 140 tys. sztuk
a potem do 190 tys. Dla poroéwnania -
sprzedaz wigkszego modelu Bravo, ktory
takze w zesztym roku trafit do salonow,
zaplanowano na poziomie tylko 120 tys.
sztuk.

Gazeta Wyborcza z 04.04.2008

Brema jako pierwszy land w Niemczech
wprowadzita limit predkosci na auto-
stradach. Od poczatku kwietnia 2008 roku
mozna tam jezdzi¢ z  predkoscia
maksymalng 120 km/godz. Wtadze Bremy,
rzadzonej przez koalicje SPD i Zielonych,
thumacza te¢ decyzj¢ troska o ochrong
srodowiska. Samochody poruszajace sig
z duza predkoscia spalaja bowiem wigcej
paliwa, a to zwigksza emisj¢ dwutlenku
wegla - gazu uwazanego za gldwnego
sprawce niekorzystnych zmian klimaty-
cznych na $wiecie. Dodatkowo nowy limit
predkosci ma sprzyjac¢ ograniczeniu liczby
$miertelnych ofiar wypadkow. Decyzja
wiladz Bremy ma symboliczne znaczenie.
Brema to miasto na prawach landu,
w ktorym jest zaledwie 60 km autostrad.
Na dodatek w Niemczech nie ma
generalnego ograniczenia predkosci jazdy
po autostradach, ale faktycznie na wielu
odcinkach predko$¢ ograniczaja znaki
drogowe.

Gazeta Wyborcza z 09.04.2008
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Tata ma rozpocza¢ juz wkrotce sprzedaz
swoich tanich aut rowniez w Polsce.
Indyjski koncern buduje wlasnie sie¢
dystrybucji. Z kolei sie¢ dilerow FSO
moze znikna¢ z rynku - nie beda mieli co
sprzedawaé, bo produkowane na Zeraniu
Chevrolety Aveo trafia do sieci
Chevroleta. Lanos, ktory jest podstawo-
wym produktem sprzedazy w 70 punktach
dilerskich FSO wtasnie konczy swoj zywot
w Polsce. Te punkty dilerskie to takomy
kasek dla indyjskiej Taty, ktéra juz
w polowie roku chce zacza¢ sprzedawaé
swoje auta w Polsce. Szefowie zeranskiej
fabryki twierdza jednak, Zze zadne decyzje
jeszcze nie zapadty.

Gazeta Wyborcza z 10.04.2008

Produkcja samochodéw w Polsce w marcu
2008 r. przekroczyta 92 tys. sztuk (wzrost
0 3,5 proc. liczac w stosunku do lutego i 19
proc. w stosunku do marca 2007 roku). Od
poczatku roku tasmy montazowe opuscito
267.947 samochodéw osobowych
i dostawczych, o 25,3 proc. wigcej niz
przed rokiem. Produkcja samochodéw
osobowych w marcu wyniosta 80.335
sztuk o 20,6 proc. wigcej niz rok
wczesniej. W ciagu trzech pierwszych
miesiecy biezacego roku wyprodukowano
w kraju 232.180 aut osobowych, o 25,3
proc. wigcej niz przed rokiem. Produkcja
samochodow  dostawczych  wyniosta
w marcu 2008 roku 11.621 sztuk, o 5,9
proc. mniej niz w poprzednim miesiacu
oraz 8,5 proc. wigcej niz przed rokiem.
Lacznie w pierwszym kwartale wyprodu-
kowano 35.767 pojazdéw dostawczych, co
oznacza wzrost w ciagu roku o 25,6 proc.
Gazeta Wyborcza z 11.04.2008

Najwigkszy japonski koncern motory-
zacyjny Toyota wyda okoto 310 mln
dolarow, aby zwigkszy¢ z 8,7 do 16,5 proc.
swoje udzialy w firmie Fuji Heavy, ktora
specjalizuje si¢ w produkcji aut z napedem
na cztery kota. Pierwszy pakiet akcji Fuji
Heavy japonski gigant odkupit dwa 1 pot
roku temu od General Motors. Po tej
transakcji Toyota wprowadzila swoje auta



na niewykorzystane linie produkcyjne
fabryki Subaru w USA. Ogloszony przez
Toyote zakup dodatkowych akcji Fuji

przypieczgtowal  zacie$nienie  luznych
dotad zwiazkéw. Firmy beda razem
konstruowa¢  nowe  sportowe  auta,

napgdzane silnikami w ukladzie boxer —
produkowane dotychczas tylko przez
Subaru 1 Porsche. Fuji bedzie tez
handlowa¢ niezwykle popularnymi
w Japonii miejskimi autami,
produkowanymi przez Daihatsu,
producenta samochodéw z grupy Toyota.
Gazeta Wyborcza z 13.04.2008

Coraz  Scislejsza  wspolpraca  taczy
amerykanskiego Chryslera 1 Nissana,
japonski koncern z grupy Renault. Za dwa
lata fabryka Nissana w Japonii zacznie
produkowac zaprojektowane przez
Chryslera kompaktowe auto, ktére ma by¢
sprzedawane w USA 1 w Europie. Z kolei
Chrysler za trzy lata zacznie produkowaé
w swojej fabryce w Meksyku nowe pikapy
dla Nissana przeznaczone na rynek
amerykanski. Dzigki tej wspoOtpracy
Chrysler dostanie mate auto, jakiego nie
miat dotad w ofercie a obie firmy
wykorzystaja ~ potencjal  produkcyjny
swoich zaktadow. W styczniu 2008 roku
Nissan podpisal juz kontrakt o produkcji
na zlecenie Chryslera matych aut na rynki
Ameryki Poludniowej. Kolejna umowa
kooperacyjna zrodzita spekulacje, ze takie
taktyczne porozumienia to wstgp do
strategicznego,  kapitatlowego  sojuszu
Nissana z Chryslerem.

Gazeta Wyborcza z 15.04.2008

Okoto 400 oséb moze znalez¢ zatrudnienie
w nowej fabryce foteli samochodowych,
ktora dla firmy Keiper zbuduje
w Skarbimierzu pod Wroctawiem Immo
Industry Group (IIG). Produkcja z fabryki
bedzie przeznaczona gtownie na potrzeby
General Motors. Zaklad produkcyjny
bedzie miat powierzchni¢ 16 tys. m kw.,
plus 3 tys. m kw. powierzchni biurowe;.
Obiekt zostanie zbudowany na terenie
dawnej  radzieckiej bazy lotniczej.
W nowym zaktadzie Keiper bedzie

33

produkowat fotele samochodowe zar6wno
do  samochodéw  osobowych,  jak
1 cigzarowych. Zgodnie z planami, zaktad
bedzie gotowy do rozpoczecia produkcji w
ostatnim kwartale 2008 roku. Keiper
GmbH & Co. KG, =z siedziba
w Kaiserslautern w  Niemczech, to
prowadzacy dziatalno$¢ na caltym $wiecie
dostawca przemystu motoryzacyjnego.
Specjalizuje  si¢ w  projektowaniu
i produkcji elementow oraz konstrukcji
siedzen do pojazdow oraz w ustugach
inzynieryjnych. Spotka zatrudnia 6 400
pracownikow w 11 krajach.

Gazeta Wyborcza z 17.04.2008

Ministerstwo Infrastruktury ~ wtasnie
konczy prace nad ustawa o kierujacych
pojazdami. Zaklada ona, ze wydawane od
stycznia 2009 roku prawa jazdy beda
wazne tylko przez 15 lat. Po tym czasie
kazdy kierowca ponownie bedzie musiat
podda¢ si¢ badaniom 1 zdaé testy
psychologiczne. Bedzie musial tez jeszcze
raz zaplaci¢ za wydanie nowego
dokumentu, co obecnie kosztuje ok. 80 zi.
Kierowcy zawodowi a wigc prowadzacy
np. cigzarowki czy autobusy, takie
procedury beda musieli przechodzi¢ co
pie¢ lat. Te przepisy powstaja z mysla
glownie o starszych kierowcach, ktorzy po
wielu latach jazdy moga mie¢ problemy
np. ze wzrokiem i powoduja wypadki.
Zdaniem resortu nowe prawo zmniejszy
liczbg wypadkow na polskich drogach. Ale
statystyki policyjne pokazuja, ze to nie
starsi kierowcy sa w wigkszos$ci przypad-
kéw ich sprawcami. Wedlug danych
najwiecej] wypadkow powoduja bowiem
mtodzi kierowcy migdzy 25 a 39 rokiem
zycia.

Metro z 19.03.2008

System Motronic to podstawowy element
sterownika ~ wspotczesnych  silnikow
benzynowych. 100-milionowy egzemplarz
Motronica  wyprodukowano niedawno
w fabryce Boscha. System obecnej
generacji oblicza parametry zaplonu
1 wtrysku do 8000 razy na minutg.

Auto Motor i Sport nr 3/2008



W 2007 roku obywatele Rumunii kupili
ponad 315 tys. nowych samochodéw,
wigce] niz Polacy (ponad 293 tys. aut).
Popytowi na nowe samochody w Rumunii
sprzyjaty: wzrost dochodow ludnosci,
umocnienie rumunskiej waluty oraz
obnizenie z 30% do 10% podatku od
samochodow importowanych spoza
Europy. Do najpopularniejszych modeli
aut naleza w Rumunii Renault Clio,
Renault Megane, VW Passat i Chevrolet
Spark. Wsrod marek dominuje Dacia,
przed Renault i Volkswagenem.

Auto Motor i Sport nr 3/2008

16-milionowy samochdéd wyprodukowata
pod koniec stycznia 2008 roku firma Seat.
Pierwszy pojazd tej marki pojawil sig
w listopadzie 1953 roku. Obecnie -
w powstatych w 1993 roku zaktadach
w Martorell — powstaje dwa tysigce aut
dziennie. Firma Seat, nalezaca do grupy
Volkswagena, dziata w ponad siedemdzie-
sigciu krajach.

Auto Motor i Sport nr 3/2008

Pojazd napgdzany spr¢zonym powietrzem
— a wigc absolutnie ekologiczny —
zamierza skonstruowa¢ Tata Motors,
W oparciu o rozwigzania zastosowane
przez francuska firm¢ MDI w koncep-
cyjnym pojezdzie OneCAT. Auto te,
wazace 350 kg, ma by¢ napedzane wlasnie
sprezonym  powietrzem gromadzonym
w  specjalnych bakach. Mate auto
hinduskiego koncernu Tata mialo by
kosztowa¢ okoto 3300 euro.

Auto Motor i Sport nr 4/2008

Volvo testuje w Szwecji 2 $mieciarki
z napgdem hybrydowym. To ostatni etap
badan  przed wprowadzeniem  tych
pojazdow do produkcji. Naped hybrydowy
Volvo jest potaczeniem silnika
wysokopreznego z elektrycznym
(163KM), ktory stuzy do ruszania
1 rozpgdzania pojazdu do predkosci 20
km/h. Potem wlacza si¢ 320-konny silnik
diesla. Ladowanie akumulatorow odbywa
si¢ poprzez odzysk energii z hamowania.
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W cyklu miejskiej pracy Transportu
komunalnego odzyskiwanie energii
powinno zapewnic funkcjonowanie
elektrycznego silnika rozruchowego.

Auto Swiat nr 16/2008

Ogtoszony program prywatyzacji polskiej
gospodarki zaktada jej zakonczenie w 2012
roku i wpltywy do budzetu panstwa na
poziomie 5-7 mld zt rocznie. Wsrod
prywatyzowanych  przedsigbiorstw nie
zabraknie réwniez firm z r6znych sektorow
Transportu. Ws$rod przewidywanych do
prywatyzacji  podmiotow  Transportu
Samochodowego wymieni¢ mozna: Polus
PKS Sp. Z o0.0., PKS Nowa Sol, PKS
Radomsko Sp. Z o.0. , PKS Zielona Goéra
Sp z 0.0., PKS Prudnik Sp. Z o.0.

Polska Gazeta Transportowa nr 10/2008

Od 20 lutego Minister Infrastruktury, po 60
dniach od otwarcia 25 km odcinka
autostrady A-1 Rusocin-Swarozyn
wprowadzil  jedne z  najwyzszych
w Europie optaty za przejazd wynoszace
dla nie posiadajacych winiet cigzaréwek
1 autobusoéw odpowiednio 22,7 zti 14,2 zl,
a dla samochodu osobowego 6,7zt czyli 27
gr. za kilometr. Po wprowadzeniu optat
ruch na wspomnianym odcinku A-1 spadt
$rednio o 45% (z 16,6 tys. pojazdow/dobg
do 8,8 tys. pojazdow na dobe) a w zakre-
sie samochodow osobowych nawet o 50%.
Polska Gazeta Transportowa nr 10/2008

29 lutego 2008 roku w stan likwidacji
postawiono spotke matke Rico
Internationale Transporte und Logistic
GmbH. Spoétka zalozona w 1992 roku
specjalizowala si¢ w przewozach drogo-
wych realizowanych we wschodniej czgsci

kontynentu. Wedtug opinii ekspertow
przyczyna  klopotow firmy  byto
przeinwestowanie (firma posiadata m.in.
ponad 2 tys. wilasnych ciagnikow

1 cigzarowek). W polskich filiach Rico
zatrudnionych byto kilka tysigcy osob.
Polska Gazeta Transportowa nr 11/2008



Pierwszy  rok  swojej  dzialalnosci
zakonczyta firma Fraikin Polska zajmujaca
si¢ dlugotrwatym wynajmem samochodow
cigzarowych. Obroty firmy posiadajace]
juz flote przekraczajaca 500 pojazdow
w 2007 roku przekroczyly 70 mln =zt
Atrakcyjno$¢ oferty polega na tym, ze
klienci pozbywaja si¢ wszystkich ktopotow
zwigzanych z zakupem 1 utrzymaniem
swoich wilasnych pojazdéw. W 2008 roku
firma planuje podwojenie zardwno parku
samochodéw, jak 1  realizowanych
obrotoéw. Grupa Fraikin zaktada rowniez
uruchomienie  kolejnych  swoich filii
w innych krajach Europy Srodkowo-
Wschodnie;.

Polska Gazeta Transportowa nr 11/2008

W Europie w roku 2007 sprzedano 232
mln opon. Az 75% z nich (175 mln sztuk)
przypada na Europg Zachodnia. Wigkszym
powodzeniem niz opony zimowe cieszyly
si¢ opony letnie, ktorych sprzedano 159
miln (wobec 73 min sztuk zimowych).
Wyrazna jest tez tendencja wzrostu
sprzedazy opon letnich w stosunku do roku
poprzedniego, przy jednoczesnym spadku

sprzedazy opon zimowych. Obecnie
Polska, ze sprzedaza blisko 10 mIn opon,
zajmuje w FEuropie siddme miejsce.

W 2007 roku sprzedano w Polsce 5 mlin
350 tys. opon letnich (wzrost o 13%) 1 4
mln 530 tys. zimowych (wzrost o 7%).
W Polsce ciaglym powodzeniem ciesza si¢
opony o rozmiarze 13 cali, ktére w Europie
Zachodniej wychodza z uzycia. Ich udziat
w polskim rynku wynosi 30%, natomiast
w Europie Zachodniej juz tylko 15%.

Polska Gazeta Transportowa nr 12/2008

W 2007 roku w Polsce przerobiono 20 min
ton ropy naftowej, o 2% wigcej niz rok
wczesniej. Krajowe wydobycie zaspokaja
zaledwie 2% rocznego zapotrzebowania.
Ropa do Polski jest importowana gldwnie
z Rosji (ponad 93% calo$ci przerobu ropy)
oraz w duzo mniejszych ilosciach
z Norwegii 1 Wielkiej  Brytanii.
W poréwnaniu z rokiem 2006 konsumpcja
ON w roku 2007 wzrosta az o 22%,
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podczas gdy zuzycie benzyny zwigkszyto
si¢ tylko 0 4%. Popyt na LPG spadt w tym
samym okresie o 3%. W 2007 roku na
rynku detalicznym funkcjonowato 6,9 tys.
stacji benzynowych, z czego mniej niz
potowa (3,4 tys.) stanowily firmy
niezalezne.

Polska Gazeta Transportowa nr 12/2008

Poznanskie Przedsigbiorstwo Komunikacji

Samochodowej kolejny raz zostanie
wystawione na sprzedaz. Ponowne
rozpoczgeie procedur bylo konieczne

z powodu odmowy Ministra Skarbu na
prywatyzacj¢ na warunkach z 2006 roku.
Przetarg zostanie ogloszony po wykonaniu
kolejnej wyceny warto$ci poznanskiego
PKS. Przedsiebiorstwo zamkneto 2007 rok
zyskiem netto 905 tys. =zl Firma
zainwestowata w 2007 roku 2,2 mlin zl,
z czego 80% na zakup $rodkow transportu.
Polska Gazeta Transportowa nr 12/2008

W ciagu pierwszego potrocza 2007 roku na
drodze krajowej nr 8 objgtej programem
,Drogi zaufania” liczba §miertelnych ofiar
wypadkow drogowych spadta o 30% (przy
9% wzroscie w kraju). Od maja b.r.
program ,Drogi zaufania” obejmie
kolejnych 8 drog krajowych o numerach
od 1 do7 1 9. Drogowcy przebuduja wiele
skrzyzowan, wytycza lewoskrety, postawia
wysepki, wybuduja bezpieczne przejs$cia
dla pieszych itp. Policja ustawi 450
oznakowanych fotoradarow.

Polska Gazeta Transportowa nr 14/2008

Najstarsze 1 najwigksze  prywatne
przedsigbiorstwo przewozowe w Polsce
Mobili Spoétka z o.0. (16,5 wozokilo-
metrow w 2007 roku) wygrata przetarg na
$wiadczenie ustug przewozowych na
terenie gminy Krakow i gmin o$ciennych.
Umowa przewiduje, ze do lipca 2014 roku

warszawska spotka bedzie realizowata
corocznie  zlecenia  opiewajace  na
wykonanie 2 mln  wozokilometrow.

W Krakowie jezdzi¢ beda wytacznie nowe
niskopodtogowe autobusy (16 szt. 12
metrowych  Irisbusow 1 9 szt



przegubowych Solarisow Turbino 18)
wyposazone w  ekologiczne  silniki,
klimatyzacj¢ 1 nowoczesne rozwigzania
elektroniczne.

Polska Gazeta Transportowa nr 14/2008

Podjeto  dziatania  prowadzace  do
powotlania Zwiazku Pracodawcow —
Przedsi¢biorstw  Handlu  Samochodami
Cigzarowymi 1 Branzy Transportowej.
Posiedzenie zatozycielskie odbyto sig
w Klece koto Nowego Miasta w firmie
Rangol. Celem zwiazku ma by¢ m.in.
niwelowanie barier pojawiajacych si¢ np.
przy rejestracji pojazdow cigzarowych,
dochodzenie naleznosci od dluznikow
1 stworzenie rejestru takich dluznikow,
reprezentowanie branzy wobec admini-
stracji panstwowej itp.

Polska Gazeta Transportowa nr 15/2008

Jedna z najwigkszych firm transportowo-
spedycyjnych z polskim kapitalem jest
holding spotek pod nazwa Grupa Equus
posiadajaca ponad 1200 pojazdow.
W sktad holdingu wchodza: Equus
(transport krajowy 1 migdzynarodowy),
Equus Fresh (migdzynarodowe przewozy
artykutow spozywczych — 159 naczep
chtodni). W 2006 roku Grupa podpisata
kontrakt z MAN-Star Trucks na dostawe
425 ciagnikow TGA. Spoétka obstuguje
2 tys. klientéow w catej Europie, ma 10
oddziatow w kraju i 2 za granica. W 2006
roku spotka zajeta pierwsze miejsce
w rankingu firm TSL prowadzonym przez
,»Rzecz-pospolity”.

Polska Gazeta Transportowa nr 16/2008

Firma Adampol z Bialegostoku, ktora
rozpoczynala swoja dzialalnos¢ w 1990
roku z siedmioma pojazdami w chwili
obecnej z flota liczaca  kilkaset
autotransporteréw jest jednym z najwig-
kszych  przewoznikow  samochodow
osobowych 1 dostawczych. Oprocz sktadu
w Biatymstoku, firma dysponuje 15h
placem mieszczacym 15 tys. samochodoéw
w wolnym obszarze celnym w Matasze-
wiczach a  wkrétce wzbogaci  sig
o terminal przeladunkowy w Lapach k.

36

takie
Toyota,

Bialegostoku. Firma obstuguje
koncerny jak: Volkswagen,
General Motors, Volvo czy Fiat.
Polska Gazeta Transportowa nr 16/2008

Powrot gigantycznych kolejek tirow na
wschodnich ~ granicach  Polski  stal
impulsem wystosowania przez prezesa
Zrzeszenia Migdzynarodowych Przewoz-
nikow Drogowych listu do premiera
Donalda Tuska. W liscie przypomniano, ze
branza daje pracg blisko 500 tys. ludzi,
wytwarza 12% PKB, ptaci olbrzymie
podatki 1 w zwiazku z powyzszym domaga
si¢ wywiazywania si¢ Panstwa z jego
obowiazkow  wobec przewoznikow.
Szacuje si¢, ze miesigczne  straty
przewoznikow wynikajace z przestojow na
granicy wschodniej moga przekraczaé
nawet 60 mln z1.

Polska Gazeta Transportowa nr 17/2008

W opinii prof. W. Paprockiego przewozy
tadunkow  skoncentrowanych na  osi
wschod-zachod, dominujace w polskim
systemie transportowym do kryzysu
rosyjskiego (1998r.) nie odzyskaja swojego
znaczenia. Umiarkowany wzrost
przewozow kontenerowych dotyczyé moze
relacji  pdinoc-potudnie.  Najwigkszy
potencjal wzrostowy prezentuja polscy
nadawcy i1 odbiory fadunkow.

Polska Gazeta Transportowa nr 17/2008

W dniach 3-8 czerwca br. w Brnie odbeda
si¢ Migdzynarodowe Targi Pojazdow
Uzytkowych Autotec. Targi odbywaja si¢
w  latach  parzystych  przemiennie
z Autosalonem Samochodéw Osobowych.
W targach w 2006 roku uczestniczylo 642
wystawcoOw a wystawe odwiedzito blisko
71 tys. oséb. Obok czeskich firm: Tatry
1 Avii, potaczone ekspozycj¢ szykuja:
Iveco, Irisbus i1 Fiat Professional oraz
Renault i Skanii. Ws$réd wystawcow
indywidua-alnych pojawi si¢ rowniez
polski Solaris. Targom towarzyszy¢ bgdzie
europejski Kongres Brnosafety 2008.

Polska Gazeta Transportowa nr 17/2008

Zebral i opracowal: MM



NOWE PRZEPISY

Zarzadzenie Ministra Infrastruktury nr 19
z dnia 11 Ilutego 2008r. w sprawie
funkcjonowania Biura Obstugi Transportu
Migdzynarodowego - gospodarstwa
pomocniczego Ministerstwa Infrastruktury.
(Dziennik Urzedowy Ministra Infrastru-
ktury nr4 poz.21).

Zarzadzenie Ministra Infrastruktury nr 20
z dnia 11 Ilutego 2008r. w sprawie
upowaznienia Dyrektora Biura Obstugi
Transportu Migdzynarodowego w Warsza-
wie — gospodarstwa  pomocniczego
Ministerstwa Infrastruktury do wykony-
wania niektorych czynno$ci wynikajacych
Z przepisOw ustawy o transporcie
drogowym lub z wiazacych Rzeczpospo-
lita Polska uméw migdzynarodowych.
(Dziennik Urzgdowy Ministra Infrastru-
ktury nr 4 poz. 22).

Komunikat Ministra Rozwoju Regional-
nego z dnia 18 stycznia 2008r. o podjeciu
przez Komisj¢  Europejska  decyzji
zatwierdzajacej  Program  Operacyjny
Infrastruktura i Srodowisko 2007-2013.
(Monitor Polski nr 8 poz. 104).

Obwieszczenie  Ministra  Infrastruktury
z dnia 30 stycznia 2008r. w sprawie
wykazu jednostek organizacyjnych
podlegltych Ministrowi Infrastruktury
1 przez niego nadzorowanych. (Monitor
Polski nr 13 poz.135).

Obwieszczenie Prezesa Polskiego
Komitetu Normalizacyjnego z dnia 16
stycznia 2008r. w sprawie wykazu norm
zharmonizowanych. (Monitor Polski nr 20
poz. 204).

Rozporzadzenie ~ Ministra  Srodowiska
z dnia 26 lutego 2008r. w sprawie rejestru
bezposrednich zagrozen szkoda w $rodo-
wisku 1 szkod w srodowisku. (Dz.U. nr 39
poz. 233).

Rozporzadzenia Ministra  Srodowiska
z dnia 6 marca 2008r. w sprawie stref,
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w ktorych dokonuje si¢ oceny jakosSci
powietrza. (Dz.U. nr 52 poz. 310).

Rozporzadzenie = Ministra  Gospodarki
z dnia 31 marca 2008 r. zmieniajace rozpo-
rzadzenie w sprawie warunkow technicz-
nych dozoru technicznego, jakim powinny
odpowiada¢  zbiorniki  bezci$nieniowe
i niskoci$nieniowe przeznaczone do
magazynowania  materiatow  ciektych
zapalnych. (Dz. U. nr 60 poz. 371).

Rozporzadzenie ~ Ministra  Srodowiska
z dnia 8 kwietnia 2008r. w sprawie
szczegdtowych  warunkéw  udzielania

pomocy publicznej na przedsigwzigcia
begdace inwestycjami sluzacymi zastoso-
waniu technologii zapewniajacych czystsza
1 energooszczedna produkcje oraz oszcze-
dzanie surowcow. (Dz. U. nr 61 poz. 385).

Rozporzadzenie ~ Ministra  Srodowiska
z dnia 8 kwietnia 2008r. w sprawie
szczegotowych ~ warunkow  udzielania
pomocy publicznej na przedsigwzigcia
bedace inwestycjami sluzacymi ogranicze-
niu emisji lotnych zwiazkdéw organicznych.
(Dz.U. nr 62 poz. 392)

Ustawa z dnia 18 marca 2008r. o zasadach
uznawania  kwalifikacji  zawodowych
nabytych w panstwach cztonkowskich Unii
Europejskiej. (Dz.U. nr 63 poz. 394).

Rozporzadzenie Ministra Rozwoju
Regionalnego z dnia 7 kwietnia 2008r.
w sprawie udzielania przez Polska Agencj¢
Rozwoju  Przedsigbiorczosci  pomocy
finansowej w ramach Programu Operacyj-
nego Innowacyjna Gospodarka, 2007-
2013. (Dz.U. nr 68 poz. 414).

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 28 marca 2008r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie szczegdtowych
warunkow  technicznych dla znakéw
1 sygnaldéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warun-
kéw ich umieszczania na drogach. (Dz.U.
nr 67 poz. 413).



1 IYCIA ITS

Wystawa w Muzeum Techniki
w Warszawie

W zwiazku z nagroda, jaka Instytut
Transportu Samochodowego otrzymal za
rozwigzanie  ,,Ultralekkie = aluminiowe
tarcze hamulcowe Alfa zbrojone popiotami
lotnymi o  wysokich  parametrach
uzytkowych” autorstwa: prof. dr hab. inz.
Jerzy  Sobczak, dr inz.  Andrzej
Wojciechowski, dr inz. Dariusz Rudnik,
mgr inz. Pawel Dartak podczas Targow
Wynalazczosci w  Brukseli, ITS zostat
zaproszony do udzialu w XV Krajowej
Wystawie - Gieldzie Polskich
Wynalazkéw Nagrodzonych w roku 2007
na Swiatowych Targach Wynalazczosci".
Wystawa odbyta si¢ w Muzeum Techniki
w Warszawie (Patac Kultury i1 Nauki)
w dniach 10-16 marca 2008 r.

byta pod

organizowana
honorowym patronatem Ministra Nauki
i Szkolnictwa Wyzszego i miata na celu

Wystawa

prezentacj¢ 1 promocj¢  rodzimego
potencjatu tworczego, polskich osiagnigé
naukowo-technicznych 1 ich sukceséw
odnoszonych na arenie migdzynarodowej
a takze aktywizacj¢ wdrozen polskich
innowacji na terenie kraju.
Uroczystos¢  oficjalnego
wystawy, polaczona z

otwarcia
wreczeniem
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statuetek 1 dyploméw Ministra Nauki
1 Szkolnictwa  Wyzszego  tworcom
odbyta sig

nagrodzonych wynalazkow,
w dniu 10 marca 2008 r.

IIT Konferencja POOMT 2008

Instytut Transportu Samochodowego
wspotorganizuje z Instytutem
Elektrotechniki, Politechnikg Bialostocka,
Gléwnym Urzedem Miar, Wojskowa
Akademia Techniczna, Polskim
Komitetem O$wietleniowym oraz firma
Spectro Color - III Konferencjie POOMT
2008. Konferencja odbedzie si¢ w Zamku
Karnity koto Ostrédy (gmina Milomtyn)
w dniach 28-30 maja 2008 r.

Tematyka konferencji obejmuje:

e oddziatywanie promieniowania opty-
cznego na organizmy zywe 1 materiaty,

e miernictwo promieniowania optycznego,

o skutki oddziatywania optycznego na
czlowieka i srodowisko,

o technologie 1 zastosowanie promie-
niowania optycznego w medycynie,
przemysle, kosmetyce, biologii,
zagadnieniach bezpieczenstwa militar-
nego, ochronie zdrowia i S$rodowiska
naturalnego,

e aparatur¢ pomiarowa oraz urzadzenia
wykorzystujace promieniowanie opty-
czne,

e szeroko pojeta problematyka pomiarow
kolorymetrycznych,



e zagadnienia zwiazane z  psycho-
fizycznymi aspektami barwy,

o diagnostyke optoelektroniczna,

e zastosowania promieniowania laser-

owego.

Program konferencji zostanie
poszerzony 0 dodatkowy blok
dydaktyczny, pelniacy rolg¢ warsztatow
z zakresu spektrofotometrii, zakonczonych
wystawieniem certyfikatu uczestnictwa.

Szczegotowe informacje dotyczace
konferencji mozna znalez¢ na stronie
Instytutu Elektrotechniki:
www.iel.waw.pl/poomt/index.html

Zainteresowanych zapraszamy do udziatu.

Seminarium PROBLEMY
EKSPLOATACJI MASZYN

W dniu 11 marca 2008 r. w ITS odbyto
si¢ seminarium nt. Probleméw Eksploatacji
Maszyn, zorganizowane przy wspotudziale
z Polskim Naukowo-Technicznym
Towarzystwem Eksploatacyjnym. Panowie
Maciej Popiotek oraz Robert Lewandowski
- przedstawiciele firmy SSAB Swedish
Steel przedstawili referat pt. ,,Najnowsze
osiagnigcia dotyczace produkcji stali,
informacje techniczne na temat materialow
stalowych (blach) o ekstra - wysokiej
wytrzymato$ci oraz generalne aspekty ich
stosowania ~w  budowie  pojazdow
cigzarowych”.

W  seminarium  wzigli  udziat
pracownicy ITS oraz cztonkowie PNTTE.
Tematyka dotyczaca stosowania stali
o podwyzszone] wytrzymatosci  do
wykonywania zabudoéw podwozi

samochodowych jest wazna m.in. ze
wzgledu na znaczne obnizenie masy
wlasnej pojazdu, co powoduje zwigkszenie
jego tadownosci.

106 Mig¢dzynarodowy Salon
Wynalazczosci Concours — Lepine

Instytut Transportu Samochodowego
oraz Instytut Odlewnictwa zaprezentuja
rozwigzanie  ,,Ultralekkie = aluminiowe
tarcze hamulcowe Alfa zbrojone popiotami
lotnymi o  wysokich  parametrach
uzytkowych” autorstwa: prof. dr hab. inz.
Jerzy = Sobczak, dr inz.  Andrzej
Wojciechowski, dr inz. Dariusz Rudnik,
mgr inz. Pawel Dartak podczas 106
Migdzynarodowego Salonu Wynalazczos$ci
Concours - Lepine. Wystawa odbedzie si¢
w Paryzu (Expo Porte de Versailles)
w dniach 30.04. - 12.05.2008 roku. Salon
Concours - Lepine posiada ponad 100-
letnia tradycj¢ 1 cieszy si¢ duzym
zainteresowaniem zwiedzajacych,
reprezentujacych $wiat nauki i biznesu,
producentdéw oraz inwestorow.

100 dni dzialalno$ci Krzysztofa
Holowczyca, jako Posta do Parlamentu
Europejskiego

19 marca 2008 roku w Instytucie
Transportu Samochodowego w War-
szawie, odbyta si¢ konferencja prasowa



podsumowujaca  pierwsze 100  dni

dziatalnosci Krzysztofa Hotowczyca, jako
Posta do
podczas

Parlamentu  Europejskiego,
ktorej  przedstawil  swoje

dotychczasowe osiagnigcia oraz plany na
przysztosc.

Poset Holowczyc chce skoncentrowac
swoje dzialanie do konca kadencji na 4
projektach dotyczacych bezpieczenstwa
ruchu drogowego: Mobility for Prosperity,
Inteligentny Samochdd, Galileo oraz eCall,
nazwanych roboczo "Pakietem
Hotowczyca".

Dyrektor
Samochodowego  dr
Wojciechowski podkreslit, ze zamierzenia

Instytutu Transportu

inz.  Andrzej
Krzysztofa Hotowczyca sa  zbiezne
z dziataniami Instytutu na rzecz
bezpieczenstwa ruchu drogowego (np.
w dniu 22 stycznia 2008 roku podpisano
prywatno-publiczne porozumienie celowe
dla realizacji projektu eCall Polska
pomiedzy Instytutem Transportu
Samochodowego a firmami: Automex,
General Tekom Corporation Sp. z 0.0. oraz
przedstawicielami Fundacji Uniwersytetu
im. A. Mickiewicza
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Krzysztof Hotowczyc wspolnie
z Instytutem Transportu Samochodowego
angazuje si¢ takze w proces integracji
niepetnosprawnych  kierowcéw.  Zostal
cztonkiem Rady Programowej projektu
»Auto Mobility Center”, ktory zaklada
podjecie dziatan majacych na celu
stworzenie niepelnosprawnym tatwego
dostgpu do szkolen kierowcow i zakupu
pojazdéw, specjalnie przystosowanych do

ich  dysfunkcji.  Ponadto  zaklada
stworzenie, wzorem krajow unijnych,
infrastruktury umozliwiajacej

niepetnosprawnym normalne korzystanie
ze srodkow transportu. Poczatkowo bedzie
to stworzenie w Warszawie pierwszej
korporacji takséwkarskiej, dysponujacej
flota samochodow dostosowanych do
przewozu niepetnosprawnych oraz
wypozyczalni  specjalnie  dla  nich
przygotowanych samochodéw. Program
ten ma niezwykle duze znaczenie
spoleczne. Jego sukces i dalsza realizacja
w innych miastach Polski moze pomoc
w  przysztosci grupie 2,5 miliona
niepetnosprawnych o0séb  w  uzyskaniu
pelnej mobilnosci.

Krzysztof Hotowczyc obejmie tez
patronat nad projektem ,Karowa” -
programem szkoleniowym dla kierowcéw
niepetnosprawnych, ktorego uwienczeniem
bedzie ich start na legendarnym odcinku
,,Kryterium Karowa”



Seminaria dla Kierowcow

W dniach 28-30 marca 2008 roku
w Osrodku Caritas w Rybakach odbyty si¢
pierwszy raz w Polsce ,kurso-rekolekcje”
dla kierowcow.

Ze  strony  Instytutu

Transportu
Samochodowego w zaj¢ciach uczestniczyli

Dyrektor ITS dr inz.  Andrzej
Wojciechowski oraz Michat Kopacki,
ktory zaprezentowal Instytut oraz jego
dziatania na rzecz bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

Inicjatywa wedle stow organizatora,
Krajowego Duszpasterza Kierowcow ks. dr

Mariana Midury stanowita |, krotkie
rozwazania duchowe potaczone
z  profesjonalnym  treningiem  dla
kierowcow”. Wspotorganizatorami akcji
od strony technicznej byt General Motors
Poland, a takze Akademie Jazdy Opla

1 Chevroleta. Obstluge logistyczna zapewnit

Caritas Archidiecezji Warminskie;.
W trakcie trzydniowych kurso-rekolekcji
odbyty sig seminaria dotyczace

bezpieczenstwa ruchu drogowego, zajgcia
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informacyjne dla uczestnikow, jak rowniez
zajgcia praktyczne pod okiem

instruktorow.

Wizyta przedstawiciela BASt w ITS

W dniu 25 marca 2008 roku na
zaproszenie  dyrekcji  ITS  przebywat
w Instytucie dyrektor pionu Inzynierii
Samochodowej BASt Pan dr inz. Ekkehard
Bruehning. Federalny Instytut Badawczy
Transportu Drogowego (Bundesanstalt fiir
Strassenwesen — BASt www.bast.de) jest
instytutem naukowo-badawczym
podleglym organizacyjnie Federalnemu
Ministerstwu  Transportu, Budownictwa
1 Mieszkalnictwa (BMVBW) Niemiec.
Instytut BASt zostat utworzony w 1951
roku i za zadanie mial badania w obszarze
budowy drog. W 1965 roku zdecydowano
o rozszerzeniu dziatalno$ci na poprawe
sprawnosci
1 bezpieczenstwa transportu drogowego.
W 1970 roku parlament RFN ustanowit
BASt, jako centrum badan wypadkow
drogowych. Obecnie BASt ma ok. 400
pracownikow, w tym badawczych 75%
1 prowadzi:

o okoto 300 projektow badawczych
wlasnych rocznie (85% z budzetu
BMVBW);

o odpowiada za koordynacje ponad 300
projektow badawczych wykonywanych
przez zewngetrzne zespoty badawcze;

o przygotowuje ok. 600 ekspertyz
naukowych dla organu zatozycielskiego;

o wspotpracuje z ok. 550 krajowymi
1 migdzynarodowymi organizacjami.



W pierwszej fazie wizyty dr Bruehning
zaprezentowal podstawowe informacje na
temat BASt oraz aktualnie prowadzonych
w tym instytucie prac badawczych.
Z prezentacji wynika, iz ogélnym celem
dziatania tego Instytutu jest poprawa
sprawnos$ci, bezpieczenstwa i ochrony
srodowiska transportu drogowego. Obszar
dziatania pionu InZynierii Samochodowe;j
BASt obejmuje bezpieczenstwo czynne
(o$wietlenie, widocznos¢), emisje
szkodliwych sktadnikow spalin 1 zuzycie
energii, bezpieczenstwo bierne (w tym
biomechanike), zaleznosci dynamiczne
migdzy pojazdem a jezdnia oraz oceng
cech bezpieczenstwa pojazdowych
systemdw wspomagania kierowcy.

Nastgpnie dyrektor ds. techniki ITS mgr
inz. W. Przybylski przedstawit prezentacje
dotyczaca dzialalnosci ITS w obszarze
techniki pojazdowej. Zademonstrowano
takze laboratoria ITS, w tym CBM, ZOE,
COS i ZDO, gdzie omawiano mozliwos$ci
dwustronnej wspotpracy. W tej czgsci
wizyty brali udziat kierownicy zaktadow

technicznych  ITS  oraz  z  racji
wcezesniejszych  kontaktéow z  BASt
w  ramach  programu IRTAD -

przedstawiciel CBR. Po zwiedzaniu odbyta
si¢ dyskusja, w ktorej stwierdzono, ze
profile dzialania obydwu instytutow
w dziedzinie inzynierii samochodowej sa
zbiezne, dzigki czemu nalezy oczekiwac
istotnych korzysci ze wspotpracy. Moze
ona polega¢ na wzajemnym uzupelnianiu
1 wymianie informacji. Zostalo takze
uzgodnione podjgcie obopolnych dziatan
zmierzajacych do zawarcia w przysztosci
ramowego porozumienia o Wwspolpracy
miedzy ITS 1 BASt (dotychczasowa
wspotpraca sformalizowana w 1997 roku
ograniczata si¢ do ram programu
badawczego OECD zwanego IRTAD).
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Spotkanie komitetu organizacyjnego
konferencji i wystawy w Senacie RP

W dniu 3 kwietnia 2008 roku odbylo si¢
pierwsze spotkanie komitetu organi-
zacyjnego  dotyczace  zorganizowania
w grudniu br. w Senacie RP konferenc;ji
i wystawy pod hastem UWOLNIC
CHODNIKI. W sktad komitetu weszli
przedstawiciele organizacji zrzeszajacych
osoby niepelnosprawne, dyrektorzy ITS: dr
inz. Andrzej Wojciechowski 1 mgr inz.
Wojciech Przybylski oraz pracownicy

Centrum Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego. W siedzibie ITS goscili:
Polskie Stowarzyszenie Osob Niepetno-
sprawnych Niskiego Wazrostu,
Stowarzyszenie  Przyjaciol  Integracji,
Stowarzyszenie Pomocy Niepelno-

sprawnym Kierowcom SPiNKa, Polskie
Towarzystwo Stwardnienia Rozsianego,
Fundacja Aktywnej Rehabilitacji, Polski
Zwiazek Gluchych. Obecni byli takze
przedstawiciele Automobilklubu Polskiego
oraz firmy 3M Poland.

Podczas spotkania dyskutowano nad
tematami 1 forma przekazu informacji
dotyczacych  bezpiecznego 1  samo-
dzielnego poruszania si¢ 0sOb niepetno-
sprawnych. Zagadnienia te zostana przed-
stawione senatorom podczas grudniowe]
konferencji 1 wystawy.



Konferencja nt.: Oswietlenie
w transporcie - technika,
bezpieczenstwo, przepisy

Instytut Transportu Samochodowego
przy wspotudziale Zakladu Techniki
Swietlnej Politechniki Warszawskiej oraz
Polskiego Naukowo-Technicznego
Towarzystwa Eksploatacyjnego w dniu 11
kwietnia 2008 r. zorganizowal w Sali
Senatu Wyzszej Szkoty Przedsigbiorczosci
1 Zarzadzania im. Leona Kozminskiego
w Warszawie konferencj¢ nt.: O$wietlenie
w transporcie - technika, bezpieczenstwo,
przepisy. Patronat nad konferencja objgli:
Ministerstwo  Infrastruktury, = Komitet
Transportu PAN, magazyn SuperWarsztat,
tygodnik  Motoexpress oraz  portale
motofakty.pl i motogratka.

o

Celem konferencji byla wymiana

doswiadczen 1 upowszechnienie wiedzy
z dziedziny techniki $§wietlnej stosowanej
w transporcie a dotyczacej: oswietlenia
pojazdow, o$wietlenia jezdni i przejs¢ dla
pieszych, oznakowania pionowego
1 poziomego drog, drogowej sygnalizacji
swietlnej. Konferencja byta adresowana do
jednostek naukowo-badawczych, organow
kontroli oraz producentow i dystrybutorow
urzadzen o$wietleniowych.
Z tej okazji ukazat si¢ jubileuszowy —
setny numer Zeszytow Naukowych ITS,
zawierajacy artykuty zwiazane z tematyka
konferencji.
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Swiatowy Dzien BRD - II Niedziela
Modlitwa za Kierowcow

W dniu 16 kwietnia 2008 roku odbyta
si¢ konferencja prasowa inaugurujaca
Swiatowy Dzien BRD - II Niedziela
Modlitwa za Kierowcow. Organizatorem
inicjatywy jest Krajowe Duszpasterstwo
KierowcoOw wspolnie z Ministerstwem
Infrastruktury (Krajowa Rada
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego) oraz
Instytutem Transportu Samochodowego.

»Kazdego roku na wiosng slyszymy
o tym, jak wielu ludzi ginie w wypadkach
na naszych polskich drogach. Ludzie
wierzacy nie moga by¢ obojgtni na ten
wielki narodowy problem. Aby to zmienic,
zwroémy si¢ do naszych kierowcow,
pieszych 1 rowerzystow ze wspdlnym
apelem 1 otoczmy ich modlitwa” - apeluje
Krajowy Duszpasterz Kierowcow ks.
Marian Midura.

W dniu 20 kwietnia 2008 roku we

wszystkich parafiach w catej Polsce
zostanie zaprezentowany plakat oraz
odczytany wspolny list informujacy

o stanie BRD, jak réwniez apelujacy
o zachowanie rozwagi 1 poszanowanie
przepisow ustawy o ruchu drogowym.

W konferencji uczestniczyli:

o ks. dr Marian Midura - Krajowy
Duszpasterz Kierowcow ,,Ratujmy nasza
mtodziez!”

o nadkom. Leszek Jankowski - Komenda
Gtéwna Policji ,,Statystyki i dziatania
Policji”



o dyr. Andrzej Grzegorczyk -
Ministerstwo Infrastruktury - Krajowa
Rada Bezpieczenstwa Ruchu

Drogowego ,Jakie sa akcje i plany
dziatan”

o Andrzej Kalitowicz - Prezes Fundacja
,Kierowca Bezpieczny”: ,,Jak trafia¢ do
mtodych i zachgca¢ do BRD”

o insp. Wojciech Pasieczny - WRD KSP
,Jak gina mtodzi na drogach”

o dr inz. Andrzej Wojciechowski -

Instytutu Transportu

»Centrum Edukacji

Dyrektor
Samochodowego
BRD”

...dostosuj predkost
do warunkw na drodze...

Podczas konferencji prasowej dr inz.
Andrzej Wojciechowski Dyrektor ITS,
zaprezentowal projekt powotania Centrum
Edukacji Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, nowoczesnej placowki
taczacej najnowsze osiagnigcia nauki
z praktyka edukacyjna. Planowana
inwestycja zostanie zlokalizowana na
terenie Goledzinowa (obecny wiasciciel
Gmina Praga Phn. oraz Przemystowy
Instytut Motoryzacji).
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Warto wspomnie¢, iz dwadziescia pigc
milionéw ludzi zgingto dotychczas na
swiecie w wypadkach drogowych - szacuje
Swiatowa Organizacja Zdrowia (WHO).
Dane te obejmuja okres od 1896 r., kiedy
pierwszy taki wypadek z ofiara $miertelna
zanotowano w Londynie. Dzi$ na drogach
wszystkich kontynentow ginie rocznie ok.
1,2 mln oséb, co 30 sekund jeden
cztowiek. Ok. 40% wszystkich zabitych to
dzieci 1 mtodziez. Mgzczyzni stanowia ok.
75 proc. ofiar $miertelnych wsrod oséb
ponizej 25 roku zycia, osoby w wieku od
15 do 44 lat - ponad potowe. Wypadki
komunikacyjne staja si¢ z wolna choroba
naszej cywilizacji, jedna z gléwnych
przyczyn przedwczesnych zgonoéw ludzi.
Prognozy ekspertow sa jeszcze bardziej
niepokojace: w 2020 r. liczba $miertelnych
ofiar ruchu drogowego moze przekroczy¢
nawet 2 mln os6b a wypadki drogowe
przesuna¢ si¢ na trzecia pozycje wsrod
najwigkszych zagrozen zdrowia i zycia, tuz
po chorobach serca i nerwicach.

Instytut Transportu Samochodowego
a w szczeg6lnosci Centrum BRD realizuje
szereg dzialan zmierzajacych do poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego m.in.
organizujac i wspotorganizujac kampanie
spoteczne oraz prowadzac prace naukowo-
badawcze.

NAWET TYLE MIE WYSTARCZY,
ZEBY ZAPEACIC ZA ZYCIE INNYCH.



Inwestycja w bezpieczenstwo wszystkim

si¢ oplaca
W dniu 15 kwietnia 2008 roku
w  gmachu  Biblioteki =~ Narodowej
w Warszawie odbyla si¢ konferencja
,Reedukacja kierowcéw - metodyka,
kadry, skuteczno$¢”, podsumowujaca

program ,Inwestycja w bezpieczenstwo”
organizowany przez Instytut Transportu
Samochodowego 1  Krajowa Radg
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Celem
programu bylo podniesienie kwalifikacji
0sOb prowadzacych zajecia z kierowcami,
ktérzy zgromadzili powyzej 21 punktow
karnych. Wsérod zaproszonych gosci byli
przedstawiciele Wojewodzkich Osrodkow
Ruchu Drogowego =z catej Polski,
zajmujacy si¢ na co dzien tym
zagadnieniem.

W stowie wstgpnym dyrektor ITS dr
inz. Andrzej Wojciechowski zwrocit
uwageg, ze reedukacja kierowcOw ma
ogromne znaczenie, poniewaz kazdy z nas
moze sta¢ si¢ ofiara wypadku - jako
kierowca czy inny uczestnik ruchu
drogowego.

W imieniu  ministra
Rabciaka przekazano
podzickowanie za trud,
w reedukacjg kierowcow.

Zbigniewa
uczestnikom
jaki

wlozyli

Reedukacja kierowcéw —

metodyka, kadry, skutecznosé

Konferencja sumujaca
Warszawa, 15 kwietnia 2008

Prezentacje multimedialne wraz

z referatami przedstawili:

o Maciej  Wronski, ekspert prawa
drogowego »dystem punktowy -
wnioski 1 postulaty zmian obowia-
zujacego prawa”
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o dr Adam Tarnowski, Uniwersytet
Warszawski ,Procedury rozwia-
zywania probleméw decyzyjnych jako

konieczny element zaje¢  psycho-
korekcyjnych”
o Tadeusz Wiestaw Bratos,

Stowarzyszenie Psychologéw Transpo-
rtu w Polsce — ,,Psychologiczny portret
uczestnika zajel redukujacych
6 puntkow karnych”

o dr Jadwiga Bak, Dorota Bak-Gajda,
Instytut Transportu Samochodowego —
,»Wykroczenia w ruchu drogowym -
szkolenia profilaktyczne kierowcow
,punktowcow”

Mt. insp. Mariusz Wasiak z Komendy
Gtownej Policji zauwazyl, ze nalezy
usprawni¢ ~ procedur¢  wprowadzania
danych o kierowcach ukaranych punktami
karnymi, co przyspieszy ich pdzniejsza
reedukacje.

Calo$¢ warsztatow omowil Ryszard
Krawczyk, za§ wyniki z  prze-
prowadzonych wsrdd uczestnikow zajeé
ankiet stazowych przedstawitla Zuzanna
Wisniewska.

Na zakonczenie wszyscy uczestnicy
otrzymali z rak dr Jadwigi Bak i Andrzeja
Grzegorczyka certyfikaty z ukonczonego
szkolenia.

II Europejska Konferencja Transport
Research Arena 2008

W dniach 21-24 kwietnia 2008 roku
w Ljubljanie odbyla si¢ II Europejska
Konferencja Transport Research Arena
2008 pod auspicjami  Ministerstwa
Transportu Republiki Stowenii.
Konferencja zostala zorganizowana przez
Europejska Konferencje Dyrektorow Drog
(CEDR), Europejska Platforme
Technologiczna Transportu Drogowego
(ERTRAC), Komisje FEuropejska oraz
lokalne instytucje.

Hasto tegorocznej konferencji ,,Greener,
Safer and Smarter Road Transport for
Europe" w bezposredni sposob definiowato
obecnie najbardziej krytyczne zagadnienia



dotyczace transportu. Konferencja
podzielona zostata na nastgpujace bloki
tematyczne:

1. Transport i zmiany klimatyczne,
2. Transport miejski i transport towarow,
3. Bezpieczenstwo ruchu drogowego.

Program konferencji podzielony byl na
sesje plenarne, strategiczne, tematyczne
i posterowe. Uczestnikami TRA 2008 byli

pracownicy instytutow naukowych,
przedstawiciele  przemystu  samocho-
dowego, przedstawiciele Komisji

Europejskiej 1 organizacji transportowych.
Konferencji towarzyszyta wystawa na
temat 7. Programu Ramowego UE a takze
innych planéw 1 inicjatyw zwiazanych
z badaniami w transporcie. W konferencji
uczestniczyt pracownik Centrum
Bezpieczenstwa ~ Ruchu  Drogowego
Instytutu Transportu Samochodowego.

Seminarium Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego ,,GAMBIT”

W dniach 22-25 kwietnia 2008 roku
odbylo si¢ kolejne organizowane przez
Politechnik¢ Gdanska Migdzynarodowe
Seminarium  Bezpieczenstwa  Ruchu
Drogowego ,,GAMBIT". Pierwsze
Seminarium GAMBIT odbylo si¢ 12 lat
temu 1 od tamtego czasu jest organizowane
cyklicznie, co dwa lata. Jego celem jest
ocena dziatan prowadzonych w Polsce
z zakresu BRD na tle najnowszych
osiagni¢cé krajow stosujacych
zaawansowane metody dziatan
prewencyjnych. Seminarium stuzy
rozpowszechnianiu ~ wiedzy, wymianie
doswiadczen 1 wynikoéw badan naukowych.

Politechnika Gdarnska, 22 - 25 kwietnia 2008
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Pierwszego dnia odbyla
inauguracyjna a nastgpnie  plenarna,
podczas  ktorej  swoje  osiagnigcia
w dziedzinie poprawy bezpieczenstwa
w ruchu drogowym zaprezentowali
specjalisci  z zagranicy (R. Allsop,
University College, Londyn; F. Cardimen,
Stowarzyszenie Poprawy Bezpieczenstwa
Ruchu, Stany Zjednoczone; N. Muhlrad,
Instytut Badan Bezpieczenstwa Transportu
INRETS, Francja; A. Briggs, Europejska
Policja Drogowa TISPOL; M. Vis, Instytut
Badan Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
SWOV, Holandia).

Podczas tej sesji przedstawiono referaty
zwiazane z realizacja projektu ZEUS
,Zintegrowany System Bezpieczenstwa
Transportu”

Drugi dzien pos$wigcono idei polaczenia
seminarium naukowego z konferencja
techniczna Generalnej Dyrekcji  Drog
Krajowych 1 Autostrad.

Dzien trzeci przeznaczono na robocze sesje
dotyczace zagadnien edukacji, prewencji
i promocji  bezpieczenstwa  ruchu
drogowego oraz podsumowanie semina-
rium.

Seminarium podzielono na nastgpujace
sesje tematyczne:

si¢ sesja

o Zintegrowany System Bezpieczenstwa
Transportu ZEUS,

o Projekt EURORAP,

o Dziatania Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i Autostrad,

o Rozwiazania inzynierskie,

o Spoteczne i ekonomiczne koszty
wypadkow drogowych,

o Ratownictwo 1 nadzér nad ruchem
drogowym,

o Edukacja i prewencja.

Instytut Transportu Samochodowego
reprezentowat Dyrektor dr inz. Andrzej
Wojciechowski,  ktory  przewodniczyt
obradom sesji - Edukacja i prewencja.
Referaty podczas wyzej wymienionej sesji
wyglosity  Maria  Dabrowska-Loranc,
Aneta Wnuk - Efektywno§¢ kampanii
bezpieczenstwa ruchu drogowego - Klub
pancernika klika w fotelikach oraz Ilona
Buttler - Kontrola narkotykéw w ruchu



drogowym - dos$wiadczenia z realizacji

programu DRUID w Polsce.
Patronat nad  Migdzynarodowym
Seminarium  Bezpieczenstwa  Ruchu
Drogowego ,, GAMBIT” 2008 objat
Minister Infrastruktury. Organizatorem
seminarium byla Katedra Inzynierii
Drogowej Politechniki Gdanskiej oraz
Fundacja Rozwoju Inzynierii Ladowej

w Gdansku.

Seminarium ,,Bezpieczni na drodze
w kazdym wieku”

W dniu 23 kwietnia 2008 roku
w Mazowieckim Centrum Kultury 1 Sztuki
przy ul. Elektoralnej 12 w Warszawie
odbylo si¢ seminarium ,Bezpieczni na
drodze w kazdym wieku". Seminarium
bylo wspdélnym przedsigwzigciem Centrum
Bezpieczenstwa ~ Ruchu  Drogowego
Instytutu  Transportu  Samochodowego
1 Wydzialu Ruchu Drogowego Komendy
Stotecznej  Policji, adresowane do
starszych mieszkancow Warszawy, ktorzy
bardzo licznie w nim uczestniczyli. Celem
seminarium bylo zwrdcenie uwagi na

problemy 1 potrzeby o0s6b starszych
w ruchu drogowym.
Podczas  seminarium  wygloszono

nastgpujace referaty:

o Bezpieczni na drodze w kazdym wieku -
podkom. Robert Jedrzejewski WRD
KSP,

o Osoby starsze w ruchu drogowym -

bezpieczenstwo, mobilno$¢, niezalez-
no$¢? - Ida Les$nikowska-Matusiak,
CBRITS,
o Problemy wieku podesztego,

a bezpieczenstwo na drodze - Maja
Gojarska, Wydziat Lekarski
Warszawskiego Uniwersytetu
Medycznego.

Podczas seminarium odbyl si¢ rowniez
koncert Orkiestry Reprezentacyjnej
Komendy Stotecznej Policji 1 konkurs
o tematyce bezpieczenstwa  ruchu
drogowego. Wszyscy uczestnicy
seminarium otrzymali upominki oraz
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zostali  zaproszeni na  poczgstunek
ufundowane przez Dyrektora Instytutu
Transportu Samochodowego.
Duze zainteresowanie tematyka
seminarium 1 aktywny w nim udziat
zaproszonych 0s6b dowodzi potrzeby

czgstszego organizowania tego rodzaju
spotkan ze starszymi uczestnikami ruchu
drogowego.

V Konferencja Naukowo-Techniczna
LOGITRANS

W dniach 23-25 kwietnia 2008 r.
w Szczyrku odbyta si¢ V Konferencja
Naukowo-Techniczna LOGITRANS,
w ktorej uczestniczyli pracownicy naukowi
Instytutu. Ze wzgledu na szeroki zakres
tematyczny 1 duza liczbe wystapien obrady
toczyly si¢ rownolegle w 4 sekcjach:

1. Budowa, eksploatacja i
srodkow transportu

2. Bezpieczenstwo w transporcie

3. Logistyka

4. Efektywnos¢ systemow transportowych

diagnostyka

e
chnika Radomska  Wydsiat Tranggiortu

LOGI ey



Pracownicy Instytutu wygtlosili trzy
referaty (w sekcjach pierwszej 1 drugiej),
ktére cieszyly si¢ duzym zainteresowaniem
stuchaczy. Ograniczony czas nie pozwolit
jednak na dluzsza dyskusje dotyczaca
omawianych w referatach zagadnien. Na
wiele pytan autorzy udzielali wyjasnien
w kuluarach. Materialy z konferenc;i
zostaly opublikowane w formie ptyt CD
w czasopi$mie ,,Logistyka”

VIII edycja konkursu ,,Bezpieczenstwo
dla wszystkich”

W dniu 25 kwietnia 2008 roku miat
miejsce finat VIII edycji konkursu Renault
Polska ,,Bezpieczenstwo dla wszystkich".
W tym roku tematem przewodnim i hastem
konkursu byto ,,Bezpieczenstwo na drodze
to wspolna korzys¢”

Instytut Transportu Samochodowego od

poczatku  wspiera  projekt  Renault.
Przedstawicielka Instytutu Ida
Lesniowska-Matusiak  jest  tradycyjnie

przewodniczaca jury konkursu.

nasz uspdlny cel

Seminarium Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego ,,GAMBIT”

W dniu 29 kwietnia 2008 roku
w Ratuszu Miasta w Gdansku odbyla si¢
Gala Bezpieczenstwa organizowana przez
Gdanskie Centrum Profilaktyki Uzaleznien
od Alkoholu. Gala poswigcona byta
zagadnieniom  bezpieczenstwa  ruchu
drogowego.
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Podczas
wygtosili:

sesji  wyktadowej referaty

o Michat Kopacki z Instytutu Transportu
Samochodowego ,,Dziatania promujace
trzezwo$¢ za kierownica podejmowane
w innych krajach”

o Beata Basinska - psycholog z Wydziatu
Zarzadzania 1 Ekonomii Politechniki

Gdanskiej ,,Psychologiczne uwarun-
kowania podejmowanych zachowan
ryzykownych”

o Livia Nowak z Kliniki Toksykologii
AMG ,Interakcja lekow z alkoholem
i ich wptyw na sprawno$¢ kierowania
pojazdami”,

o podinsp. Janusz  Staniszewski -

naczelnik Wydziatu Ruchu Drogowego

KWP w Gdansku ,,Alkohol i inne srodki

psychoaktywne jako

wypadkow drogowych”.

przyczyny

f
¥ @
Instytut mensssina

Transpol
Samochodowego
3 Gopitohata. 0 _ 02101 Warsza

J 7..{ ;

e, it S RQIETES

Gala zakonczona zostala wrgczeniem
podzickowan dla partnerow kampanii
,,Kieruj bez procentow”



0 Instytucie Transportu Samochodoweyo w mass mediach

W marcu i w kwietniu 2008 r. o ITS miedzy innymi pisano w prasie:

Polskie Drogi z dn. 01.03.2008r. ,,Migedzynarodowe Seminarium Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego GAMBIT 2008. Badania bezpieczenstwa Transportu — czas na
integracje” aut. Ryszard Krystek;

Super Warsztat z dn. 01.03.2008r. ,,OSwietlenie w transporcie. Technika,
Bezpiecznstwo, Przepisy”;

Super Warsztat z dn. 01.03.2008r. ,,Paliwo gazowe — nowe wyzwania”,;
Cigzaréwki z dn. 01.03.2008r. ,,L.amacz ciemnoS$ci”;
Gazeta Bankowa z dn. 10.03.2008r. ,,Auto w firmie” aut. Jarostaw Giemza;

Gazeta Krakowska z dn. 04.03.2008r. ,,Zeby biskupom podroézowalo si¢ lepiej” aut.
Magdalena Hodak;

Kurier Lubelski z dn. 12.03.2008r. ,,Konferencja Transport 2008r.”;

Gazeta Prawna z dn. 17.03.2008r. ,,Sprowadzenie nowego samochodu ze Standéw
Zjednoczonych bedzie drozsze” aut. Lukasz Kuligowski;

Miasto. Nowy Dziennik Koszalinski z dn. 17.03.2008r. ,,Drogéwka robi test
europejski”;

Extra Narew z dn. 18.03.2008r. ,,Aby bezpiecznie dojechaé” aut. ek;
Przeglad Powiatowy z dn. 20.03.2008r. ,,Uderzenie kontrolowane” aut. jb;

Gazeta Finansowa z dn. 28.03.2008r. ,,Kobiety tez sa Kkierowcami” aut. Anna
Wisniewska;

Polska Magazyn Rodzinny z dn. 29.03.2008r. ,,Czy juz czas na prawo jazdy?”;
Auto Swiat z dn. 31.03.2008r. ,,Czy $wiecimy bez sensu” aut. Adam Wtodarz;
Kurier Lubelski z dn. 02.04.2008r. ,,Lublinianie nie pojada do Disneylandu” aut. kn;

Gazeta Wyborcza Trojmiasto z dn. 03.04.2008r. ,,Nielegalna atrakcja turystyczna”
aut. Krzysztof Katka;
Polski Traker z dn. 01.04.2008r. ,,Praktycznie o przepisach” aut. Lukasz Grab;

Przeglad Techniczny z dn. 06.04.2008r. ,,Rewolucji nie bedzie” aut. Wojciech Mocko;

Spedycja Transport Logistyka z dn. 01.04.2008r.. ,,Jak zapewni¢ bezpieczenstwo
transportu drogowego nie zmniejszajac konkurencyjnosci”;

Super Warsztat z dn. 01.04.2008r. ,,Ocena wybranych bledéw systemowych
i przypadkowych oznakowania drég w Polsce” aut. Krzysztof Olejnik;

Super Warsztat z dn. 01.04.2008r. ,,Wplyw zabrudzenia na parametry fotometryczne
Swiatel mijania pojazdéw” aut. Piotr Kazmierczak i Maciej Lukasik;
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