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Monika Ucinska
SENIOR - PELNOPRAWNY UZYTKOWNIK DROGI

W literaturze dotyczacej zagadnien zwiazanych z bezpieczenstwem ruchu drogowego
wiele uwagi poswigca si¢ edukacji komunikacyjnej mlodziezy, kierowcom mtodym wiekiem
(18-24 lata), a nie przywiazuje si¢ dostatecznej wagi do kwestii zwiazanych ze starszymi
uczestnikami ruchu drogowego.

Prognozy demograficzne wskazuja, ze rowniez w Polsce udzial osob starszych w ruchu
drogowym zaréwno kierujacych, jak i pieszych bedzie coraz wigkszy. Juz obecnie osoby po
60 roku zycia stanowia w Polsce 17 procent populacji. Dzisiejsi 30, 40, 50-latkowie, ktorzy
obecnie nie wyobrazaja sobie zycia bez samochodu, zapewne i za kilkanascie/kilkadziesiat lat
nie zrezygnuja z komfortu jazdy wtasnym pojazdem.

Badania Swiatowej Organizacji Zdrowia WHO (Kubiak, 2005) potwierdzaja, iz ,,staro$¢”
na drodze bywa mniej niebezpieczna niz ,,mlodo$¢”. Zaawansowana staro$¢ jest
niebezpieczna, jednakze udzial mtodych kierowcow w wypadkach drogowych jest duzo
wigkszy niz kierowcoéw dojrzatych. Odwotujac si¢ do badan amerykanskich i1 europejskich
najbezpieczniejszymi kierowcami sa osoby pomigdzy 35 a 69 rokiem zycia. Kierowcy w tym
wieku sa dojrzalsi, charakteryzuja si¢ wigkszym doswiadczeniem, emocjonalnym
zrownowazeniem 1 zwykle posiadaja wiedz¢ o wiasnych ograniczeniach. Mimo, iz maja
wolniejszy czas reakcji, czasem gorzej oceniaja zmieniajaca si¢ sytuacj¢ drogowa, niekiedy
przeceniaja swoje umiej¢tnosci i mozliwos$ci 1 nie zawsze na biezaco interesuja si¢ zmianami
przepisow drogowych, to sa na og6ét ostroznymi kierowcami 1 powoduja najmniej wypadkow
wsrod osob pelnoletnich.

Senior za kierownica to zazwyczaj cztowiek, ktory przejechal wiele tysiecy kilometrow,

w réznych warunkach, dobrze radzi sobie z wyzwaniami, jest bardziej odpowiedzialny,
zapomina o brawurze, gdyz uznaje, iz na drodze nie musi nic nikomu udowadniaé. Jest to na
ogot kierowca, ktory pogarszajaca si¢ sprawnos¢ rekompensuje doswiadczeniem.
Niestety, nie kazdy starszy cztowiek jest swiadomy negatywnych zmian, jakie nastgpuja
w jego organizmie oraz skali mozliwej rekompensaty nabytym doswiadczeniem. Niektorym
osobom trudno si¢ przyzna¢ do stabos$ci 1 przeceniajac swoje umiejgtnosci nie chca korzystac
z rozwiazan kompensacyjnych.

Jak wynika z badan (Reza, 2002) wraz z wiekiem czlowieka wigkszo$¢ funkcji
psychicznych ulega upos$ledzeniu. Zmniejsza si¢ wrazliwos¢ ukladu nerwowego 1 zwigksza
jego bezwladnos¢. Ponadto obniza si¢ sprawnos$¢ zmystow, zwlaszcza wzroku i stuchu.
Zmniejsza si¢ ostro$¢ i zakres pola widzenia, zdolno$¢ akomodacji, pogarsza si¢ widzenie
glebi, a takze zdolno$¢ rozrozniania barw. Zatem z wiekiem dochodzi u cztowieka do
pogorszenia psychofizjologicznych funkcji organizmu. Zmiany tych funkcji zachodza ze
szczegolna intensywnoscia po 40 roku zycia. Zmniejsza si¢ wowczas zdolnos¢ widzenia
o zmroku 1 wydluza si¢ czas adaptacji oczu. U kierowcow w wieku 40-50 lat wystepuja mnie;j
lub bardziej wyrazne zmiany w systemie nerwowym przejawiajace si¢ obnizona zdolnoscia
reagowania na bodzce zewngtrzne. Z badan wynika tez, ze najwigksze zmiany czasu reakcji
wystepuja w wieku 50-60 lat oraz po 65 roku zycia. Osoby w podeszitym wieku (po 75 roku
zycia) charakteryzuja si¢ nawet dwukrotnie dtuzszym czasem reakcji w stosunku do ludzi
mtodych.

Najwigkszym zakloceniom podlega system pamigci krotkotrwatej. Zmniejszaja sig
mozliwo$ci  bezposredniego przypominania. Osoby starsze sa mniej efektywne
w poszukiwaniu nowych, skutecznych sposobdéw przyswajania i zapamig¢tywania informacji.
Obok ludzi w podesztym wieku, zachowujacym do konca zycia doskonata pamigé
1 sprawno$¢ intelektualna, funkcjonuja réwniez i tacy, ktérych pamigc jest w mniejszym lub



wigkszym stopniu uposledzona. Na ogdét u ludzi starszych zaburzona jest pamigé
bezposrednia: coraz trudniej zapamigta¢ im rzeczy nowe, czyli wytwarza¢ nowe S$lady
pamigciowe. W znacznie mniejszym stopniu maja zaburzona pamig¢ dtugotrwata: pamigtaja
to, co zapamigtali kiedy$S. Naukowcy przypuszczaja, ze ma to zwiazek z mechanizmem
zapominania, ktory ma charakter obrony psychicznej, przed nadmiernym obciazeniem liczba
bodzcéw (Helmuth, 2002).

Stwierdzono rowniez niekorzystny wptyw starzenia si¢ na proces uwagi (Kielar-Turska,

2002). Obniza si¢ zdolno$¢ do syntetyzowania informacji o obiekcie. Pogarsza sig
koncentracja uwagi. Osoby starsze szybciej si¢ mgcza 1 zaczynaja popetnia¢ bledy w toku
wykonywania zadania.
Po przekroczeniu 60 roku zycia moze dojs¢ do pogorszenia funkcjonowania intelektualnego.
Wraz z wiekiem obniza si¢ inteligencja ptynna, zwigzana z wrodzonymi kompetencjami
intelektualnymi, natomiast inteligencja skrystalizowana, oznaczajaca kompetencje nabyte
w toku edukacji, wykazuje tendencj¢ do wzrostu lub utrzymywania si¢ na statym poziomie
w calym okresie zycia dorostego (Reza, 2002).

Czynnosciowa wydolno$¢ czlowieka w funkcji jego wieku mozna scharakteryzowac
nastepujaco (Ilmarinen, 1999):

e Zmiany zwiazane wylacznie z procesem starzenia si¢ sa czgsto trudne do identyfikacji;
rodzaj pracy i styl Zycia moga zmiany te przyspieszac¢ lub opdzniac.

e Kondycja fizyczna, sprawnos¢ narzadow zmystu (stuch, wzrok, réwnowaga) oraz
zdolnosci psychofizyczne obnizaja si¢ wraz z wiekiem. Zmiany te nie przebiegaja liniowo,
rozpoczynaja si¢ w réznych okresach u mezczyzn i kobiet, 1 dalej trwaja rowniez w rd6znych
dla obu plci cyklach.

e Zmiany w fizycznej wydolnosci cztowieka oraz starzenie si¢ narzadow zmyslow nie
przebiegaja rownolegle w zakresie wszystkich cech. Badania wykazuja, ze najwyzsze
mozliwo$ci w zakresie inteligencji 1 funkcji poznawczych (mierzonych np. ,,Skala
Wechslera”) wykazuja ludzie w wieku 24-30 lat, po czym wskaznik ten stopniowo spada,
ale nie ma wigkszej réznicy w tym spadku migdzy okresami zycia 62—72 lata 1 74—86 lat.

Badania (Helmuth, 2002) naukowcéw z Uniwersytetu w Michigan wskazuja, ze u ludzi
wystgpuje wiele rodzajéw umiejgtnosci, ktore utrzymuja si¢ na stalym poziomie, pomimo
uplywu lat. Niejednokrotnie poziom szeregu umiejgtnosci nawet wzrasta mimo starzenia sig.
Jako przyktad podaje ,,Test stownictwa”, w ktorym uzyskano poprawe wynikow wraz ze
wzrostem wieku badanych osob. Z wiekiem ludzie gorzej radza sobie z orientacja
przestrzenna, pamigcia oraz testami, w ktorych trzeba rozwiazywac¢ okreslone problemy, ale
ich stownictwo wzbogaca sig.

W 2006 roku, w Polsce najwyzszy wskaznik liczby ofiar $miertelnych wypadkow
drogowych na 1 milion populacji odnotowano w przedziale wiekowym 18-24 lata (Wypadki
drogowe w Polsce w 2006 roku, 2007). Drugi co do wielko$ci wskaznik osob, ktore poniosty
smier¢ w wypadkach drogowych dotyczy osoéb po 60 tym roku zycia 1 wynosi 191, 36 na
1 milion populacji (Wypadki drogowe w Polsce w 2006 roku, 2007). W 2006 roku wsrod
ofiar wypadkow drogowych, osoby powyzej 60 roku zycia stanowily prawie 15% (1268 0s6b
zabitych i1 8376 rannych).

Z wypadkowoscia bardziej zwiazane jest doswiadczenie kierowcoéw niz z ich wiek
(Luczak, 2003) oraz sktonno$¢ do ryzyka (Naatanen, Sumala, 1985). To mtodzi kierowcy,
stanowia grupe¢ najwigkszego ryzyka w ruchu drogowym. Mimo, iz pod wzgledem
podstawowych predyspozycji do wykonywania zadan percepcyjno-motorycznych sa w wieku
optymalnym dla uzyskiwania dobrych wynikow w tego typu zadaniach, uczestnicza
w znacznie wigkszej liczby wypadkow, nizby to wynikalo z ich udzialu w populacji
kierowcow.



Tabela 1
Sprawcy wypadkow — kierujacy wedlug grup wiekowych

Grupy wieku | Wypadki Zabici | Ranni Populacja
18-24 8 692 993 12 769 4 472 571
25-39 12 360 1290 16 943 8312 609
40-59 9569 934 12 580 10 959 887
60 i wigcej 2914 334 3483 6626 116

Zrédto: Wypadki drogowe w Polsce w 2006 roku, 2007

Wigkszo$¢ wypadkoéw drogowych spowodowali kierujacy pojazdami. Byli sprawcami
37 129 wypadkéow. Z tego kierujacy po 60 roku zycia spowodowali 2 914 wypadkow. Zgingto
w nich 334 osoby a 3 483 zostaly ranne. Trzy procent (1401) wypadkow powstato z winy
pieszych po 60 roku zycia. Osoby starsze (po 60 roku zycia) — piesi byli sprawcami 20%
wypadkow powstatych z winy pieszych (www.policja.pl).

Nalezy wspomniec¢, iz starsi uczestnicy ruchu drogowego to grupa niejednorodna. Wsrod
nich sa takze osoby czynne zawodowo, u ktorych nie zauwaza si¢ szczegdlnego nasilenia
objawow zwiazanych ze staro$cia.

Osoby starsze, podobnie jak ludzie mtodzi czy w $rednim wieku, chca prowadzi¢
samodzielne 1 niezalezne zycie. Chca pozosta¢ aktywnymi tak dlugo jak to mozliwe.
Europejska polityka dotyczaca oséb starszych ma na celu podtrzymanie ich mobilnosci jako
waznego elementu integracji spoteczne;.

Wychodzac z tego zalozenia powstal projekt naukowo-badawczy o nazwie SIZE pt.
»Jako§¢ zycia seniorOw w zaleznosci od warunkow mobilnosci” (,,Life quality of senior
citizens in relation to mobility conditions”). Byl on czgscia 5 Programu Ramowego Unii
Europejskiej. Tematyka badawcza tego projektu obejmowata m.in. takie zagadnienia jak:
Starzejace si¢ spoteczenstwo Europy i jego ograniczenia, Zmaganie si¢ z ograniczeniami
starszego wieku (Zakowska, Kubiak, 2004).

Celem tego migdzynarodowego projektu, prowadzonego w latach 2003-2005 byta poprawa
warunkéw mobilnosci osdb starszych oraz zapewnienie im wigkszego bezpieczenstwa
w ruchu drogowym. Badania byly rownolegle prowadzone w 8 krajach Europy — Austrii,
Czechach, Niemczech, Irlandii, Wtoszech, Polsce, Hiszpanii, Szwecji. Jego koordynatorem
byt Fatum OHG 1 Uniwersytet Wiedenski. Polske reprezentowala Politechnika Krakowska.

Badaniami objgto ekspertow, ktdrzy maja wptyw na ksztaltowanie warunkow drogowych
oraz osoby starsze — uzytkownikoéw ruchu drogowego. Badana populacje stanowito 60%
kobiet 1 40% mezczyzn. Struktura wiekowa badanej populacji przedstawiata si¢ nastgpujaco:
52% mialo 65-74 lata, 41% miato 75-84 lata, 7% liczylo ponad 85 lat.

Autorzy projektu dzigki badaniom chcieli uzyska¢ odpowiedzi na nastgpujace pytania: jak
seniorzy radza sobie z sytuacja dotyczaca ich mobilnosci, jakie czynniki poprawiaja a jakie
ograniczaja mobilnos$¢ seniorow, jakie srodki sa niezbedne do polepszenia obecnej sytuacji,
oraz jakie czynniki ograniczaja wprowadzenie proponowanych ulepszen.

Osoby starsze poruszaja si¢ przede wszystkim pieszo. Drugim najczgstszym sposobem
poruszania si¢ 0sob wiekowych jest jazda samochodem. Rezultaty badan projektu przyniosty
m.in. informacj¢ nt. czgstotliwosci prowadzenia pojazdu przez osoby starsze w rdéznych
krajach Europy.



Tabela 2
Czestotliwos¢ prowadzenia pojazdu przez starszych kierowcow

Panstwo Nigdy Prawie nigdy Stosunkowo Bardzo
czgsto czesto
Austria 32,6% 26,1% 21,7% 19,6%
Czechy 80,9% 6,7% 3,4% 9,0%
Niemcy 17,5% 25,4% 42,9% 14,3%
Irlandia 59,2% 2,1% 16,3% 22,4%
Witochy 9,1% 47,7% 25,0% 18,2%
Polska 72,3% 12,3% 9,2% 6,2%
Hiszpania 60,5% 9,2% 21,1% 9,2%
Szwecja 18,8% 0% 16,7% 64,6%
Ogolnie 48,8% 14,7% 18,5% 18,0%

Zrédio: Monterde i Bort H., Risser R. (2007)

Dane te wskazuja, ze 1/3 kierowcow starszych wiekiem prowadzi pojazd regularnie
(36,5%). W trakcie jazdy osoby starsze napotykaja wiele barier, utrudniajacych im swobodne
uczestniczenie w ruchu drogowym. Wyniki badan projektu pokazaty, ze sa to m.in.:
ograniczenia subiektywne zwiazane z narzadami zmystow tj. wzroku, stuchu, jak réwniez
ograniczenia obiektywne tkwiace w infrastrukturze, nie dostosowana do ograniczen ludzi
starszych sygnalizacja S$wietlna (zbyt krotkie fazy zielonego $wiatta), niedostosowanie
pojazdow dla osob starszych, niewystarczajaca liczba znakéw drogowych oraz w mentalnosci
1 kulturze wspdtuczestnikow ruchu: negatywne nastawienie spoteczenstwa do ludzi starszych
(ignorancja, brak szacunku), nieuprzejmos$¢ innych kierowcodw (arogancja, brak kultury,
szybki 1 agresywny sposob prowadzenia pojazdu, brak odpowiedzialnosci) (Monterde 1 Bort,
Risser, 2007).

Osobna kategoria, zajmujaca wazne miejsce w badaniach jest bariera natury
psychologicznej — strach. Ludzie starsi obawiaja si¢ m.in.: zmian, dotyczacych warunkow
drogowych, wprowadzania nowych technologii, konsekwencji probleméw zdrowotnych,
braku wsparcia ze strony innych, uprzedzen innych kierowcdw, sposobu traktowania przez
innych kierowcow, ostabienia refleksu (Monterde 1 Bort, Risser, 2007).

Badania wskazuja, iz jedna z podstawowych strategii radzenia sobie z niekorzystnymi
warunkami ruchu drogowego przez osoby starsze jest wycofanie si¢ z czynnego zycia
w zwiazku z ograniczeniami zdolno$ci poruszania si¢. Moze to prowadzi¢ do obnizenia
jakoéci ich zycia (Zakowska, Kubiak, 2004).

W celu poprawy warunkow mobilno$ci o0sob starszych zard6wno w opinii samych
zainteresowanych, jak roéwniez w opinii ekspertow nalezy: instalowac sygnalizacj¢ Swietlng
ulatwiajaca poruszanie si¢ osobom starszym, zwigksza¢ mozliwosci komunikowania sig,
wprowadza¢ stosowne uregulowania prawne, zaprasza¢ do udzialu w réznych organizacjach
uczestniczacych w procesach planowania przestrzennego, pozwala¢ starszym kierowcom na
posiadanie prawa jazdy bez limitu wieku, a co najwyzej z wlasciwymi ograniczeniami
dotyczacymi np. pory jazdy, maksymalnej predkosci, itp., pozwalaé starszym kierowcom na
uzywanie miejsc parkingowych dla niepetnosprawnych, albo wyznaczaé im specjalnie
rezerwowane miejsca (Monterde i Bort, Risser, 2007).

Skutecznym dziataniem mogacym wplywaé na bezpieczenstwo w ruchu drogowym o0sob
starszych, kierujacych pojazdem, mogtyby by¢ okresowe badania psychologiczne i lekarskie.

W Polsce kierowca nie wykonujacy pracy na stanowisku kierowcy poddawany jest
badaniom lekarskim i psychologicznym raz — w momencie gdy ubiega si¢ o otrzymanie



prawa jazdy. Kondycj¢ psychofizyczna kierowcy sprawdza si¢ czgsciej, o ile osoba wykonuje
pracg na stanowisku kierowcy, badz zlamie prawo (przekroczy limit 24 punktéw karnych,
prowadzila pojazd po spozyciu alkoholu, byta sprawca wypadku drogowego) i zostanie
skierowana przez policj¢. Tymczasem, badania psychologiczne oprécz funkcji selekcyjne;j,
zwiagzane] z wykluczeniem u osoby badanej dysfunkcji w zakresie wlhasciwosci
psychofizycznych, osobowosciowych i temperamentalnych, daja wiedze kierowcy o jego
sprawnos$ci psychicznej 1 indywidualnych mechanizmach zachowania. Uzyskane w trakcie
badania informacje maja pobudza¢ do samorefleksji, wskaza¢ na sposoby rekompensowania
ewentualnych brakéw czy niedoskonatosci oraz wywiera¢ wplyw na funkcjonowanie osoby w
ruchu drogowym. Jesli kierowca jest §wiadomy swoich ograniczen, moze zmieni¢ sposob
prowadzenia pojazdu na bardziej bezpieczny. Jezdzi¢ wolniej, unikajac podrézy po
zattoczonych drogach, w godzinach szczytu, po zmierzchu, inaczej rozkladajac czas jazdy.
Wilasciwym rozwigzaniem bytoby rowniez kierowanie na takie badania, niezaleznie od wieku,
0soOb chorych, zagrozonych np. demencja.

Ograniczenia maksymalnego wieku kierowcow wystgpuja na przyklad w Irlandii, gdzie
osoby powyzej 70 roku zycia prawo jazdy dostaja na 3 lata.

W niektorych krajach instytucje publiczne i organizacje pozarzadowe nie pozostawiaja
seniorow, w tym kierowcow, samych sobie. Przyktadem moze by¢ Austria, gdzie Wiedenskie
Kuratorium ds. Bezpieczenstwa koordynuje prowadzona we wszystkich landach kampanig
5,00+,

Takze producenci samochodoéw nie pozostaja obojgtni na problemy ludzi starszych. Toyota
zamierza skonstruowaé inteligentne samochody dla kierowcow w podesztym wieku'. Beda to
samochody z urzadzeniami, ktore pomoga jezdzi¢ osobom w podesztym wieku, poprawiajac
ich bledy lub np. samoczynnie ustawiajac klimatyzacj¢ na taka temperaturg, by prowadzacy
nie byl senny. Inteligentne auta rozpoznajace emocje kierowcoéw 1 stan ich umystu oraz
reagujace na nie, Toyota chce zaprojektowa¢ z pomoca prof. Ryuty Kawashimy
z Uniwersytetu Tohoku. Ocenia on, ze juz za pi¢¢ lat moga si¢ pojawi¢ samochody
z podstawowaq wersja oprogramowania dla ludzi starszych. Ale nie tylko dla nich. Jego celem
jest skonstruowanie samochoddéw, ktorych prowadzenie ma pobudza¢ aktywno$¢ umystu
u wszystkich kierowcow.

Rozwiagzan jednak nalezy szuka¢ w ksztaltowaniu przyjaznego $rodowiska drogowego
(pojazdy niskopodtogowe, bezpieczne dojScia do przystankow komunikacji miejskiej,
odpowiednio wyregulowana sygnalizacja $wietlna). Wyrobienie wlasciwych nastawien
1 postaw u wszystkich uczestnikoéw ruchu drogowego a w szczegdlnosci u 0so6b mtodszych,
uwrazliwienie ich na trudnosci, z jakimi borykaja si¢ starsi ludzie, moze sprawié, ze nie bgda
oni czuli si¢ zagubieni w coraz bardziej agresywnym S$rodowisku ruchu drogowego,
a dobrowolna rezygnacja z prowadzenia pojazdu nie przyczyni si¢ do ograniczenia ich
mobilnosci.

! Gazeta.pl Audio 18.12.2007 —Twoérca gier Nintendo zaprojektuje Toyoty dla emerytow.
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Edward Borkowski

RIS E R - INFRASTRUKTURA POBOCZY DLA ZAPEWNIENIA
BARDZIEJ BEZPIECZNYCH EUROPEJSKICH DROG

Ze wzgledu na fakt, ze w wyniku wypadkéw drogowych, polegajacych na wypadnigciu
z drogi pojedynczego samochodu notuje si¢ blisko 20% $miertelnych ofiar, przed dwoma
laty, z inicjatywy Komisji Europejskiej opracowano projekt RISER, w ktorym ustalono
wytyczne projektowania, wykonania i utrzymania najblizszego otoczenia drég w Europie.

Projekt RISER (Road Infrastructure for Safer European Roads) byt wykonywany w latach
2003 — 2006 przez 10 wspotpracujacych osrodkow europejskich pod kierunkiem szwedzkiego
uniwersytetu w Chalmers. W pracach bral rowniez udzial brytyjski Osrodek Badawczy
Bezpieczefistwa Ruchu Drogowego — VSRC (Vehicle Safety Research Centre).
Podstawowymi celami projektu byto: zebranie danych na temat zdarzen w otoczeniu drég
1 okres$lenie zwiazku pomigdzy warunkami w rzeczywistej eksploatacji i warunkami podczas
badan jako wskazéwek dla projektantéw drog oraz, okreslenie dotychczas stosowanych
praktyk przy projektowaniu i utrzymaniu infrastruktury drogowej w celu opracowania na tej
podstawie lepszych wytycznych, uwzgledniajacych okres eksploatacji infrastruktury.

W projekcie RISER mozna wyodregbni¢ trzy odmienne grupy tematyczne. W pierwszej
z nich oceniono obecne wytyczne tam, gdzie one istniaty. Dla przyktadu mozna podaé, ze
zalecane wymiary strefy bezpieczenstwa w Finlandii i Szwecji nie sa uzaleznione od rodzaju
drogi, podczas gdy we Francji, Niemczech, Wielkiej Brytanii, Holandii 1 Hiszpanii rodzaj
drogi ma zasadniczy wplyw na te wymiary. Dla odmiany nachylenie poboczy jest okreslone
w Finlandii, Francji, Niemczech, Holandii, Hiszpanii 1 Szwecji, ale nie w Wielkiej Brytanii.
Jedynym czynnikiem, branym pod uwageg przy wyznaczaniu strefy bezpieczenstwa jest
zawsze predkos¢. Taki brak zgodnosci dotyczyl wielu czynnikow od oceny stopnia ryzyka do
zasad doboru urzadzen bezpieczenstwa.

Grupa druga to doktadna analiza danych o wypadkach. Praca ta prowadzona byla pod
kierunkiem brytyjskiego os$rodka VSRC, ktory jest jednym z wiodacych, $wiatowych
osrodkéw naukowo-badawczych, specjalizujacym si¢ szczegdlnie w analizie 1 ocenie
przyczyn wypadkow na miejscu zdarzenia.

W ramach projektu RISER opracowano dwie bazy danych, dotyczacych wypadkéw
drogowych. W jednej z nich zebrano dane statystyczne 265000 wypadkow, ktore wydarzyty
si¢ w siedmiu krajach w okresie od 1992 do 2002 roku. W zestawieniu uwzgledniono jedynie
wypadki pojedynczych samochodoéw na drogach zamiejskich co oznacza, ze wypadki na
drogach wewnatrz aglomeracji miejskich 1 na wiejskich drogach lokalnych, jak réwniez
wypadki z udziatem pieszych nie byly brane pod uwagg.

Druga baza danych jest bardzo szczegoétowa 1 zostata opracowana na podstawie informacji
od zespotow VSRC, badajacych wypadki na miejscu zdarzenia. Kryteria doboru byty takie
same jak kryteria statystycznej bazy danych, ale wybierano jedynie wypadki samochodéw
osobowych, a w szczegdlnosci przypadki zderzen z obiektami na poboczu drogi jak bariery
energochtonne, stupy, drzewa czy skarpy. Zestawiono doktadne informacje o infrastrukturze
w otoczeniu drogi, jak rowniez o uszkodzeniach pojazdu 1 obrazeniach pasazeréw pojazdu. Ta
baza danych obejmuje 211 wypadkoéw z siedmiu krajow.

Istniejace dotychczas oprogramowanie tej bazy danych rozszerzono o dodatkowe elementy
jak np. szczegotowy opis obszaru pobocza w miejscu wypadku, informacj¢ o uderzonym
obiekcie na poboczu, ktory spowodowal uszkodzenie samochodu oraz okreslenie czy
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przyczyna wypadku byl blad kierowcy, usterka techniczna pojazdu, czy tez inna przyczyna.
Ta baza danych zawiera rowniez szkice miejsca wypadku i1 fotografie.

W bazie tej szczegdtowo przeanalizowano skutki zderzen z réznymi przeszkodami, jak
drzewa, $ciany, skaly, ptoty i zakonczenia barier energochlonnych, ktore stanowia rodzaj
przeszkod punktowych oraz z przeszkodami typu ciagtego jak skarpy, waty, wadliwe bariery
zabezpieczajace czy drogi rownolegle, tory kolejowe i lasy.

Trzecia grupa tematyczna projektu RISER to rekonstrukcje i symulacje wypadkow,
w ktorych przeanalizowano poszczegélne fazy wypadkow 1 nastgpnie ich skutki. Szczegdlna
uwage zwrocono na zderzenia z barierami energochtonnymi 1 innymi elementami
zabezpieczenia biernego w celu okreslenia predkosci pojazdu i katéw przy najechaniu
1 opuszczaniu tego elementu przez pojazd. W ten sposdob mozna byto porownac stosowane,
badawcze uktady doswiadczalne z rezultatami rzeczywistych zdarzen i wprowadzi¢ do
programu komputerowego przebiegi takich zdarzen.

Podczas badan laboratoryjnych zespot kierowcdéw ochotnikow prowadzit pojazdy
w réznych warunkach 1 uktadach drogowych, narzuconych przez personel badawczy.
W trakcie tych badan stwierdzono np. ze wraz przesuwaniem betonowej bariery coraz blizej
krawedzi jezdni kierowcy maja sktonnos$¢ do zwigkszania dystansu miedzy pojazdem
a bariera, ale nie zmniejszaja predkosci. Te badania symulacyjne wykazaly jaka pozycje
zajmuja kierowcy na drodze w zaleznosci od tego czy droga wyposazona jest w pas awaryjny
czy tez nie. Stwierdzono réwniez, ze na drogach z przydroznymi drzewami kierowcy nie
zachowuja zwigkszonej ostroznosci, mimo ze zderzenia z drzewami stanowia 12% ogodlnej
liczby wypadkéw pojedynczych samochodow.

Okazato si¢ rowniez, ze kierowcy szybko przyzwyczajaja si¢ do danych warunkow
drogowych i nie zachowuja zwigkszonej ostrozno$ci podczas dalszej jazdy.

Rezultaty projektu RISER

Sprawozdanie koncowe projektu RISER moze stanowi¢ podstawe przysztej dyrektywy
europejskiej’, a tymczasem stanowi zbiér waznych dokumentéw, ktore moga by
wykorzystane do tworzenia bardziej bezpiecznego otoczenia drog.

Istnieja dwie kategorie tych dokumentow. Kategoria pierwsza to wytyczne projektowe,
ktore po zidentyfikowaniu niebezpieczenstw podaja mozliwe rozwiazania, a nastgpnie oceng
przyjgtego rozwiazania, zapewniajacego zwigkszenie bezpieczenstwa danego odcinka drogi.
Podkreslone jest znaczenie odpowiedniej strefy bezpieczenstwa, ktora ma ogromny wptyw na
bezpieczenstwo ruchu drogowego. Wytyczne projektu RISER podaja zalecane wymiary stref
bezpieczenstwa, wymagane ze wzgledu na stopien ryzyka, wyznaczony na podstawie
predkosci lub innych niekorzystnych elementow, okreslonych w wyniku przeprowadzonej
analizy.

Innym waznym elementem jest strefa ratunkowa - utwardzona powierzchnia w obszarze
strefy bezpieczenstwa na poboczu drogi, w obrebie ktorej nie ma niebezpiecznych elementow
jak latarnie, pachotki, skaty, umozliwiajaca kierowcy, ktory z jakiego$ powodu zjechat
jezdni, powr6t na drogg.

Wytyczne podaja metody zabezpieczenia niebezpiecznych elementdéw, ktorych nie mozna
usunaé¢ ze strefy bezpieczenstwa oraz zastosowanie biernych zabezpieczen drogowych.
Zawieraja one takze zalecenia na temat zbierania danych o wypadkach drogowych.

Wytyczne zajmuja si¢ rowniez czynnikiem ludzkim jak np. wspomniana wyzej
sktonnoscia kierowcdéw do szybkiego przystosowania swoich zachowan do otoczenia drogi.

: Projekt takiej dyrektywy (DIRECTIVE OF THE EUROPEAN PARLAMENT AND OF THE COUNCIL ON ROAD
INFRASTRUCTURE SAFETY MENAGEMENT zostal przedstawiony przez Komisj¢ Europejska 5.10.2006r.
Aktualnie trwaja konsultacje spoleczne.
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Druga, wazna kategoria dokumentow projektu RISER to wytyczne, dotyczace eksploatacji
1 utrzymania pobocza drdg, co stanowi bardzo wazny, ale czgsto zaniedbywany aspekt
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Kazdy odcinek drogi powinien by¢ uwaznie sprawdzany
przez odpowiednio wyszkolony personel i powinna by¢ stosowana wiasciwa technika napraw.
Dobrze zorganizowana dzialalno$¢ w tym zakresie moze dostarczy¢ waznych danych. Jezeli
np. pewien odcinek bariery energochtonnej musi by¢ stale naprawiany to nalezy zastanowi¢
si¢ dlaczego ciagle ulega on uszkodzeniom.

Projekt RISER zawiera wiele pozytecznych informacji, a wszystkie jego dokumenty sa
ogolnie dostgpne w internecie pod adresem:
www.lboro.ac.uk/research/esri/publication.htm

Ponizej zamieszczono uzyskane z internetu zestawienie zawartych w projekcie RISER
tematow. Kazdy temat projektu RISER poprzedzony jest symbolem:

DO03: Krytyczne obopdlne oddziatywanie pomigdzy pojazdem i elementami infrastruktury.

DO06: Najlepsze europejskie rozwiazania elementow pobocza drogi: wskazowki na temat
ksztattowania infrastruktury poboczy nowych 1 istniejacych drog.

DO04: Czynniki decydujace o danej reakcji pojazdu 1 kierowcy przed zderzeniem.

DO1: Baza danych — wypadki polegajace na zderzeniu pojazdu z elementami infrastruktury
pobocza drogi.

DO02: Sumaryczne zestawienie zachowan kierowcow 1 ich reakcji zaleznie od uksztattowania
pobocza drogi.

DO08; Najlepsze europejskie rozwigzania elementéw pobocza drogi: wskazéwki na temat
eksploatacji 1 utrzymania infrastruktury poboczy drog.

DO0S: Sumaryczne zestawienie europejskich rozwiazan konstrukcyjnych — wskazowki na
temat poboczy drog.

DO07: Sumaryczne zestawienie procedur przy eksploatacji 1 utrzymaniu infrastruktury poboczy
drog.

Opracowano na podstawie publikacji pt: “Road Infrastructure for Safer European Roads”
TEC (Traffic Engineering & Control December 2006 Vol 47 No 11).
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Fot. 1. Tegoroczna edycja EIBA odbyla si¢ we wloskiej Katanii

Migdzynarodowe stosunki gospodarcze, rozwoj lokalny, relacje pomigdzy nauka
a technologia oraz rola panstwowych instytucji badawczych w promowaniu adaptacyjnych
procesow ekonomicznych 1 technologicznych, nabieraja w warunkach postepujacej
globalizacji coraz wigkszego znaczenia. Polem wymiany do$§wiadczen i wypracowywania
nowych rozwiazan jest kongres, cyklicznie organizowany przez mi¢dzynarodowa organizacj¢
- Akademia EIBA (European International Business Academy). Instytucja zrzesza
uniwersytety, jednostki badawcze, szkoly wyzsze o profilu ekonomiczno-spotecznym.

Tegoroczny, juz trzydziesty trzeci kongres EIBA 2007 koncentrowat si¢ na zagadnieniach
zwiazanych z migdzynarodowym s$rodowiskiem biznesu oraz rola panstwowych osrodkéw
badawczych w kreowaniu rozwoju gospodarczo-technologicznego. W ostatnich kilku
dekadach mozna zauwazy¢ zwigkszone zaangazowanie wielu jednostek badawczych, ktére
poprzez szereg dzialan daza do zainteresowania instytucji prywatnych wlasnymi badaniami.
Wzrost zatrudnienia, stymulacja wymagan lokalnych, uzupehienie kapitatu lokalnego, to
tylko niektére pozytywne aspekty tego zagadnienia. Znaczna czg$¢ prac badawczych
poruszata aspekt aktywnosci, jako rezultat wprowadzenia innowacji technologicznych
1 organizacyjnych oraz wspotzaleznos$ci lokalnymi os$rodkami naukowymi, takimi jak
panstwowe centra badawcze. Centra takie sa w stanie zmieni¢ lub uruchomi¢ nowe cykle
badawcze dzigki wyszkoleniu wysoko wykwalifikowanej kadry i wymianie do$wiadczen
pomigdzy zainteresowanymi stronami. W sytuacji, gdy panstwowe o$rodki badawcze
pomagaja kreowa¢ warunki wymagane dla regionalnego rozwoju naukowego i posiadaja
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znaczny udzial w rozwiazywaniu probleméw w lokalnych przedsigbiorstwach poprzez ich
interakcje z lokalnymi podmiotami, sa one rdwniez Zrédlem nowych pomystow i kompetencji
dla zagranicznych inwestorow, ktorzy nastgpnie zaszczepiaja je w rodzimych krajach. To
pozostawia przestrzen dla interwencji osrodkow rzadowych poprzez odpowiednie strategie,
zaktadajace stymulacj¢ rozwoju krajowego, konkurencyjnos¢, a takze ekonomiczny rozwoj
we wszystkich zaangazowanych krajach.

Istotnym aspektem jest potaczenie teoretycznych i empirycznych do$wiadczen oraz ich
konsekwencji dla migdzynarodowych podmiotéw gospodarczych. Jak stusznie zauwazyt John
Cantwell z Uniwersytetu Rutgersa (USA), idea internalizacji przedsigbiorstw narodzila sig
w wyniku poszukiwan zintegrowanych migdzynarodowych o$rodkéw badawczych.
Zagadnienie zostalo pozytywnie ocenione jako na tyle wazne, ze poswigcono mu caty blok
tematyczny zatytulowany ,,Migdzynarodowy biznes i relacje naukowo-technologiczne”.
Uczestnicy panelu stwierdzili, ze mozna zaobserwowac¢ pewien schemat powyzszych relacji:
lokalizacja os$rodkéw badawczych pomigdzy firmami z obcym kapitalem i1 innymi
podmiotami w przestrzeni migdzynarodowej (przy uwzglednieniu macierzystych krajow) oraz
efektywno$¢ powiazan pomigdzy nauka a lokalnymi uniwersytetami i publicznymi o§rodkami
badawczymi w procesie ksztattowania nauki w ponadnarodowych korporacjach.

Kolejnym istotnym zagadnieniem, ktére znalazto swoje odzwierciedlenie w programie
obrad EIBA 2007 byt migdzynarodowy biznes i rozwdj lokalny. Przewodniczacym sesji
poswigconej temu zagadnieniu byt Pervez Ghauri z Manchester Business School (Wielka
Brytania). W trakcie posiedzenia zwrdécono uwage na problematyke zwiazana
z migdzynarodowymi firmami w aspekcie konfliktéw pomigdzy rynkami, czy ksztattowaniem
nowych mozliwosci rozwoju ekonomicznego. Réznorodne tempo proceséw globalizacji
rynkow stwarza wyzwania nie tylko dla ekonomistow, uczonych, czy podmiotow
gospodarczych, ale 1 osrodkéw badawczych. Co wigcej, postepujaca liberalizacja handlu oraz
inwestycji  powigkszyla lokalne mozliwosci rozwoju badawczego, kadrowego
1 geograficznego o stopien wielonarodowy 1 w efekcie doprowadzita do koncentracji
inwestycji w poszczeg6lnych rejonach.

Migdzynarodowa integracja gospodarcza jest nieodlacznym elementem globalizacji.
Zakresem obejmuje wiele dziatan, procesoOw, podmiotow gospodarczych, rynkow
1 gospodarek. Prowadzi to do powstania globalnej sieci powigzan. Zatem jest procesem
migdzynarodowej integracji, w ktorej rynki scalaja si¢ w taki sposob, Ze zacieraja si¢ granice
migdzy nimi. Globalizacja przyczynia si¢ do likwidacji ograniczen, ktére dawniej utrudnialy
pelne wykorzystanie mozliwosci produkcyjnych firm. Korporacje wykorzystuja i wdrazaja do
praktyki gospodarczej najnowsze rezultaty prac badawczych 1 rozwojowych. Doskonalone sa
mozliwosci szybkiego transferu nowych technologii. Zacie$niaja si¢ zwiazki migedzy handlem
zagranicznym, inwestycjami, przeplywem kapitalu oraz mozliwosciami wykorzystania
nowoczesnych technologii, ktorych uzycie czgsto bylo dotychczas ograniczone embargiem.
O ile procesy te powoduja szereg pozytywoOw, to przyczyniaja si¢ takze do powstania
okreslonego zagrozenia, jakim jest uzaleznienie od grup kapitalowych oraz korporacji
transnarodowych, a co wigcej migdzynarodowego rynku pracy i nierownego rozwoju tych
regionow.

Oprocz powyzszych zagadnien, istotna czg$¢ czasu EIBA 2007 po$wigcono na omowienie
modelu teoretycznego migdzynarodowego biznesu oraz nauki, innowacji, handlu
1 migdzynarodowej organizacji produkcji, istocie powstania i ewolucji wielokulturowych
korzys$ci, przestankom internalizacji. W trakcie Kongresu podkreslono role przedmiotu
biznesu migdzynarodowego, jako cyklu pewnych aktywno$ci wplywajacych na szereg
podmiotéw zycia gospodarczego, spotecznego 1 administracyjnego. W Srodowisku
migdzynarodowym o ogromnej mobilnosci firm i czynnikéw produkcji, legalne polityczne
i administracyjne systemy staja si¢ decyzyjnymi centrami, ktérych koszty, zwiazane
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z dziatalno$cia gospodarcza, determinuja mig¢dzynarodowa atrakcyjnos$¢ lokalizacji danej
inwestycji. To z kolei wymusza wspotzawodnictwo nie tylko wérdd firm, ale tez pomigdzy
kulturami 1 systemami instytucjonalnymi. Niektore z tych systemOow odnosza sukces, inne
przegrywaja, a jeszcze inne napotykaja lokalny opér w skali makro i mikro.

Zagadnienia dotyczace integracji biznesu, nauki i1 technologii oraz roli w tym procesie
panstwowych instytucji badawczych staja si¢ przedmiotem licznych prac doktorskich.
W trakcie konferencji EIBA 2007 rozstrzygnigto 21-y konkurs na najlepsza koncepcjg¢ pracy
doktorskiej z omawianego zakresu przedmiotowego.

Fot. 2. Studenci bioracy udzial w konkursie na najlepsza prace doktorska

Whnioski z konferencji jednoznacznie potwierdzaja ogélnoswiatowa tendencje do
zacie$nienia relacji pomigdzy nauka a gospodarka. Konsultacje Kongresu wskazuja tez
jednoznacznie kierunek rozwoju rowniez Instytutu Transportu Samochodowego, jako
jednostki badawczo-rozwojowej bioracej udzial w wielu inicjatywach migdzynarodowych,
projektach oraz wspolnych badaniach.

W dobie postgpujacych procesow globalizacyjnych, w ktérych dochodzi do fuzji wielkich
firm oraz ujednolicenia szeregu procesOw technologicznych, ro$nie rola jednostek badawczo-
rozwojowych jako generatorow wspotpracy migdzynarodowej 1 promocji nowoczesnych
technologii. Jednak gldownym aspektem i1 dazeniem tych jednostek powinna by¢ cheé
nawiazania trwalej wspolpracy ponadnarodowej, wymiany do$wiadczen, wspdlnych badan
oraz wymiany kadry naukowe;.
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Bartosz Zakrzewski

DZIALALNOSC ARCHIWUM ZAKEADOWEGO ITS

Archiwum zakladowe Instytutu Transportu Samochodowego w postaci w jakiej
funkcjonuje obecnie powstato w 1996 r. Po zaakceptowaniu przez Archiwum Akt Nowych
wprowadzanych przepisow, owczesny Dyrektor ITS prof. Czestaw Lepkowski na mocy
Zarzadzenia nr 7 z dn. 29 kwietnia 1996 r. w sprawie instrukcji kancelaryjnej, archiwalnej
1 wykazu akt Instytutu Transportu Samochodowego utworzyt w ITS Archiwum Zaktadowe.
Po blisko 10 latach funkcjonowania w 2006 r. przystapiono do znowelizowania istniejacej
instrukcji kancelaryjnej, rzeczowego wykazu akt (RWA) i instrukcji archiwalnej, ktore
dostosowano do nowych przepisow. Obecnie archiwum zaktadowe funkcjonuje w oparciu
o Zarzadzenie Nr 21/2006 Dyrektora Instytutu Transportu Samochodowego z 5 wrze$nia
2006 r. w sprawie instrukcji kancelaryjnej, archiwalnej 1 rzeczowego wykazu akt. Zarzadzenie
to na podstawie art. 6 Ustawy z dnia 14 lipca 1983 r. o narodowym zasobie archiwalnym
1 archiwach (Dz. U. z 2006 r. Nr 97, poz. 673) i Rozporzadzenia Ministra Kultury z dnia 16
wrzesnia 2002 r. w sprawie postgpowania z dokumentacja, zasad jej klasyfikowania
1 kwalifikowania oraz zasad i trybu przekazywania materialdéw archiwalnych do archiwow
panstwowych (Dz. U. nr 167, poz. 1375) wprowadzito w Instytucie Transportu
Samochodowego:

1. Instrukcj¢ kancelaryjna, stanowiaca zatacznik Nr 1 do Zarzadzenia,
2. Rzeczowy Wykaz Akt stanowiacy zatacznik Nr 2 do Zarzadzenia,
3. Instrukcjg¢ archiwalna, stanowiaca zatacznik nr 3 do Zarzadzenia.

Archiwum Zaktadowe podlega Sekcji Informacji Naukowej 1 Wydawnictw (IN).
Podstawowym dokumentem okre§lajacym organizacj¢ 1 zakres dziatania archiwum
zaktadowego ITS jest ,,Instrukcja o organizacji i zakresie dziatlania archiwum zaktadowego”
zwana w skrocie ,,Instrukcjq archiwalng”. Okresla ona zasady gromadzenia przechowywania
1 udostgpniania akt oraz przekazywania materiatow archiwalnych do archiwum panstwowego
1 dokumentacji niearchiwalnej do wybrakowania. Oprocz Archiwum Zaktadowego
w Instytucie funkcjonuje takze Archiwum Prac Naukowych podlegajace Sekcji Informacji
Naukowej i Wydawnictw (IN), ktore prowadzi wyznaczony do tego pracownik.

Zasob archiwum zakladowego

Zasob archiwum zaktadowego ITS stanowi dokumentacja powstala 1powstajaca
w zwiazku z dzialalno$cia Instytutu, stuzaca przede wszystkim potrzebom badawczym oraz
stuzbowym pracownikow ITS. Do korzystania z tego zasobu przez osoby z innych jednostek
organizacyjnych badz osoby fizyczne (uczniowie, studenci, pracownicy naukowi) konieczne
jest zezwolenie Dyrektora ITS.

Akta przechowywane w archiwum zakladowym ITS ze wzgledu na warto$¢ archiwalna
dziela si¢ na dwie kategorie: materiaty archiwalne (kategoria A) wchodzace w sktad
panstwowego zasobu archiwalnego oraz dokumentacj¢ niearchiwalna (kategoria B). Materiaty
archiwalne to wszelkiego rodzaju akta, bez wzgledu na technikg ich wykonania, majace
znaczenie jako zrodto informacji o wartosci historycznej. Materiaty archiwalne wchodza
w sktad panstwowego zasobu archiwalnego, sa przechowywane wieczyscie 1 nie moga zostac¢
zniszczone. Do oznakowania materiatéw archiwalnych stosuje si¢ symbol A. Dokumentacja
niearchiwalna to akta posiadajace jedynie czasowa warto$¢ praktyczna, do ktorej oznaczania
stosuje si¢ symbol B. W archiwum zakladowym ITS znajduja si¢ zaré6wno materialy
archiwalne (kat. A) jak 1 dokumentacja niearchiwalna (kat. B). Miara fizyczna
przechowywanych dokumentow sa metry biezace.
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Tablica 1
Wielkos¢ i struktura zasobu Archiwum Zakladowego ITS

Liczba metrow Liczba Liczba wolnveh
Archiwum , biezacych zajetych o'y
Sektorow , , metrow
Zakladowe ITS ogolem metrow biezacych (mb)
(mb) biezacych (mb) acy
. . 9
Eomleszczenle (nr 1-9) 155 135.7 19.3
pierwsze (nr 16) ’ i
Pomi e drugi 11
omieszczenie drugie (nr 10-20) 162 136,6 25.4
(nr 6)
Ogotem 20 317 2723 44,7
1
Akt kategorii A (nr 8) 15 11,7 33
19
Akt kategorii B (nr 1-7, 9-20) 302 260,6 41,4
1
Akta kategorii A (nr 8)
przyjete w 2007 r. 0.0 0.0 )
. 5
Akta kategorii B (nr 2, 3, 10, 15, 20) 16.05 16.05 )
przyjete w 2007 r. i ’

Zrodto: Opracowanie wiasne

Obecnie w zasobie archiwum zakladowego ITS znajduje si¢ 11,7 metra biezacego (mb)
materialéw archiwalnych (kat. A). Pozostala cz¢$¢ stanowi dokumentacja niearchiwalna (kat.
B) - 260,6 mb. Materiaty archiwalne kat. A przechowywane sa w jednym wydzielonym
sektorze (sektor nr 8). Zajmuja one 4,3% catosci dokumentacji przechowywanej w archiwum.
Dokumentacja niearchiwalna stanowi 95,7% przechowywanej dokumentacji.

Zakres dzialania archiwum zakladowego

Do zakresu dziatania Archiwum Zakladowego nalezy:
1. Systematyczne przejmowanie materialdw archiwalnych 1 dokumentacji niearchiwalnej
z poszczegolnych komorek organizacyjnych,
2. Przechowywanie i zabezpieczanie przyjetych akt oraz prowadzenie ich ewidencji,
3. Udostgpnianie akt osobom upowaznionym do celow stuzbowych i naukowo-badawczych,
4. Inicjowanie brakowania dokumentacji niearchiwalnej, udzial w komisyjnym brakowaniu,
oraz przekazywanie wybrakowanej dokumentacji do zniszczenia po uprzednim uzyskaniu
zezwolenia AAN,
5. Przekazywanie materialdéw archiwalnych zgodnie z obowiazujacymi terminami do
Archiwum Akt Nowych w Warszawie,
6. Utrzymywanie stalej wspoOtpracy z komorkami organizacyjnymi ITS w zakresie
prawidlowego postgpowania z dokumentacja.

Przyjmowanie dokumentacji
W 2007 r. do archiwum zaktadowego przyjgto 7 spisow zdawczo-odbiorczych. Jest to
spadek o 40% w porownaniu z rokiem 2006 (12 spisow zdawczo-odbiorczych). Nie przyjeto
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zadnych materialéw archiwalnych (kat. A). Przyjeto natomiast 16,05 mb materiatow
niearchiwalnych kat. B.

Tablica 2
Dokumentacja przyjeta do archiwum zakladowego w 2007 r.
Liczba
Przyjete Procent rzyjetych
Sektory AR . PrZyJety Kat.
2007 metry biezace | przyjetych Spisow
Nr akt
(mb) akt zdawczo-
odbiorczych
Dziat Finansowo-
Ksicgowy (DF) 10, 20, 15 8,2 51,1 3 B-5
Zaktad Psychologii
Transportu 2,3 6,25 39,0 2 B-20
Drogowego (ZPT)
Zaktad Organizacji i
Informatyki (ZOI) 10,20 L1 6.8 ! B-3
Sekretariat Dyrektora
(DN) 10 0,5 3,1 1 B-2
Ogotem
4 zaklady 5 sektorow 16,05 100 7 B

Zrodto: Opracowanie wilasne

Spisy zdawczo-odbiorcze przyjeto tylko z 4 zaktadow podczas gdy w 2006 r. przyjeto
spisy z 7 zaktadéw. Przyjeta dokumentacje rozmieszczono w 5 sektorach archiwum
zaktadowego. Najwigcej akt przyjeto z Dzialu Finansowo-Ksiggowego — 8,2 mb, co daje
51,1% ogoélu przyjetych akt. Na drugim miejscu znajduja si¢ dokumenty z Zaktadu
Psychologii Transportu Drogowego (ZPT) — 6,25 mb tj. 39,0% ogoétu przyjetych akt. Na
trzecim miejscu znajduja si¢ akta z Zakladu Organizacji i Informatyki — 1,1 mb (6,8%) a na
czwartym z Sekretariatu Dyrektora - 0,5 mb czyli 3,2% og6tu akt przyjetych w 2007 r.
Przewidywany czas brakowania wigkszosci tych dokumentdéw nastapi w 2009 1 2012 r.

Udostepnienia dokumentacji

Akta przechowywane w archiwum sa udostgpniane dla celow stuzbowych 1 naukowo-
badawczych. Korzystanie z akt do celow stuzbowych odbywa sig na miejscu w archiwum, po
uzyskaniu zgody kierownika komdrki organizacyjnej, w ktorej akta powstaly, jesli sa to akta
kat. A. Udostgpnianie akt do celow sluzbowych poza Instytut moze nastapi¢ tylko
w uzasadnionych przypadkach na podstawie zgody Dyrektora Instytutu. Nie wypozycza sig
poza archiwum akt zastrzezonych przez komorke organizacyjna, ktdra je wytworzyla, akt
uszkodzonych 1 ewidencji archiwum. Udostgpnianie akt do celow naukowo-badawczych oraz
dla $srodkow masowego przekazu i oséb fizycznych kazdorazowo wymaga zgody Dyrektora
Instytutu 1 odbywa si¢ z zachowaniem postanowien zgodnych z:
- ustawa z 21 stycznia 1999 r. o ochronie informacji niejawnych (Dz. U. Nr 196, poz. 1631
Z pOzniejszymi zmianami),
- ustawq z 26 stycznia 1984 r. ,,Prawo prasowe” (Dz. U. Nr 5, poz. 24),
- rozporzadzeniem Rady Ministréw z 7 listopada 1995 r. w sprawie trybu udostgpniania prasie
informacji oraz organizacji i zadan rzecznikéw prasowych w urzgdach organéw administracji
rzadowej (Dz. U. Nr 132, poz. 642),
- ustawa z 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. z 2002, Nr 133, poz. 883
z pozniejszymi zmianami)
- ustawa z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o dostgpie do informacji publicznej (Dz. U. z 2001 r. Nr
112, poz. 198)
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- ustawa z dnia 29 maja 1995 roku o statystyce publicznej (Dz. U. Nr 88, poz. 439 ze zmian.)
- ustawa z dnia 4 lutego 1994 roku o prawie autorskim i prawach pokrewnych ze zmian.
(jednolity tekst Dz. U. z 2000 r. Nr 80, poz. 904)

Udostgpnianie akt odbywa si¢ w archiwum pod nadzorem pracownika archiwum.
Wypozyczajacy wypetnia karte udostepniania akt, ktora jest ewidencjonowana poprzez
nadanie jej osobnego numeru. Po zwrocie akt sprawdzany jest ich stan, a fakt zwrocenia
odnotowuje si¢ w obecno$ci zwracajacego na karcie udostgpnienia. Korzystajacy z akt ponosi
pelna odpowiedzialno$¢ za udostgpnione lub wypozyczone akta i ich zwrot w oznaczonym
terminie. W przypadku stwierdzenia brakow lub uszkodzen udostepnionych sporzadza sig¢
protokét, ktory podpisuje wypozyczajacy akta, jego bezposredni przelozony i pracownik
archiwum. Udostepnianie dokumentacji niejawnej okreslaja odrebne przepisy'.

W 2007 r. na ogblna liczbg 211 zarejestrowanych udostgpnien w latach 1997-2007
dokonano 62 udostepnien akt tj. 29,4% ogodlnej liczby. W poroéwnaniu do roku 2006 r. (33
udostgpnienia-15,8% ogolnej liczby udostepnien) liczba udostepnien wzrosta zatem o prawie
potowe (47%). W 2005 r. udostgpniono akta 52 razy co daje ponad 25% z ogolnej liczby
udostgpnien.

Tablica 3
Statystyka udostgpnien dokumentacji
Lata Liczba udostepnien | Udostepnienia w %

1996-2003 14 6,3

2004 50 23,8
2005 52 24,7
2006 33 15,6
2007 62 29,6
Ogodlem 211 100

Zrodtlo: Opracowanie wlasne

Liczba udostepnien akt w
archiwum zaktadowym 1996-2007

60 -
50 -
40 -
30
20 -
10 -

Liczba udostepnien

1996- 2004 2005 2006 2007
2003
Lata

—e— Liczba udostepnien

Zrodto: Opracowanie wiasne

Rys. 1. Statystyka udostepnien dokumentacji w archiwum zakladowym ITS w latach 1996-2007

! Ustawa z dnia 22 stycznia 1999 r. o ochronie informacji niejawnych (Dz. U. Nr 196, poz. 1631 z pézniejszymi
zmianami)
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Jak wynika z wykresu (Rys.1) liczba wypozyczen (poza okresem 2006 r.) systematycznie

wzrasta. Poniewaz zasdb archiwum zakladowego takze si¢ powigksza tendencja ta
prawdopodobnie bedzie utrzymana.
Najwigcej korzystajacych z zasobu archiwalnego pracowato w Dziale Finansowo-Ksiggowym
- 6 o0s0b. Na drugim miejscu znalazt si¢ Zaklad Certyfikacji 1 Normalizacji z 4
wypozyczajacymi. Na trzecim miejscu znalazty si¢ zaktady Dzial Administracyjno-
Techniczny, Zaktad Procesow Diagnostyczno Obstugowych, Zaktad Homologacji i Badan
Pojazdéw — 2 wypozyczenia.

Tablica 4
Wypozyczenia dokumentacji w roku 2007 wg zakladow
Zaklad Llc.z ba , | Wypozyczenia % I.JICZb?
Wypozyczen wypozyczajacych
Dziat Finansowo-Ksiggowy (DF) 29 46,8 6
Zaktad Certyfikacji i Normalizacji
(ZCN) 19 30,6 4
Zaktad Proces6w Diagnostyczno 4 6.6 >
Obstugowych (ZDO) ’
Dzial Administracyjno-Techniczny (AT) 3 4,8 2
Zaktad Homologacji i Badan Pojazdow 3 48 >
(ZBH) ’
Doradca Dyrektora (DD) 1 1,6 1
Spoza ITS 1 1,6 1
Centrum Ochrony Srodowiska (COS) 1 1,6 1
Zaktad Organizacji i Informatyki (ZOI) 1 1,6 1
Razem 62 100% 20

Zrodto: Opracowanie wtasne

Prawie polowe wypozyczen akt archiwum zakladowe wykonalo na rzecz Dziatu
Finansowo Ksiggowego - 46,8%. W drugim rzedzie akta wypozyczano z Zakladu Certyfikacji
1 Normalizacji - 30,6% udostgpnien. Oba te zaktady to prawie 80% wypozyczen. Na trzecim
miejscu znajduja si¢ wypozyczenia pracownikow Zaktadu Procesow Diagnostyczno-
Obstugowych (ZDO) - 6,6%. Na czwartym miejscu wspdlnie znajduja si¢ Dziat
Administracyjno-Techniczny 1 Zaktad Badan i Homologacji Pojazdow (ZBH) - 4,8% ogdlnej
liczby wypozyczen w 2007 r. W sumie w 2007 r. wypozyczen dokonalo 20 pracownikow z 9
zaktadow tj. ponad 10% pracownikow Instytutu.

Lokal i wyposazenie archiwum zakladowego

Archiwum Zaktadowe ITS sktada si¢ z dwdch pomieszczen. Oba pomieszczenia archiwum
wyposazone s3 w regaly metalowe dostosowane do wymiardw akt i rozmieszczone w Sposob
umozliwiajacy swobodny dostep do nich. Regatom znajdujacym si¢ w obu pomieszczeniach
archiwum przydzielono odpowiednie sektory. Kazdy regat i potke przyporzadkowano
odpowiedniemu oznaczeniu cyfrowemu i literowemu. Dzigki temu tatwiej jest odnalez¢ dany
tom czy teczke gdyz na spisach zdawczo-odbiorczych wpisuje si¢ potozenie tomow i teczek.
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Tablica 5

Wielkos¢ zasobu archiwalnego w pierwszym pomieszczeniu nr 16 Archiwum Zakladowego ITS

Sektor Zaje¢te metry biezace Wolne metry biezace Metry biezace
(mb) (mb) ogélem (mb)

1 19,8 0,2 20

2 20,0 0,0 20

3 16,4 3.6 20

4 17,4 2,6 20

5 15,8 42 20

6 13,4 1.6 15

7 12,5 2,5 15

8 11,7 33 15

9 8,7 1.3 10

Ogolem
sekt(9)r()w 135,7 19,3 155

Zrodlo: Opracowanie wlasne

Na 9 wydzielonych sektorow w pomieszczeniu pierwszym liczacym 155 mb zajetych jest
135,7 mb (87,5% ogdtu mb). Wolnych jest 19,3 mb niestety w roznych sektorach, co realnie
daje 12,5% mb. W Sektorze 8 znajduja si¢ akta kategorii A. Zajmuja one 11,7 mb tj. 7,5%
cato$ci akt w pomieszczeniu.

Drugie pomieszczenie, ktore Archiwum otrzymato w potowie 2004 r., jest nieco wigksze.
Wydzielono w nim 11 sektoréw o numeracji od 10 do 20. Regaty zawieraja ogoélem 162 mb
tj. 7 mb wigcej niz w pomieszczeniu pierwszym. Zajetych jest 136,6 mb, co daje 84,4% ogdtu
mb. Wolnych pozostaje 25,4 mb, co daje 15,6% ogodtu metréw biezacych.

Tablica 6
Wielko$¢ zasobu archiwalnego w pomieszczeniu drugim Archiwum Zakladowego ITS
Sektor Hlo$¢ zajetych metréow Ilo$¢ wolnych metréw Ilo$¢ metréw
biezacych (mb) biezacych (mb) biezacych (mb)

10 18,0 0,0 18

11 11,3 0,7 12

12 2,0 4.0 6

13 11,6 0,4 12

14 18,0 0,0 18

15 17,7 0,3 18

16 18,0° 0,0 18

17 18,0° 0,0 18

18 2,0 10,0 12

19 2,0 10,0 12

20 18,0° 0,0 18
Ogoélem

11 Sektorow 136,6 25,4 162

Zrodlo: Opracowanie wlasne

% 6 mb zajmuja Prace naukowe nr 1831-2529 bedace integralna czeécia Archiwum Prac Naukowych
3 Prace naukowe nr 1-1830 oraz 4201-5269

*Tw.
> Patrz przypis 2
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Ogodlem w obu pomieszczeniach archiwum Instytut dysponuje 317 mb. Zaj¢tych jest 272,3
mb (prawie 85,9% powierzchni archiwum). Wolnych pozostaje tylko 44,7 mb, czyli nieco
ponad 14,1% powierzchni archiwum. W 2007 r. przyjeto 16,05 mb akt’, co daje 5,9% ogdlnej
zajgtej powierzchni archiwum. Z powyzszych danych wynika, ze w perspektywie kilkunastu
miesigcy moze nastapi¢ wyczerpanie powierzchni archiwalnych.

Brakowanie

Corocznie w archiwum zakladowym ITS przeprowadzane jest brakowanie dokumentacji,
ktorej termin przechowywania juz minat. Takze w marcu 2007 r. stosowna Komisja dokonata
oceny 1 wydzielenia przeznaczonej do przekazania na makulatur¢ lub do zniszczenia
dokumentacji niearchiwalnej w ilosci 9 mb, uznajac, Zze stanowi ona dokumentacje
niearchiwalna nieprzydatna dla celéw praktycznych ITS oraz, ze uplyngly terminy jej
przechowywania okres§lone w jednolitym rzeczowym wykazie akt. Po uzyskaniu zgody
Dyrektora Archiwum Akt Nowych na wybrakowanie dokumentacji archiwalnej
wyszczegolnione] w przestanym do AAN pismie wyselekcjonowane akta wybrakowano.

System komputerowy do obstugi archiwum

W pazdzierniku 2004 r. zakupiono do archiwum zakladowego nowoczesny system
komputerowy ,,Archiwum — Cyfrowy System Archiwizacji”’. Wprowadzenie wszystkich
informacji o archiwum poczawszy od 1996 r. do bazy danych systemu trwa do chwili
obecnej. W najblizszych miesiagcach baza danych bedzie kompletna i przygotowana do
obstugi przez uzytkownikow w catym ITS®,

Poniewaz system ,,Archiwum-CSA” miat juz 3 lata postanowiono go zmodernizowac.

W listopadzie 2007 r. postanowiono zatem dokonac:

1. Aktualizacji systemu ,,Archiwum CSA” wykorzystywanego w ITS do wersji webowej
systemu ,,Archiwum-ISA”,

2. Wprowadzenia nowego Rzeczowego Wykazu Akt (RWA) do systemu,

3. Wdrozenia Modulu Koncowki stuzacego do przygotowania i przekazania danych do
archiwum),

4. Wdrozenia Modutu WebSearch stuzacego do wyszukiwania i zamawiania dokumentow
przez pracownikow,

5. Szkolenia uzytkownikow 1 administratorow (jednodniowego),

6. Wdrozenia systemu w najnowszej wersji 1 jego konfiguracja wraz z przeniesieniem danych
ze starego systemu.

Program ,,ISA-Intranetowy System Archiwizacji” zostal zainstalowany w grudniu 2007 r.
W najblizszych miesiacach z bazy danych programu beda mogli korzysta¢ wszyscy
pracownicy ITS. W programie istnieje mozliwo$¢ zamowienia teczki z wlasnego stanowiska
pracy wyposazonego oczywiscie w komputer, podobnie jak przegladania calej zawarto$ci
archiwum, oraz mozliwo$¢ tworzenia 1 przekazywania spisu zdawczo-odbiorczego droga
elektroniczng bezposrednio do archiwum.

Cele na 2008 r.

W 2008 r. nie planuje si¢ przekazywania zgodnie z obowiazujacymi terminami materiatow
archiwalnych do Archiwum Akt Nowych w Warszawie. Tak jak dotychczas utrzymywana
bedzie stata wspdlpracy z komoérkami organizacyjnymi ITS w zakresie prawidlowego
postgpowania z dokumentacja. Ilo§¢ dokumentacji a co za tym idzie, liczba wypozyczen
w archiwum zakladowym systematycznie jednak wzrasta i ta tendencja prawdopodobnie

% Patrz Tabl.1

7 Licencja Nr 0001809/MG/ITS/1/2004

¥ Obecnie w bazie danych programu wpisanych jest 225 spisow zdawczo-odbiorczych tj. 5199 Toméw oraz
9806 jednostek aktowych (teczek).
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bedzie si¢ poglebia¢ w miarg sptywania kolejnych spisow zdawczo-odbiorczych. By sprostac
narastajacym problemom w nadchodzacym 2008 r. w archiwum zakladowym beda czynione
starania by dokonac:

- brakowania dokumentacji niearchiwalnej, ktorej okres przechowywania juz minat,

- zakupu urzadzenia xero by wypozyczajacy mogli wybrane dokumenty kserowa¢ na miejscu,
- montazu klimatyzacji,

- uzupehienia bazy danych i1 wdrozenia ,,Archiwum—ISA” w catym Instytucie Transportu
Samochodowego.
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FAKTY 1 OPINIE

Takze w 2008 r.
zlomujacy  przy  zakupie = nowego
samochodu pojazdy spetniajace norme
emisji spalin Euro 0 lub Euro 1, a wigc
zarejestrowane przed 1996 r., dostang od
panstwa 800 euro premii. Premia
wprowadzona w 2007 roku spowodowata
zwigkszenie  sprzedazy nowych aut
o ponad 6% (do 2,33 mln pojazdéw),
podczas gdy w catej Unii zesztoroczna
sprzedaz byla nieznacznie mniejsza od
sprzedazy w 2006 r.

Gazeta Wyborcza z 2.01.2008

wloscy kierowcy

W warszawskieg FSO w2007 .
wyprodukowano 70 tys. aut Lanos oraz
ponad 74 tys. zestawOw do ich montazu na
Ukrainie. Ponadto wyprodukowano 2,8 tys.
samochodoéw Chevrolet Aveo, roéwniez
w wigkszosci (2,6 tys.) wyeksportowanych
na Ukraing. Model ten, produkowane jest
na licencji koreanskiej firmy GM DAT,
nalezacej do amerykanskiego koncernu
General Motors. Do konca pierwszego
kwartatu 2008 r. sformalizowane ma by¢
powstanie spotki FSO z General Motors, w
ktorej Amerykanie beda mieli 40%
udziatow. Docelowo produkcja
Chevroletéw Aveo ma siggna¢ 240 tys.
pojazdéw rocznie.

Gazeta Wyborcza z 2.01.2008

W 2007 r. w Polsce sprzedano 0k.290 tys.
nowych aut, o 20% wigcej niz w latach
2005 1 2006. Prognozy Fiata, GM, Toyoty
zakladaja, ze w 2008 roku w Polsce
nabywcow znajdzie 320 tys. samochodow.
Najwigksze rynki zachodnie charakte-
ryzuja tendencje spadkowe: w Niemczech
0 9% (w 2007 roku sprzedano 3,15 mlin
nowych samochodow), w Hiszpanii o 1,2%
(1,61 mln pojazdow). W USA w 2007 r.
sprzedano tylko 16,1 mln pojazdow
(najmniej od 10 lat), a przewiduje sig, ze
w 2008 roku sprzedaz moze spa$¢ nawet
do poziomu 15,5 mln aut.

Gazeta Wyborcza z 7.01.2008
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Od 1 maja 2004 r. do 31 grudnia 2007 r.
Polacy sprowadzili 3,5 mln uzywanych
samochodoéw, w tym 994.5 tys. pojazdow
w 2007 roku. Ponad 2 mln z nich miato
dziesie¢ lub wigcej lat (61,6%), a wiek
tylko 215,4 tys. (6,3%) aut nie przekroczyt
4 lat. Najpopularniejsze auta wsrod
pojazdéw importowanych to: Volkswa-
geny (wyprodukowane przecigtnie w roku
1996) oraz Ople 1 Fordy (Srednio
z rocznika 1997). W 2007 roku liderem na
polskim rynku nowych samochodow
zostala  Toyota (33,8 tys. aut),
wyprzedzajac Skode (32,9 tys. aut), Fiata
(27,8 tys. aut) oraz Opla (26,7 tys. aut).
Gazeta Wyborcza z 10.01.2008

Zaledwie 2,5 tys. dolaréw, czyli nieco
ponad 6 tys. zlotych kosztuje indyjski Tata
Nano - najtansze auto §wiata. To dwa razy

taniej niz najtansze auta indyjskiej
konkurencji, a  takze taniej niz
malolitrazowa rosyjska Oka, na ktora

trzeba wyda¢ 4 tys. dol. Osadzony na
malych kolach Tata Nano ma 3,1 m
dhugosci 1 oferuje miejsce dla czterech lub
pigciu pasazeroOw (zaleznie od wersji).
Silnik Nano posiada dwa cylindry
o lacznej pojemnosci 623 cm szeSc., ktore
generuja moc 33 KM i1 rozpedzaja auto do

predkosci 105 km na godz. Szef
indyjskiego  koncernu  zapewnia, ze
samochod 1 jego silnik  spelniaja
najbardziej wysSrubowane nowoczesne

normy emisji spalin i1 ochrony w razie
wypadkéow.  Srednie  zuzycie paliwa
wynosi¢ ma ok. 5 litréw na 100 km. Tata
mys$li o produkcji nawet miliona takich
samochodéow rocznie. Konkurencyjne,
bardzo tanie pojazdy dla Hindusow
szykuja juz konkurenci z Renault i Suzuki.
Gazeta Wyborcza z 10.01.2008

Rok 2008 ma by¢ rekordowy pod
wzgledem  liczby  wyprodukowanych
w  Polsce samochoddéw. Producenci
zapowiadaja, ze z ich fabryk wyjedzie
ponad 1,1 miliona aut. Jest to duzy skok
w poréwnaniu z rokiem ubiegltym, kiedy
tasmy produkcyjne opuscito 869,5 tys.



sztuk. Najwigcej, bo az 500 tys. pojazdoéw
ma wyjecha¢ z Fiat Auto Poland. Na
drugie miejsce zajmowane dotychczas
przez Opla przesuna¢ si¢ ma zaja¢ Fabryka
Samochodéw Osobowych, tez zreszta
nalezaca do koncernu General Motors.
Plany FSO =zakladaja wyprodukowanie
facznie 230 tys. aut. Z tego po 70 tysiecy
Lanosa i Chevroleta Aveo oraz 90 tys.
zestawow montazowych Lanosa. Opel tym
samym przesunie si¢ na trzecia pozycjg
w rankingu z produkcja okoto 200 tys.
sztuk. Czwarte miejsce przypadnie zatem
prawdopodobnie niemieckiemu Volkswa-
genowi z Poznania. Zaktad VW w Polsce
ma opusci¢ 185 tys. pojazdow.

Gazeta Wyborcza z 11.01.2008

W  ubiegtym roku liczba sprzedanych
w Polsce nowych luksusowych aut
segmentu premium wzrosta, w poréwnaniu
z rokiem 2006, o 33,05 proc. do 15 tys.
906 pojazdéw. Zaledwie dwie marki na 11
klasyfikowanych w tej grupie - Jaguar oraz
Maybach - odnotowaty spadek sprzedazy.
Pozostale zanotowaty wzrost. Liderem
segmentu jest Mercedes - sprzedaz aut tej
firmy w Polsce zamkneta si¢ liczba 3 tys.
661, o 24,35 proc. wyzsza w porOwnaniu
z rezultatami roku 2006. Udziat firmy
w segmencie wyniost na koniec roku 23
proc. Na drugiej pozycji znajduje si¢
Volvo. 3 tys. 567 sprzedanych w 2007 r.
samochoddéw (o 33,8 proc. wigcej niz rok
wczesniej). Marka ma 22,4 proc. Udziatu
w rynku aut segmentu premium. Trzecia
pozycja nalezy do Audi. Dealerzy tej marki
sprzedali w Polsce 3 tys. 523 samochody,
o 27,9 proc. wigeej niz w roku 2006.
Marka ma 22,15-proc. udzialu w rynku.
Scista czotowke segmentu zamyka BMW
z liczba 3 tys. 257 sprzedanych aut (wzrost
0 64,25 proc.). Dato to marce 20,48 proc.
udziatu w rynku.

Gazeta Wyborcza z 11.01.2008

Platna autostrada A4 z Katowic do
Krakowa  nie  spelnia  standardow
wymaganych od tej kategorii drog.
Ministerstwo Infrastruktury naciska na
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koncesjonariusza Stalexport Autostrada
Matopolska, aby ten przestal pobierac
optaty lub przynajmniej je ograniczyt (121
min zt w 2007 roku). Firma w 2005 roku
otrzymata 380 miln zt kredytu na remont
autostrady, ktéry mialby si¢ zakonczyc
w 2010 roku.

Gazeta Wyborcza z 12/13.01.2008

W 2007 r. w Chinach wyprodukowano
8,88 mln aut (trzecie miejsce na §wiecie po
USA 1 Japonii), w tym 64 miln
samochodéw osobowych, przy odpowie-
dnio: 7,29 min i 5,23 mln w 2006 r.
Jeszcze w2000 r. produkcja tylko
nieznacznie przekraczata 2 mln aut, w tym

600 tys. aut osobowych. Sposrod
wyprodukowanych pojazdéw ok. 0,5 min
byto przedmiotem eksportu (przede

wszystkim do Rosji, Iranu 1 Kazachstanu);
jednoczesnie Chinczycy importowali ok.
300 tys. pojazdow.

Gazeta Wyborcza z 14.01.2008

Europejscy kierowcy kupili w 2007 r. 16
mln samochodow, tj. niewiele mniej niz
Amerykanie (16,14 mln nowych aut).
Najwyzsza dynamika wzrostu sprzedazy
dotyczyta nowych  cztonkéw  Unii,
w ktorych to tacznie sprzedano 1,165 min
aut, tj. o 14,5% wigcej niz w roku 2006.
W krajach ,,starej” pigtnastki sprzedano
w zasadzie podobna liczbg nowych aut jak
w 2006 roku, tj. 14,36 mln pojazdow.
Liderem sprzedazy nowych aut ws$rod
nowych cztonkow Unii zostata Rumunia
(312,5 tys. aut), wyprzedzajac tym samym
dzierzaca od pot wieku prymat Polskg.
Gazeta Wyborcza z 17.01.2008

W 2007 r. Fiat Auto Poland wyprodukowat
prawie 362 tys. samochodow, niemal jedna
piata wigcej niz rok wczesniej. Ten rekord
polskie zaktady Fiata chca pobi¢ juz w tym
roku. Najwigkszym przebojem fabryki
Fiata w Tychach jest malolitrazowa Panda.
To auto produkowane jest juz od pigciu lat,
a ciagle cieszy si¢ duzym zaintereso-
waniem klientow. W 2007 r. z ta§m tyskich
zaktadow zjechato 260,7 tys. Pand, prawie



tyle samo co rok wczesniej. Przy tym
popularno$¢ Pandy ro$nie: w 2004 r.
wyprodukowano 206,6 tys. tych aut, a
w 2005 1. - 214,5 tys. Na tasmach zaktadu
w Tychach wyrasta jednak konkurent dla
Pandy, nowy malolitrazowy Fiat 500.
Produkcja tego auta ruszyla w potowie
2007 roku 1 do konca ubieglego roku
w Tychach zmontowano juz 65,1 tys. tych
aut. W 2007 r. az 96,3 proc. aut z tyskich
zakladow wyeksportowano, w dwodch
trzecich do Wioch.

Gazeta Wyborcza z 23.01.2008

Stawce najlepiej sprzedajacych si¢ w 2007
na rynku europejskim samochodow
przewodzi Peugeot 207 (437 tys. sztuk),
ktory zdetronizowal prowadzace od lat
auta niemieckie: Volkswagen Golf (435
tys. sztuk) 1 Ford Focus (406 tys. sztuk).
Rowniez w Polsce nastapila zmiana lidera.
Toyote Yaris (11,7 tys. sztuk) wyprzedzita
Skoda Fabia (17 tys. sztuk) oraz Skoda
Octavia (12,4 tys. sztuk). Wsréd polskich
nabywcoOw  najwigksza  popularnoscia
cieszyly si¢ pojazdy wyposazone w silniki:
benzynowe o pojemnosci 1,4 1. 1 dieslow-
skie o pojemnosci 1,9 1.

Gazeta Wyborcza z 29.01.2008

Okoto 260 osdb straci praceg w postawionej
w stan upadiosci firmie Toora Poland
z Niska (Podkarpackie) produkujacej felgi
samochodowe. Decyzj¢ o upadtosci Toory
Poland ogtosit Sad Okrggowy w Tarno-
brzegu w  grudniu 2007 r. Wielkos¢
zadluzenia przekraczala warto$¢ majatku
spotki. Klopoty firmy rozpoczelty sig
w 2007 r. kiedy okazato sig, ze inwestycje
sa kosztowniejsze 1 bardziej czasochtonne,
niz zaktadali wilasciciele. Na dodatek
produkowane felgi byly zlej jakosci, trzeba
bylo je ponownie obrabia¢. W 2002 roku
wloska  spotka  Toora, produkujaca
aluminiowe felgi 1 grzejniki, przejela
Zaktady Metalowe "Almet" w Nisku
i TMP Fondalmec Poland w Zorach.
W grudniu 2005 roku firma zadebiutowata
na warszawskiej gietdzie. Rok pdzZniej
zostata zarejestrowana fuzja spotek Toora
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Poland SA 1 TMP Fondalmec Poland Sp.
Z 0.0.
Gazeta Wyborcza z 29.01.2008

Polska stata si¢ jednym z najwigkszych
producentéw autobuséw w UE, poniewaz
montaz tych pojazdow wymaga duzo
robocizny. W  produkcje autobuséw
w  Polsce  zainwestowali  najwigksi
potentaci na europejskim rynku: niemiecki
MAN 1 szwedzkie Volvo oraz Scania.
W  ostatnim czasie MAN ostatecznie
zdecydowat si¢ przenies¢ catkowicie do
Sadéw pod Poznaniem montaz autobusow
miejskich z zakladow w niemieckim
miescie Saltzgitter, Volvo w fabryce we
Wroctawiu zaczgto montowaé luksusowy
autobus turystyczny Volvo 9900, ktory
wczesniej wytwarzano tylko w Niemczech,
a Scania w swoich zaktadach w Stupsku
rozszerzyta produkcjg o autobusy pigtrowe
oraz napgdzane etanolem. Rywalom
z Zachodu czota stawia polski producent
autobusow, firma Solaris Bus & Coach.
Lacznie z fabryk autobusow w Polsce
w zesztym roku wyjechato 3617 pojazdow,
0 241 wigcej niz w 2006 r. Najbardziej
dynamicznie ro$nie produkcja autobusow
miejskich - w zesztym roku zmontowano
2599 takich pojazdow, o prawie 14 proc.
wigcej niz rok wezesniej. O niemal 8 proc.,
do 819 sztuk, spadta natomiast produkcja
autobuséw migdzymiastowych.

Gazeta Wyborcza z 29.01.2008

Niemiecki producent samochodow
Daimler rozwaza budowg¢ nowej fabryki
w Europie Wschodniej. Z Polska konku-
ruje Rumunia. W nowej fabryce koncern
miatby produkowac Mercedesy,
zatrudniajac tysiace osob. Daimler zawezit
listg¢ do dwoch lokalizacji: w okolicach
Wroctawia, blisko niemieckiej granicy
oraz w rejonie miejscowosci  Cluyj
w polnocno-zachodniej Rumunii. Z rywa-
lizacji o lokalizacje odpadly juz Wegry,
Stowacja 1 Czechy. Rumuni argumentuja,
ze to u nich sa nizsze koszty pracy
(4 euro/godzing) w porownaniu do Polski
(7,50 euro). Jednak przy ptacy niemieckich



robotnikow - okoto 30 euro za godzing, ta
roznica moze nie by¢ decydujaca przy
wyborze lokalizacji.

Gazeta Wyborcza z 31.01.2008

Ostatni kwartat 2007 r. przynidst Toyocie
najwigksze zyski w historii koncernu.
Przez trzy miesiace japonski gigant zarobit
na czysto 4,29 mld dolaréw. Toyota
podtrzymata prognozg¢ zysku, ktora
przewiduje, ze w konczacym si¢ w marcu
roku obrotowym, koncern zarobi na czysto
prawie 16 mld dolaré6w. Wynik moze by¢
nawet lepszy, bo po trzech kwartatach roku
obrotowego 2007-2008 firma ma juz 13,1
mld dolaréw zysku netto. Toyota jest juz
najwigkszym producentem aut na $wiecie,
a w 2008 roku zamierza zosta¢ takze
liderem $wiatowej sprzedazy aut.

Gazeta Wyborcza z 06.02.2008

Amerykanski gigant  motoryzacyjny
General Motors porozumial si¢ ze
zwiazkiem zawodowym UAW - z pracy
odejda kolejne tysiace pracownikow.
Zwolnienia nie obejma jednak zakladow
w  Gliwicach. W ramach programu
dobrowolnych odej$¢ z pracy odejs¢ moze
az 74 tys. pracownikéw. Wtadze koncernu
licza, ze wigkszo$¢ pracownikow podejmie
decyzje do 1 lipca b.r. Odprawy dla
odchodzacych wyniosa od 10 tys. do 27,5
tys. dolarow. W miejsce zwolnionych GM
planuje  zatrudni¢ 16 tys. nowych
pracownikow, ale z nizszym wynagro-
dzeniem. Europejska filia GM wypra-
cowata w 2007 r. 55 mln dol. zysku netto.
Polska fabryka nie planuje zwolnien,
a produkcja ma osiagna¢ w 2008 r. 180 tys.
samochodow.

Gazeta Wyborcza z 13.02.2008

Czeska branza motoryzacyjna rozwija si¢
w bardzo szybkim tempie. W 2007 roku
czeskich w fabrykach  wyprodukowano
926 tys. aut Skody, Toyoty i Peugeot-
Citroéna. Trzy lata temu Czechy
bezapelacyjnie zostalty nowym liderem
przemystu samochodowego w Europie
Srodkowej,  odbierajac  t¢  pozycje
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najwigkszemu panstwu w tym regionie -
Polsce. Czesi wyprzedzili juz nie tylko
Polskg. W zesztym roku po raz pierwszy
wyprodukowali wigcej nowych samo-
chodow osobowych niz Belgia i Wtochy.
W  przysztym roku w Ostrawie przy
granicy z Polska ruszy fabryka
koreanskiego Hyundaia, z ktorej tasm
montazowych docelowo ma zjezdza¢ do
300 tys. aut rocznie. Skoda, ktora w 2007
r. po raz pierwszy wyprodukowata ponad
600 tys. aut, takze zapowiada dalszy
dynamiczny rozw¢j. Od 2010 r. ta firma
z grupy Volkswagena chce zwigkszy¢
produkcje do 1 mln aut rocznie i w tym
celu juz rozbudowuje dwa zaklady
w Czechach.

Gazeta Wyborcza z 27.02.2008

50 tysigcy aut rocznie (docelowo) beda
wytwarza¢ wybudowane za 200 milionow
dolarow w poblizu Petersburga, zaklady
Toyoty. Oficjalnie produkcj¢ modelu
Camry w rosyjskiej fabryce rozpoczgto
pod koniec 2007 roku.

Auto Motor i Sport nr 2/2008

Trwa ofensywa koreanskiej firmy Kia na
wielu rynkach. W Europie coraz wigksze
uznanie zdobywa model C’eed
produkowany na Stowacji. Niedawno Kia
wybudowata, kosztem 800 miln dolarow,
druga fabryke¢ Chinach. Obydwa zaktady
maja docelowo zatrudnia¢ ponad 5 tys.
osob. Kia przewiduje, ze w 2010 roku
sprzeda w Chinach 440 tys. aut. W 2009
roku ma ruszy¢ produkcja we wznoszonym
w USA zakladzie o potencjale siggajacym
ponad 1 mln aut rocznie.

Auto Motor i Sport nr 2/2008

Zaktady samochodowe lJelcz w Jelczu
Laskowicach, nalezace do grupy Zasada,
ztozyty w sadzie wniosek o ogloszenie
upadtosci.  Dlug  Zakladow  wobec
wierzycieli, w tym wierzycieli publiczno-
prawnych takich jak ZUS czy Urzad
Skarbowy, przekroczyt 100 min zt. Zarzad
firmy chcialby ,,wyodrgbni¢ z zaktadu
efektywne przedsigbiorstwo, ktore byloby



w stanie stopniowo zaspokaja¢ wierzycieli,
a nawet z czasem przynosi¢ zyski”. Od
poczatku dzialalno$ci jelczanskie zaktady
wyprodukowaty 253,5 tys. pojazdow,
w tym 63,5 tys. autokarow.

Puls Biznesu nr 7/2008

Pod wzgledem obrotéw branza logistyczna
zajmuje w Europie 4 miejsce: po
budownictwie, przemysle spozywczym
1 przemys$le motoryzacyjnym. Najwigkszy
rynek stanowia Niemcy z obrotami na
poziomie 175 mld euro. Kolejne miejsca
zajmuja Wielka Brytania, Francja, Wiochy
i1 Szwecja. Polski rynek logistyczny,
szacowany na 24 mld euro, lokuje si¢ na
siodmej pozycji. W przekroju calej Unii
koszty logistyczne skladaja si¢ w 43%
z kosztow transportu, w 26% z kosztow
magazynowania. Pozostate 30% stanowia
koszty administracji, utrzymania jakos$ci
itp.

Kierunek Volvo nr 31/2007

Od 1 stycznia 2008 samochody wjezdza-
jace do centrum: Berlina, Hannoveru
1 Kolonii musza posiada¢ specjalna
plakietke, dostepna w 800 autoryzowanych
staciach TUV lub Dekry. Plakietka
kosztuje 5 euro, ale mandat za jazd¢ bez
niej — 40 euro. Plakietka wydawana jest
bezterminowo 1 obowiazuje w catych
Niemczech. Dostgpna jest tylko dla
pojazdéw wyprodukowanych po 1996 r.
Wedtug planéw, od 2010 roku stosowne
plakietki  dostegpne beda dla aut
wyprodukowanych po 2006 roku lub po
2001 roku, ale wyposazonych w specjalne
filtry. Podobna nalepke wprowadzity
wladze Mediolanu, z tym, ze jej cena
uzalezniona jest od poziomu emitowanych
spalin (od 2 euro/dobe dla samochodow
najbardziej ekologicznych do 10 euro/dobg
dla samochodow najstarszych generacji).
Polska The Times z 3.01.2008

W 2007 r. na budowg¢ nowych drog
wykorzystano, z bedacych w dyspozycji
11,8 mld zt, 10 mld zi. W budowie jest
20% planowanych autostrad i ok. 7%
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planowanych drog ekspresowych. W 2008
roku na budowe nowych 1 remont
istniejacych dréog GDDKiA ma do
dyspozycji 20,8 mld zt. W ramach
posiadanych $rodkéw rozpocza¢ ma sig
budowa kolejnych 625 km autostrad oraz
515 km drég ekspresowych. Plan na rok
2009 to odpowiednio: 281 km 1 975 km.
Do uzytku w biezacym roku oddane ma
by¢ 70 km autostrad oraz 125,8 km
nowych drég ekspresowych 1 osiem
obwodnic, m.in.: Nowej Soli, Plonska,
Putaw i Biecza.

Polska Gazeta Transportowa nr 2/2008

W okresie 14 lat funkcjonowania Poznan-
skie zaklady Volkswagena wyprodukowaty
milion pojazdow. W utworzona na bazie
spotki produkujacej Tarpany firmg niemie-
cki koncern zainwestowat jak do tej pory
730 min euro. Od poziomu 5 tys.
produkowanych rocznie pojazdow fabryka
doszta do produkcji rzedu 170 tys. aut
rocznie, a zatrudnienie wzrosto od 500
0s6b do blisko 7 tys. 0sob.

Polska Gazeta Transportowa nr 2/2008

W okresie pierwszych trzech kwartatow
2007 roku w  porcie  gdanskim
przetadowano 106 tys. samochodow, przy
przetadunku 50 tys. aut w calym roku
2006. Samochody przybywajace do Polski
droga morska, to przede wszystkim:
Nissany, Toyoty, Chevrolety, a opuszcza-
jace Polske, to auta grupy Volkswagen.
Przetadunki samochodow realizowane sa
w rejonie Nowego Portu, na nabrzezach
Wolnego Obszaru Celnego 1 Nabrzezu
Oliwskim.  Najwigksza  jednorazowa
dostawa samochodéw to prawie 4300 aut
dostarczonych z Azji samochodowcem
,Hoegh Trident”. W 2007 r. stocznie
gdynska opuscit o$miopoktadowy
samochodowiec ,Baltic Ace”, dostoso-
wany do przewozu 2130 samo-chodéw
osobowych.

Polska Gazeta Transportowa nr 2/2008

W 2007 roku sprzedano w Polsce ponad
700 tys. opon przeznaczonych do samo-



chodow cigzarowych (wzrost
w stosunku do 2006r. o 10%). Do kraju
trafilo rowniez ok. 100 tys. opon
rosyjskich, chinskich, koreanskich.
Dominuja opony catostalowe (94%).
Najbardziej popularne opony do pojazdéw
cigzarowych przeznaczone sa do felg
o wymiarze 22,5 cala (ponad 90% ogotu
sprzedazy). Istotnie, bo ponad 10-krotnie
w pordéwnaniu z rokiem 2000 wzrosta
sprzedaz opon o obnizonym profilu
umozliwiajacym obnizenie siodfa,
a w konsekwencji zwigkszenie objetosci
tadunkowej naczepy.

Polska Gazeta Transportowa nr 5/2008

w osiemdziesiaty rok dziatania
holenderska firma DAF wkroczyta jako
drugi europejski producent cigzaréwek.
W 2007 roku firma sprzedata 23 tys.
pojazdow powyzej 6 ton dmc (wzrost
o prawie 54% w stosunku do roku 2006).
Na rynek polski trafito 3906 samochodow
(wzrost az o 85%). Model XF 105 zostat
uznany za ,Cigzarbwke Roku 2007
w Polsce”. DAF dostarczyl rowniez 740
jednostek napgdowych dla firmy Solaris.
Lacznie Polska stata si¢ dla DAF-a piatym
pod wzgledem wielkosci rynkiem zbytu.
Polska Gazeta Transportowa nr 6/2008

Stalexport pomimo powstatych utrudnien

w ruchu autostrada A-4 odmawia
obnizenia pobieranych opfat. Odmowe
uzasadnia wysokimi kosztami prowa-

dzonych remontow, ktorych taczna warto$¢
przekroczy¢ ma 400 mln zl! Do chwili
obecnej wyremontowano 16 mostow, 27
km jezdni, 15 przejazdow awaryjnych
1 wybudowano 6,5 km ekranéw. W trakcie
remontu jest 7 mostow 1 24 km jezdni.
W 2007 roku s$rednie dobowe nat¢zenie
ruchu na A-4 wynosito prawie 29 tys.
pojazdow i bylo wyzsze o 8% w stosunku
do roku 2006.

Polska Gazeta Transportowa nr 6/2008

Powstato juz studium wykonalnosci tzw.
przeprawy mostowej na zaporze taczacej
warszawski Wilanow z Wawrem. Bedzie
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to trzeci po mostach Swigtokrzyskim
1 Siekierkowskim most podwieszony w
Warszawie z najwyzszym w kraju pylonem
liczacym 115 metrow. Budowa mostu,
ktorego koszt oszacowano na 562 mlin zt
rozpocznie si¢ po 2012 roku, a planowany
termin oddania do eksploatacji to rok 2015.
Polska Gazeta Transportowa nr 6/2008

Na poczatku lutego b.r. minister rozwoju
regionalnego D. Bienkowska przedstawita
skorygowana liste kluczowych projektow,
ktére otrzymaja wsparcie unijne w ramach
programéw operacyjnych. Z listy liczacej
853 projekty o tacznej wartosci 210,6 mld
7t (z tego 134 mld zt z funduszy unijnych)
zostaly 433 projekty (z tego 365
podstawowych 1 68  rezerwowych)
o lacznej wartosci 166 mld zi
Zaoszczgdzone $rodki maja by¢ przezna-
czone na dofinansowanie projektow
wytanianych w konkursach. Cigcia nie
objety praktycznie projektow transpor-
towych. Najwigksze projekty transportowe
to autostrada A-1 (5,43 mld z}), autostrada
A-4 (5 mld zt), droga ekspresowa S-3 (4,57
mld zt), droga ekspresowa S-5 (2,66 mld
z1), droga ekspresowa S-8 (ok. 6 mld zt).

Polska Gazeta Transportowa nr 7/2008

W 2007 roku firma Man-Star Trucks
posiadajaca w  Polsce 3  zakfady
produkcyjne, w tym nowo otworzona
fabryke w Niepolomicach, sprzedata 4438
podwozi i ciagnikow siodtowych osiagajac
w sektorze pojazdow powyzej 16 ton dmc
blisko 20% wudzial w rynku. Zaklady
autobusowe Man-Star Truck and Busse
w 2007 roku wyprodukowaty 956
kompletnych autobusoéw 1 281 szkieletow
autobusowych. Firma planuje przeniesienie
w najblizszym czasie do polski catlej
produkcji autobuséw miejskich.

Polska Gazeta Transportowa nr 7/2008

Rosyjscy operatorzy transportu samocho-
dowego dysponuja ok. 60 tys. samocho-
dow  cigzarowych uprawnionych do
wykonywania migdzynarodowych przewo-
zow drogowych. Blisko potowa, bo 28 tys.



pojazdow  spetniajacych normy Euro3
1 Euro4 znajduje si¢ w posiadaniu 3 tysigcy
firm zrzeszonych w rosyjskim Zrzeszeniu
Migdzynarodowych Przewoznikow Samo-
chodowych (ASMAP). Asymetria
w zakresie jazd polskich przewoznikow do
Rosji 1 rosyjskich do Polski wynika
z wybierania przez Rosjan bardziej
atrakcyjnych finansowo dalekich tras
europejskich.

Polska Gazeta Transportowa nr 9/2008

Kierownictwo resortu infrastruktury na
specjalnej konferencji prasowe;j
zapewnialo, ze do czerwca 2012 roku
bedzie w Polsce 1605 km autostrad oraz
2100 km drég ekspresowych (obecnie
posiadamy 609 km autostrad 1 317 km drog
ekspresowych). W 2008 roku zostana
rozpoczete projekty dotyczace 625 km
autostrad 1 514 km drog ekspresowych,
w 2009 roku projekty dotyczace 281 km
autostrad 1 975 km drog ekspresowych, a w
2010r. projekty dotyczace 612 km drog
ekspresowych. Szczyt prac nastapi w 2009
roku, kiedy to naktady przekrocza 32 mld
zt (przy 20,8 mld zt w 2008).
W nastgpnych latach naklady maja male¢:
do 31,4 mld zt w 2010 roku, 23,2 mld zt
w 2011 roku u 13,2 mld zt w 2012 roku.
Polska Gazeta Transportowa nr 9/2008

Firma Renault zapowiedziala wydluzenie
gwarancji podstawowej na sprzedawane
z auta z 2 na 3 lata. Nowe zobowiazania
dotycza jednak tylko trzech modeli —
Laguny, Espace i1 Vel Sarisa. Trzyletnia
gwarancja lub na 150 tys. km przebiegu
(w zaleznosci, od kolejnosci wyczerpania
jednego z dwoch kryteriow) obowiazuje na
samochody sprzedane po 2 stycznia 2008
roku. Przez 2 pierwsze lata nie bedzie
stosowany limit kilometrow.

Auto Swiat nr 8(656)/2008

PZU zapowiedzial, Zze w najblizszym
czasie podniesie ceny komunikacyjnych
polis OC. Ta decyzja moze oznaczaé, ze
rowniez  konkurencja bedzie chciata
zwigkszy¢ swoja rentowno$é, windujac
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ceny polis komunikacyjnych OC. Decyzja
PZU oznacza, ze najwigkszy polski
ubezpieczyciel wycofuje si¢ z obietnicy
utrzymania niezmienionych cen pomimo
wprowadzenia 1 pazdziernika 2007 roku
tzw. podatku Religi. Wedhug szefow PZU
firma tylko w roku 2008 zaptaci okoto 250
mln zt tego dodatkowego podatku.

Auto Swiat nr 8(656)/2008

Sad Najwyzszy w swoim orzeczeniu
stwierdzil, ze firmy ubezpieczeniowe
odpowiadaja z tytutu docelowej polisy OC
za szkody osobowe wyrzadzone przez
kierujacego pojazdem. Dotyczy to takze
poszkodowanych wspotpasazerow znajdu-
jacych si¢ w aucie uczestniczacym
w wypadku drogowym.

Auto Swiat nr 8(656)/2008

W 2008 roku na budowe drég i obwodnic
obok $rodkow budzetowych 1 unijnych,
zostanie wydane ponad 2,8 mld zt
z Krajowego Funduszu Drogowego. Takie
zapewnienie ztozyl minister infrastruktury
Cezary Grabarczyk. Pieniadze beda
przeznaczone na budowg¢ m.in. 4 autostrad,
8 drog ekspresowych 1 15 obwodnic,
a takze na wzmocnienie i1 przebudowe
niektorych odcinkow drog krajowych.
Auto Swiat nr 8(656)/2008

Zebral i opracowal: MM



NOWE PRZEPISY

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 19 grudnia 2007r. w sprawie
informacji o wspdlnych wskaznikach
bezpieczenstwa (CSI). (Dz. U. nr 247 poz.
1830).

Rozporzadzenie = Ministra  Gospodarki
z dnia 21 grudnia 2007r. uchylajace
rozporzadzenie w sprawie polaczenia

Instytutu Paliw 1 Energii Odnawialnej oraz
Przemystowego Instytutu Motoryzacji.
(Dz.U. nr 249 poz. 1863).

Rozporzadzenie Prezesa Rady Ministrow
z dnia 28 grudnia 2007r. w sprawie trybu
1 form wspoétdziatania niektorych organow
z Panstwowa Inspekcja Pracy w zakresie
bezpieczenstwa 1 higieny pracy oraz
legalnosci zatrudnienia. (Dz.U. nr 250
poz.1870).

Rozporzadzenie Prezesa Rady Ministrow
z dnia 28 grudnia 2007r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie okre$lenia
wzorow formularzy sprawozdawczych,
objasnien co do sposobu ich wypehienia
oraz wzorow kwestionariuszy 1 ankiet
statystycznych stosowanych w badaniach
statystycznych ustalonych w programie
badan statystycznych statystyki publicznej
na rok 2007r. (Dz. U. nr 1 poz.1).

Rozporzadzenie ~ Ministra  Srodowiska
z dnia 16 stycznia 2008r. w sprawie
szczegbtowych ~ warunkéw  udzielania

pomocy publicznej na przedsigwzigcia
bedace inwestycjami zZwigzanymi
z odnawialnymi Zrédlami energii. (Dz.U.
nr 14 poz. 89).

Rozporzadzenie = Ministra  Gospodarki
z dnia 28 grudnia 2007r. w sprawie
wymagan, ktorym powinny odpowiadaé
gazomierze i przeliczniki do gazomierzy,
oraz szczegOlowego zakresu sprawdzen
wykonywanych podczas prawnej kontroli
metrologicznej tych przyrzadéw pomiaro-
wych. (Dz.U. nr 18 poz. 115).
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Rozporzadzenie  Ministra  Gospodarki
z dnia 22 stycznia 2008r. w sprawie
wymagan, ktérym powinny odpowiadac
zbiorniki pomiarowe, oraz szczegdétowego
zakresu badan i1 sprawdzen wykonywanych
podczas prawnej kontroli metrologicznej
tych przyrzadow pomiarowych. (Dz.U. nr
21 poz. 125).

Ministra Gospodarki z dnia 25 stycznia
2008r. zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie rodzajow odpadow, ktorych
zbieranie lub transport nie wymagaja
zezwolenia na prowadzenie dziatalnosci.
(Dz.U. nr 23 poz.136).

Obwieszczenie Marszatka Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 23
stycznia 2008r. w sprawie ogloszenia
jednolitego tekstu ustawy — Prawo ochrony

srodowiska. (Dz.U. nr 25 poz. 150).

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
z dnia 5 lutego 2008r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie homologacji
typu pojazdéw samochodowych 1 przy-
czep. (Dz.U. nr 29 poz.166).

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 12

lutego 2008r. w sprawie ustalenia
Programu  rzeczowo-finansowego  dla
inwestycji  drogowych  realizowanych

z wykorzystaniem $rodkow Krajowego
Funduszu Drogowego na rok 2008r.
(Dz.U. nr30 poz.176).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 15 lutego 2008r. w sprawie
nadawania uprawnien 1 licencji zawodo-
wych w dziedzinie gospodarowania
nieruchomos$ciami. (Dz.U. nr 31 poz. 189).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 25 lutego 2008r. w sprawie optlaty

za postgpowanie kwalifikacyjne oraz
wysokosci  wynagrodzenia  czlonkéw
Panstwowej Komisji  Kwalifikacyjne;.

(Dz.U. nr 31 poz. 190).



1 IYCIA ITS

Bezpieczne Przejscia dla Pieszych

W dniu 8 stycznia 2008 roku
w Instytucie Transportu Samochodowego
odbylo si¢ spotkanie w sprawie projektu
zamawianego: Bezpieczne Przejscia dla
Pieszych. Mialo ono charakter inicjujacy,
omawiano m.in. zakres przedmiotowy
projektu, sposoby wymuszania przestrze-
gania przez kierowcow odpowiedniego
zachowania w poblizu przejs¢ dla
pieszych, rozwiazania techniczne oraz
oceng korzysci 1 kosztow projektu.

Konferencj¢ poprowadzil Krzysztof
Jamrozik z Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego. W spotkaniu wzigli
udzial: dr inz. Andrze; Wojciechowski -
Dyrektor ITS, mgr inz. Maria Dabrowska -
Loranc, dr Jadwiga Bak, dr Ewa
Tokarczyk, mgr Agnieszka Krupinska, dr
inz. Marcin Slezak, mgr inz. Adam Klasik,

mgr inz. Maciej Lukasik (Instytut
Transportu ~ Samochodowego),  Zenon
Szczepaniak, Leszek Koralewski, Marek
Lagoda  (Instytut Badawczy  Drog

1 Mostow), Jacek Zalewski 1 Krzysztof
Glowinski (Komenda Stoleczna Policji),
Jarostaw Chabowski (WIMED),
Barttomiej Morzycki (3M Poland), Janusz
Bohatkiewicz (EKKOM Biuro Ekspertyz
1 Projektow Budownictwa
Komunikacyjnego), Jan Unarski (Instytut
Ekspertyz Sadowych), Jerzy Dominik (JD

Inzynieria Ruchu Zielonka), Marek
Wierzchowski  (KLIR) oraz Tomasz
Wasilewski  (koordynator ds.  oséb
niepetnosprawnych).

Konferencja PLASTICITY 2008

W dniach 2 - 11 stycznia 2008 roku
odbyta si¢ Migdzynarodowa Konferencja
PLASTICITY 2008 w miejscowosci
Kailua-Kona  (USA). W  konferencji
uczestniczyli pracownicy ITS: dr hab. inz.
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Zbigniew L. Kowalewski, dr inz. Krystyna
Pietrzak oraz dr inz. Dariusz Rudnik.
Prestizowe  konferencjie PLASTICITY

maja dhlugoletnia tradycje (organizowane
cyklicznie od 1984 roku). Podczas obrad
prezentuja swoje prace naukowcy z catego
$wiata, realizujacy prace w obszarze badan
mechanicznych w powiazaniu z innymi
charakterystykami materialowymi.

T

W tym roku przedmiotem prezentacji
byto ok. 270 referatow, ktore zostaty
wygtoszone przez przedstawicieli uczelni
wyzszych oraz  instytucji naukowo-
badawczych z catego $wiata. Tematyka

wyglaszanych referatow byla bardzo
zroznicowana, dotyczyta jednak przede
wszystkim badan wlasciwosci
mechanicznych (obejmowata  swym

zakresem prezentacj¢ wynikéw badan
materialow 1 wyrobow, z przeznaczeniem
do roznych zastosowan w praktyce
przemystowej).

referatow

W  ramach wyglaszanych
przedstawiano takze nowe rozwiazania
metodologiczne dotyczace zarowno badan



wlasciwosci mechanicznych, jak 1 innych
charakterystyk  materialowych.  Jedna
z sesji konferencji prowadzil pracownik
ITS — CBM Prof. dr hab. Z. L. Kowa-
lewski.

Ze strony ITS wygloszono nastgpujace
referaty:

1. Z. L. Kowalewski, B. Augustyniak, J.
Szelazek, S. Mackiewicz
Destructive  and  nondestructive
methods for damage assessments in
steel used at power plants (referujacy
prof. dr hab. Z. L. Kowalewski),

2. D. Rudnik, Z. L. Kowalewski,
K. Pietrzak, A. Wojciechowski
Microstructural ~ observations  of
damage development in 2024
aluminum alloy due to creep and
plastic deformation (referujacy dr inz.
D. Rudnik),

3. K. Pietrzak, Z. L. Kowalewski,
D. Rudnik, A. Wojciechowski
Macrostructural and microstructural
damage analysis of 40HNMA and
P91 steels subjected to various types
of deformation (referujaca dr inz.
K. Pietrzak).

Konferencja Auto Mobility Centrum

(AMCO)
W dniu 16 stycznia 2008 roku
w Instytucie Transportu Samochodowego
odbyto  si¢  spotkanie = poswigcone

prezentacji wizji utworzenia specjalisty-
cznej placowki ustugowej dla srodowiska
niepelnosprawnych kierowcow 1 pasaze-
ré6w pod nazwa Auto Mobility Centrum
(AMC).

Na zaproszenie grupy inicjatywnej
(Stowarzyszenia ~ Pomocy  Niepetno-
sprawnym Kierowcom - SPINKa, Instytutu
Transportu Samochodowego oraz Auto-
mobilklubu Polski) odpowiedziato bardzo
wiele podmiotow.

Konferencj¢ rozpoczal Dyrektor ITS dr
inz. Andrzej Wojciechowski. W swoim
wystapieniu podkreslit poparcie dla tej
inicjatywy spotecznej, stanowiacej wktad
do procesu aktywizacji  spotecznej
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1 zawodowej srodowiska 0sOb
niepetnosprawnych w  naszym kraju.
Dyrektor odczytat list z poparciem
utworzenia Auto Mobility Centrum od
Marszatka  Seyjmu  RP  Bronistawa

Komorowskiego.

Nastgpnie ~ Prezes  Stowarzyszenia
SPINKa - Krzysztof Marciniak przedstawit
stan aktualny procesu aktywizacji osob
niepelnosprawnych w Polsce. Przedsta-
wiona sytuacja wyjsciowa jest daleka od
zadawalajacej. Dlatego tez rozwiazanie
kwestii swobodnego przemieszczania sig
0sOb niepetno-sprawnych wymaga wielu
zintegrowanych inicjatyw, konsekwencji
i determinacji w ich realizacji. W swoim
wystapieniu podkreslil, ze Stowarzyszenie
oczekuje przede wszystkim zrozumienia
potrzeb oraz partnerskiej pomocy.

Instytut Transportu Samochodowego
oraz Automobilklub Polski, jako pierwsze
wspolnie ze Stowarzyszeniem SPINKa
zdecydowaty si¢ przystapi¢ do realizacji
ambitnego 1 spolecznie potrzebnego
zadania, tworzac pierwsza w Polsce
specjalistyczna placowke - Auto Mobility
Centrum (AMC).



Wszyscy zgromadzeni jednomysinie
zgodzili sig, Zze powstanie tego typu
placowki jest waznym 1 potrzebnym
wydarzeniem. Odpowiada ono bowiem
zyciowym potrzebom o0s6éb niepetno-
sprawnych.

eCall Polska - "Inteligentne pojazdy"

W dniu 22 stycznia 2008 roku
w Instytucie Transportu Samochodowego
podpisano prywatno-publiczne  porozu-
mienie celowe dla realizacji projektu eCall
Polska pomigdzy Instytutem Transportu
Samochodowego reprezentowanym przez
dyrektora dr nz. Andrzeja
Wojciechowskiego, a firma: Automex
reprezentowang przez Jana Binczaka, firma
General Tekom Corporation Sp. z o0.0.
reprezentowang przez Jacka Zalogg oraz
przedstawicielami Fundacji Uniwersytetu
im. A. Mickiewicza.

Podpisanie =~ porozumienia  zostato
poprzedzone konsultacja, ktéra odbyta si¢
w siedzibie ITS w dniu 3 stycznia 2008
roku. W spotkaniu uczestniczyli: Dyrektor
ITS dr. inz. Andrzej Wojciechowski, mgr
inz.  Wojciech  Przybylski  zastgpca
dyrektora ITS d/s techniki, Grzegorz
Brychczynski oraz Jarostaw Blachnio -
doradcy General Tekom Corporation.

Celem systemu eCall bedacego
elementem inicjatywy na rzecz
"inteligentnego samochodu", przedstawio-
nej przez Komisj¢ FEuropejska jest
zmniejszenie ilosci powaznych wypadkow
drogowych 1 skrécenie czasu reakcji na
zdarzenia drogowe, a w konsekwencji
zmniejszenie wspotczynnika $miertelnosci
w wypadkach drogowych. Jako czes¢
inicjatywy eBezpieczenstwo, system eCall

przewiduje ujednolicenie numeru
alarmowego w calej Europie. System
przewiduje montowanie w pojazdach
nowoczesnej technologii, ktora

pozwalataby na automatyczne powiada-
mianie stuzb ratunkowych w razie
wypadku. Najblizszy punkt przyjmowania
zgloszen o wypadkach (PSAP) bytby
niezwlocznie powiadamiany o miejscu
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wypadku, co pozwalaloby na niezwltoczne

skierowanie pomocy, skracajac $redni czas
reakcji na zgloszenie.

INSTYTUT

TRANSPORTU

SAMOCHODOWEGO

Na
podobne

kontynencie

systemy
o wypadkach, jednak ich zastosowanie na
skalg europejska nie jest powszechne.
W technologi¢ eCall bgda wyposazone

funkcjonuja  juz
zawladamiania

wszystkie  rodzaje = pojazdow,  we
wszystkich krajach UE, co pozwoli objaé
ustuga ponad 100 miliondw o0séb
podrézujacych po Europie kazdego roku.

W ramach forum eBezpieczenstwo
ustanowiono jedenascie grup roboczych,
a wyniki prac dotyczacych nie tylko eCall
zaczynaja si¢ juz pojawiac.

Inauguracyjne posiedzenie nowo
wybranej Rady Naukowej kadencji
2008-2012

W dniu 24 stycznia 2008 roku
w Instytucie Transportu Samochodowego
odbylo si¢ inauguracyjne posiedzenie
nowo wybranej Rady Naukowej kadencji
2008-2012. W sktad Rady weszly
nastgpujace osoby: prof. dr hab. inz. Jerzy
Merkisz, prof. dr hab. inz. Zdzistaw
Chtopek, prof. dr hab. inz. Wojciech
Przetakiewicz, prof. dr hab. inz. Ryszard
Krystek, prof. dr hab. Bogustaw
Liberadzki, prof. dr hab. inz. Mirostaw
Nader, prof. dr hab. inz. Jerzy Sobczak,
prof. dr hab. inz. Marian Tracz, dr inz.
Wojciech  Jarosinski, dr inz. Piotr



Kazmierczak, dr inz. Krzysztof Olejnik, dr

inz. Dariusz Rudnik, dr inz. Jerzy
Waskiewicz, dr Marek bLepkowski, mgr
inz. Andrzej Damm, mgr inz. Maria

Dabrowska-Loranc, mgr inz. Jerzy W.
Kownacki, mgr inz. Filip Skibinski, mgr
Matgorzata Walendziak, inz. Ryszard
Czajka.

Przewodniczacym Rady Naukowe;j
zostat prof. dr hab. inz. Jerzy Merkisz, jako
ZastgpcOw wybrano prof. dr hab. inz.
Zdzistawa Chtopka oraz prof. dr hab. inz.
Wojciecha Przetakiewicza. Prezydium
Rady uzupetnilo dwoch statych cztonkow
w osobach: dr Marka tepkowskiego oraz
dr inz. Jerzego Waskiewicza.

Do Komisji ds. Kwalifikacji Kadr
Instytutu  Transportu  Samochodowego
wybrano: Przewodniczacy Komisji - prof.
dr hab. inz. Wojciech Przetakiewicz,

cztonkowie Komisji - prof. dr hab. inz
Zdzistaw Chtopek oraz prof. dr hab. inz.
Jerzy Sobczak.

Podczas Rady Naukowej omoéwiono
sprawy  organizacyjne, przedstawiono
plany rozwoju 1 perspektywy finansowe
ITS na rok 2008 i lata nastgpne.

Czesko-holendersko-polskie
warsztaty bezpieczenstwa
ruchu drogowego

W dniach 29 — 30 stycznia 2008 roku
w  Pradze mialy miejsce czesko-
holendersko-polskie warsztatach ubezpie-
czenstwa ruchu drogowego w ramach
programu wspoOtpracy Memorandum of
Understanding. Warsztaty zostaty
zorganizowane przez czeskie ministerstwo
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transportu.
W spotkaniu udzial wzigli przedstawiciele
nastqpuj acych instytucji:

Ministerstwo Transportu Holandii
= CBR - Centrum Egzaminacyjne

w Holandii
= Ministerstwo Infrastruktury Polski
= [Instytut Transportu Samochodowego
= Ministerstwo Transportu Czech
= CDV — Instytut Transportu Drogowego

Czech
= Akademia Transportu Czech
= Akademia szkolenia

w Czechach.

W ramach warsztatow eksperci skupili
si¢ na problemach skutecznych metod
poprawiania bezpieczenstwa ruchu
Przedstawiciele poszczegdlnych krajow
zaprezentowali dzialania juz sprawdzone

kierowcow

oraz plany dzialtan na najblizsza
przysziosce.
Program spotkania obejmowat

nastepujace bloki tematyczne:

o Programy poprawy bezpieczefistwa
ruchu drogowego

o Nowa holenderska strategia brd

o Narodowy program brd w Czechach —
skutecznos$¢ dotychczasowych dziatan,
w tym systemu punktéw karnych

o Program  poprawy  bezpieczenstwa
ruchu drogowego w Polsce — historia,
obecne dziatania

o Szkolenie kierowcow
(Dyrektywa 56/2000)

o Biezaca sytuacja i1 plany na przysztos¢
w Czechach

o Okresowe szkolenia dla
zawodowych w Czechach

o Dyskusja

o EMG/Alcoholloc — europejski program
dziatah w stosunku do kierowcow
prowadzacych podwptywem alkoholu

o Ogolne zatozenia programu

o Plany dzialan w  Holandii -
przygotowane procedury

o Program DRUID - badanie kierowcow
na obecno$¢ narkotykéw na drodze —

zawodowych

kierowcow

doswiadczenia polskie.
W ramach warsztatoéw miala tez miejsce
wycieczka techniczna, pozwalajaca



zapozna¢ si¢ z praca policji Pragi oraz
systemem zarzadzania ruchem i centrum
sterowania w Pradze.

Pracownicy ITS zaprezentowali
doswiadczenia  polskie ~w  zakresie
szkolenia kierowcow 1 dzialan profi-
laktycznych na rzecz bezpieczenstwa

ruchu drogowego. Ilona Buttler z Centrum
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego ITS

zaprezentowata polskie doswiadczenia
w realizacji  projektu  europejskiego
DRUID

Bezpieczenstwo ruchu drogowego na
Mazowszu

Przedstawiciele Instytutu Transportu
Samochodowego uczestniczyli w dwoch
spotkaniach poswigconych bezpieczenstwu
ruchu drogowego na Mazowszu.

W dniu 4 lutego 2008 roku odbyto sig¢
posiedzenie Mazowieckiej Rady
Bezpieczenstwa  Ruchu  Drogowego.
W tym roku organizatorem posiedzen
Rady jest Wojewodzki Osrodek Ruchu
Drogowego w Warszawie. Obradom
przewodniczyl Marszalek Wojewodztwa
Mazowieckiego Adam Struzik.

W trakcie posiedzenia omowiono
realizacje¢ zadan Mazowieckiej Rady
w 2007 roku oraz przyjgto sprawozdania
WORD-6w z wydatkow. Sekretarz Rady
Andrzej Palczewski przedstawil postepy
prac w zakresie opracowania programu
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
na Mazowszu. W ramach Mazowieckiej
Rady dziata kapituta wyrdznien za zastugi
dla bezpieczenstwa ruchu w wojewodztwie
mazowieckim. Tworzony jest rdéwniez
portal internetowy wychowania komuni-
kacyjnego.

W dniu 22 lutego 2008 roku odbyto si¢
posiedzenie Biura Bezpieczenstwa
1 Zarzadzania Kryzysowego Urz¢du Miasta
Stotecznego Warszawy  poswigcone
bezpieczenstwu  ruchu na  terenie
Warszawy. Pani Dyrektor Ewa Gawor
zaprosita ekspertow m. in. z ITS, aby
zastanowi¢ si¢ jak poprawi¢ bezpie-
czenstwo w miescie. Obecny stan

37

bezpieczenstwa jest wysoce niezadowala-
jacy. Zgodnie z sugestiami Komendy
Stotecznej Policji o wzroscie zagrozenia
w styczniu 2008 roku, w tym szczeg6lnie
pieszych podjeto decyzje o wyborze
pieszych, jako priorytetu dziatan na rzecz
poprawy bezpieczenstwa. Wybor jest ze
wszech miar shuszny, zwazywszy na
szczegllne zagrozenie tej grupy uczestni-
kéw ruchu.

Pracownicy ITS zadeklarowali
gotowo$¢ wilaczenia si¢ w dziatania
podejmowane przez Urzad Miasta w tym
zakresie oraz poinformowali zebranych, ze
problem  niechronionych  uczestnikow
ruchu drogowego jest jednym z gléwnych
problemow szczegdlnego zainteresowania
Instytutu. W Kwartalniku BRD wiele
uwagi poswigca si¢ tej problematyce
(kopie artykulow zostaly przekazane do
Biura Bezpieczenstwa 1 Zarzadzania
Kryzysowego). Réwniez w tym roku ITS
bedzie zaangazowany w inicjatywy na
rzecz pieszych, jak: IX edycja bielanskiego
konkursu ,,Chodz¢ 1 jezdz¢ bezpiecznie”,
czy wystawa w sejmie w pazdzierniku
2008 roku pt. ,Ofiary wypadkow
drogowych” a takze seminarium o tym
samym tytule w siedzibie ITS. W ramach
tych dzialan osobom pieszym w starszym
wieku zostanie poswigcona szczegdlna
uwaga.

Muzeum Techniki i Motoryzacji
w Bytomiu

W dniu 7 lutego 2008 roku w Instytucie
Transportu Samochodowego odbyto si¢
spotkanie dotyczace utworzenia na terenie

miasta Bytomia Muzeum = Techniki
1 Motoryzacji. ITS mial przyjemnosé
goscic osmioosobowa delegacje

z Bytomia, skladajaca si¢ z pracownikow
Wydzialu Komunikacji Urzedu Miasta,
pod przewodnictwem Pani mgr Lidii Maj -
Naczelnika ~ Wydzialu ~ Komunikacji,
cztonkéw Klubu Motorowego Gornikow
i Energetykow - Sekcji Mito$nikoéw
Pojazdow Zabytkowych oraz Dyrektorow
Centrum Ksztalcenia Praktycznego oraz



Zespotu
w Bytomiu.

Szkot Samochodowych

Ze strony ITS w  spotkaniu
uczestniczyli: Dyrektor Instytutu dr inz.
Andrzej  Wojciechowski, mgr inz.
Wojciech Przybylski - zastepca dyrektora
d/s Techniki, dr inz. Dariusz Rudnik -
kierownik Centrum Badan Materialowych,

mgr inz. Andrzej Damm - kierownik
Zaktadu Procesow Diagnostyczno-
Obstugowych, mgr inz. Anna Zielinska -
Centrum Bezpieczenstwa Ruchu

Drogowego, mgr inz. Adam Majerczyk -
Centrum Ochrony Srodowiska, mgr Cezary
Krysiuk - Sekcja Funduszy, Planowania
i Zamoéwien Publicznych, mgr Piotr
Malawko, mgr Andrzej Kulesza, mgr
Maciej Menes, mgr Piotr Pawlak (Zaktad
Proceséw Diagnostyczno-Obstugowych).

Dyrektor ITS zaprezentowal Instytut
oraz przedstawil mozliwos$ci wspotpracy.
Pani Lidia Maj przedstawita pomyst
utworzenia Muzeum Techniki i Moto-
ryzacji w Bytomiu.

o
va

I = - 4 g\‘
Po przywitaniu i wzajemnej prezentacji,
delegacja  zostala  zaproszona  do
zapoznania si¢ z dziatalno$cig Instytutu. Ze
wzgledu na ograniczony czas pobytu,
zaprezentowano dziatalno$§¢ 3 zakladoéw
oraz przedstawiono symulator zderzen.
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Pierwszym punktem wizyty byt Zaktad
Proceséw Diagnostyczno - Obstugowych.
Kierownik ZDO mgr inz. Andrzej Damm

oprowadzit gosci po zakladzie oraz
przedstawil jego dziatalnos¢.
:] 4
Th%
QA

Nastgpnie mgr inz. Anna Zielinska
z Centrum Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego zaprezentowata symulator
zderzen, a takze opowiedziala o tym jak
wazne  jest  bezpieczenstwo  ruchu
drogowego, w szczegolnosci zapinanie
pasow. Po tej prezentacji uczestnicy
osobiscie sprawdzili jak dziata symulator
zderzen.

O godzinie 13-tej delegacja udata si¢ do
Centrum Ochrony Srodowiska, gdzie mgr
inz. Adam Majerczyk oprowadzit dele-
gacje 1 przedstawit zakres dziatalno$ci
zaktadu.

Kolejnym  punktem wizyty byla
prezentacja Centrum Badan Materialowych
przez kierownika w/w zakladu dr inz.
Dariusza Rudnika.

Ostatnim  punktem  wizyty bylo
przedstawienie ~ koncepcji  stworzenia
Wirtualnego Muzeum Transportu Samo-
chodowego (Motoryzacji), ktora
w obecnosci Dyrektora, zaprezentowali
pracownicy Instytutu: mgr Cezary Krysiuk,
mgr Andrzej Kulesza, mgr Piotr Malawko
oraz mgr Piotr Pawlak. Po prezentacji
nastapita wymiana pogladow oraz zostaly
podjete kroki majace na celu rozpoczgcie
wzajemnej wspotpracy.



VI KONFERENCJA NAUKOWO-
TECHNICZNA
»Problemy Bezpieczenstwa w Pojazdach
Samochodowych”

W dniach 12-13 Iutego 2008 roku,
w Kielcach, odbyta si¢ VI Konferencja
Naukowo-Techniczna ,,Problemy Bezpie-
czenstwa w Pojazdach Samochodowych”.
Organizatorami konferencji byli:
Politechnika Swictokrzyska w Kielcach,
Politechnika Warszawska, Stowarzyszenie
Rzeczoznawcow Techniki Samochodowe]
1 Ruchu Drogowego, Zespot Motoryzacji
Sekcji Technicznych Srodkéw Transportu

Komitetu Transportu PAN.

Tematyka konferencji  obejmowata
szeroki zakres zagadnien: diagnostyka
bezpieczenstwa, = modelowanie  ruchu

pojazdéw samochodowych, rekonstrukcja
przebiegu wypadkow drogowych, zaga-
dnienia bezpieczenstwa biernego
1 czynnego.

NAUKOWO - TECHNICZNA

ReNc
PROBLEMY BEZPIECZEN
W POJAZD, il

Uczestnikami konferencji

byli
przedstawiciele wielu, réznych osrodkow

m.in.:
ryzacji,
Politechniki

Przemystowego Instytutu Moto-
Politechniki Radomskiej,
Rzeszowskiej, Politechniki
Lodzkiej,  Politechniki ~ Krakowskiej,
Instytutu Ekspertyz Sadowych,
Wojskowego Instytutu Techniki Pancernej
i Samochodowej, Wojskowej Akademii
Technicznej oraz rzeczoznawcy samo-
chodowi 1 pracownicy WORD. Instytut
Transportu Samochodowego repre-
zentowali: dr Jadwiga Bak, mgr Dorota
Bak-Gajda, dr inz. Krzysztof Olejnik oraz
mgr inz. Stawomir Cholewinski.
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Program konferencji obejmowat pigc
referatow problemowych, ws$réd nich
referat autorstwa dr Jadwigi Bak i mgr
Doroty Bak-Gajdy - ,,Kierowca - gtéwny
uczestnik ruchu drogowego”, osiemnascie
referatow oraz pi¢g¢ komunikatow w tym
komunikat dr inz. Krzysztofa Olejnika
,Krytyka poje¢ z zakresu bezpieczenstwa
uczestnikow ruchu drogowego”.
Recenzowane referaty pracownikéw ITS
zostaly  opublikowane w  Zeszytach
Naukowych Politechniki Swigtokrzyskie;.

Spotkanie z Ministrem Tadeuszem
Jarmuziewiczem

W  dniu 14 lutego 2008 roku
w Instytucie Transportu Samochodowego
ztozylt wizyte Sekretarz Stanu
w  Ministerstwie  Infrastruktury  Pan
Tadeusz Jarmuziewicz. Wizyta miata
charakter Zapoznawczy. Stuzyta
zaprezentowaniu dorobku 1 potencjatu
Instytutu  oraz przedstawieniu oferty
Instytutu intensyfikacji wspoOltpracy
z Ministerstwem Infrastruktury. ITS miat
przyjemnos¢  gosci¢  oprocz  Ministra
rowniez Pana Stanistawa Zmijana - posta
na sejm VI kadencji, Pana Edwarda Ptonke
- posta na sejm IV kadencji oraz asystenta
p. Ministra Pana Piotra Jawoszka.

Ze strony ITS w  spotkaniu
uczestniczyli: Dyrektor Instytutu dr inz.
Andrzej Wojciechowski, dr Edward Menes
- zastgpca Dyrektora d/s Ekonomiki
1 Organizacji, prof. dr hab. inz. Jerzy
Merkisz - Przewodniczacy Rady Naukowe;j
ITS, prof. dr hab. inz. Zdzistaw Chtopek -
wiceprzewodniczacy Rady Naukowej ITS,
prof. dr hab. inz. Wojciech Przetakiewicz -
wiceprzewodniczacy Rady Naukowej ITS,
dr inz. Marcin Slezak - Pelmomocnik
Dyrektora ds. Jako$ci i Rozwoju, dr inz.
Dariusz Rudnik - kierownik Centrum
Badan Materialowych, dr inz. Izabella
Mitraszewska - Kierownik Centrum
Zarzadzania 1 Telematyki Transportu, dr
Jadwiga Bak - kierownik Zakladu
Psychologii Transportu Drogowego, mgr
inz. Dariusz Wisniewski - Zaklad



Certyfikacji 1 Normalizacji, mgr inz.
Andrzej Damm - kierownik Zakladu
Procesow  Diagnostyczno-Obstugowych,
mgr inz. Maria Dabrowska - Loranc -
Kierownik  Centrum  Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego, mgr inz. Jerzy
Kownacki - kierownik Zaktadu
Homologacji i Badan Pojazdéw, mgr inz.
Adam Majerczyk - Centrum Ochrony
Srodowiska.

przedstawit
w syntetycznej formie histori¢ 1 dorobek
Instytutu. Nastgpnie goscie oprowadzani

Dr Edward Menes

przez Dyrekcje zwiedzili laboratoria:
Zakladu Proceséw  Diagnostyczno -
Obstugowych, Centrum Ochrony
Srodowiska ~ oraz  Centrum  Badan
Materialowych. Po  prezentacji w/w
laboratoriow dr Menes przedstawit obecne
kierunki dzialan naukowych Instytutu,
biezace problemy operacyjne, jak réwniez
propozycje¢ Instytutu zintensyfikowania
wspotpracy z resortem. Minister Tadeusz
Jarmuziewicz dzigkujac za zaproszenie do
Instytutu ocenit nader pozytywnie nasze
dokonania. Potwierdzit rowniez
konieczno$¢ rozwijania obopodlnie korzy-
stnej wspotpracy resortu z Instytutem.

i -
i —
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Wspélpraca ITS z Podlaska Policja

W  dniu 21 lutego 2008 roku
przeprowadzono wspdlna akcje na rzecz
bezpieczenstwa ruchu drogowego polskiej
1 litewskiej z policji. Miata ona miejsce na
migdzynarodowej drodze E67 Suwatki —
Mariampol. Na tej trasie zorganizowano
wyrywkowe kontrole kierowcow, ze
szczegblnym zwroceniem uwagi na jazde
w pasach kierowcow 1 pasazerow
pojazdow. Nalezy stwierdzi¢, ze zardwno
po stronie polskiej, jak 1 litewskiej znaczna
wigkszos$¢ podrozujacych stosowata sig do
obowiazku jazdy w pasach. Wyttumaczy¢
to mozna chyba przede wszystkim
migdzynarodowym charakterem drogi. By¢
moze na drodze w miescie statystyka
wygladataby nieco inaczej.

Przedsigwzigcie pod hastem PASY
zorganizowane w ramach wspdlnych
dziatah zarzadzonych przez Europejska
Organizacj¢ Policji Ruchu Drogowego
TISPOL miato za zadanie zwroci¢ uwage
na podniesienie bezpieczenstwa
podrézujacych 1 zdyscyplinowanie nie
przestrzegajacych przepisow ruchu
drogowego.

Szczegodlna role podczas akcji policji
z Bialegostoku 1 Mariampola spetnit
symulator zderzen, udostgpniony przez
Instytut Transportu Samochodowego. To
na pozér proste urzadzenie zostalo
skonstruowane w taki sposob, by mozliwie
wiernie oddaé moment naglego
zatrzymania pojazdu poruszajacego si¢
z predkoscia okoto 10 km/h. Pokazuje
roOwniez zachowanie pasazera, zapigtego
w bezwladnosciowe trzypunktowe pasy
bezpieczenstwa, siedzacego na klasycznym
fotelu samochodowym z zagléwkiem.
Wszystkie osoby, ktoére mialy okazje
skorzysta¢ z testu na symulatorze zderzen
zgodnie zauwazaly, ze nie zdawaly sobie
sprawy z sity uderzenia przy tak przeciez
niewielkiej predkosci. Wystarczy
przemnozy¢ te site przez realna predkose,
z jaka poruszamy si¢ samochodem, by
przekona¢ si¢ o stuszno$ci przepisu
o obowiazku jazdy w  pasach



bezpieczenstwa na wszystkich miejscach
w samochodzie osobowym. Nie zawsze
bowiem mamy mozliwo$¢  uniknad
wypadkéw. Mamy natomiast wplyw na
zminimalizowania ich skutkow.

Okragly stot
Bezpieczenstwa transportu drogowego

W dniu 27 lutego 2008 roku odbyla si¢
debata w ramach Okraglego Stotlu
Bezpieczenstwa Transportu Drogowego
zorganizowana  przez  stowarzyszenie
Partnerstwo dla Bezpieczenstwa Drogo-
wego. Celem debaty byta proba
znalezienia odpowiedzi na pytanie Jak
zapewni¢ bezpieczenstwo nie zmniejszajqc
konkurencyjnosci?

Do udziatu w dyskusji okraglego stotu
zostali  zaproszeni z jednej strony
przedstawiciele instytucji publicznych jak
Sejm RP, Ministerstwo Infrastruktury,
Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, Inspekcja Transportu
Drogowego, Generalna Dyrekcja Drog
Krajowych 1 Autostrad, z drugiej za$
strony  spotecznej  jak  Zrzeszenie
Migdzynarodowych PrzewoZnikow Drogo-
wych. W dyskusji wzigli rowniez udziat
eksperci z Instytutu Transportu Samo-

chodowego oraz dziennikarze specja-

lizujacy si¢ w tematyce transportu.
Spotkanie prowadzita prezes

stowarzyszenia Partnerstwo dla

Bezpieczenstwa Drogowego Ewa Labno-
Falecka. Na wstepie wystapit Podsekretarz
Stanu  w  Ministerstwie Infrastruktury
Zbigniew Rapciak. Zwrocil on uwage na
ciagly rozwoj transportu i jego wptyw na
bezpieczenstwo 1 ochrong s$rodowiska.
O problemach transportowych mowit tez
dyrektor Sekretariatu KRBRD Andrzej

Grzegorczyk.

W ciagu ostatnich 10 lat liczba
zarejestrowanych  samochodow  cigza-
rowych wzrosta w Polsce o ponad
60 %. W $lad za wzrostem liczby
pojazdow oraz potrzeb transportowych
rosnie obcigzenie ruchem sieci drog
w Polsce.
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Jako ekspert Anna Zielinska z Centrum
Bezpieczenstwa ~ Ruchu  Drogowego
Instytutu  Transportu  Samochodowego
przedstawila referat pod tytutem Wypadki
z udzialem pojazdow ciezkich — Analiza
przyczyn i skutkow. Jak  wynika
z przeprowadzone] analizy wypadki
z udziatem samochodéw cigzarowych sa
znacznie cigzsze w skutkach. Szczegdlnie
duze zagrozenie wypadkami z udziatlem
samochodow cigzarowych wystepuje na
drogach krajowych, a na najlepszych
drogach  jak  autostrady 1  drogi
dwujezdniowe skutki tych wypadkow sa
bardzo cigzkie. Natomiast kierowcy
samochodow ciezarowych popetniaja duzo
mniej bledow niz inni kierowcy.

W dalszej czgSci obrad swoje
wystapienia przedstawili Minister Tomasz
Pote¢, dyrektor ZMPD Tadeusz Wilk,
zastepca dyrektora GDDKiA Waldemar
Kroélikowski

W dyskusji glos zabrat Przewodniczacy
Komisji Infrastruktury Sejmu RP Janusz
Piechocinski. ~ Podkreslit  on  duze
znaczenie, jakie do problemdéw bezpie-
czenstwa ruchu drogowego przywiazuje
sejm obecnej kadencji. Postowie beda ze
szczegOlna troska przyglada¢ si¢ tym
problemom  wymagajac  konkretnych
1 skutecznych dziatan od rzadu.

W dyskusji uczestnicy spotkania
poruszyli réwniez takie tematy jak coraz
wigksze potrzeby transportowe
a zagrozenie wszystkich uczestnikow
ruchu drogowego, dostawy na czas,
a regulacje czasu kierowcy, stan polskich
drog. Przedstawiciele mediow zwrocili
uwage na male zainteresowanie strony
rzadowej tymi problemami 1 unikaniem
odpowiedzi na wiele pytan. Przyktadem
coraz mniejszego zainteresowania jest brak
dofinansowania radia dla kierowcow, gdzie
bylyby zamieszczane stale aktualne
1 istotne dla kierowcow informacje.



Gala Bezpieczenstwa

W dniu 27 lutego 2007 roku w Zamku
Krélewskim w Warszawie odbyla si¢ Gala
Bezpieczenstwa zwiazana z Il edycja
programu "ORLEN Bezpieczne Drogi".
Podczas Gali podsumowano dotych-
czasowe dzialania oraz wrgczono nagrody
w Konkursie Inicjatyw.

Do 16 organizatordw najlepszych akcji
na rzecz bezpieczenstwa ruchu drogowego
trafily Ztote Tarcze Bezpieczenstwa oraz
nagrody finansowe o tacznej wartosci 525
tys. zt. Wybdr najlepszych akcji nie byt
fatwy, gdyz wigkszos$¢ z 291 zgloszonych
dziatan realizowanych jest na wysokim
poziomie 1 realnie przyczynia si¢ do
wzrostu  bezpieczenstwa na naszych
drogach. Zwycigzcéw wylonita Kapituta,
ktérej cztonkiem byl Dyrektor Instytutu
Transportu  Samochodowego dr inzZ.
Andrzej Wojciechowski.

Podczas Gali organizatorzy konkursu,
cztonkowie Kapituty oraz goscie specjalni
wreczali nagrody laureatom. Dyrektor ITS
dr inz. Andrzej Wojciechowski wrgczyt
nagrode specjalng w kategorii Szkota.
Nagrodg otrzymata szkota nr 4 w Elblagu.
Wreczajac nagrode Dyrektor ITS zwrdcit
uwage na szczegdlna role  szkot
w bezpieczenstwie ruchu drogowego, gdyz
odpowiednie przygotowanie dzieci ma
znaczacy wplyw na ich zachowanie na
drogach w przysztosci. Przytoczyl on stare
przystowie, ktore mowi "Czego si¢ Krzys
nie nauczy, tego Krzysztof nie begdzie
umial", nawiazujac do dziatalno$ci jednego
z organizatorow Krzysztofa Holowczyca.

Cykliczne posiedzenie
Zgromadzenia Ogolnego Europejskiego
Stowarzyszenia
Instytutow Badawczych Transportu
Ladowego (ECTRI)
Bratystawa, 12-13.11.2007 r.

W dniach 12-13.11.2007 r.
w Bratystawie odbylo si¢ Zgromadzenie
Ogolne  Europejskiego  Stowarzyszenia
Instytutow ~ Badawczych Transportu
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Ladowego (ZO ECTRI). Organizatorem
spotkania byt stowacki Instytut naukowy -
Transport Research Institute z Zyliny
(VUD - Vyskumny ustav dopravny, a.s.).
Posiedzenia  Zgromadzenia  Ogdlnego
organizowane sa przez cztonkéw ECTRI
cyklicznie, dwa razy do roku w siedzibach
organizacji cztonkowskich i maja charakter
informacyjno — konsultacyjny w zakresie
kooperacji migdzynarodowe;j.

Powitania zgromadzonych delegatow
dokonat Przewodniczacy ECTRI, Pan Guy
Bourgeois, dyrektor INRETS. Ze strony
organizatordw, zgromadzonych cztonkow
ECTRI powitat przedstawiciel Instytutu
z Zyliny, prezentujac ogoélne informacje nt.
VUD.

Podczas  potkania  zaprezentowano
raporty z dziatalno$ci Zarzadu ECTRI: ze
spotkania cztonkéw zarzadu ECTRI, ktore
odbylo si¢ w maju 2007 r. w Arcueil
(Francja) oraz we wrze$niu 2007 r. w Oslo
(Norwegia). Gtownym tematem spotkania
cztonkéw zarzadu byto funkcjonowanie
Tematycznych Grup Roboczych (TWG),
przygotowanie Work-Programme
w ramach 7 Programu Ramowego 1 sprawy
wspoOtpracy migdzynarodowej oraz kwestie
organizacyjne dalszego funkcjonowania
Stowarzyszenia.

Zagadnienie, ktéremu poswigcono wiele
uwagi to dziatanie Tematycznych Grup
Roboczych (Thematic Working Group —
TWG). Podkreslono konieczno$¢
kontynuacji  zainicjowanych  spotkan
w ramach TWG ze wzgledu na mozliwos¢
opracowywania planow dziatan
badawczych na nastgpna lata oraz
skutecznego aplikowania do 7 programu
Ramowego Komisji Europejskiej. Uznano,
ze  spotkania  poszczeg6lnych  grup
przyczynia si¢ zaré6wno do wymiany
informacji, jak 1 wspotpracy w ramach
prowadzonych badan naukowych.

Podczas  spotkania  zaprezentowano
raporty z prac poszczegllnych grup
roboczych:

- TWG C (Energy and climate change),
ktérego przedstawicielami ITS sa prof. dr
hab. inz. Z. Chtopek, dr inz. W. Gis 1 dr



inz. A. Zoblowski. Przedstawiono cel
1 dziatania  prac oraz stopien
zanieczyszczenia S$rodowiska w  wyniku
emisji z réznych Srodkoéw transportu.
Kolejne spotkanie TWG C odbedzie sig
w dniu 7.12.2007 r. w Monachium.

- TWG G (Transport economics and
Policy), ktorego przedstawicielami ITS sa
drinz. W. Gis 1 dr inz. J.Waskiewicz.

- TWG D (Freight transport incl.
logistics, technology), ktorego przedsta-
wicielami ITS sa dr inz J.Waskiewicz
1 mgr M. Zysinska,

- TWG F (Mobility Socio-economic,
demographic e.g. elderly and disabled
people, policy aspects) — ITS nie ma
przedstawiciela.

W zwiazku z ogloszeniem w naj-
blizszym czasie przez Komisje Europejska
II konkursu aplikacyjnego w ramach 7
Programu Ramowego KE, przestano
dokument stanowiacy wktad merytoryczny
ECTRI do programu roboczego
»Wspolpraca” na 2008 r. Drugi konkurs
w ramach 7 PR zostanie ogloszony w dniu
30.11.2007 r. 1 potrwa do 15.05.2008 r
Struktura ~ konkursu  ma  pozostac
niezmieniona.  Przewidywany  termin
ogltoszenia III konkursu to koniec 2009 r.

W celu umozliwienia szerokiego
dostepu do prac naukowo-badawczych
realizowanych przez czlonkéw ECTRI
trwaja prace nad uruchomieniem 1 wdroze-
niem  wydawnictwa  elektronicznego
ECTRI - Electronic Journal. Nazwa
Dziennika to Europen Transport Research
Review. Forma dziennika jest otwarta,
umozliwiajaca wspolprace roOwniez
naukowcom spoza panstw Unii
Europejskiej.  Start Electronic Journal
nastapi w styczniu 2009 .

Stowarzyszenie ECTRI, zgodnie
z zalozonym celem, ktorym jest
promowanie zintegrowanych badan nad
transportem ladowym 1 jego rozwojem
w Europie poprzez:

- promowanie wspOtpracy w dziedzinie
badan nad transportem ladowym;
- tworzenie ptaszczyzny umozliwiajace]
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- wymiang  doswiadczen
rozwojowi sieci badawczych;
- udziat w tworzeniu Europejskiego
Obszaru  Badan  poprzez  systemy
umozliwiajace mobilnos¢ oraz poprzez
prowadzenie szkolen i badan nad inra-
struktura;

- zwigkszanie udzialu Czilonkow ECTRI
w europejskich projektach badawczo-
rozwojowych  dotyczacych  Transportu
ladowego, prowadzenie wspotpracy
z wieloma organizacjami, takimi jak
migdzynarodowe stowarzyszenie FEHRL,
FERSI —Forum of European Road Safety
Research Institutes, OECD, KE i1 w ramach
Platforma Technologicznych (m.in.
ERTRAC - European Road Transport
Reasearch Advisory Council), majacymi
wpltyw  na  ksztalttowanie  polityki
badawczej w zakresie Transportu.

ECTRI nie ogranicza si¢ jedynie do
wspoOlpracy wewnatrzeuropejskiej. Umowy
0  wspotpracy  podpisywane  przez
Stowarzyszenie maja charakter dziatan
rozwojowych 1 perspektywicznych oraz
umozliwiaja  szeroka  ogolnoswiatowa
wymiang¢ informacji, stosowanie badan
naukowych 1 pozyskiwanie nowych zrodet
ich finansowania. Do takich organizacji
nalezy TRB (Transportation Research
Bard) z USA, co stwarza mozliwo$¢
wspoOtpracy pomiedzy amerykanskimi
a europejskimi jednostkami badawczymi
w  zakresie wymiany do$wiadczen,
pracownikow naukowych oraz informacji
nt. mozliwosci pozyskiwania $rodkow
finansowych ze strony TRB na dziatania
realizowane w Europie.

Ze wzgledow strategicznych
postanowiono przenie$s¢ siedzibe Sekre-
tariatu  ECTRI z Lyonu do Brukseli,
jednakze ze wzgledow organizacyjnych
1 ekonomicznych postanowiono sprawe
zakonczy¢ dopiero w 2009 r. Obecnie
jedynie  Sekretarz ECTRI  urzeduje
w Brukseli.

Kolejne posiedzenia ZO ECTRI odbeda
sig:

- 3-4.04.2008 — w Salonikach (Grecja)
- 26-27.11.2008 r. — w Lyonie (Francja)

stuzacych



0 Instytucie Transportu Samochodoweyo w mass mediach

W styczniu i lutym 2008 r. o ITS miedzy innymi pisano w prasie:
AutoRok z dn. 01.01.2008 r. ,,Jak siedzie¢ to wygodnie”;
Auto Technika Motoryzacyjna z dn. 01.01.2008r. ,,Recycling” aut. Stanistaw syta;
Gazeta Bankowa z dn. 21.01.2008r. ,,Partner na drogach” aut. Jarostaw Giemza;
Zycie Warszawy z dn. 23.01.2008r. ,,Pancernik trafil do dzieci i rodzic6w” aut. SAL;
Kurier Lubelski z dn.23.01.2008r. ,,Pokona¢ noc” aut. kn;

Dziennik Polski Seniora z dn. 24.01.2008r. ,,Na fotel pasazera” aut. Majka Lisinska-
Koziol”;

Rzeczpospolita z dn. 28.01.2008r. ,,Rusza polowanie na kierowcow rajdowcow” aut.
Janina Bulikowska, Konrad Majszczyk;

Dziennik £6dzki z 30.01.2008r.,,Tama na amerykanskie i chinskie samochody”aut.
Tomasz Dominiak;

Gazeta Wyborcza z dn. 30.01.2008r. ,,Trudniej o auto z USA i Chin” aut. Andrzej
Kublik;

Super Nowosci z dn. 01.02.2008r. z dn. ,,Stop dla aut dla Ameryki”aut. Krzysztof
Rokosz;

Echo Miasta Krakéw z dn. 31.01.2008r. ,,Na gazie bez probleméw” aut. Yan;

Express Bydgoski z dn. 07.02.2008r. ,,Certyfikat za certyfikatem”;

Cigzarowki z dn. 01.02.2008t. ,,Stutysieczny...”;

Polska Gazeta Transportowa z 13.02.2008r. ,,100 tys. przeszkolonych”;
Motobiznes z dn. 11.02.2008r. ,,Kapitula Konkursu” aut. Krzysztof Hotowczyc;
Gazeta Pomorska z dn. 13.02.2008r. ,,Przewoznicy z certyfikatem”;

Motor z dn.18.02.2008r. ,,Wigksza pula nagrod w Konkursie Inicjatyw”;
Przeglad techniczny z dn. 24.02.2008r. ,,Z1oty inzynier 2007 1/2”;

Auto Moto Serwis z dn. 01.02.2008r. ,,Analizacja spalin w silnikach” aut. Edward
Rymaszewski;

Auto Moto Serwis z dn. 01.02.2008r. ,,Przyciemniania szyb samochodowych
a homologacja” aut. Tadeusz Tarczon;

Przeglad Komunikacyjny z dn. 01.02.2008r. ,,Rozwdj ciezarowego Transportu
Samochodowego w Polsce w perspektywie 2020r.” 2/2 aut. Stawomir Dorosiewicz,
Wojciech Gis, Edward Menes, Jerzy Waskiewicz;

Auto Serwis Manager z dn. 01.02.2008r. ,,Konferencja ITS: OSwietlenie
w transporcie”;

Moto Express z dn. 26.02.2008r. ,,Waty od Wolgi” aut. Jerzy Iwaszkiewicz;
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