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G. Nowacki
I. Mitraszewska

WAZNE ZMIANY PRZEPISOW LEGISLACJI WSP(')LNOTO,VVEJ I KRAJOWEJ,
DOTYCZACE CZASU PRACY, KWALIFIKACJI I BADAN KIEROWCOW

Od 3 listopada 2007 r. obowiazuje wigkszos¢ przepisow Ustawy z 19 wrzesnia 2007 r.
0 zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz o zmianie niektérych innych ustaw (Dz.
U. 2007, Nr 192, poz. 1381), uchwalonej przez Sejm 19 wrze$nia. Znowelizowana ustawa
wprowadza zmiany w Ustawie z dnia 16 kwietnia 2004 r. o czasie pracy kierowcow (Dz. U.
Nr 92, poz. 879, z 2005 r. Nr 180, poz. 1497 oraz z 2007 r. Nr 99, poz. 661). W przypadku,
gdy kierowca przebywat na zwolnieniu lekarskim, na urlopie wypoczynkowym lub gdy
prowadzil inny pojazd wytaczony z zakresu stosowania Rozporzadzenia (WE) Nr 561/2006,
podmiot wykonujacy przewo6z drogowy wystawia za§wiadczenie (Swiadectwo dziatalno$ci,
zalacznik 1) na elektronicznym oraz przeznaczonym do druku formularzu, o ktorym mowa
w decyzji Komisji Nr 2007/230/WE z dnia 12 kwietnia 2007 r. w sprawie formularza
dotyczacego przepisOw socjalnych odnoszacych sie¢ do dziatalno$ci w transporcie drogowym
(Dz. Urz. UE L 99 z 14.04.2007, str. 14).

Jesli wystapia wszystkie trzy przypadki nie prowadzenia pojazdu jednocze$nie, kierowcy
musza by¢ wystawione przez pracodawceg trzy odrgbne formularze. Formularz powinien by¢
wypetniony maszynowo lub komputerowo (wypetniony odrecznie nie bgdzie akceptowany)
przed rozpoczgciem podrozy, podpisany przez osobg odpowiedzialng w przedsigbiorstwie
transportowym, na rzecz ktorego wykonywany jest przewoz oraz odrgbnie - przez kierowce.
Przedsigbiorca/przewoznik, ktéry jest jednoczesnie kierowca, podpisuje formularz
dwukrotnie.

Stuzby kontrolne w Panstwach Czlonkowskich, ktére wdrozylty decyzj¢ KE 2007/230/WE
moga - jesli kierowca nie potrafi prawidlowo udokumentowac¢ braku zapisow urzadzenia
rejestrujacego z ostatniego tygodnia oraz 15 dni poprzedzajacych dat¢ rozpoczgcia
przewozéw 1inie posiada ww. formularza - natozy¢ wymagana w tym Panstwie
Czlonkowskim kar¢ za nieprzestrzeganie przepisow socjalnych, w tym przepisow
Rozporzadzenia (WE) Nr 561/2006.

Od dnia 11 kwietnia 2007 roku obowiazuja zmiany w czasie pracy kierowcow,
zgodnie z Rozporzadzeniem (WE) Nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15
marca 2006 roku. Najwazniejsze zmiany przedstawiono w tabeli 1. Utrzymana zostata zasada,
ze nie wigcej niz trzykrotnie w tygodniu kierowca moze skroci¢ odpoczynek do minimum
9 godzin. W zwiazku z tym, Ze nowe przepisy gwarantuja odpowiedni odpoczynek,
zrezygnowano z rekompensowania skrocenia dziennego okresu odpoczynku.

Od 10 wrzesnia 2008r. nastapia rowniez zmiany zwigzane z dopuszczeniem do
zawodu kierowcy zawodowego. Zgodnie z Ustawa o zmianie ustawy o transporcie
drogowym oraz o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2006 r. Nr 235, poz.
1701) kierowcy, ktorzy uzyskaja prawo jazdy kat. D1 1 wyzszej po 10 wrzesnia 2008 r. oraz
kierowcy, ktorzy uzyskaja prawo jazdy kat. C1 i wyzszej po 10 wrzes$nia 2009 r., moga zostaé
zatrudnieni jako kierowcy zawodowi po uzyskaniu tzw. kwalifikacji wstgpnej. Kwalifikacja
wstepna polegaé bedzie na ukonczeniu szkolen teoretycznych w wymiarze 260 godzin oraz
praktycznych w wymiarze 20 godzin 1 pozytywnym zaliczeniu egzaminu. Ponadto
8 godzin z 20 zaj¢¢ praktycznych powinno odbywaé si¢ w warunkach szczego6lnych
(autodrom) lub na wysokiej klasy symulatorze jazdy.



Zalacznik 1'

SWIADECTWO DZIALALNOSCI NA PODSTAWIE
ROZPORZADZENIA (WE) NR 561/2006
LUB
UMOWY EUROPEJSKIEJ DOTYCZACEJ PRACY ZALOG POJAZDOW
WYKONUJACYCH MIEDZYNARODOWE PRZEWOZY DROGOWE (AETR) (*)

Nalezy wypetni¢ na komputerze i podpisac przed rozpoczeciem podrozy
Nalezy przechowywac wraz z oryginalnymi kartami tachograficznymi zgodnie z odpowiednimi
wymogami
Sfatlszowanie swiadectwa stanowi naruszenie przepisow

1. Nazwa przedsigbiorstwa:

2. Ulica i nr, kod pocztowy, miejscowos¢, panstwo: , , ,
3. Numer telefonu (w tym migdzynarodowy numer kierunkowy):

4. Numer faksu (w tym migdzynarodowy numer kierunkowy):

5. Adres e-mail:

Ja, nizej podpisany
6. Imie i nazwisko:
7. Stanowisko w przedsigbiorstwie:

oswiadczam, ze kierowca

8. Imig 1 nazwisko:
9. Data urodzenia:
10. Numer prawa jazdy lub dowodu osobistego lub paszportu:

w okresie

11. od (godzina-dzien-miesiac-rok) - - -
12. do (godzina-dzien-miesiac-rok) - - -

13. [] przebywat na zwolnieniu chorobowym (**)
14. [] przebywat na urlopie wypoczynkowym (**)

15. [[] prowadzit pojazd wytaczony z zakresu stosowania rozporzadzenia (WE) nr 561/2006
lub AETR (**)

16. W imieniu przedsigbiorstwa, miejscowos¢ data podpis

17. Ja, jako kierowca, potwierdzam, ze w wyzej wymienionym okresie nie prowadzilem
pojazdu wchodzacego w zakres stosowania (WE) nr 561/2006 lub AETR.
18. Migjscowos¢ data Podpis kierowcy

(*) Niniejszy formularz jest dostepny w formie elektronicznej i przeznaczonej do druku na
stronie internetowej ec.europa.eu.
(**) Mozna wybra¢ tylko jedna z rubryk 13, 141 15.

! Elektroniczna i przeznaczona do druku wersja formularza (takze w jezyku polskim) jest dostepna — w formacie
Word lub Acrobat - na stronie internetowej pod adresem:
http://ec.europa.eu/transport/road/policy/social_provision/social_form_en.htm




Tabela 1

Zmiany czasu pracy kierowcow

Opis Rozporzadzenie Nr 3820 Rozporzadzenie (WE) Nr 561
Dzienny czas 9 h, moze by¢ przedtuzony do Bez zmian
prowadzenia 10 h, nie czg$ciej niz dwa razy
pojazdu w tygodniu
Tygodniowy czas 56 h 56 h
prowadzenia (4x9h+2x10 h=56 h)
pojazdu
Dwutygodniowy 90 h 90 h

czas prowadzenia
pojazdu

Obowiazujace
przerwy

45 minut, po 4,5 h jazdy,
przerwy moga by¢ podzielone
na trzy odcinki, nie krotsze niz
15 minut

45 minut, mozliwos$¢ podzielenia na
dwa odcinki, pierwsza czgs¢
przerwy powinna trwaé, co
najmniej 15 minut, a druga, co
najmniej 30 minut.

Dobowy czas

nieprzerwany min. 11 h

nieprzerwany 11 h, podzielony —

odpoczynku w przypadku podzielenia — 12 | 12 h, moze by¢ dzielony na dwie
h, moze by¢ dzielony na dwa czegsci, z ktorych pierwsza musi
lub trzy okresy, jeden z tych trwac, co najmniej 3 h, a druga 9 h
okresow musi wynosi¢ 8 h

Tygodniowy 45 h wraz z odpoczynkiem W ciagu 2 tygodni

odpoczynek dziennym, po 6 okresach — dwa regularne okresy odpoczynku

jazdy, dozwolone skrdcenie
do 36 godzin w miejscu
zamieszkania kierowcy lub w
miejscu pobytu pojazdu, albo
do 24 godzin, poza tymi
miejscami

w wymiarze 45 h,

— lub jeden regularny i jeden
skrécony, trwajacy co najmniej 24
godziny.

Zaloga dwuosobowa

W kazdym 30-godzinnym
okresie, gdy pojazd jest
prowadzony co najmniej przez
dwoch kierowcow, kazdy
kierowca bedzie uprawniony
do okresu odpoczynku
trwajacego nie mniej niz 8
kolejnych godzin.

Na zasadzie odstgpstwa od
przepiséw, w ciagu 30 godzin od
zakonczenia dziennego lub
tygodniowego okresu odpoczynku,
kierowca nalezacy do
kilkuosobowej zatogi musi
skorzysta¢ z kolejnego dziennego
okresu odpoczynku trwajacego co
najmniej 9 godzin.

Przerwy podczas
transportu promem
lub pociagiem

Kierowca, ktory towarzyszy
pojazdowi transportowanemu
promem lub pociagiem

i wykorzystuje regularny
dzienny okres odpoczynku.
Okres ten bedzie mozna
przerwac tylko jednokrotnie
w ciagu godziny.

Kierowca, ktory towarzyszy
pojazdowi transportowanemu
promem lub pociagiem

1 wykorzystuje regularny dzienny
okres odpoczynku. Okres ten bedzie
mozna przerwac, nie wigcej niz
dwukrotnie innymi czynno$ciami
trwajacymi tacznie nie dtuzej niz
godzing.




Kwalifikacja wstgpna konczy si¢ testem kwalifikacyjnym przeprowadzanym przez:
Okregowa Komisje Egzaminacyjna w przypadku ucznidéw uczestniczacych w zajgciach
szkolnych lub przy udziale 3 osobowej komisji powotanej przez Wojewode¢ w przypadku
szkolenia odbytego w o$rodku szkolenia. Testy kwalifikacyjne przeprowadzane sa na
podstawie pytan pochodzacych z katalogu pytan testowych. Kierowca, ktory uzyskat
kwalifikacje¢ wstgpna w zakresie okre§lonego bloku programowego (np. C1, C1+E, C, C+E),
a zamierza wykonywa¢ przewozy innym pojazdem (np. autobusem - kat. D prawa jazdy),
obowiazany jest odby¢ kwalifikacj¢ wstgpna uzupetniajaca.

Ponadto kazdy kierowca zawodowy co 5 lat bgdzie musiat ukonczy¢ szkolenie okresowe.
Harmonogram szkolen okresowych dla kierowcow, ktérzy uzyskali prawa jazdy wczedniej
niz podano powyzej podano w art. 3 wspomnianej ustawy.

Do szkolenia okresowego moze przystapi¢ osoba, ktdra na terytorium Polski przebywa co
najmniej 185 dni w roku ze wzgledu na swoje wigzi osobiste lub zawodowe albo studiuje od
co najmniej 6 miesigcy 1 przedstawi zaswiadczenie potwierdzajace ten fakt. Moze tez by¢ to
osoba wykonujaca przewo6z drogowy na rzecz podmiotu majacego siedzibg na terytorium
Polski. Przy szkoleniu okresowym do wyboru sa dwie drogi: albo kurs okresowy co pigc lat,
albo roztozenie szkolenia na pigc lat.

W pierwszym przypadku, co pie¢ lat odbywal si¢ bedzie pigciodniowe szkolenie
zakonczone wydaniem §wiadectwa kwalifikacji zawodowe;.

W drugim przypadku, w okresie pigciu lat, liczac od dnia uzyskania poprzedniego
swiadectwa kwalifikacji, nalezy przeprowadzi¢ okresowe szkolenia w  zakresie
poszczegolnych tematow, zawartych w odpowiednim bloku programowym objgtym
szkoleniem okresowym. Czas trwania szkolenia okresowego wynosi 35 godzin w ciagu pigciu
lat, w cyklach zaje¢ trwajacych co najmniej 7 godzin.

Jezeli kierowca wykonuje przewodz drogowy réznymi pojazdami, dla ktorych wymagane
jest posiadanie prawa jazdy co najmniej dwoch kategorii, to wystarczajace jest ukonczenie
szkolenia okresowego z zakresu jednego bloku programowego.

Ustawa z dnia 17 listopada 2006 r. o zmianie ustawy o transporcie drogowym oraz
0 zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z dnia 19 grudnia 2006 r., Nr 235,
poz. 1701) wprowadzita istotne zmiany, dotyczace badan lekarskich i psychologicznych
kierowcow. Kierowca, wykonujacy przewdz drogowy podlega badaniom lekarskim oraz
psychologicznym, przeprowadzanym w celu stwierdzenia istnienia lub braku przeciwwskazan
zdrowotnych oraz psychologicznych do wykonywania pracy na stanowisku kierowcy.

Badania lekarskie i psychologiczne sa przeprowadzane:

— do czasu ukonczenia przez kierowce 60 lat - co 5 lat,
— po ukonczeniu przez kierowce 60. roku zycia - co 30 miesigcy.

We wczesniejszych zapisach okres ten wynosil co 3 lata dla kierowcow w wieku do 55 lat
1 corocznie, jezeli ich wiek przekraczat 55 lat.



Maciej Menes

TURCJA - KOLEJNY KRAJ WKRACZAJACY
W EPOKE MASOWEJ MOTORYZACJI

Republika Turecka — Turkiye Cumhuriyeti kraj od lat aspirujacy do Unii Europejskiej, lezy
W przewazajacej czesci w Azji na potwyspie Azja Mniejsza. Cze$¢ europejska Turcji — Tracja
stanowi zaledwie 3% powierzchni 1 oddzielona jest od czgsci azjatyckiej morzem Marmara
oraz ci$nieniami Bosfor i Dardanele. Turcja jest krajem czterech morz, gdyz od pédinocy
otacza ja Morze Czarne, od zachodu Morze Egejskie i Morze Marmara, a od potudnia Morze
Srédziemne. Linia brzegowa liczy 8333km. Turcja graniczy z 8 panstwami: Armenia
(268km), Azerbejdzanem (9km), Bulgaria (240km), Gruzja (252km), Grecja (206km), Iranem
(499), Irakiem (321km), Syria (822km).

Rozciagtos¢ rownoleznikowa kraju wynosi 1565km, rozciaglo$¢ potudnikowa 680km,
a powierzchnia 789,5 tys. km kwadratowych (36 miejsce na §wiecie). Turcj¢ zamieszkuje
71,2 mln mieszkaficow (18 miejsce na $wiecie w 2007r.)', co daje gestosé zaludnienia 92
os6b na km kwadratowy, ale jest bardzo nierownomierna. Okoto 45% ludno$ci nie
przekroczyto wieku 19 lat. Wskaznik urbanizacji wynosi ok. 66%. Najwigksze osrodki
miejskie to: Stambut (10,29 mIn mieszkancéw), Ankara (5,01 mln mieszkancow), Izmir
(3,09 mIn mieszkancéw), Bursa (1,51 mln mieszkancow).

Historia nowozytnej Turcji rozpoczgta si¢ praktycznie w 1923 roku, kiedy to zniesiono
kalifat 1 utworzono Republikg¢ Turecka. Za sprawa pierwszego prezydenta Mustafa Kemala
(Ataturka) wprowadzono liczne reformy europeizujace panstwo (nowy kodeks: cywilny,
karny, handlowy, alfabet tacinski, kalendarz gregorianski).

Jednoczes$nie rozpoczgto tworzenie podstaw nowoczesnej gospodarki, opartej na
planowaniu i dominujacej roli sektora panstwowego. Etatyzm dominowal w gospodarce
praktycznie do drugiej polowy lat siedemdziesiatych ubieglego wieku. W 1980 roku
rozpoczgto wdrazanie dostosowan strukturalnych gospodarki wedlug zalecen Banku
Swiatowego i Miedzynarodowego Funduszu Walutowego. W 2000 roku sektor prywatny
wytworzyl juz 95% tureckiego PKB, a jego struktura zblizyla si¢ do typowej dla panstw
rozwinigtych, czyli: 57% ustugi, 30% przemyst, 13% rolnictwo.”> Reformy gospodarcze
przyczynity si¢ do znacznego zdynamizowania rozwoju kraju. W latach 1980-1990 $rednie
roczne tempo wzrostu PKB wyniosto 5,4%, a w latach 1990-1999 oscylowalo w granicach
4% rocznie, w 2000 roku osiagneto 7,2%, a w roku 2004 - 8,9%. Produkt krajowy z 150,6
mld dolarow w 1990 roku (analogiczny do 6wczesnego PKB Polski) wzrést do 202 mld
dolaréw w 2000 roku i 358 mld dolaréw w 2006 roku’ (22 miejsce na swiecie). Wskaznik
produktu krajowego brutto/mieszkanca wzrdost odpowiednio z 2680 dolarow (4691 dolaréw
wg parytetu sily nabywczej) do 3100 dolarow/mieszkanca (7030 dolarow wg parytetu sity
nabywczej) w 2000 roku 1 do 4810 dolaréw na mieszkanca (8750 dolarow wg parytetu sily
nabywczej) w 2006 roku. Znaczny udzial w tworzeniu PKB ma handel zagraniczny. W 2000
roku wpltywy z eksportu osiagnety 51 mld dolarow w cenach biezacych (Polska 31,6 mld
dolarow) przy imporcie rzgdu 54 mld dolaréw (Polska 48,9 mld dolarow). W 2006 roku do
Turcji naptyngto 17,8 mld dolaréw inwestycji zagranicznych (przy 16 mld dolarow
w przypadku Polski). Te sukcesy nie zmieniaja faktu, ze wspodtczesna Turcja pozostaje nadal
mieszanka europejskiej nowoczesnosci i bliskowschodniej egzotyki.

! Dane szacunkowe za World Gazette, http:/pl.wikipedia.org/Wiki/Turcja
? Wielka Encyklopedia Powszechna PWN
3 Prognoza za: Swiat i Polska 2006, Wydanie Specjalne Polityka 1/2006



Elementem o znacznym stopniu nowoczesnos$ci jest turecki system transportowy. Opiera
si¢ on w podstawowej mierze na nowoczesnym transporcie samochodowym, w wigkszosci
sprywatyzowanym 1 konkurujacym na rynku. Podstawowe dane charakteryzujace stan
rozwoju tureckiego transportu przedstawiaja tablice numer 1 1 2.

Tablica 1

Infrastruktura transportowa Turcji, w tys. km
Rok/wyszczegdlnienie 2001 2002 2003 2004 2005
Linie kolejowe 8,6 8,6 8,7 8,7 8,7
w tym linie zelektryfikowane 1,7 1,7 1,7 1,9 1,9
Autostrady 1,8 1,8 1,8 1,9 1,8
Drogi krajowe 31,3 31,3 31,4 31,4 31,4
Drogi regionalne 29,9 30,0 30,1 30,3 30,5
Drogi lokalne 362,2 364,3 365,2 285,7(a) | 285,6(a)

a) zmiana klasyfikacji

Zrédlo: Zestawienie wlasne na podstawie danych Turkstat: Turkey'’s Statistical Yearbook 2006

Tablica 2

Wielko$¢ przewozow pasazerskich i towarowych w Turcji w latach 2001-2005

Rok/Wyszczegdlnienie

2001

2002

2003

2004

2005

Transport pasazerski

Transport samochodowy

przewozy w mld paskm

164,3

174,3

181,9

przewozy w min pasazerow

168,2

163,3

*

*

*

Transport kolejowy

przewozy w mld paskm

55

5,2

5,8

5,2

przewozy w min pasazerow

76

73

77

77

76

Udziat transportu samochodowego

w przewozach tureckiego transportu

pasazerskiego lagdowego, w %,

W pracy przewozowej

96,8

96,9

96,5

97,1

97,3

w przewozach

Transport towarowy

Transport samochodowy

przewozy w mld tkm

151,5

152,1

przewozy w min ton

150,9

156,8

166,7

Transport kolejowy

przewozy w mld tkm

7,5

7,2

8,7

9,4

9,1

przewozy w min ton

14,3

14.4

15,7

15,7

18,9

Udziat transportu samochodowego

w przewozach tureckiego transportu

towarowego lgdowego, w %

W pracy przewozowe;j

95,2

95,9

94,5

94,3

94,8

w przewozach

Zrédlo: Zestawienie wlasne na podstawie danych Turkstat: Turkey’s Statistical Yearbook 2006
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Dominacj¢ transportu samochodowego potwierdzaja dane ilustrujace rozwdj tureckiego
transportu kolejowego, ktory opiera si¢ na 8,7 tys. km linii, w tym 1,9 tys. km linii
zelektryfikowanych. Praca przewozowa tego transportu w 2005 roku to jedynie 9,1 mld tkm
przy przewozach transportu samochodowym rzgdu 166,7 mld tkm oraz 5,0 mld paskm przy
przewozach transportem samochodowym rzedu 182 mld paskm. Oznacza to, ze transport
samochodowy realizuje ok. 95% calej pracy przewozowej transportu ladowego w zakresie
przewozu tadunkéw 1 ponad 97% calej pracy przewozowej transportu ladowego w zakresie
przewozu pasazerow. Warto przy tym zauwazy¢, ze analogicznie, jak ma to miejsce
w wigkszosci krajow przewozy transportem samochodowym zaréwno pasazerskie, jak
1 towarowe stale rosna, podczas gdy przewozy pasazerskie realizowane transportem
kolejowym stale maleja, a towarowe maleja po okresie pewnego wzrostu.

Rzad Turcji oglosit program modernizacji i rozbudowy zaniedbywanego dotychczas
transportu kolejowego, na inwestycje przeznaczyt 5 mld USD.* Najwiekszym projektem jest
budowa szybkiej linii miedzy stolica Ankara i portem Izmir nad Morzem Egejskim. Koszty
maja wynie$¢ 2,16 mld USD. Prace rozpoczety si¢ w 2007 roku, oddanie do ruchu jest
przewidziane w 2011 roku. Na odcinku Polatli — Afyon o dtugo$ci 554 km powstanie nowa
trasa, a odcinki Ankara-Polatli oraz Ayfon-Usak-Izmir beda zmodernizowane. Obecnie
migdzy Ankarem a Izmirem kursuje tylko kilka pociagdw na dobg, a podroz trwa ponad 15
godzin. Na nowej linii czas przejazdu wyniesie tylko 3,3 godziny. Migdzy portem Izmir
a centrami gospodarczymi w Afyon i Ankarze beda w pdzniejszym okresie kursowac takze
pociagi towarowe. Kolejnym duzym projektem jest potaczenie Ankary z miastami Yozgat
1 Sivas na wschodzie kraju. Kosztem 1,5 mld USD zostanie zbudowana nowa trasa o dtugos$ci
445 km, a odcinek Anakra — Kirikkale zostanie zmodernizowany. Teraz pociagi pomigdzy
Ankara 1 Sivas musza korzysta¢ z objazdu dlugosci 300 km przez Kayseri. Nieco tansza (604
mln USD) bedzie modernizacja linii miedzy terminalami Halkali w Stambule 1 Kapikale przy
granicy z Bulgaria. DO 2010 roku czas przejazdu ta trasa zmniejszy si¢ z 4-5 godzin do
1 godziny.

Trudnym zadaniem begdzie uzupetnienie trwajacej juz budowy tunelu miedzy Europa
1 Azja pod Morem Marmara tunelem na potudniowym koncu Ciesniny Bosfor, co umozliwi
bezposrednie potaczenie obu portow lotniczych Stambutu. Projekt ten obejmuje ponadto
modernizacje odcinka laczacego linie¢ Marmara z dwoma miastami w Tracji: Edirne
1 Kirkiareli. W ostatnim czasie Turcja, Gruzja 1 Azerbejdzan uzgodnily ostatecznie
uruchomienie planowanej jeszcze w 1993 roku linii Kara-Tbilisi-Baku. Linia begdzie
przewozona m.in. ropa naftowa z Kazachstanu z pominigciem terytorium Rosji (przewiduje
si¢ przewozy na poziomie 10 mln ton rocznie). Chodzi o uruchomienie przy stosunkowo
niewielkich kosztach istniejacej linii przez Armeni¢ 1 pdzniejsze dokonczenie ,,Jedwabnego
Szlaku” migdzy Stambutem a Baku, skad kursuje prom kolejowy przez Morze Kaspijskie do
Kazachstanu (port Aktau). W ramach tego samego projektu zaplanowano budowe 150-km
dwutorowego odcinka Dogukapi (Turcja)-Akhalkaki (Gruzja) i modernizacjg istniejacej linii
Kars-Dogukapi-Akhalkaki-Tbilisi oraz Tbilisi-Baku. Oprocz wyzej wspomnianych duzych
projektow beda realizowane takze mniejsze. Na przyktad na matej linii Bandirma-Izmir
predkos¢ pociagdow zostanie zwigkszona z obecnych 30 km/h do 120 km/h. To samo dotyczy
linii Ankara-Konya: od 2008 roku czas przejazdu skroci si¢ z 10,5 do 1 godziny 25 minut,
a na trasie Stambut-Konya z 12,5 do 3,3 godziny.

Pomimo dominujacej roli w tureckim systemie transportowym transportu samochodowego
w poréwnaniach migdzynarodowych transport ten reprezentuje poziom charakterystyczny dla
krajow rozwijajacych sig.

* O’Byrne: Wielkie cele kolei tureckich. Internationale Transport Zeitschrift nr 19/20/2007 za Biuletynem
Informacyjnym Ministerstwa Transportu nr 7/8/2007
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Przy wzglednie duzej liczbie ludnosci wskaznik zmotoryzowania spoteczenstwa
wynoszacy ok. 90 samochodéw osobowych na 1000 mieszkancow lokuje Turcje nadal
w grupie panstw wkraczajacych dopiero w epoke masowej motoryzacji. Postep jest jednak
dosy¢ dynamiczny, bo w 1999 roku wskaznik ten wynosit zaledwie 65 samochodéw na 1000
mieszkancow. Laczna sie¢ drog wynosi wprawdzie 383 tys. km, ale z tego jedynie 107 tys.
km drég posiada nawierzchnie utwardzone, z czego 63 tys. km stanowity drogi wyzszych
kategorii (m.in. ok. 2000 km autostrad).” Rozwdj tureckiego przemystu samochodowego
rozpoczal sig¢ na dobre w latach 60-tych ubieglego wieku. W roku 1969 wystartowata budowa
nowoczesnych zakladow spotki utworzonej przez kapitat turecki Fiata — Turk Otomobil
Fabrikasi A.S. Pierwsze samochody zjechaty z linii montazowych w 1971 roku. Rozwoj
tureckiego sektora motoryzacji podzieli¢ mozna na szes$¢ faz:

- lata 1960-1970 budowa pierwszych montowni pojazdow licencyjnych

- lata 1970-1980 rozw¢j zaktadow produkujacych czgsci i podzespoly samochodowe

- lata 1980-1990 modernizacja sektora prowadzaca do wzrostu jego wydajnosci

- lata 1990-1995 wdrozenie do produkcji nowych modeli pojazdow i1 zwiazany z tym rozwoj
eksportu (wejscie m.in. Toyoty i Hondy)

- lata 1995-2000 w pelni zintegrowane systemy produkcji pojazdow

- lata 2000-2010 rozwdj zaplecza badawczo-konstrukcyjnego sektora motoryzacji®

Liczbowa charakterystyke rozwoju tureckiego sektora produkcji motoryzacyjnej
przedstawiaja dane tablicy nr 3. W chwili obecnej turecki przemyst motoryzacyjny
z roczng produkcja rzedu miliona samochoddéw plasuje si¢ na 17 miejscu na $§wiecie za
Wiochami, Tajlandia i Iranem, a przed Belgia, Czechami i Polska (654 tys. pojazdow
rocznie).

Tablica 3
Wielkos$¢ produkcji podstawowych kategorii pojazdéw samochodowych w Turcji
w latach 1990-2006, w tys. sztuk.

Rok Samochody | Samochody | Ogdétem
osobowe uzytkowe

1990 166(a) 41,3 207,3

1995 222(a) 48,4 270,4

2000 313 118 430,0

2005 * 914,0

2006 750(b) 275(b) 1025,0

a) wraz z montazem, b)dane orientacyjne

Zrédlo: zestawienie wlasne na podstawie Rocznika Statystyki Miedzynarodowej GUS 2000, 2003 oraz Orhan
Alankus: Turkish Automotive Industry....op.cit.

Periodyzacja rozwoju tureckiego sektora motoryzacji wiaze si¢ Sci§le z ewolucja systemu
gospodarczego kraju. Lata 1960-1980 to okres polityki protekcji rynku, lata 1980-1995 to
okres przejsciowy i od roku 1995 rynek w pelni uwolniony. Wspoétczes$nie na rynku tureckim
funkcjonuje 15 duzych producentow pojazdow z tego 6 wywodzacych si¢ spoza Unii

> Rocznik Statystyki Migdzynarodowej 2003, W-wa, GUS, 2003
% Orhan Alankus: Turkish Automotive Industry and Automotive Technology Platform, referat przygotowany na
posiedzenie ERTRAC w dn. 25 wrzes$nia 2007 r. Bruksela
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Europejskiej 1 wytwarzajacych 28% produkcji sektora, 8 wywodzacych si¢ z Unii
Europejskiej 1 wytwarzajacych 70% produkcji sektora oraz jeden producent w pelni krajowy
wytwarzajacy ok. 2% produkcji sektora.

Najwigksi producenci to:

- Turecki Fiat ,,Tofas” (Turk Otomobil Fabrikasa A.S.) o rocznej zdolnosci produkcyjnej
300 tys. pojazdow (360 tys. pojazdéw w 2008 roku) zatrudniajacy ok. 8 tys. osob. Produkuje
obecnie przede wszystkim auta: Doblo, Minicargo, Linea, Albea i Palio.

- Tureckie Renault (Oyak) o rocznej zdolno$ci produkcyjnej 266 tys. pojazdéw, produkuje
przede wszystkim Megane Sedan 1 Clio.

- Ford Turkey (Otosan) o rocznej zdolno$ci produkcyjnej 265 tys. pojazdéw, produkujacy
przede wszystkim auta: Transit, Tourneo Connect, Cargo, zatrudniajacy 8,3 tys. osob.

- Toyota Turkey o rocznej zdolno$ci produkcyjnej 165 tys. pojazdow, przede wszystkim
wytwarza modele: Corolla Sedan i Corolla Verso.

- Hyundai Turkey o rocznej zdolnosci produkcyjnej 125 tys. pojazdow, przede wszystkim
wytwarza auta: Accent 1 Starex.

Pozostali producenci tacy jak m.in. Honda (Civic sedan, Jazz sedan), Karsan (Peugeot
Partner), Isuzu, Mitsubishi tacznie dysponuja zdolno$cia produkcyjna 210 tys. pojazdow
rocznie.” Obecnie zdolno$ci produkcyjne catego tureckiego przemyshu motoryzacyjnego
szacowane sa na ok. 1,3 mln pojazdow, w tym w zakresie samochodow osobowych:

- Tofas (joint venture z Fiatem) 300 tys. sztuk,

- Oyak Renault (joint venture z Renault) 266 tys. sztuk,

- Toyota (inwestycja Toyoty) 150 tys. aut,

- Hyundai Assan (joint venture z Hyundaiem) 100 tys. sztuk,

- Honda Turkiye (inwestycja Hondy) 30 tys. sztuk — tacznie 846 tys. aut osobowych.
W zakresie pojazdow uzytkowych:

- Ford Otosan (joint venture z Fordem) 265 tys. pojazdow,

- Hyundai Assan (joint venture z Hyundaiem) 25 tys. pojazdow,

- Karsan (na licencji Peugeota) 25 tys. pojazdow,

- B.M.C. (firma krajowa) 21 tys. pojazdow,

- Otoyol (joint venture z Iveco) 18 tys. pojazdow,

- Mercedes-Benz Turk (joint venture z Mercedesem) 13,2 tys. pojazdow,
- Anatolu Isuzu (joint venture z Isuzu) 13,2 tys. pojazdéw,

- Temsa (firma krajowa) 10,5 tys. pojazdow,

- Askam (firma krajowa) 9 tys. pojazdéw,

- Otokar (na licencji Land Rovera) 7,8 tys. pojazdow,

- MAN (inwestycja Mana) 4,1 tys. pojazdow.

7 .
Tamze
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Rys. 1. Rozmieszczenie zakladow tureckiego przemyshu motoryzacyjnego

Facznie 442,6 tys. pojazdow uzytkowych.® Lokalizacje podstawowych zakladow
tureckiego przemystu motoryzacyjnego przedstawia rysunek 1.

Turecka produkcja pojazdow samochodowych rosta od okoto 200 tys. sztuk w 1990 roku
poprzez 468 tys. sztuk w 2000 roku 1 914 tys. sztuk pojazdow w 2005 roku do 1025 tys. sztuk
w 2006 roku. Wigkszo$¢ produkeji tureckiego przemystu motoryzacyjnego jest przedmiotem
eksportu (69%, a w zakresie samochodow osobowych nawet 79%). Wielkos¢, strukture
1 wartos$¢ eksportu tureckiego przemystu motoryzacyjnego przedstawiaja dane tablicy 4.

Tablica 4
Wielkos$¢, struktura i warto$¢ eksportu tureckiego przemystu motoryzacyjnego,
w latach 1995-2006

W tym wartosé
Rok Wartosc¢ eksportu eksportu Wielkos¢ eksportu
ogotem w min
dolaréw W min dolaréw pojazddéw w tys. sztuk
czesci pojazdow

1995 1178 724 463 *

2000 2383 1340 1043 105

2003 6518 2390 4128 360

2004 10020 3046 6974 520

2005 11700 3659 8034 560

2006 14350 4427 9923 706

Zrédlo: zestawienie wlasne na podstawie: Orhan Alankus: Turkish Automotive..... op.cit.

Najwigksi eksporterzy w 2006 roku to: Toyota (2,5 mld dolaréw), Ford Otosan (2,45 mld
dolaréw), Oyak Renault (2,2 mld dolarow), Tofas (1,2 mld dolarow), Mercedes-Benz Turk
(0,4 mld dolarow).

W zakresie wytwarzania czgsci 1 podzespotéw motoryzacyjnych w Turcji funkcjonuje ok.
1000 producentéw, w tym 350 powiazanych ze $wiatowym sektorem motoryzacyjnym.
W catym sektorze produkcji czg$ci zamiennych zatrudnionych jest okoto 250 tys. 0sob.

W $redniookresowej perspektywie wtadze tureckie zakladaja sig, ze produkcja powinna
wzrosna¢ do 2 mln pojazddéw rocznie, z ktorych 1,5 mln begdzie przedmiotem eksportu, zas
warto$¢ catego eksportu sektora miataby przekroczy¢ 25 mld dolarow. Plany te wymagaja
jednak kolejnych inwestycji rzedu przynajmniej 5 mld dolarow.

8 .
Tamze
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Na koniec pazdziernika 2007 roku w Turcji zarejestrowanych byto 12 881 tys. pojazdow
mechanicznych, z czego 6 400 tys. stanowily samochody osobowe, 370 tys. minibusy, 187
tys. autobusy, 1 850 tys. samochody dostawcze, 736 tys. samochody cigzarowe, prawie 2 min
motocykle, 1 320 tys. traktory rolnicze i 37 tys. pojazdy specjalne (tablica 5). W okresie
pietnastu ostatnich lat (1992-2007) liczba zarejestrowanych w Turcji pojazdéw wzrosta
prawie trzykrotnie (280%), w tym samochodéw osobowych o 290%, a samochodow
dostawczych o 600%. Najwigce] pojazdow, bo ponad 2,5 mln sztuk (z tego 1,7 miln
samochodow osobowych 1 450 tys. samochoddéw dostawczych) zarejestrowanych jest w
rejonie Istambutu.” Drugi region pod wzgledem liczby zarejestrowanych pojazdow stanowi
Ankara (1,1 mln pojazdéw z czego 800 tys. samochodéw osobowych i ok. 150 tys.
samochodéw dostawczych), a trzeci — region Izmiru (ponad 850 tys. zarejestrowanych
pojazdow, z tego 450 tys. samochodow dostawczych).'® Strukture uzytkownikow tureckiego
parku pojazdow w latach 2001-2005 przedstawiaja dane tablicy 6.

Wsrdd zarejestrowanych samochodéw osobowych najbardziej popularng marka w Turcji
pozostaje Renault (ok. 1,6 mln pojazdoéw). Kolejne miejsca w rankingu zajmuja (dane za 2005
rok — tabl. 7) Murat Tofas (1,3 mln aut), Fiat (433 tys aut), Opel (381 tys. aut), Ford (312 tys.
aut), Suzuki, Toyota po 241 tys. aut.

Poziom rejestracji nowych samochodéw osobowych w Turcji pod koniec lat
osiemdziesiatych ubieglego wieku oscylowal w granicach 110-120 tys. sztuk rocznie, by w
potowie lat dziewigédziesiatych przekroczy¢ 200 tys. sztuk rocznie. Przodujacymi
sprzedawcami  aktywnymi juz od konca lat osiemdziesiatych pozostaja Tofas
1 Renault. Tofas bedacy od lat liderem na tureckim rynku juz w potowie Ilat
dziewigcdziesiatych przekroczyt granicg sprzedazy 100 tys. pojazdéw rocznie (105181 aut
w 1997 roku).

Tablica 5
Rozw6j tureckiego parku pojazdéw samochodowych w latach 1992-2007

Rok | Ogétem Samochody | Minibusy | Autobusy | Samochody | Samochody | Motocykle | Pojazdy | Ciggniki
osobowe (1) dostawcze (1) | ciezarowe (2) specjalne | rolnicze
1992 | 4584 717 |2 181 388 145 312 | 75592 308 180 379 410 655347 | 10908 828 580
1993 | 5250622 | 2619852 159 900 | 84 254 354 290 406 398 743320 | 12049 870 559
1994 15606 712 |2 861640 166 424 | 87 545 374 473 419 374 788786 | 12964 895 506
1995 | 5922 859 |3 058 511 173 051 |90 197 397 743 432 216 819922 | 13 691 937 528
1996 | 6 305 707 | 3274 156 182 694 | 94 978 442 788 453 796 854 150 | 15003 988 142
1997 | 6 863462 | 3570 105 197 057 | 101 896 | 529 838 489 071 905 121 16 993 1053 381
1998 | 7 371 541 | 3 838 288 211495 | 108 361 | 626 004 519 749 940935 | 19252 1107 457
1999 | 7758 511 |4 072 326 221683 | 112186 | 692935 531 690 975746 | 20319 1131626
2000 | 8320449 |4422180 235885 | 118454 | 794 459 557 295 1011284 | 21822 1159 070
2001 | 8521956 |4 534 803 239381 | 119306 |833175 562 063 1031221 | 22 939 1179 068
2002 | 8655 170 |4 600 140 241700 | 120 097 | 875 381 567 152 1046 907 | 23 666 1180 127
2003 | 8903 843 |4 700 343 245394 | 123500 |973457 579 010 1073415 | 24 468 1184 256
2004 | 10 236 357 | 5400 440 318954 | 152712 |1 259 867 647 420 1218 677 | 28 004 1210283
2005 | 11145826 | 5772 745 338539 | 163390 | 1475057 676 929 1441 066 | 30 333 1247 767
2006 | 12 227 393 | 6 140 992 357523 | 175949 | 1695624 709 535 1822 831 | 34 260 1290 679
2007 | 12881749 | 6 401 618 370179 | 187 011 | 1853 108 725 943 1985 958 | 37 698 1320234

Zrédlo: Turkstat, Road Motor Vehicles Statistics, pazdziernik/2007

1) Z pojazdami terenowymi wiacznie

2) Z uwzglednieniem ciagnikéw samochodowych, balastowych
Dane na koniec pazdziernika 2007 roku.

’ Turkstat, Road Motor Vehicles Statistics, pazdziernik 2007
1 Tamze
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Tablica 6

Struktura uzytkownikéw tureckiego parku pojazdéw samochodowych w latach 2001-2005

2001 2002 2003 2004 2005
Samochody osobowe 4 534 803 |4 600 140|4 700 343 (5400440|5 772 745
Prywatne 4 283 625|4 348 886 |4 448 887 (5 179 856 |5 564 780
Przedsiebiorstw 191811 | 191759 | 191981 | 173012 | 160 893
transportowych
Stuzbowe 51 830 51948 51 866 43 644 47 072
Komunalne 7 537 7547 7 609 3928 *
Minibusy 239381 | 241700 | 245394 | 31894 | 338 539
Prywatne 91 141 89 418 86477 | 177265 | 189 178
Przedsiebiorstw 130 503 | 134413 | 141092 | 128 928 | 136 942
transportowych
Stuzbowe 15 080 15211 15163 11 495 12 419
Komunalne 2 657 2 658 2662 1266 *
Autobusy 119306 | 120097 | 123500 | 152712 | 163 390
Prywatne 14 352 12 884 12 903 29 816 31085
Przedsiebiorstw 85 962 88 074 90974 | 108 140 | 117 657
transportowych
Stuzbowe 6 747 6 835 7297 9 457 14 648
Komunalne 12 245 12 304 12 326 5299 *
Samochody dostawcze | 833 175 | 875381 | 973 457 |1 259 867 |1 475 057
Prywatne 626 491 | 667 398 | 757752 |1173 183|1 383 789
Przedsiebiorstw 168 800 | 169660 | 177 127 | 63 667 67 650
transportowych
Stuzbowe 30974 31 381 31478 19 565 23618
Komunalne 6910 6 942 7 100 3452 *
Samochody ciezarowe 396 493 | 399 025 | 405034 | 647 420 | 676 929
Prywatne 96 694 98519 | 103320 | 245911 | 246 913
Przedsiebiorstw 275901 | 276 625 | 277 843 | 359 467 | 387 942
transportowych
Stuzbowe 16 722 16 695 16 680 30 572 42 074
Komunalne 7176 7 186 7 191 11470 *
Motocykle 1031221|1046907|1073415(1218 677 |1 441 066
Prywatne 1017 2791032 895|1 0592791189 382|1411 504
Przedsiebiorstw 5485 5488 5538 19 409 19 046
transportowych
Stuzbowe 6 934 6 982 7015 8 709 10 516
Komunalne 1523 1542 1583 1177 *
Samochody specjalne 57 490 58 790 60 511 28 004 30 333
Prywatne 12673 13 288 13 940 10 299 12 630
Przedsiebiorstw 26 962 27 246 27 952 5842 5676
transportowych
Stuzbowe 9473 9777 10 083 9334 12 027
Komunalne 8 382 8479 8 536 2529 *

Zrédlo: Turkstat, Turkey’s Statistical Yearbook, 2006
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2001 2002 2003 2004 2005
Razem 4 534 803 |4 600 140|4 700 343 (5400 440|5 772 745
Alfa Romeo 3 835 3973 4 597 8 339 9 265
Anatol 59 541 59 525 58 693 10 887 10610
Audi 8 919 9 622 10 985 23 961 28 373
Austin 1751 1747 1723 523 518
BMW 36 343 37 959 39 602 66 588 71742
Chevrolet 35 945 35909 35 227 20 850 28782
Citroen 9240 10 110 12 901 26 829 35917
Dacia 3053 3 085 3974 7 599 14 488
Daewoo 4 877 5015 5 057 4819 5 081
Daihatsu 2 661 2738 3101 5472 7224
Dodge 5155 5 156 5099 1300 1269
Fiat 284 161 | 291441 | 309712 | 401 821 | 433 946
Ford 230639 | 234789 | 238672 | 274518 | 312616
Honda 44 139 47 893 55218 95094 | 111254
Hyundai 81276 84 775 92105 | 149 467 | 188 840
Isuzu 1 065 1079 1120 1418 1417
Kia 7 065 7423 8409 16 097 27014
Lada 85 547 85 630 85 063 88 927 92 327
Land Rover 9738 10 085 10 693 15 395 16 552
Mazda 34 194 34 257 34 400 40 614 41 696
Mercedes 105239 | 106 875 | 108 147 | 134 102 | 136 721
Mitsubishi 10 843 11213 12 020 18 360 21106
Murat (Tofas) 1303 298 (1303 045|1 268 080 (1 263 744 |1 256 809
Nissan 21718 22 582 24 459 38 154 44 212
Opel 241969 | 249403 | 266 643 | 346 696 | 381 339
Peugeot 53 800 58 749 70067 | 116 347 | 136 805
Proton 4 951 4 950 4 946 4916 5072
Renault 1347 246 (1 360 298 |1 386 789 (1 563 479 |1 624 648
Rover 6 164 6175 6 194 8 544 8515
Seat 11 676 12 953 16 898 27 849 33 523
Skoda 56 468 57 776 61043 72 695 79674
Subaru 2763 2872 3162 4442 4 961
Suzuki 14 325 14 689 15 322 21668 23482
Toyota 149 384 | 13401 163 558 | 215731 | 241 524
Volkswagen 142139 | 148406 | 162 002 | 211 828 | 241 080
Volvo 9 563 9 929 10 736 13 697 16 384
Pozostate 104 113 | 104613 | 103926 | 77 670 77 959

Zrédio: Turkstat, T urkey’s Statistical Yearbook, 2006

Tablica 7

Struktura markowa tureckiego parku samochodéw osobowych w latach 2001-2005

W $wietle tureckich aspiracji unijnych warto w zakonczeniu skrotowej sita rzeczy
charakterystyki tureckiego sektora samochodowego zauwazy¢, ze juz obecna wielkos¢
produkcji tureckiego przemystu motoryzacyjnego lokuje go na siddmej pozycji wsrod 25
obecnych cztonkéw Unii, w tym w zakresie produkcji autobusdéw na pozycji pierwszej,
a w zakresie produkcji samochodow dostawczych na pozycji drugie;j.
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Orhan Alankus: Turkish Automotive Industry and Automotive Technology Platform,
referat przygotowany na posiedzenie ERTRAC w dn. 25 wrze$nia 2007 r. Bruksela
Turkstat, Road Motor Vehicles Statistics, pazdziernik 2007

Turkstat: Turkey’s Statistical Yearbook 2006
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Cezary Krysiuk

TRANSEUROPEJSKA SIEC TRANSPORTOWA (TEN-T)
— PROPOZYCJE NA LATA 2007-2013

Pelne wykorzystanie korzysci przez obywateli Unii Europejskiej, podmioty gospodarcze,
wspoélnoty regionalne i1 lokalne z ustanowienia obszaru bez granic wewngtrznych wymaga
ustanowienia 1 rozwoju sieci transeuropejskich w infrastrukturach transportu (TEN-T),
telekomunikacji  (e-TEN) 1 energetyki (TEN-E). W ramach systemow wolnych
1 konkurencyjnych rynkow dziatanie Wspolnoty zmierza do sprzyjania wzajemnym
potaczeniom oraz interoperacyjnosci sieci krajowych, jak rowniez dostgpowi do tych sieci.
Unia Europejska (UE) kladzie szczegélny nacisk na potrzebg taczenia wysp, regiondw
zamknigtych i1 peryferyjnych z centralnymi regionami Wspdlnoty. Méwi o tym Traktat
ustanawiajacy Wspolnote Europejska w art. 154-156."

Sieci Transeuropejskie to kluczowy element tworzenia rynku wewngtrznego oraz
wspierania spojnosci spoteczno-ekonomicznej Wspolnoty. To takze wazny czynnik
sprzyjajacy wzrostowi gospodarczemu oraz tworzeniu nowych miejsc pracy. Koncepcja sieci
transeuropejskich pojawila si¢ juz w latach 80-ych XX w. wraz z projektem budowy
Jednolitego Rynku. Miata ona wspiera¢ istnienie 4 wolnosci dzigki zapewnieniu nowoczesnej
1 wydajnej infrastruktury. Sieci transeuropejskie stanowia cz¢$¢ koncepcji Pan-Europejskiej
Sieci Transportowej, ktora stworzona zostata podczas trzech Pan-Europejskich Konferencji
Transportowych (W Pradze w 1991 roku, na Krecie w 1994 roku oraz w Helsinkach w 1997
roku). Poza TEN-T obejmuje ona swoim zasi¢giem rowniez:

. 10 Korytarzy Pan-Europejskich (przebiegajacych przez terytorium Europy
Srodkowo-Wschodniej),
4 Pan-Europejskie Obszary Transportowe (potozone na obszarach moérz);
sie¢ TINA (rozwdj sieci transportowej na terytorium panstw kandydujacych do UE?),
potaczenia europejsko-azjatyckie.
Do osiagnigcia stawianych sobie celow, zgodnie z art. 155 Wspdlnota m.in.:
. ustanawia zbior wytycznych obejmujacych cele, priorytety 1 ogolne kierunki dziatan
przewidzianych w dziedzinie sieci transeuropejskich - wytyczne te wskazuja projekty
bedace przedmiotem wspolnego zainteresowania,

. urzeczywistnia kazdy Srodek, ktory moze si¢ okaza¢ niezbedny do zapewnienia
wspotdzialania migdzy sieciami, w szczeg6lnosci w dziedzinie normalizacji
technicznej,

. moze wspiera¢ projekty bedace przedmiotem wspolnego zainteresowania, popierane

przez panstwa czlonkowskie, a wskazane w ramach wytycznych okreslonych
w pierwszym tiret, w szczegolnosci poprzez analizy mozliwosci wykonania,
gwarancje kredytowe lub bonifikaty oprocentowania. Dzialania Wspolnoty biora pod
uwage potencjalna efektywnos¢ gospodarcza projektow.

Polityka krajowa prowadzona w poszczegdlnych panstwach cztonkowskich UE, w zakresie
wymienionych wyzej celow jest koordynowana migdzy nimi a Komisja Europejska (KE).
Komisja moze podja¢, w S$cistej wspolpracy z krajami cztonkowskimi, kazda uzyteczna
inicjatywe w celu wsparcia tej koordynacji. Dobrze dziatajace sieci czgsto wybiegaja poza

! Traktat ustanawiajacy Wspolnote Europejska. Tekst ujednolicony. Urzad Komitetu Integracji Europejskiej,
Departament Dokumentacji Europejskiej i Publikacji, tytut XV — Sieci transeuropejskie. Warszawa 2005, s. 207-
209.

2 W zwiazku z rozszerzeniem UE z dniem 1 maja 2004 roku, oraz z dniem 1 stycznia 2007 roku calos¢ sieci
TINA stata si¢ cze¢$cig sieci TEN-T.
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granice obszaru panstw UE 1 wowczas Wspolnota moze podja¢ decyzje o wspotpracy
z panstwami trzecimi w celu wsparcia projektow begdacych przedmiotem wspdlnego
zainteresowania oraz zapewnienia wspoétdziatania migdzy sieciami.

Podstawg prawna funkcjonowania TEN stanowi Traktat Ustanawiajacy Wspolnote
Europejska (TUE) - Tytul XV: Sieci Transeuropejskie, ktory wszedt w zycie w listopadzie
1993 roku.

W przypadku transeuropejskiej sieci transportowej wstepne dyrektywy dotyczace jej
rozwoju KE skierowata do Parlamentu Europejskiego w kwietniu 1994 roku.

Nowa na oOwczesne czasy polityka transportowa w zakresie inwestycji miata by¢
realizowana w oparciu o nowelizacje ,,Wspdlnych wytycznych rozbudowy Transeuropejskiej
Sieci Transportowej” z czerwca 1996 roku, zawierajaca liste 14 priorytetowych projektow
inwestycyjnych zatwierdzonych w Essen® (tzw. lista Essen) przez Rade Europejska,
a mianowicie:

1. Szybka kolej pasazerska transport kombinowany potnoc-potudnie
Norymberga-Erfurt-Halle/Lipsk-Berlin
Przejscie przez Brenner: Verona-Monachium
2. Szybka kolej pasazerska
(Paryz) Bruksela-Kolonia-Amsterdam-Londyn
3. Szybka kolej pasazerska potudnie
Madryt-Barcelona-Perpignan-Montpellier
Madryt-Vitoria-Dax
4. Szybka kolej pasazerska wschod
Paryz-Metz-Strassburg-Appeenweier (-Karlsruhe)
Metz-Luksemburg
5. Kolej konwencjonalna/transport kombinowany
Rotterdam - granica holendersko-niemiecka (-Ren/Ruhr) - w budowie
6. Szybka kolej pasazerska/transport kombinowany Francja-Wtochy
Lyon-Turyn
Turyn-Mailand- Venedig- Triest
7. Autostrada grecka: PATHE:
Rion-Antirion-Patras-Ateny- Tessaloniki-Promahon (granica grecko-butgarska) i Via
Egnatia:
Igomenitsa-Saloniki-Alexandrupolis-Ormenio  (granica grecko-bulgarska) Kipi
(granica grecko-turecka)
8. Autostrada Lizbona-Valladolid
9. Polaczenie kolejowe Cork-Dublin-Belfast-Larne-Stranraer
10. Port lotniczy Malpensa (Wtochy)
11. State potaczenie Qresund (kolejowo-drogowe) migedzy Danig 1 Szwecja
12. Trojkat Nordycki
13. Potaczenie drogowe Irlandia-W. Brytania-Benelux
14. Polaczenie Zachodniego Wybrzeza (West Coast Main Line) — kolejowe (Wielka
Brytania)

Zmieniajace si¢ warunki polityczne 1 gospodarcze spowodowaly koniecznos$¢ aktualizacji
istniejacych projektéw priorytetowych oraz nowelizacje wytycznych. Dokonala je grupa
ekspertow, kierowanej przez Karela van Mierta - bylego komisarza UE ds. transportu. Do jej
zadan nalezalo okreslenie projektow priorytetowych - na podstawie wnioskow zaréwno

3 Projekty te byly opracowane przez grupe pod przewodnictwem wiceprzewodniczacego Komisji Europejskiej
Henninga Christophersena w roku 1994.

* Krystyna-Wojewodzka K.: Rozwdj infrastruktury transportu. Wyd. Uniwersytetu Gdanskiego. Gdansk 1999 s.
66.
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panstw cztonkowskich, jak 1 panstw kandydujacych. Migdzy innymi zadaniem ekspertow
byto wskazanie do 6 nowych priorytetowych projektow wynikajacych z poszerzenia UE.
W roku 2003 przewodniczacy grupy ekspertow Karel Van Miert przedstawit 4 listy
projektow’:

> zawierajaca projekty z listy Essen: trzy juz ukonczone, pig¢, ktore beda zrealizowane
do 2010 r. 1 sze$¢ czegsciowo ukonczonych,
> zawierajacq nowe projekty priorytetowe o duzych korzysciach w skali europejskie;j,

dla ktorych realne jest finansowanie (rozpoczgcie do 2010 r. 1 ukonczenie do 2020 r.).
Projekty te zostaly okreslone jako najwazniejsze projekty infrastrukturalne dla
transportu migdzynarodowego z uwagi na generalne cele spojnosci kontynentu
europejskiego, zrdwnowazenie podzialu zadan przewozowych  pomigdzy
poszczegblnymi $rodkami transportu, interoperatywnos¢ 1 likwidacje ,,waskich
gardet”. Jest to 18 projektow, wybranych z ok. 100 propozycji (w szczegdlno$ci
uwzgledniono projekty tras przechodzacych przez tereny gorskie i1 transgraniczne),

> projekty, ktore maja duze dodatkowe korzysci w skali europejskiej, ale ich realizacja
nie moze by¢ rozpoczeta przed 2010 r.,
> projekty majace duze znaczenie gospodarcze dla trwalosci UE.

Sprawozdanie Grupy van Mierta zawieralo rowniez propozycje dotyczace finansowania
budowy sieci oraz jej zarzadzania. Zaleca si¢ w nim zwigkszenie udzialu UE w finansowaniu
projektow transgranicznych o ,,zyciowym znaczeniu” o 10-20%, z wykorzystaniem $rodkow
TEN. Ogolnie biorac, udziat sSrodkéw publicznych powinien by¢ wigkszy niz obecnie z uwagi
na tzw. korzy$ci sasiedztwa. Nalezy tez wykorzysta¢ mozliwos¢ Europejskiego Banku
Inwestycyjnego do udzielania dlugoterminowych pozyczek do 75% kosztow projektu, a takze
ponownie rozwazy¢ finansowanie w ramach systemu partnerstwa publiczno-prywatnego.
Trzeba stworzy¢ ramy prawne dla mechanizméw gwarancyjnych, aby zmniejszy¢ ryzyko
op6znien w realizacji poszczeg6élnych projektow.

Wykorzystujac pierwsze wyniki prac Grupy van Mierta Komisja Europejska przedtozyta
do decyzji Rady i1 Parlamentu zmiany w wytycznych. Przedstawiono rdwniez projekt zmian
zasad dotacji UE dla TEN. W grudniu 2003 r. Rada zatwierdzita ten pakiet, a w marcu byl on
przedyskutowany na forum Parlamentu. W koncu kwietnia 2004 roku osiagnigto
porozumienie mig¢dzy Komisja Europejska, Rada i1 Parlamentem w sprawie nowych
wytycznych i zasad finansowania infrastruktury transportowej® oraz przyjeto liste 30
priorytetowych projektow (zawierajacych 14 juz wezeéniej przyjetych) — tabl. 1.

W  roku 2005 Wiceprzewodniczaca Komisji FEuropejskiej Loyola de Palacio
zaproponowata w imieniu Komisji potaczenie sieci TEN-T z arteriami transportowymi krajow
graniczacych z Unia Europejska.

> Nowak H.: Karel van Miert und der frische Wind in der europiischen Infrastrukturpolitik. Intenationales
Verkehrswesen.-2004, nr 7+8, ss. 304-306.

6 Zasady finansowania Transeuropejskich Sieci Transportowych zostaly szeroko opisane przez J. Jastrzebska

w Przegladzie Komunikacyjnym nr11/2004, pt. Zasady finansowania projektow transportowych w $wietle

propozycji nowej perspektywy finansowej UE na lata 2007-2013, ss. 3-10.

" Trans-European Transport Network: TEN-T priority axes and projects 2005. European Commission,

Directorate-General for Energy and Transport. The 30 priority axes and projects in detail, ss. 10-65.
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Charakterystyka 30 priorytetowych projektéw sieci TEN-T (2005r.)

Tablica 1

Projekt 1: OS kolejowa Berlin-Verona/Milan-Bolonia-Neapol-Messyna-Palermo

Koszt Koszt Wkla,d
Rodzai Odlestosé Okres catkowity inwestycji lkosztow.
Sekcje A J, . g realizacji na Koniec na Kkoniec pranowama
przedsigwzigcia (km) ¢ 2004 . 2004 r- na koniec
(mln euro) (mln euro) (]3'?]0:;0)
Halle/Lipsk- Kolej — 1996-
Norymbergia budowa/poprawa 340 2015 6959 11122 41
Norymbergia- Kolej —
Monachium budowa/poprawa 171 2000/06 3331 27463 179,5
Monachium- .
Kol 2010/1
Kufstein olej 97 010/15 1500 0 0
1999-
Kufstein-Innsbruck Kolej - budowa 73 2012 2900 320 57,9
(2009)
Tunel Brenner Kolej - tunel 56 2007/15 5 400 26 12,2
Werona-Neapol Kolej - budowa 628 12907007' 14 329 7292 8
Mediolan-Bolonia Kolej - budowa 200 ig%%/g)g 6 508 1735 1
Kolej/droga — 33—
Messyna-Palermo b;ggr‘;’fv?ﬁ;?: most, 230 2005/15 4 684,3 0 0
kolejowej - kolej
Ogoélem 1798,3 45611,3 13 231,5 308,7°
Projekt 2: Polaczenie kolei duzych predkosci Paryz-Bruksela-Kolonia-Amsterdam-
Londyn
Londyn - tunel Kolej ~budowa 113 19992007 8011 7 080 255,9
tunelu
Bruksela-Licge- Kolej - budowa 210 1996-2007 2734 2062 78,2
Kolonia
Bruksela-
Rotterdam- Kolej - budowa 187 1998-2007 6319 5635 81,3
Amsterdam
Amsterdam Stacja kolejowa - 2008/14 270 0 0
Rotterdam Stacja kolejowa - 2006/10 123 0 0
Ogolem 510 17 475 14 777 731,4
Projekt 3: Polaczenie kolei duzych predkosci poludniowo-zachodniej Europy
Lizbona-Porto- Kolej — budowa
Madryt nowej linii 670 2006/11 11 355 24 11
Madryt-Barcelona- Kolej — nowa linia 1998-2009
FigueraS_Perpignan w tym 8 km tunel 895 (2005/08) 10 064 5 853 85
Perpignan- . L 2006/09
Montpellier Kolej — nowa linia 140 2015) 2200 0 7
. . Kolej — 2006/15
Montpellier-Nimes budowa/poprawa 80 (2010) 1130 0 0
Madryt-Vitoria- . .
Kolej — 1 2002/1
Irin/Hendaye olej — nowa linia 652 002/10 8 581 1475 42
, Modernizacja linii 2006/15
Iran/Hendaye-Dax Kolejowej 85 2010) 100 0
Dax-Bordeaux Kolej — nowa linia 130 2010/20 2 400 0 0
Bordeaux-Tours Kolej — nowa linia 304 2008/15 3900 0 0
Ogédlem 2 956 39 730 7 352 142

8

si¢ od daty przedstawionej w tab. I notyfikowanej przez panstwa Wspdlnoty w 2005 roku
? brakuje w catosci kosztow 9,1 mln euro, ktore sa przeznaczone gtéwnie na rozbudowe i modernizacje
infrastruktury i w zwiazku z tym nie mozna tych kosztoéw przeznaczy¢ do konkretnej osi.
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Projekt 4: Polaczenie kolei duzych predkosci pomiedzy Niemcami i Francja
Paryz-Baudrecourt; Kolej —
Metz-Luxemburg budowa/poprawa 365 2002/07 4034 1358 2129
Sarbrucken- e fni 145 2003/07 339 176 18.5
Ogolem 510 4373 1534 2314
Projekt S: Linia kolejowa towarowa przez Holandi¢
e Modernizacja linii 1998-2006
Linia Betuwe Kolejowej 160 2007) 4 685 4130 135
Ogolem 160 4 685 4130 135
Projekt 6: OS$ kolejowa Lyon-Triest-Divaca/Koper- Diva¢a-Lublana-Budapeszt-do
granicy z Ukraina
Lyon - St Jean de . .
Maurienne Kolej — nowa linia 140 2007/15 6250 0 32
. Nowy tunel 2004/18
Mont Cenis Tunnel Kolejowy 70 2017) 6 700 200 117,6
Bussoleno-Turyn Kolej — nowa linia 47 2002/11 2375 0 0
Turyn-Wenecja Kolej — nowa linia 384 2((;%21/(})1 14 994 1700 0
gﬁ%ﬂg;?g:g Kolej — nowa linia 178 2008/15 6 200 0 3,6
CDivada. Kolej — poprawa i
Koper- Divaca budowa nowej 135 2006/12 376 5 5,5
Lublana trakei
Lublana-Budapeszt MOd]f:ll;jZ;?; finii 528 2000/15 760 19 3,5
Ogolem 1482 37 655 1924 2954
Projekt 7: OS drogowa — autostrada - Igoumenitsa/Patra-Ateny-Sofia-Budapeszt
Via Egnatia B“d"dwa nowe 780 1996-2006 4 600 3100 27
rogi
Pathe Bl o 800 19962008 8389 | 4654 90,6
Sofia-Kulata — do
granicy Grecji z Modernizacja drogi 160 2003/10 675 0 0
Bulgaria
Nadlac-Sibiu
(rozgalezienia w o
kierunku buodemizacja | 316 2004/07 1879 0 0
Bukaresztu 1 uaowa nowej drogi
Constatnty)
Ogolem 2 056 15543 7754 148,5
Projekt 8: Multimodalna o$ transportowa Portugalia/Hiszpania-reszta Europy
La Coruna- Modernizacja linii 2000/09
Lizbona-Sines Kolcjowej 367 (2010) 2727 874 16
Lizbona-Valladolid | Modemizacia lni 400 RO 1917 841 5
olejowej (2010)
. Modernizacja linii 2000/06
Lizbona-Faro Kolejowej 300 (2004) 1 001 780 1
Lizbona-Valladolid Budowa autostrady 1214 1996-2010 1518 1336 6
La Coruna-Lizbona | Budowa autostrady 598 0 2 365 2097 1
Sevilla-Lizbona Budowa autostrady 453 1998-2001 754 754 0
Lizbona Nowy port lotniczy - 2006/15 2 550 0 3
Ogolem 3332 12 832 6 682 43
Projekt 9: Konwencjonalne polaczenie kolejowe Cork-Dublin-Belfast-Stranraer
Cork - Dublin - Modernizacja linii
Belfast-Stranraer kolejowej >02 1989-2001 357 357 14,1
Ogolem 502 357 357 14,1
Projekt 10: Budowa lotniska na pélnocy Wloch
Malpensa Budowa lotniska - 1995-2001 1344 1344 26,8
Ogolem 1344 1344 26,8

23




Projekt 11: Stale polaczenie Oresund (pomig¢dzy Danig i Szwecja)

Potaczenie ze soba

Budowa tunelu,

tunelu, wysepki i wyspy i mostu 15,5 2000 2 740 0 127
mostu
. Nowa autostrada i
Dania Jinia kolejowa 27 1999 946 44,2
Szwecja E&jigﬁcgfgfdai 10 2001 472 21,5
Ogoélem 52,5 4 158 192,7
Projekt 12: Trojkat Nordycki — OS$ kolejowo/drogowa
o . 1550
Szwecja Moderizacia drogi droga 19962015 8102 2336 60,4
JOWe 1 450 kolej
Helsinki-Turku Modemnizacja drogi 167 ‘9(92%‘128)09 618 249 3.7
Kerava-Lahti Nowa linia kolejowa 78 2002/06 331 222 0
Helsinki-Vaalimaa Modernizacja drogi 181 1995-2015 700 168 6,8
Helsinki-Vaali Modernizacja linii 470 1996-2015 1154 247 16.5
cisinki-Vvaalimaa kolejowej (2014) ’
1898
Ogolem droga 10 905 3222 214
1998 kolej
Projekt 13: Polaczenie drogowe Wielka Brytania/Irlandia
Irlandia Droga 360 1996-2010 3173 1441 24,4
Wielka Brytania Droga 11so | Mo 1349 850 23,9
Ogoélem 1510 4522 2291 48,3
Projekt 14: Gléwna linia kolejowa Zachodniego Wybrzeza (Wielka Brytania)
Zachodnie Modernizacja linii 1994-2008
wybracze Kelejoni 850 2007 10 866 9 680 77.8
Ogolem 850 10 866 9 680 77,8
Projekt 15: Galileo — cywilny system nawigacji satelitarnej
: Rozwdj i 2001/10
Galileo rozmieszczenie ) (2008) 3400 450
Ogolem 3400 450
Projekt 16: OS kolejowa Sines/Algeciras-Madryt-Paryz
Nowa linia kolejowa
Pireneje (W tym tunel 150 2013/20 5 000 0 0
kolejowy)
Sines-Badajoz Nowa linia kolejowa 200 2006/10 700 0 0
Algeciras-Bobadilla Nowa linia kolejowa 176 2006/10 360 0 0
Ogolem 526 6 060 0 0
Projekt 17: Os szybkiej kolei Paryz-Strasburg-Stuttgart-Wieden-Bratyslawa
Baudrecourt- Kolei
olej —
Strasburg-Stuttgart budowa/poprawa 265 2010/15 1450 0 0
z mostem w Kehl
Stuttgart-Ulm Nowa linia kolejowa 91 2006/12 1266 - 16,4
Monachium- Kolej — poprawa,
Salzburg elektryfikacja 141 2002/15 461 46,2 1
Salzburg-Wieden | Modcrmizaca fini 315 19902012 6 600 15,7 0
olejowej
. , Modernizacja linii 2004/12
Wieden-Bratystawa Kolejowej 70 (2010) 300 15,7 0
Ogoélem 882 10077 | 2395,9 81,1
Projekt 18: Polaczenie wodne Srodladowe — Ren/Moza-Men-Dunaj
Ren - Moza Poprawa nawigacji 140 2005/19 428 0 0
Zapora wodna
2006/11
(Lanaken lock) Zapora n.a. 76 L1 !
Vilshofen- N
Straubing Poprawa nawigacji 70 2008/13 128 0 0
Wieden-Bratystawa Poprawa nawigacji 47 2006/15 180 2 0
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Palkovicovo-

Poprawa nawigacji 358 2007/14 300 0,6 1,1
Mohacs ’ ’
Rumunia, Butgaria 927 (26
—usuwanie waskich Poprawa nawigacji w 2002/11 777 140 0
gardet Bulgarii)
Ogédlem 1542 1 889 143,7 2,1

Projekt 19: Linia kolejowa duzej predkosci w Hiszpanii i Portugali integrujaca konstrukcyjnie
i technologicznie linie kolejowe na Pélwyspie Iberyjskim

2001/20

Madryt-Andaluzja Nowa linia kolejowa 1019 2010) 5115 1507 0
Pot -wschodni . . 2001/2
0 nolig;)ytv;i; odn Nowa linia kolejowa 589 (2%1/0)0 3191 300 0
Madryt-Levante 2001720
wybrzeze Morza Nowa linia kolejowa 1347 2010) 11 183 542 27
Srédziemnego
Potocny/pdinocno- 200112
zachodni korytarz | Nowa linia koljowa | 1314 2010 2824 136 0
w tym Vigo-Porto
Extremadura Nowa linia kolejowa 418 2((;(())11/3)0 0" 0 0
Ogolem 4 687 22 313 2 485 27
Projekt 20: Polaczenie kolejowe ,,Fehmarn balt”
Pas Fehmarn Kolej/droga 19 2(‘;%71/4:)5 4000 - 11,5
Dania potaczenie Kolej/ - poprawa,
linii z Qresund clektryfikacja 185 2000713 675 4 3.8
Niemcy potaczenie Kolej/ - poprawa, 2007/14
linii z Hamburga clektryfikacja 130 (2015) 1092 - 4.1
Hanower- Modernizacja linii
Hamburg/Bremen kolejowe; 14 2010713 1284 0 )
Ogolem 448 7 051 4 194

Projekt 21: Autostrada morska

Korytarze morskie pomiedzy gléwnymi portami Unii Europejskiej, jako alternatywny transport dla
Transportu ladowego, gldwnie drogowego. Infrastruktura portowa (ladowo-morska, wodna Srédladowa,

kanaly) i systemy elektroniczne do zarzadzania logistycznego,

monitorujace itp.

bezpieczenstwa,

ostrzegawcze,

Projekt 22 OS$ kolejowa Ateny-Sofia-Budapeszt-Wieden-Praga-Norymberga/Drezno

Grecja/Butgaria — Koloi - bud
Kulata-Sofia- ol PUCowd, 420 2006/15 4277 0 0
o poprawa
Vidin/Calafat
Curtici-Brasov Nowa linia kolejowa 480 2(2%61/01)3 2678
Budapeszt-Wieden Kolej - poprawa 260 2006/10 300
Breclav-Praga- Kolej — poprawa i 2005/16
Norymberga o 690 2010) 2315 0 0
. Modernizacja linii 2005/17
Praga-Linz Kolejowej 250 (2016) 1555 0
Ogolem 2100 11 125
Projekt 23: O$ kolejowa Gdansk-Warszawa-Brno/Bratyslawa-Wieden
Gdansk-Warszawa- Modernizacja linii 2005/13
Katowice Kolejowej 722 (2015) 2351 0 0
Katowice-Breclay | Modemizacia lini 304 2007/10 1 581 850 0
olejowej
Katowice-Zilina- Modernizacja linii 2006/15
Nove Mesto kolejowej 265 (2010) 1556 1.3 0
Ogoélem 1291 5 488 851,5 0
Projekt 24: O$ kolejowa Lyon/Genua-Bazylea-Duisburg-Rotterdam/Antwerpia
Lyon—Mulhause- l Nowa linia kolejowa, l 389 l 2006/18 4 580 1,5 0

' Koszt realizacji ,,Estremadura” zawarty jest w priorytecie nr 3
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Miillheim na linii modernizacja
mostu
Genua- Kolei — bud )
. - olej — budowa nowej
Mediolan/Nowara linii i modernizacja 297 2005/13 10313 0 0
dg gral}lcy'ze istniejacej
Zzwajcarigq
Modernizacja/ 1987-
Bazylea-Karlsruhe ofem e nows 193 2015 4256 1448 18,5
Franfurkt- . 2010/15
Mannheim Nowa linia 75 (2012) 17 0 0
Duisburg- Modernizacja linii 1997-2015
Emmerich kolejowej & (2009) h234 614 0
,.lron Rhine” Modernizacja linii
(Rheidi-Antwerpia) Kolejowej 214 2004/10 550 0 0
Ogolem 1241 22724 | 15109 18,5
Projekt 25: O$ drogowa — autostrada - Gdansk-Brno/Bratystawa-Wieden
Gdansk-Katowice Budowa nowej drogi 508 2(2%51/(})1 2754 0 1
e Budowa nowej drogi i
Katowice modernizacja 421 2004/10 4380 14 3.8
Brno/Zilina istniejacei
Brno-Wieden Budowa nowej drogi 109,5 2(2%%/91)3 643 7
Ogolem 1 038,5 7777 21 4,8
Projekt 26: Polaczenie kolejowo/drogowe Irlandia/Wielka Brytania/Kontynent Europejski
Irlandia Drogowo/kolgjowa — 400 19952010 2 544 2075 11,5
modernizacja
. Modernizacja linii 2003/20
Hull-Liverpool Kolcjowej 190 (2015) 1750 10 0
Felixstowe- Modernizacja linii 2007/14
Nuneaton kolejowej 265 (2011) 300 0 0
Modernizacja linii 2009/12
Brewe-Holyhead Kolejowej 180 (2008) 120 0 0
Ogolem 1035 4714 2 085 11,5
Projekt 27: Of linii kolejowej ,,Rail Baltica” Warszawa-Kowno-Ryga-Talin-Helsinki
Warszawa-Kowno Rekonstrukcja/budowa 437 2004/10 300 0 0
nowej linii
Kowno-Ryga Modermizacja/bodowa 283 2010/14 850 0 0
nowej linii
. Modernizacja/bodowa 2010/18
Ryga-Talin nowej linii 470 2016) 1500 0 0
Ogolem 1190 2 650 0 0
Projekt 28: OS$ kolejowa ,,Eurocaprail” Bruksela-Luksemburg-Strasburg
B;%:fli;ﬁg lﬁ;gﬁy Modernizacja linii 176 2007/12 1245 0 0
Luksemburg do N 2009/13
granicy 7 Francia Modernizacja linii 18 2012) 164 0 0
Ogodlem 194 1409 0 0
Projekt 29: OS$ linii kolejowej laczaca glowne porty Grecji z innymi liniami kolejowymi
w kierunku Europy — Jonsko/Adriatycki Korytarz Intermodalny
Kozla‘;;ﬁéiﬁszaka' Nowa linia 317 2006/12 1395 0 0
Ioannina-
AntirioRio- Nowa linia 475 2009/14 1094 0 0
Kalamata
Ogélem 792 2 489 0 0

Projekt 30: Droga wodna Srédladowa - modernizacja polaczen pomiedzy rzekami Sekwang
i Scheldt/polaczenie regionu Paryza (basenu Sekwany) z siecia dréog wodnych Beneluksu

Deulemont-Gent Poprawa nawigacji 80 2001/16 324 23 0
Compiégne- Budowa nowego

Cambrai \canat 105 2007/16 2170 0 3

Ogoélem 185 2494 23 3
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Zrédlo: Trans-European Transport Network: TEN-T priority axes and projects 2005. European Commission,
Directorate-General for Energyand Transport. The 30 priority axes and projects in detail, ss. 10-6

Dla realizacji programu rozwoju sieci transeuropejskich zostala stworzona odrgbna linia
budzetowa w budzecie unijnym. W latach 1995-1999 na rozwoj sieci UE przeznaczyta 2 345
mln euro, w latach 2000-2006 - 4 600 mln euro. Natomiast na lata 2007-2013 na cele rozwoju
samej tylko sieci TEN-T ustanowiony zostat budzet w wysokosci ponad 8 mld euro.

Cele oraz zasady funkcjonowania programu pomocowego UE TEN-T zostaty okreslone
w nastepujacych dokumentach'':

J Rozporzadzeniu Rady UE Nr 2236/95 definiujacym ogoélne zasady udzielania
Wspolnotowej pomocy finansowej w obszarze sieci transeuropejskich,

J Rozporzadzeniu Nr 1655/99 Parlamentu Europejskiego i Rady UE z 19 lipca 1999
oraz Rozporzadzeniu Nr 807/2004 Parlamentu Europejskiego i Rady UE z 21
kwietnia 2004 zmieniajacym Rozporzadzenie Nr 2236/1995 — okreslajace ogolne
zasady pomocy finansowej Wspolnoty w zakresie TEN-T,

. Rozporzadzeniu Nr 680/2007 Parlamentu Europejskiego 1 Rady UE z 20 czerwca
2007,

o Decyzji Nr 1692/96/EC Parlamentu Europejskiego i Rady UE okreslajacej
Wspoélnotowe wytyczne dla rozwoju TEN-T,

. Decyzji Nr 1346/2001/EC Parlamentu Europejskiego i Rady UE z 22 maja 2001
zmieniajace] Decyzje Nr 1692/96/EC,

J Decyzji Nr 884/2004/EC Parlamentu Europejskiego 1 Rady UE z 29 kwietnia 2004
zmieniajacej Decyzje Nr 1692/96/EC — w sprawie Wspdlnotowych wytycznych
dotyczacych rozwoju TEN-T,

. Decyzji KE 2007/60/EC z 26.10.2006 roku tworzacej Agencj¢ Wykonawcza
Transeuropejskich Sieci Transportowych.

Dokumenty te przedstawiaja warunki korzystania z funduszu TEN-T, rodzaje pomocy,
wielko$¢ budzetu, progi dofinansowania wspdlnotowego, wymieniaja takze obszary oraz
konkretne projekty, do ktérych skierowana jest pomoc finansowa. Pomoc moze mie¢ rowniez
form¢ subsydiowania kredytow oraz gwarancji kredytowych Europejskiego Banku
Inwestycyjnego lub innej instytucji finansowe;.

Ustalone progi dofinansowania (maksymalne) z budzetu TEN-T na lata 2007-2013
pokazano na rys. 1. Prog dofinansowania w projektach studyjnych jest najwigkszy — mozna
uzyska¢ dofinansowanie do 50% (warto$¢ maksymalna) kosztow kwalifikowanych.

11, ... C .
Ministerstwo Infrastruktury — fundusze europejskie, strona internetowa:

http://www.mt.gov.pl/article/fundusze europejskie/tent/informacje_o_tent/article.php/id_item_tree/6d680870447069¢cac563
dab5c845063/id_art/cd9c¢91e4258f80f13fb34563324a5058
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[ MAKS. KOSZTOW KWALIFIKOWANYCH |

W PROCENTACH

studyjne inwestycyjne transgraniczne
RODZAJE PROJEKTOW

Rys. 1. Progi dofinansowania z budzetu TEN-T w latach 2007-2013, maks. warto§¢
procentowa kosztow kwalifikowanych, wg rodzajow projektow, w %

Zrédlo: na podstawie danych Ministerstwa Infrastruktury

Priorytetowo traktowane sa projekty transgraniczne oraz projekty z zakresu transportu
ekologicznego (transport kolejowy, morski, srodladowy), jak réwniez projekty stanowiace
wspélne europejskie przedsigwzigcia w dziedzinie rozwoju transeuropejskiej sieci
transportowej (realizowane przez wigcej niz jeden kraj cztonkowski).

Dotychczasowe stosowane w UE zasady finansowania Transeuropejskich Korytarzy
Transportowych okazaly si¢ mato skuteczne. Komisja podejmuje wiele dziatan majacych na
celu osiagnigcie znaczacego postgpu w realizacji TEN-T, m.in. na mocy Decyzji Komisji
z 25.10.2006 roku powolano Agencje Wykonawcza Transeuropejskiej Sieci Transportowej'?,
z siedziba w Brukseli. Ma ona zarzadza¢ dzialaniami Wspdlnoty w zakresie TEN-T,
koordynowa¢ instrumenty pomocy finansowej UE dla projektow priorytetowych, swiadczy¢
pomoc techniczng dla promotordw projektow, zbiera¢, analizowaé i przekazywa¢ dane do
Komisji dotyczace TEN-T. Podstawowym celem Agencji jest poprawa efektywnosSci
wdrozenia projektow.

Projekty priorytetowe, w ktorych uczestniczy Polska to:'?

o projekt 23 - O$ kolejowa Gdansk-Warszawa-Brno/Bratystawa-Wieden,
. projekt 25 - Autostrada Gdansk-Brno/Bratystawa-Wieden,
o projekt 27 - O$ kolejowa ,,Rail Baltica” Warszawa-Kowno-Ryga-Talin-Helsinki.

Wybdr projektdw nastgpuje w drodze konkursu. Projekty musza realizowaé priorytetowe
zatozenia rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, ale rowniez musza mie¢ dobrze
opracowane wnioski aplikacyjne. Uzyskana pomoc finansowa, z budzetu na realizacj¢
projektu nie moze by¢ taczona z pomoca finansowa z innych zrédel wspdlnotowych,
natomiast moze by¢ taczona z pozyczkami z Europejskiego Banku Inwestycyjnego. Komisja

'> Agencja ta zostata powotana na okres od 1.11.2007 do 31.12.2008 roku
" Decyzja Nr 884/2004/EC.
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Europejska oglasza rozpoczecie konkursow zazwyczaj na poczatku roku, a decyzje finansowe
wydawane sa w grudniu danego roku. Kazdy wniosek przed ztozeniem do KE musi uzyskaé
akceptacje wladz krajowych. W Polsce instytucja odpowiedzialna za akceptacj¢ wnioskow
przed skierowaniem ich do KE, jak rowniez za monitorowanie wspotinansowanych
projektow, jest Ministerstwo Infrastruktury (poprzednio Ministerstwo Transportu oraz
w zakresie transportu morskiego — Ministerstwo Gospodarki Morskiej). Decyzje gwarantujace
srodki finansowe KE podejmuje na podstawie opinii Komitetu Pomocy Finansowej TEN-T,
sktadajacego si¢ z reprezentantow panstw cztonkowskich. Realizowane projekty poddawane
sq procedurom monitorowania 1 kontroli. Raportowanie do KE odbywa si¢ w trybie
corocznym przy uzyciu standardowego formularza.

Budzet TEN-T sktada si¢ z dwoch czesci: pierwsza to dofinansowanie wieloletnie - Multi-
annual programme /MAP/ oraz druga dofinansowanie coroczne - w ramach konkurséw
corocznych /Non-MAP/. Na cz¢$¢ pierwsza, czyli programy wieloletnie w latach 2007-2013
przeznaczono az 85% $rodkéw z budzetu. Polska do roku 2006 mogla ubiegaé sig
o dofinansowanie tylko dla projektéw Non-MAP. Od roku 2007 moze réwniez bra¢ udziat
w konkursach w ramach programu MAP na lata 2007-2013. Po akcesji Polski wraz z 9
innymi panstwami do UE, w roku 2004 zwigkszono budzet TEN-T o 255 mln euro, ktore byty
przeznaczone na wspoOHinansowanie projektéw z nowo przyjetych panstw czionkowskich
(w podziale: 2004 r. - 50 mln euro, 2005 r. - 100 mln euro, 2006 r. — 100 mIn euro).

Polska do tej pory, jak wynika z danych Ministerstwa Infrastruktury przekazata do Komisji
Europejskiej:

o w 2004 roku 8 wnioskow (dwa zostaly ztozone przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., a pozostate sze§¢ przez Generalng Dyrekcje Drog Krajowych
1 Autostrad). Komisja Europejska podje¢la decyzje o przyznaniu pomocy
finansowej na rzecz trzech projektow. taczna kwota przyznanych Srodkow
wyniosta 4,25 mln euro,

o w 2005 roku 7 wnioskow, pomoc finansowa otrzymalo 6 projektow — facznie na
sumg 22,64 mln euro, co stanowito 22,6% kwoty przeznaczonej dla nowych
panstw cztonkowskich w 2005 r.,

o w 2006 roku 9 wnioskdw. Dofinansowanie uzyskato siedem projektow. Laczna
kwota przyznanej pomocy wyniosta 24,24 mln euro, co stanowito 24% $rodkéw
przeznaczonych w 2006 r. dla nowych panstw cztonkowskich UE,

. w 2007 roku 6 wnioskow (1 w ramach konkursu wieloletniego i 5 w ramach
konkursu rocznego).

Z panstw cztonkowskich Unii Europejskiej wptyngto do Komisji 221 wnioskow
z zamiarem ich realizacji w latach 2007-2013, w ramach pomocy finansowej TEN-T. Laczna
kwota wsparcia, o ktére zabiegano wyniosta ponad 11,5 mld euro, co znacznie przekroczyto
dostegpne $rodki budzetowe. Sposrod przedstawionych wnioskéw KE dokonata wyboru
1 w drugiej potowie listopada 2007 roku przedstawila swoje propozycje dotyczace
finansowania projektéw. Dokonany wybor projektow stanowi wyraz deklarowanego zamiaru
skupienia jak najwigkszej czgsci dostgpnego wsparcia na odcinkach transgranicznych
o krytycznym znaczeniu. Dowodem tego jest taczny udziat robot i opracowan dotyczacych
odcinkéw transgranicznych, ktory wynosi 56% catosci finansowania. Projekty promowane
przez Komisje spetniaja roéwniez zatozenia w zakresie rozwoju transportu z poszanowaniem
zasady zrownowazonego rozwoju. Komisja proponuje przyzna¢ wsparcie finansowe
w maksymalnej mozliwej wysokosci projektom w dziedzinie zeglugi $rdédladowej. Laczny
udziat §rodkow przyznanych na te projekty stanowi 11,5% calosci $srodkéw dostgpnych na
potrzeby 30 projektow priorytetowych, natomiast udzial kolei wynosi 74,2%.
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Do wybranych projektow przez Komisjg, ktore maja otrzymac znaczace wsparcie (tabl. 2),
nalezy m.in.: potaczenie kolejowe Rail Baltica, w ktorym uczestniczy Polska - w projekcie
tym $rodki maja by¢ przeznaczone na dofinansowanie prac budowlanych na punktach
granicznych 1 studium realizacji projektu tej trasy kolejowej o europejskim rozstawie torow
(w krajach bylego ZSRR obowiazuje kolej szerokotorowa o przeswicie 1520 mm).
Dostosowanie szeroko$ci torow do rozstawu obowiazujacego w Europie (1435 mm) to
gléwne zadanie Litwy, Lotwy, Estonii i1 Finlandii. W gr¢ wchodzi modernizacja istniejacych
linii albo budowa nowych. Na prace na przejSciach granicznych Polska-Litwa-Lotwa
przeznaczono w sumie 72,8 mln euro. Najwigksze dofinansowanie dostaly projekty
w Europie Zachodniej, jak potaczenie Berlin-Palermo (960 mln euro) czy szybka kolej
francusko-hiszpansko-portugalska (672 mln euro). W szczegdlnosci KE wspiera budowe
kosztownych tuneli gorskich. Na liczacy 63 kilometry tunel Brenner w Alpach Potudniowych
migdzy Austria a Wlochami KE proponuje 786 mln euro, za$ na 51-kilometrowy tunel Mont
Cenis migdzy Francja a Wlochami - 672 mln euro.

Ponadto Komisja wybrata projekty w dziedzinie europejskiego systemu zarzadzania
ruchem kolejowym (ERTMS), inteligentnych systemow transportowych (ITS) oraz kontroli
ruchu lotniczego.

Tablica 2
Wybrane priorytetowe programy TEN-T (wieloletnie) oraz wielko$¢ dofinansowania
w latach 2007-2013

. . . Galaz Koszt /w
Projekt Charakterystyka projektu - sekcje transportu min euro/
1 2 3 4

Potludniowa 'hma Flostqu do tuqelu 'Brenner | Tran. kolej. 5881
przygotowanie projektu i jego realizacja
Erfurt - Halle/Grébers — budowa/wykonanie Tran. kole;j. 57.00
P1 OS5 linii kolejowej Berlin - | Kundl/Radlfeld - Baumkirchen — | Tran. kole;.
. 58.30
Palermo budowa/wykonanie
Tunel Brenner - budowa/wykonanie Tran. kolej. 592.65
Tunel Brenner — badanie/projektowanie Tran. kolej. 193.35
Ogolem 960.11
Potaczenie portu lotniczego Zaventem z linig | Tran. kole;.
P2 Linia kolejowa duzej kolejowa  duzej predkosci  (Diabolo) - 15.00
predkosci: Paryz-Bruksela- budowa/wykonanie
Kolonia-Amsterdam-Londyn | Aachen - DE / BE granica - budowa/wykonanie Tran. kolej. 14.78
Ogoélem 29.78
P3 Linia kolejowa duzej Nimes i Montpellier bypasses — | Tran. kole;. 5696
predkosci poludniowo- badanie/projektowanie i budowa/wykonanie )
zachodnia Europa Przeprawa przez rzeke Tagus - | Tran. kole;.
. . L ) 51.31
badanie/projektowanie i budowa/wykonanie
Irun - Hendaye - badanie/projektowanie Tran. kolej. 2.50
Vitoria - Dax - badanie/projektowanie Tran. kolej. 7.50
Vitoria - Dax - budowa/wykonanie Tran. kole;j. 60.00
Guipuzcoano section - budowa/wykonanie Tran. kole;j. 7.12
Valladolid - Burgos - budowa/wykonanie Tran. kole;j. 25.00
Evora - Merida - badanie/projektowanie i | Tran. kole;.
. 312.66
budowa/wykonanie
Perpignan - Figueras - budowa/wykonanie Tran. kole;j. 69.75
Bordeaux node - budowa/wykonanie Tran. kole;j. 21.28
Valladolid - Burgos - Vitoria - | Tran. kole;.
. 14.65
budowa/wykonanie
Bordeaux - Hendaye - badanie/projektowanie Tran. kole;j. 17.10
Vitoria - Bilbao - budowa/wykonanie Tran. kole;j. 26.76
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Ogodtem 671.89
P4 Linia kolejowa duzej Saarbriicken - Ludwigshafen - | Tran. kole;j. 10.00
predkosci - Wschod budrowa/wykoname

Ogolem 10.00

Modernizacja, elektryfikacja czgsci systemu - | Tran. kole;. 19.88
PP 5 Linia Betuwe budowa/wykonanie

Ogolem 19.88

Lyon - Turyn - badanie/projektowanie i | Tran. kole;j. 671.80

budowa/wykonanie
P6 Linia kolejowa Lyon do anchi Sogth: Trieste -'badar?ie/projelftowanie Tran. koleJ: . 24.00
grenicy z Ukraing Trieste - Divaca - badam'e/prOJ ektcgwame, Tran. kole!. 50.70

Budapeszt - Miskolc/Nyiregyhaza - | Tran. kole;. 8.00

badanie/projektowanie

Ogoélem 754.50
P7 Autostrada Promachonas - Saloniki - badanie/projektowanie | Tran. drog. 2.35
Igoumenitsa/Patra - Ateny- Rozwo6j Autostrady - badanie/projektowanie Tran. drog. 1.13
Sofia-Budapeszt Ogolem 3.48
P8 Multimodalny Nowe lotnisko Lizbona - badanie/projektowanie i | Tran. lotniczy 69.00
Portugalia/Hiszpania - budowa/wykonanie
Europa Ogélem 69

Kouvola/Kotka - Hamina port - | Tran. kole;. 6.60

budowa/wykonanie

Lahti - Vainikkala - budowa/wykonanie Tran. kolej. 23.15
P12 Trojkat Nordycki Potaczenie kolejoyve z lotniskiem w Helsinkach - | Tran. kole;. 17.76

budowa/wykonanie

E20 Norra Lanken - budowa/wykonanie Tran. drog. 56.15

Tunel miejski Malmo - budowa/wykonanie Tran. kolej. 51.83

Ogédtem 155.49
P13 0§ drogowa Poprawa qukich gardel — modernizacja - | Tran. drog. 80.71
UK/Irlandia/Benelus budowa/wykonanie

Ogédtem 80.71

Transeuropejski System Nawigacji Satelitarnej | Galileo 190.00
P15 Galileo (Galil@o) - ngoﬁczenie rozwoju -

badanie/projektowanie

Ogédtem 190
P16 Towarowa linia Linia kolejowa przez Pireneje - | Tran. kole;. 5.00
kolejowa Sines - Madryt - badanie/projektowanie
Paryz Ogélem 5

Wendlingen - Ulm - budowa/wykonanie Tran. kolej. 101.45

Monachium - Miihldorf - Freilassing — granica | Tran. kole;. 9.75

Austrii - budowa/wykonanie

Baudrecourt - Vendenheim - budowa/wykonanie | Tran. kolej. 18.00
P17 Linia kolejowa Paryz- Kehl - Appenweier - budowa/wykonanie Tran. kolej. 26.95
Bratystawa Wieden - Bratystawa (6 sub-projects) — | Tran. kole;. 129.85

badanie/projektowanie i budowa/wykonanie

Salzburg — granica Niemiec - budowa/wykonanie | Tran. kolej. 37.88

Stuttgart - Wendlingen - budowa/wykonanie Tran. kole;j. 114.47

Ogoélem 438.35
P18 Ren/Moza — glowny Poprawa  standardu do V  klasy - | Wodny 81.78
Dunaj budowa/wykonanie srodladowy

Eliminacja waskich gardet — Wieden-Bratystawa | Wodny 28.05

- budowa/wykonanie srodladowy

Most na Dunaju w  Deggendorf - | Wodny 7.01

budowa/wykonanie srodladowy

Floodgate Huy - badanie/projektowanie Wodny 17.59

srodladowy
Straubing - Vilshofen - badanie/projektowanie Wodny 16.50
srédladowy
Kanat Alberta - budowa/wykonanie Wodny 26.93
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srodladowy

Eliminacja waskich gardet — Wieden-Bratystawa | Wodny 8.34
- badanie/projektowanie srédladowy
Modernizacja nawigacji w czgsci Wegierskiej - | Wodny 4.00
badanie/projektowanie srodladowy
Ogolem 190.2
Madryt - Barcelona — do granicy z Francja - | Tran. kole;. 22.86
P19 Kolej duzej predkosci na | budowa/wykonanie
potwyspie Iberyjskim Ponte de Lima - Vigo - budowa/wykonanie Tran. kole;j. 244.14
Ogélem 267
Pas Fehmarn - modernizacja polaczen | Multimodalny 351.60
kolejowo/drogowych — badanie/projektowanie i
budowa/wykonanie
P20 Pas Fehmarn Kobenhavn - Ringsted modernizacja linii - | Tran. kole;. 10.99
badanie/projektowanie
Roadby - Ringsted modernizacja - | Tran. kole;. 11.70
badanie/projektowanie
Ogélem 374.29
Praga - Beroun - badanie/projektowanie Tran. kole;j. 14.50
P22 Linia kolejowa Ateny- Biatorgaby - Tata - badanie/projektowanie Tran. kolej. 1.25
Norymbergia/Drezno Rozwdj P22 - badanie/projektowanie Tran. kole;j. 6.50
Ogolem 22.25
P23 Linia kolejowa Gdafisk- Modemizacja Blazpvice - Nezamyslice - | Tran. kole;j. 7.07
Wiedet: badfmle/pr()] ektowanie
Ogolem 7.07
Wezel Genewski - badanie/projektowanie Tran. kolej. 5.05
Frankfurt - Mannheim - badanie/projektowanie Tran. kole;j. 35.45
Duisburg - Emmerich — badanie/projektowanie i | Tran. kole;. 63.33
budowa/wykonanie
P24 Linia kolejowa Rekonstrukcja linii Karlsruhe - Bazylea - | Tran. kole;. 94.50
Lyon/Genewa- budowa/wykonanie
Rotterdam/Antwerpia Rhin-Rhoéne - galezie wschodnie - | Tran. kole;. 198.00
budowa/wykonanie
Linia  kolejowa na granicy Belgijsko- | Tran. kole;. 7.29
Holenderskiej - badanie/projektowanie
Ogolem 403.62
P26 O$ kolejowo/drogowa Tunel taczacy (Dublin) - badanie/projektowanie | Tran. kole;j. 10.00
Irlandia/Wielka Ogoélem 10
Brytania/Kontynent
Europejski
Dostosowanie do europejskiej linii kolejowej | Tran. kole;. 1.00
(Estonia) - budowa/wykonanie
Dostosowanie do europejskiej linii kolejowej (na | Tran. kole;. 72.80
granicy Polski i Litwy) - budowa/wykonanie
Tartu - Valga - budowa/wykonanie Tran. kolej. 10.75
P27 Linia kolejowa ,,Rail Dostosowanie do europejskiej linii kolejowej (PL | Tran. kole;. 16.07
Baltica” - Marjiampole) - badanie/projektowanie
Dostosowanie do europejskiej linii kolejowej | Tran. kole;. 1.10
(Lotwa) - badanie/projektowanie
Valmeira - Valka / LT granica - Jelgava / Ryga - | Tran. kole;. 22.33
Valmeira - budowa/wykonanie
Ogoélem 124.05
,,BuroCaprail” Luksemburg - Strasburg (czgs¢ | Tran. kole;. 27.00
P28 Linia kolejowa Luksemburska) - budowa/wykonanie
Luksemburg/Strasburg EuroCaprail ~ Bruksela-Luksemburg (czgs$¢ | Tran. kolej. 30.18
»EBuropCaprail” belgijska) - budowa/wykonanie
Ogoélem 57.18
P29 Jonsko/Adriatycki Ioannina - Antirrio - badanie/projektowanie Tran. kole;j. 21.50
Korytarz Intermodalny Patra - Pyrgos - Kalamata - | Tran. kole;. 15.50
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badanie/projektowanie |
Ogélem 37
Sekwana - Scheldt sie¢ drog wodnych | Wodna 420.19
P30 Droga wodna . . .
srodladowa Sekwana-Scheldt $rodladowych - budowa/wykonanie $rodladowa
Ogélem 420.19

Zrodlo: MEMO - Annex 1. List of selected projects TEN-T 2007-2013:
http://europa.eu/rapid/pressReleasesAction.do ?reference=MEMQO/07/491 &format=HTML &aged=0&language

=EN&guilanguage=en

Niezaleznie od programu wieloletniego KE wybrata takze kilka projektow w ramach

rocznego programu TEN-T 2007 (tabl. 3). Program roczny stanowi uzupelnienie programu
wieloletniego, ze swej natury oferujac znaczna elastyczno$¢, dzigki ktorej umozliwia
zaspokajanie nowo pojawiajacych si¢ potrzeb. W przypadku tego programu taczna wysoko$¢
wsparcia, o ktore wystapiono, wyniosta 945 min euro, znacznie przekraczajac dostgpne srodki
wspolnotowe w wysokosci 112 mln euro.

Tablica 3
Wybrane roczne programy TEN-T oraz wielko$¢ dofinansowania w 2007 roku

Koszt /w
Lp. | Nri tytul projekt algz transport
p. | Nr i tytul projektu Galaz sportu | euro/

P3: REREX — Linia kolejowa taczaca Budapeszt z lotniskiem .

1. Ferihegy (Wegry) Transport kolejowy 3,00

2. P4: Bretania linia kolejowa duzej predkosci (Francja) Transport kolejowy 6,00

3 P5: D A. N. U. B. E. - Rumunia rozw¢j infrastruktury portu Zegluga érodladowa 0.20
Dunaju

4. P6: Druga §luza na rzece Mosel w Fankel Zegluga $rodladowa 4,91

5. P7: Trojkat Nordycki - Ostlédnken (Jirna-Linkoping) Transport kolejowy 1,26
P9: Nowa linia kolei w baskijskim Kraju, Abadino — Durango .

6. (Asturia: Hiszpania) Transport kolejowy 4,43

7. P10: Autostrada Navarra A-15 (Hiszpania) Transport drogowy 3,98

8. P11: GSM-R system stowenskiej sieci kolejowej Transport kolejowy 1,70

9. P12: Linia kolejowa Haparanda (Boden - Haparanda) (Szwecja) Transport kolejowy 4,70

10. | P16: Rekonstrukcja mostu Haseltal na Autostradzie 3 (Niemcy) Transport drogowy 1,48

11. | P19: Terminal morski na Malcie Transport morski 3,07

12. | P23: Projekt Tunelu Marselis, Aarhus (Dania) Transport morski 4,18

13. | P27: Rozwoj wspoélnej kolejowej bazy danych Transport kolejowy 1,00
P28: Oszacowanie wptywu na srodowisko Autostrady E47 / ES5 i

14. E20 / E47 / ES5 Transport drogowy 1,90

15. | P34: Przedluzenie “Grand Canal of Le Havre” (Francja) Transport morski 1,43

16. | P36: Modernizacja lotniska Ferihegy w Budapeszcie (Wegry) Transport lotniczy 3,97

17. | P37: Poin. Korytarz Transportowy (Lotwa) Transport morski 5,50

18. | P38: Tunel kolejowy taczacy lotnisko w Mediolanie (Wtochy) Transport lotniczy 1,71

19, P42: Rozbudowa zdolnq;m transportu kolejowego w obszarze Transport morski 0.90
portu Marghera w Wenecji

20. | P45: Linie kolejowe do tunelu Lyon - Turyn Transport kolejowy 4,70

21 P47: 'Przygotowame planu modernizacji rumunskich portow na Zegluga érodladowa 0.01
Dunaju

2 P49: ROZWOJ infrastruktury totewskiego portu morskiego Transport morski 0.50
Ventspils

23. | P50: Rozbudowa portu lotniczego Manchester Transport lotniczy 1,64

24. | P51: Linia kolejowa Seindjoki - Oulu (2007-2008) (Finlandia) Transport kolejowy 9,30

25 P5f1: Autostrada A-6: Heilbronn/Untereisesheim - Weinsberg Transport drogowy 22
(Niemcy)

26. | P56: Autostrada BU-30: Quintanaduefias -Villatoro - Villimar Transport drogowy 4,37

27, P57: Linia kolejowa taczaca autostradg z terminalem morskim I z Transport kolejowy 1,00

osig okreslona w PP 1 (Wlochy)
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28. | P60: Linia kolejowa Russe — Warna (Bulgaria) Transport kolejowy 1,55

29. | P61: Terminal intermodalny w Russe (Bulgaria) Transport kolejowy 1,30

30. | P62: Terminal intermodalny w Plovdiv (Butgaria) Transport kolejowy 0,80

31 P63: Rozbudowa portu - Genua oraz terminalu — Aleksandria Transport morski 4.60
(Wtochy)
P64: Rozw¢j Korytarza Transportu Drogowego [A (Via

32. Hanseatica taczacego Ryge z Kalingradem (E77/A12)) Transport drogowy 1,10

33. | P66: Droga ekspresowa S19: Rzeszow-Barwinek Transport drogowy 3,45

34 P6$: Droga ekspresowa S5: Nowe Marzy - Bydgoszcz i Znin - Transport drogowy 476
Gniezno

35. | P70: Lotnisko ,,Katowice” w Pyrzowicach Transport lotniczy 0,81

37. | P71: Stacja kolejowa Pierov Transport kolejowy 1,85

38. | P73: Odbudowa czeskiej stacji kolejowej w Olomouc Transport kolejowy 1,65

39. | P74: Bodowa Jonskiej drogi szybkiego ruchu (Osi zachodniej) Transport drogowy 2,38

40. | P77: Opracowanie planu rozbudowy portoéw na Cyprze Transport morski 0,50
P79: Opracowanie plandéw polaczen miejskiego transportu | Drogowy/Inteligentne

41. . o 0,75
publicznego z siecia autostrad (Cypr) Systemy Transportowe

4. P&4: Rozbudowa“ infrastruktury intermodalnej w porcie Norra Transport morski 0.57
Hamnen w Malmo

43. | P87: Autostrada E6 Trelleborg — Vellinge (Szwecja) Transport drogowy 1,68

44, P91 L PBKAL (Par?/'z/Bqlksele'l/Kolonla/AmsterdanyLondyn): Transport kolejowy 5.80
belgijska, pdtnocna czgs¢ linii kolejowych duzej predkosci

Ogolem: 112,6

Zrédlo: MEMO - Annex 2. Selected TEN-T Projects for the Annual Programme 2007
http://europa.eu/rapid/pressReleasesAction.do ?reference=MEMO/07/491 &format=HTML &aged=0&language
=EN&guil anguage=en

Ze wszystkich wnioskéw dotyczacych matych projektow - rocznych, KE wybrata
kilkadziesiat, przewidujac taczne dofinansowanie w wysokosci 112,6 mln euro.

Wisréd nich sa trzy projekty polskie: droga ekspresowa S19 na odcinku Rzeszow-Barwinek
(3,45 miln euro), droga S5 Nowe Marzy-Bydgoszcz oraz Znin-Gniezno (4,76 min euro),
a takze katowickie lotnisko w Pyrzowicach (810 tys. euro).

Najwiecej srodkow przeznaczono na projekty zwiazane z koleja ok. 44% 1 transportem
drogowym ok. 25% (rys. 2).

Transport morski
19% Transport kolejowy
44%

Transport zegluga
sSrédladowa
5%

Transport lotniczy
25% 7%

Transport drogowy

Rys. 2. Struktura wysokoS$ci dofinansowania programow rocznych z budzetu TEN-T, na 2007
) rok, wg rodzaju transportu, w %
Zrodlo: na podstawie danych tabl. 2

Propozycj¢ Komisji Europejskiej musi jeszcze zaakceptowa¢ Komitet ds. finansowania
sieci transeuropejskich ztozony z ekspertow 27 krajow cztonkowskich UE. Po akceptacji
propozycje zostana przedstawione do ostatecznej analizy formalno-prawnej Parlamentowi
Europejskiemu.
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Stawomir Gol¢biowski

NAZEWNICTWO UZYWANE W USA
W ZWIAZKU Z WYPADKAMI DROGOWYMI

Kazde zdarzenie drogowe — kolizja czy wypadek — do ktorego przybyta policja, musi by¢
z racji obowiazujacych przepisoOw opisane w stosownej urz¢gdowej dokumentacji. Przy
sporzadzaniu takiej dokumentacji uzywane sa, poza oglélnym stownictwem, nazwy
1 okreS$lenia specyficzne dla opisywanych zdarzen, a takze nazwy oraz okreslenia
specjalistyczne, stosowane w takich zwiazanych dziedzinach jak drogownictwo, technika
samochodowa, organizacja ruchu drogowego itp. Te specyficzne i specjalistyczne nazwy oraz
okreslenia musza by¢ zaréwno stale, w jednakowy sposob uzywane, jak i jednakowo
rozumiane, by mozliwe byto nie tylko wtasciwe wykorzystywanie sporzadzonej dokumentacji
w kolejnych urzgdowych postgpowaniach, ale rowniez korzystanie z zawartych w tej
dokumentacji informacji o zdarzeniach drogowych w zestawieniach statystycznych oraz
réznorodnych pracach w charakterze analityczno-badawczym.

W Polsce uzywa si¢ przy opisywaniu zdarzen drogowych calego szeregu ustalonych juz od
lat nazw 1 okre$len specyficznych i specjalistycznych. Stale jednak — podobnie jak w wielu
innych dziedzinach — uzywane nazwy oraz okreslenia sa uzupeiniane i doskonalone, by byty
mozliwe trafne merytorycznie i rowniez poprawne jezykowo. Z tego wzgledu korzystne jest
poznawanie podobnego tematycznie nazewnictwa, stosowanego w innych krajach. Ponizej
przedstawiono takie nazewnictwo uzywane w USA — kraju o najwczesniej powstalej
1 szczegolnie rozwinigtej motoryzacji, a takze odpowiednio duzej liczbie kolizji 1 wypadkow
drogowych, a wigc majacego tez w zakresie stosownego nazewnictwa odpowiednio znaczace
doswiadczenie. Wypada doda¢, ze w roku 2006 liczba zarejestrowanych w USA pojazdow
samochodowych przekraczata 251 milionéw, a samych wypadkéw drogowych, w wyniku
ktorych zmarli ich uczestnicy, byto w tymze roku ponad 38,5 tys.

Przedstawione nazwy 1 okre$lenia, ustalone przez amerykanskie krajowe Centrum
Statystyki 1 Analiz (NCSA — National Center for Statistics and Analysis), przettumaczono
mozliwie wiernie 1 bez uzywania polskich odpowiednikow, jesli takich — dajacych sig
zastosowac bezposrednio - nie ma. Pozostawiono roéwniez sformutowania, ktore odnosza si¢
do okreslen bliskich, ale w tek$cie oryginalnym sa w sposob nieco rézny ujgte. Postanowiono
takze nazwy te 1 okreslenia zestawi¢ w nastepujacych grupach:

a) Odnoszace si¢ do rodzaju zdarzenia, jego lokalizacji 1 czasu;
b) Odnoszace si¢ do uczestnikdw ruchu drogowego;

¢) Odnoszace sig do pojazdow;

d) Odnoszace si¢ do drog.

Pozwoli to na tatwiejsze ich wykorzystanie.

Odnoszace si¢ do rodzaju zdarzenia, jego lokalizacji i czasu

e Wypadek (Crash) — zdarzenie, wywotujace obrazenia oraz/albo szkody materialne,
wiazace si¢ z ruchem pojazdu silnikowego i powstate na drodze albo, gdy pojazd zatrzymat
si¢ po zjechaniu z drogi.

e Rodzaj wypadku (Crash Type) — wypadek pojedynczego pojazdu albo wigkszej liczby
pojazdow.
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Wypadek, w ktérego wyniku nastapil zgon (Fatal Crash) — zarejestrowany przez policjg
wypadek, wiazacy si¢ z ruchem pojazdu silnikowego na drodze, w ktérym co najmniej
jedna osoba zmarta w ciagu 30 dni od wypadku.

Wypadek z obrazeniami (Injury Crash) — zarejestrowany przez policje wypadek, wiazacy
si¢ z ruchem pojazdu silnikowego na drodze, w ktorym nikt nie zmarl, ale co najmnie;j
jedna osoba zostata zarejestrowana jako majaca obrazenia: 1) powodujace kalectwo; 2)
widoczne, ale nie powodujace kalectwa; 3) mozliwe lecz niewidoczne; 4) o niewiadomym
znaczeniu (cigzkosci).

Wypadek tylko ze szkodami materialnymi (Property-Damage-Only Crash) -
zarejestrowany przez policj¢ wypadek, wiazacy si¢ z ruchem pojazdu silnikowego na
drodze, w ktorym nikt uczestniczacy w tym wypadku nie odnidst obrazen.

Wypadek zwiazany z autobusem szkolnym (School Bus—Related Crash) — kazdy wypadek,
w ktérym posrednio lub bezposrednio zwiazany jest pojazd uzywany — niezaleznie od
rodzaju nadwozia — jako autobus szkolny, a takze wypadek, wiazacy sig
z wysiadajacymi z pojazdu uczniami.

Gtowna szkoda (First Harmful Event) — gltéwny rezultat wypadku, ktory spowodowat
obrazenia lub szkody materialne.

Szkoda bardzo znaczna (Most Harmful Event) — rezultat wypadku, odnoszacy si¢ do
poszczegdlnego pojazdu, oceniony jako tworzacy najwigksze obrazenia albo szkody
materialne.

Kolizja (Manner of Collision) — kategoria wypadkow, w ktérych gléwna szkoda byto
zderzenie dwu pojazdoéw bedacych w ruchu,

Zdarzenie bezkolizyjne (Noncollision) — rodzaj wypadku, w ktorym gltowna szkoda nie
wiaze si¢ ze zderzeniem ze staltym obiektem, obiektem ruchomym lub pojazdem
silnikowym — obejmuje to przewrdcenie, pozar albo wybuch, upadek (wypadnigcie)
z pojazdu 1 obrazenia odniesione w pojezdzie.

Wywrécenie (Rollover) — kazde obrécenie si¢ pojazdu o 90° lub wigcej wzgledem osi
podtuznej lub poprzecznej — obejmuje to rowniez wywrocenia bedace gtownym rezultatem
jak 1 nastepstwem zderzenia.

Zderzenie czolowe (Head-on Collision) - dotyczy zdarzenia, w ktéorym przod jednego
pojazdu zderza si¢ przodem innego pojazdu, gdy oba te pojazdy poruszaja sig
z przeciwnych kierunkow.

Zderzenie pod katem (Angled Collision) - zderzenie, ktore nie jest czolowym, najechaniem
na tyl lub uderzeniem tytem w tyt albo otarciem bokami.

Najechanie na tyt (Rear-end Collision) — zdarzenie, w ktérym jeden pojazd uderza w tyt
innego pojazdu.

Boczne otarcie (Sideswipe) — zdarzenie, w ktérym boki obu pojazdéow doznaly tylko
nieznacznych zetknigc.

Scyzoryk (Jackknife) — ,,scyzoryk” moze wydarzy¢ si¢ w kazdym czasie w toku wypadku
1 odnosi si¢ do ciagnika siodlowego z naczepa, gdy nastgpuje ich ,skladanie sig” tj.
obracaja si¢ wzgledem siebie.

Wyrzucenie (Ejection) — odnosi si¢ do osob, bedacych w pojezdzie i calkowicie lub
czgsciowo z niego wyrzuconych na skutek uderzenia badZz wywrdcenia.

Poczatkowy punkt uderzenia (Initial Impact Point) — miejsce pierwszego uderzenia, ktore
spowodowato obrazenia lub szkody materialne, bez wzgledu na to czy szkody sa niewielkie
czy bardzo duze.

Teren wypadku (Land Use) — umiejscowienie wypadku — obszar wiejski lub miasto.

Zwiazek alkoholu z wypadkiem (Alcohol Involvement) — wypadek ze skutkiem
$miertelnym uznaje si¢ za spowodowany spozyciem alkoholu lub za wiazacy si¢ ze
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spozyciem alkoholu, jesli kierujacy czy osoba niezmotoryzowana (zwykle pieszy) ma
zmierzona albo oszacowana zawarto$¢ alkoholu we krwi réwna 0,01g/dl badz wigksza.
Wypadek bez skutku $miertelnego uznaje si¢ za spowodowany spozyciem alkoholu lub
wiazacy si¢ ze spozyciem alkoholu, jesli policja w raporcie z tego wypadku podaje, ze
wystgpuje widoczna obecnos$¢ alkoholu — zapis taki niekoniecznie oznacza, ze kierujacy
czy osoba spoza pojazdu byta poddana odpowiedniemu badaniu.

Dzien (Day) — czasookres od 6.00 rano do 5.59 po potudniu.

Noc (Night) — czasookres od 6.00 po potudniu do 5.59 rano.

Dzien tygodnia (Weekday) — od 6.00 rano w poniedziatek do 5.59 po potudniu w piatek.
Koniec tygodnia (Weekend) — od 6.00 po potudniu w piatek do 5.59 rano w poniedziatek.
Nie dot. (N/A — not applicable) — nie ma zastosowania.

Nieznane (Unknown) — dane sa niedostgpne albo nieznane.

Odnoszace si¢ do uczestnikow wypadku

Kierujacy (Driver) — osoba w pojezdzie silnikowym bedacym w ruchu, sprawujaca nad
tym pojazdem fizyczna kontrolg, albo — jesli kontrola nad pojazdem zostata utracona —
osoba, ktora sprawowata taka kontrolg do chwili jej utracenia.

Pasazer (Passenger) — kazdy korzystajacy z pojazdu silnikowego, nie bgdacy kierujacym.
Zajmujacy miejsce W pojezdzie (Occupant) — kazda osoba, ktora jest wewnatrz lub na
bedacym w ruchu pojezdzie silnikowym — obejmuje to kierujacego, pasazerow oraz osoby,
jadace na zewnatrz pojazdu.

Niezmotoryzowany (Nonmotorist) — kazda osoba, ktéra nie znajduje si¢ w bedacym
w ruchu pojezdzie silnikowym — obejmuje to pieszych, rowerzystow, begdacych
w parkujacym pojezdzie silnikowym oraz biegajacych (uprawiajacych jogging), jadacych
na deskorolkach, na zwierzgtach 1 pojazdami zaprzggowymi.

Pieszy (Pedestrian) — kazda osoba nie bedaca wewnatrz albo na pojezdzie silnikowym badz
innym pojezdzie.

Rowerzysta (Pedalcyclist) — osoba na pojezdzie napgdzanym wytacznie pedatami.
Potozenie niezmotoryzowanego (Nonmotorist Location) — lokalizacja
niezmotoryzowanego w czasie uderzenia. Zlokalizowanie na skrzyzowaniu jest zapisywane
tylko, jesli niezmotoryzowany =zostal uderzony w obszarze utworzonym przez
skrzyzowanie dwu lub wigkszej liczby drog. Zlokalizowanie poza skrzyzowaniem moze
dotyczy¢ niezmotoryzowanego, uderzonego na skrzyzowaniu podjazdu lub uliczki (zautku)
z droga (ulica) majaca nazweg. Niezmotoryzowani, bgdacy w niejadacym pojezdzie
silnikowym, sa opisywani stosownie do zajmowanego w nim miejsca.

Miejsce siedzenia (Seating Position) — umiejscowienie osoby bedacej w pojezdzie. Na tym
samym miejscu moze by¢ zlokalizowana wigcej niz jedna osoba, ale wystgpuje to tylko
wtedy, gdy kto$ siedzi na czyich$ kolanach.

Uzywanie paséw bezpieczenstwa (Restrain Use) — uzywanie przez bedacych w pojezdzie,
istniejacych w nim paséw biodrowych, ramieniowych lub samoczynnych.

Ciezkos¢ obrazen (Injury Severity) — zarejestrowana przez policjg cigzko$¢ obrazen osoby
(. bedacej w pojezdzie, pieszej lub rowerzysty).

Stezenie alkoholu we krwi ( Blood Alcohol Concentration) — stg¢zenie alkoholu we krwi
(BAC) mierzone jest w gramach alkoholu, zawartych w decylitrze krwi (g/dl). Stgzenie
o wartosci 0,01 g/dl lub wigksze wskazuje, ze badana osoba alkohol spozywatla; stezenie
0,10 g/dl lub wigksze wskazuje, ze dana osoba byta nietrzezwa.
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Odnoszgce si¢ do drog

e Droga (Trafficway) — droga, ulica lub autostrada powszechnie dost¢pna prawnie lub
zwyczajowo dla przemieszczania si¢ 0so6b czy towarow z jednego miejsca do innego.

e Autostrady miedzystanowe (Interstates) — drogi o ograniczonym dostepie i rozdzielonych
jezdniach oraz o co najmniej czterech pasach ruchu, wyznaczone przez Federalny Zarzad
Autostrad (FHA) jako czg$¢ uktadu drog migdzystanowych.

e Inne autostrady nieptatne i drogi szybkiego ruchu (Other Freeways and Expressways) —
wszystkie gtéwne drogi miejskie z ograniczonym dostgpem, nie bgdace w uktadzie drog
migdzystanowych.

e Drogi przelotowe o mniejszym znaczeniu (Minor Arterials) — ulice 1 drogi, faczace centra
wielkich miast oraz miasta z terendw wiejskich i gldownie wykorzystywane dla przejazdow
do regionow wycieczkowych w obszarach zurbanizowanych.

e Inne drogi przelotowe (Other Principal Arterials) — wazniejsze ulice i drogi, czgsto
wielopasowe lub o charakterze nieplatnych autostrad, stuzace ruchowi o duzym natgzeniu
1 taczace wigksze regiony taki ruch tworzace.

e Drogi zbiorcze (Collectors) — w obszarach wiejskich drogi o ruchu raczej wewnatrz
poszczegblnych regiondow (counties — hrabstw, okrggéw) niz po catym stanie; na terenach
miast ulice doprowadzajace do poszczegdlnych dzielnic, a takze do ulic przelotowych
(arterii).

e Lokalne ulice i drogi (Local Streets and Roads) — ulice, ktorych gldownym zadaniem jest
doprowadzanie do gltowniejszych drog i ulic poprzez bezposrednie taczenie z nimi ulic
matych albo nieprzelotowych.

o Wezel drogowy (Junction) — obszar utworzony przez potaczenie dwdch drog, obejmujacy
skrzyzowania, pasy wlaczania i wytaczania oraz rampy wjazdu i zjazdu.

e Jezdnia (Roadway) — czg$¢ drogi o ulepszonej nawierzchni, przeznaczona i zwykle
uzywana do ruchu pojazdoéw silnikowych.

e Kategoria drogi (Roadway Function Class) — klasyfikacja ulicy lub drogi pod wzgledem
przewidywanego jej znaczenia.

e Strefa budowy lub konserwacji (Construction/Maintance Zone) — rejon, zwykle oznaczony
znakami, zaporami lub w inny sposob, wskazujacymi, ze na drodze trwaja prace budowlane
lub konserwacyjne.

e Obiekt staty (Fixed Object) — zwiazana z gruntem budowla lub konstrukcja albo pokazna

ros$linnos¢.

Obiekty niezamocowane (Objects Not Fixed) — obiekty, ktére moga by¢ poruszane lub

poruszaja sig, ale nie sa pojazdami silnikowymi. Odnosi si¢ to do pieszych, rowerzystow,

zwierzat lub przedmiotdéw (np. tadunkow, ktore spadty na jezdnig).

Odnoszace si¢ do pojazdow

e Pojazd silnikowy w ruchu (Motor Vehicle in Transport) — pojazd silnikowy poruszajacy sig
po drodze lub bedacy na jezdni, wlaczajac w to pojazd na niej parkujacy, uszkodzony lub
pozostawiony.

e Samochdd osobowy (Passenger Car) — pojazd silnikowy uzywany przede wszystkim do
przewozenia pasazerow, wilaczajac w to kabriolety, limuzyny oraz samochody osobowo-
towarowe (kombi).

e Jednocztonowy samochdd ciezarowy (Single-Unit Truck) — samochod cigzarowy,
w ktorym silnik, kabina kierowcy, przeniesienie napedu oraz przestrzen tadunkowa sa
w tym samym nadwoziu.
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Motocykl (Motorcycle) — pojazd silnikowy dwu lub trzykotowy, przeznaczony do

przewozenia jednej lub dwoch osob — obejmuje to rowniez skutery, mopedy i1 rowery.

e Autobus (Bus) — duzy pojazd silnikowy uzywany do przewozenia ponad 10-ciu pasazerow,
wlaczajac w to autobus szkolny, autobus miejski i1 autobus dalekobiezny.

e Lekkie samochody ciezarowe (Light Trucks) — samochody o ci¢zarze wtasnym brutto 10
tys.lbs. (4,5 tys. kG) lub mniejszym; obejmuje to réwniez furgony, mikrobusy 1 samochody
terenowe.

e Duze samochody ciezarowe (Large Trucks) — samochody o cigzarze wlasnym brutto
powyzej 10 tys. Ibs. (ponad 4,5 tys. kG); obejmuje to rowniez ciagniki siodtowe.

e Samochdd ciezarowy taczony (Combination Truck) — ciagnik siodtowy bez naczepy,
ciagnik z co najmniej jedna przyczepa lub naczepa albo samochod cigzarowy z co najmniej
jedna przyczepa.

e Inny pojazd (Other Vehicle) — sa to: duze limuzyny (o wigkszej liczbie bocznych drzwi niz
czworo albo o przedtuzonym nadwoziu); samochody trzykotowe lub zbudowane na
podobienstwo samochodu; samochody mieszkalne zbudowane na bazie furgonu,
samochodu cigzarowego lub z mieszkalnym nadwoziem na samochodzie ci¢zarowym;
wszystkie rodzaje pojazdow terenowych i skutery $niezne; pojazdy rolnicze inne niz
samochody cig¢zarowe; pojazdy robocze inne niz samochody cigzarowe (np. zamiatarki,
dzwigi, spychacze, tzw. widlaki itp.) oraz gokarty.

e Rodzaj pojazdu (Vehicle Type) — rodzaje pojazdow silnikowych, ktore moga byc
grupowane wg nadwozi z racji ich konstrukcyjnych podobiefistw. Podstawowymi
wyroéznianymi tu rodzajami sa: samochdd osobowy, lekki samochod ciezarowy, duzy
samochdd cigzarowy, motocykl, autobus oraz inny pojazd.

e Rodzaj nadwozia (Body Type) — szczegdlowy opis pojazdu silnikowego w obrebie rodzaju
pojazdu.

e Znamionowy ciezar pojazdu brutto (Gross Vehicle Weight Rating — GVWR) —

maksymalny dopuszczalny ci¢zar pojazdu, obejmujacy jego cigzar wilasny, kompletne

wyposazenie, kierowce 1 pasazerOw oraz ladunek. Aktualny cigzar pojazdu moze by¢
mniejszy lub wigkszy.

Nie ustosunkowujac si¢ do trafnosci czy tez do precyzyjno$ci podanych wyzej nazw
1 okreslen (a mozna mie¢ szereg w tym wzgledzie uwag), trzeba jednak uzna¢ za bardzo
pozytywny fakt ich oficjalnego (w pewnym sensie nawet urzegdowego) wprowadzenia do
stosowania. Ma to bowiem ogromne znaczenie dla wilasciwego tworzenia i rozumienia
roznorodnych zapisoOw, opisOw czy opracowan, dotyczacych wypadkow drogowych, o czym
byla mowa na poczatku tego artykutu. Wskazane byloby, aby takze w Polsce opracowano
obowiazujace specyficzne 1 specjalistyczne podobne nazewnictwo, stuzace nie tylko
opisywaniu wypadkoéw drogowych w dokumentacji, sporzadzanej przez policjg. Oczywiscie
nalezatoby wykorzysta¢ nazewnictwo juz stosowane (m.in. w Prawie o ruchu drogowym,
w drogownictwie, w technice samochodowej, przy wypelnianiu Karty zdarzenia drogowego),
jesli jest ono trafne merytorycznie 1 poprawne j¢zykowo. Przed laty zespot krajowych
specjalistow opracowal, wydany przez Wydawnictwa Komunikacji i Lacznos$ci ,,Stownik
Encyklopedyczny Transportu Drogowego”, w ktorym wprawdzie istnieje szereg nazw
1 okreslen zwiazanych z wypadkami drogowymi, ale sa one znacznie juz zdezaktualizowane.
Mozna by wigc takie nazewnictwo opracowac chociazby jako Aneks do tego Stownika — jest
to zadanie chyba wylacznie dla Instytutu Transportu Samochodowego.
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FAKTY 1 OPINIE

Od 2005 roku Krakdéw uczestniczy
w  projekcie  Caravel Civitas I
adresowanym do miast, ktore zlozyly
najlepsza ofert¢ na dziatania zwiazane
z realizacja zrOwnowazonego rozwoju
transportu. W ramach inicjatywy juz
zrealizowano szereg przedsigwzig¢ takich
jak przebudowa ulic wraz z zastosowaniem
nowych ,modelowych”  przystankéw
tramwajowo-autobusowych, wdrozono do
eksploatacji 5 pierwszych autobusow
napedzanych CNG, uruchomiono ustuge
tzw.  gigtkich  (zamawianych)  linii
autobusowych, wyposazono kilkanascie
autobusé6w w bagazniki dla rowerdw,
podjeto  budowe  sieci  parkingdw
podziemnych a przede  wszystkim
przystapiono do budowy zintegrowanego
systemu komunikacji zbiorowej
w obszarze aglomeracji krakowskiej.

Polska Gazeta Transportowa nr 47/2007

We wrzesniu 2007 roku pigtnastolecie
swojego istnienia $wigtowato Polskie
Stowarzyszenie Przewoznikéw Autoka-
rowych (PSPA). Jest to najwigksze
ogblnopolskie stowarzyszenie migdzy-
narodowych przewoznikow pasazerskich
w transporcie samochodowym. Zrzesza
w chwili obecnej 81 niezaleznych
przedsigbiorstw przewozowych z calego
kraju oraz szereg firm produkujacych

autobusy i ich wyposazenie.
Stowarzyszenie w dazeniu do wzmo-
cnienia swojej pozycji konsultacyjno-

opiniodawczej podjelo dzialania zmie-
rzajace do przeksztalcenia si¢ w izbg
gospodarcza.

Polska Gazeta Transportowa nr 48/2007
W Warszawie

odbyto kolejne

si¢

seminarium n.t. bezpieczenstwa ruchu
drogowego sponsorowane przez Bank
Swiatowy.  Idea  konferencji  byta
wspOlpraca  instytucji, medidw, firm

1 spoleczenstwa w celu poprawy poziomu
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bezpieczenstwa ruchu drogowego
w Polsce. Po dwoch latach spadkéw
w pierwszych trzech kwartatach 2007 roku
liczcba wypadkow, rannych 1 ofiar
$miertelnych wzrosta odpowiednio o 8,4%,
9,1% 1 11,7%. W Finlandii po drogach
ktorej kursuje 4,5 mln pojazdow ginie
rocznie jedynie 350 o0so6b. Na catym
$wiecie w  wypadkach  drogowych
corocznie ginie ok. 1,2 mln osoéb, a rany
odnosi 24-25 mln os6b.

Polska Gazeta Transportowa nr 48/2007

Tytut ,,Konstruktora Roku” przyznawany
przez redakcj¢ ,,Design News Polska”
otrzymata w 2007 roku firma Solaris Bus
& Coach S.A. za projekt autokaru
z napedem hybrydowym Soalris Urbino
Hybrid. Autobusy hybrydowe Solaris
zuzywajace od 20% do 30% paliwa mniej
niz autokary z napgdem tradycyjnym
kursuja juz w Dreznie i1 szwajcarskim
Lezenburgu. Wkrotce pojawia si¢ réwniez
na ulicach Bochum i Bremy.

Polska Gazeta Transportowa nr 49/2007

20 listopada 2007 roku Komisja Prawna
Parlamentu  Europejskiego jednoglo$nie
poparta zaproponowana przez Komisjg
Europejska Klauzulg Napraw
umozliwiajaca produkcje i1 sprzedaz czgsci
zamiennych do  samochodow  bez
ponoszenia kosztow zwiazanych z ich
autoryzacja. W ramach ustgpstw wobec
koncernow  samochodowych  Komisja
Prawna zadecydowata o wprowadzeniu
pigcioletniego  okresu  przejSciowego
Klauzuli Napraw w tych krajach Unii,
ktére aktualnie wciaz zapewniaja ochrong
wzordw widocznych czgSci zamiennych.
Polska juz zatwierdzila Klauzulg Napraw.

Polska Gazeta Transportowa nr 49/2007

W potowie grudnia 2007 roku do uzytku
zostata oddana druga w Koninie przeprawa
mostowa przez Warte. Inwestycja kosztu-
jaca 200 mln zl, z ktorych 75%
skredytowaty Europejski Bank Incesty-
cyjny oraz Bank Gospodarstwa
Krajowego, oprocz 200-metrowego zawie-



szonego na pylonach mostu objgta 6,5
kilometrowy odcinek drogi krajowej nr 25
wraz z budowa 3 estakad dojazdowych
oraz 3 wiaduktow. Nowa obwodnica
miasta przejmie do 80% dotychczasowego
ruchu w relacji potoc-potudnie
1 jednoczes$nie zapewni potaczenie miasta
z autostradg A-2.

Polska Gazeta Transportowa nr 49/2007

Z przeprowadzonych badan wynika, iz
blisko potowe klientow gietdy
w Stomczynie stanowia przedstawiciele
warsztatow samochodowych. Przyciagaja
ich nizsze ceny przede wszystkim czgsci
uzywanych, ktore w 60% przypadkow sa
dwa razy tansze od nowych, a w 15%
przypadkoéw nawet trzykrotnie tansze od
ich nowych odpowiednikoéw. Trudno si¢
dziwi¢, ze sprzedaz czgs$ci uzywanych
stanowi 2/3 ich obrotu. Wigkszo$¢
klientow wybiera tansze nieopodatkowane
czesci nie zastanawiajac si¢ nad zrodltem
ich pochodzenia, jakoscia, a co za tym
idzie  bezpieczefstwem ich  uzycia.
Gieldowy obrét czgSciami zamiennymi
zamierza ucywilizowa¢ powotany m.in.
przez PISK 1 STM Polski Sojusz
Motoryzacyjny.

Polska Gazeta Transportowa nr 49/2007

Komisja Europejska nie podjgta jeszcze
ostateczne] decyzji akceptujacej Program
Operacyjny ,,Infrastruktura i Srodowisko”
na lata 2007-2013. Oznacza to, ze
uruchomienie przyznanych Polsce 27,3
mld euro z puli budzetowej 2007-2013
nastapi¢ bedzie moglo najwczesniej
w pierwszym kwartale 2008 roku.
Ponowna analiz¢ kluczowych projektow
programu zapowiedzial roéwniez resort
rozwoju regionalnego. Z raportu przygo-
towanego jeszcze na zlecenie
poprzedniego rzadu, wynika, ze wiele
z planowanych inwestycji infrastru-
kturalnych zaliczonych do projektow
priorytetowych  jest  przygotowanych
niedostatecznie.

Polska Gazeta Transportowa nr 50/2007
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Platforma Obywatelska ma  gotowy
szczegotowy plan budowy drog 1 autostrad
do 2020 r. Nie zaklada on zmian
w przebiegu gldwnych tras, ktore
opracowano na podstawie rzeczywistych
potrzeb 1 nat¢zenia ruchu. Najbardziej
radykalna zmiana to rezygnacja z budowy
drogi S74 z Piotrkowa Trybunalskiego
przez Kielce do Stalowej Woli. - Ta trasa
zdaniem  ekspertow PO nie ma
ekonomicznego uzasadnienia. Poprzedni
rzad chcial jeszcze do 2012 r. zbudowad
trase ekspresowa S7 Kielce - Krakow. PO
uznata, ze to zadanie moze poczekac.
Pomyst na rozwiazanie probleméw
z  obwodnica  Augustowa  zaklada
wytyczenie nowego szybkiego polaczenia
migdzy Suwatkami a Warszawa. Miatoby
ono biec na linii Warszawa - Ostréw
Mazowiecka - Lomza - Elk - Suwatki -
granica panstwa z Litwa. Budowa tej trasy
spowodowataby, 1z wigkszo$¢ tirow
zmierzatoby wprost do stolicy, a tylko ok.
10 proc. przejezdzaloby w okolicach
Augustowa. Potaczenie Wroctawia i Lodzi
ma zyska¢ status autostrady. PO nie chce
tez zaniedba¢  Warszawy. Budowa
potudniowej obwodnicy Warszawy (S2 na
odcinku Pulawska - Zakrgt) jest jednym
z pigciu priorytetow PO w budownictwie
drogowym.

Gazeta Wyborcza z 27.10.2007

Pierwszego listopada 2007 roku koncerny
samochodowe  stracily = monopol na
produkcje widocznych czgsci zamiennych,
takich jak lusterka, blotniki czy reflektory.
Wedtug gazety, dzigki nowym regulacjom
moga spas¢ znacznie koszty napraw
samochodow. Do tej pory ceny dyktowaty
wielkie firmy motoryzacyjne. W ciagu
ostatnich trzech lat zastrzegly okolo 400
wzoréw czgsci zamiennych. Po podpisaniu
przez prezydenta ustawy o tak zwanej
klauzuli napraw, wprowadzajacej konku-
rencj¢ na rynku czgsci, Polska znalazta sig
w gronie 9 panstw Unii Europejskiej,
w ktorych cze$ci beda znacznie tansze, niz
na przyktad w Niemczech.

Gazeta Wyborcza z 3-4.11.2007



Fundusz inwestycyjny Cerberus Capital
Managment nowy wtasciciel Chryslera

rozpoczat wdrazanie programu
sanacyjnego. W ramach programu do
konca przysztego roku  zatrudnienie

w koncernie straci 12 tys. pracownikéw
etatowych (20 proc. zatrudnionych) oraz
ponad 1/3 pracownikéw angazowanych
czasowo. Zarzad przez cztery lata bedzie
mial prawo ogranicza¢ wynagrodzenie
zatrudnionych o jedna trzecia. Nowo
zatrudnieni robotnicy otrzymywaé beda
jedynie 14 dolaréw na godzing tj. 50 proc.
dotychczasowej stawki. Szacuje sig, ze
tacznie od 1999 roku w amerykanskim
przemysle motoryzacyjnym likwidacji
ulegto 800 tys. miejsc pracy.

Gazeta Wyborcza z 3-4.11.2007

W obliczu $wiatowej zwyzki cen paliw
ptynnych (1 listopada cena barylki ropy na
gietldzie nowojorskiej przekroczyta 95
dolaréw) chinska komisja rozwoju i reform
kontrolujaca ceny regulowane obejmujace
m.in. ceny paliw zdecydowata si¢ w koncu
na ich podwyzke. Obecnie chinscy
kierowcy ptaca 6,27 juana (58 eurocentow)
za litr etyliny tj. 10 proc. wigcej niz do tej
pory. Utrzymywanie sztywnej ceny paliw
doprowadzilo do  ograniczenia  ich
produkc;ji i perturbacji na rynku.

Gazeta Wyborcza z 3-4.11.2007

W fabryce FSO na warszawskim Zeraniu
od poczatku listopada 2007  roku
wytwarzany jest Chevrolet Aveo sedan.
W przysztym roku ma tutaj powsta¢ 70 tys.
egzemplarzy tego modelu, obok 70 tys.
Lanosow 1 95 tys. zestawOw montazowych.
Chevrolet Aveo jest pierwszym modelem
tej marki wyprodukowanym w Unii
Europejskiej. 6 listopada 2007 roku to
dzien, gdy historia zatoczyla koto. 79 lat
temu, w 1928 roku, na warszawskiej Woli
rozpoczeta dziatalnos¢ montownia
Chevroletoéw. Autami tej marki jezdzili
przed II wojna $wiatowa przede wszystkim
przedstawiciele witadz, taksowkarze oraz
prywatni amatorzy motoryzacji.

Gazeta Wyborcza z 06.11.2007
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Liderem na rynku obowiazkowych
ubezpieczen komunikacyjnych (OC) nadal
jest PZU. Kolejne miejsca zajmuja Warta
1 Samopomoc. tacznie wspomniane firmy
opanowaty ponad 70 proc. rynku. 49 proc.
wlascicieli samochodow zawarto ubezpie-
czenie od odpowiedzialno$ci cywilnej
(OC) z PZU. Warte i Samopomoc wybrato
po 11 proc. posiadaczy samochodow. Po
wielkiej trojce, ktéra w sumie opanowata
ponad 70 proc. rynku mamy nastgpujacych
ubezpieczycieli: Allianz (5 proc.), Hestia
(4 proc.), Compensa (3 proc.), MTU (3
proc.) i Uniqa (3 proc,). Udziaty w rynku
pozostatych firm nie przekraczaja 2 proc.
Dobrowolne ubezpieczenie komunikacyjne
Auto Casco (AC) posiada obecnie 46 proc.
kierowcow. W najwigkszych miastach
odsetek ten jest najwyzszy - 59 proc.
srednich miastach wynosi on odpowiednio
52 proc., w matych 45 proc., a na wsi 36
proc. W zakresie dobrowolnego
ubezpieczenia AC dominacja PZU jest
wyrazniejsza niz w przypadku ubezpie-
czenia obowigzkowego OC - udziat PZU
w rynku wynosi 58 proc. Kolejne miejsca
zajmuja: Warta - 11 proc., Allianz 1 Hestia
- po 6 proc. i Samopomoc - 5 proc.
Gazeta Wyborcza z 06.11.2007

Od poczatku stycznia do konca listopada
2007 roku na polskie drogi trafito juz
ponad 900 tys. uzywanych samochodow
osobowych z Zachodu. W grudniu 2006r.
Ministerstwo  Finansow  wprowadzilo
jednolite stawki podatku akcyzowego od
aut. Do tego czasu dla samochoddw, ktoére
maja ponad dwa lata, obowiazywaty
wyzsze stawki podatku rosnace wraz
z wiekiem pojazdu (przepisy wprowadzit
jeszcze rzad SLD). Europejski Trybunat
Sprawiedliwosci  uznal  jednak, zZe
uzaleznienie stawek akcyzy od wieku
samochodu jest niezgodne z prawem UE.
Trzeba je bylo zrowna¢ (czyli obnizy¢),
a kierowcy, ktorzy zaptacili zbyt wysoka
akcyzeg, zyskali prawo do zwrotu
nadptaconego podatku. Po obnizeniu
stawek akcyzy Polacy zaczgli sprowadzad
wigcej samochodow, szczegoblnie



mtodszych wiekowo. Przecigtne uzywane
auto sprowadzane w ubieglym roku miato
dziesi¢¢ lat, podczas gdy wczesniej ten
wskaznik wynosit 12 lat.

Gazeta Wyborcza z 12.11.2007

Rosnie w Polsce sprzedaz aut z napgdem
na obie osie, niezaleznie czy sa to
samochody terenowe, czy osobowe.
Liderem w tym segmencie rynku jest
Toyota, ktéra zanotowala 45% wzrost
sprzedazy w stosunku do ubieglego roku.
Toyota nie tylko przoduje w liczbie
sprzedanych sztuk, nieznacznie
wyprzedzajac firm¢ Suzuki, ale tez posiada
najlepiej sprzedajacy si¢ samochod 4x4,
model RAV 4. Na drugim miejscu jest
konkurent Toyoty - Suzuki Grand Vitara a
trzecie miejsce zajmuje Honda CR-V.
Wszystkie firmy w tym segmencie rynku
zanotowaly wzrost sprzedazy. Najwigkszy
przyrost zanotowala Honda sprzedajac
256,7% wigcej aut niz w analogicznym
okresie ubiegtego roku. Najstabszy wzrost
charakteryzuje Subaru (27,7%), ktore od
wielu lat oferuje auta z napgdem na obie
osie. Caly rynek 4x4 wzrést od zeszlego
roku o ponad 70%.

Gazeta Wyborcza z 23.11.2007

Fiat Auto Poland nie wyptacat dywidendy,
kiedy udzialowcem spotki byl skarb
panstwa. W 2004 roku na dywidendg
przeznaczono 104 mln zt, w 2005 roku
295,8 mln zh. Zaliczka na poczet
dywidendy za 2007 rok to juz 364 miln zi.
Lacznie centrala w Turynie otrzymata juz
ponad 900 mln zl wplat z tyskiej fabryki.
Warto zauwazy¢, ze od momentu
powstania Fiat Auto Poland tj. od roku
1992 spotka zwolniona jest z podatku
dochodowego.  Przywilej ten  ma
funkcjonowac jeszcze 2-3 lata.

Gazeta Wyborcza z 27.11.2007

Ubezpieczyciele coraz czgsciej bezprawnie
zanizaja odszkodowania za straty powstate
w wyniku zdarzen drogowych ktére miaty
miejsce w okresie zimowym i1 w ktorych
uczestniczyly auta nie  wyposazone
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w opony zimowe. Tylko czg$¢ kierowcow
decyduje si¢ na skierowanie sprawy do
sadu, gdyz nie wiedza, ze sa na wygranej
pozycji. Po wypadku kierowcy czgsto
dostaja  pismo od  ubezpieczyciela
informujace, ze przyczyna kolizji byt brak
opon zimowych i1 to skutkuje obnizka
odszkodowania. Jest to dzialanie bezpra-
wne. Jazda na zimowkach nie jest w Polsce
prawnie obowiazkowa.

Gazeta Wyborcza z 29.11.2007

Na partnera strategicznego rosyjska tLada
wybrata ostatecznie Renault. Rosja stanie
si¢ teraz najwigkszym rynkiem sprzedazy
francuskiego koncernu. Francuski
i rosyjski koncern obejma po potowie
udziatow w nowej firmie, ktora bedzie
miala kontrolny pakiet 50 proc. akcji firmy
AwtoWAZ. Posrednio Renault bedzie wiec
mialo jedna czwarta akcji producenta
Lady. Wedlug nieoficjalnych informacji
zaptaci za to 1,36 mld dol. Francuzi oferuja
Rosjanom  catkowicie = nowa  plyte
podtogowa do produkcji samochodow
kompaktowych 1 pomoc w produkcji
nowych silnikow 1 skrzyn biegéw. Renault
przejelo juz w Rosji dawne zaklady
Moskwicza, ktére produkuja popularne
auto Logan. Dzigki pomocy Renault
produkcja £ad ma wzrosna¢ do 1,5 mln aut
rocznie, a zaklady rosyjskiej firmy beda tez
produkowaé¢ auta na zlecenie Renault
1 jego japonskiego partnera Nissana.
Wybor Renault na strategicznego partnera

Lady wywotat zaskoczenie rosyjskich
analitykow, bo intensywne ostatnio
kontakty rosyjskiej firmy z Fiatem

sugerowaly, ze to wtoski koncern dostanie
ten lukratywny kontrakt. Wybor Lady to
kolejny dowdd rozkwitu  stosunkow
Moskwy z Francja prezydenta Sarko-
zy'ego. Dla Polski porazka Fiata jest
korzystna, bo Lada chciata od wtoskiego
koncernu m.in. otrzymaé¢ prawa do
produkcji modeli panda i Fiata 500, ktore
sa montowane tylko w Polsce.

Gazeta Wyborcza z 09.12.2007



Blisko 3 mld dol. rocznie zaoszczedzi
Toyota dzigki zmianom w Kkonstrukcji
1 produkcji swoich aut. Toyota, ktora jest
najbardziej dochodowym  koncernem
motoryzacyjnym $§wiata, swoje sukcesy
zawdzigcza nieustannym innowacjom. Od
dwoch lat koncern pracowat nad nowa
strategia  oszcz¢dnego  konstruowania
samochodéw, ktora polega na tym, ze
zamiast wielu drobnych czesci do auta
montuje si¢ duze moduly polaczonych
wczesniej podzespotow. Pierwszym autem
skonstruowanym wedlug nowych zatozen
jest nowy model Camry, ktora trafi do
salondw na poczatku 2008 roku.

Gazeta Wyborcza z 12.12.2007

Do konca listopada 2007 roku Rosjanie
kupili 1 mln 467,5 tys. nowych
samochodoéw osobowych zagranicznych
marek, o 63 proc. wigcej niz przed rokiem.
Na czolo listy najpopularniejszych marek
wysunat si¢ Chevrolet nalezacy do General
Motors,  ktory  wyprzedzit  dotych-
czasowego lidera Forda, produkujacego
pod Sankt Petersburgiem auta Focus.
Sukces Chevroletowi zapewnia Lanos
montowany na  Ukrainie z czes$ci
1 podzespotéow sprowadzanych z warsza-
wskiego FSO. W omawianym okresie
Rosjanie kupili 52,6 tys. Lanosow, az o 59
proc. wigcej niz w 2006 roku. Obecnie na
zeranskiego Lanosa przypada prawie jedna
trzecia sprzedazy wszystkich Chevroletow
na Wschodzie. Ten niebywaly sukces
thumaczy, dlaczego w zeszlym miesiacu
General Motors zdecydowal si¢ utworzy¢
z FSO spotke, ktora bedzie produkowac
Lanosy 1 kolejne modele aut Chevroleta.
Triumfy na rynkach bytych panstw ZSRR
odnosi nie tylko Lanos, ale w ogoéle caly
polski przemyst motoryzacyjny. Na czele
listy towarow eksportowanych z Polski do
b. panstw ZSRR pierwsze miejsce zajmuja
samochody osobowe (324 miln euro
w 2006 1., az 43 razy wigcej niz w 2000 r.),
na trzecim sa czgSci 1 akcesoria
samochodowe (200 mln euro, prawie
osiem razy wigcej niz w 2000 r.), a na
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dziesiatym - nadwozia do montazu aut
(105 mln euro, 17 razy wigcej niz 2000 r.)
Gazeta Wyborcza z 13.12.2007

Firma Berger Bau GmbH za 593,4 mln zi
wybuduje 27-kilometrowy odcinek drogi
S3 od Mysliborza do Gorzowa Wielko-
polskiego. Ten fragment drogi ekspresowej
powsta¢c ma w 24 miesiace. W ramach
projektu zaplanowano m.in. 11 przej$¢ dla
duzych zwierzat, ponad 2 km ekranow
akustycznych, 25 wiaduktow oraz prze-
pusty dla matych i1 $rednich zwierzat.
Projekt jest wspotinansowany ze §rodkow
UE w ramach Funduszu Spdjnosci. Droga
ekspresowa S3 Swinoujscie — Lubawka
o dlugosdci 333 km stanowi fragment trasy
migdzynarodowe;j E65, lezacej
w transeuropejskim korytarzu transpor-
towym. S3 prowadzi od zespolu portéw
morskich Swinoujscie-Szczecin, wzdhz

zachodniej granicy kraju do granicy
z Czechami. Za pos$rednictwem linii
promowych zapewni najkrotsze
bezposrednie  polaczenie  potudniowe;j

Skanii z pdélnocnymi Czechami (rejon
Hradca Kralove i Pardubic) oraz Pragi.
Gazeta Wyborcza z 13.12.2007

W decydujaca fazg wkracza lobbingowa
batalia o nowe unijne przepisy dotyczace
emisji CO, przez silniki samochodowe.
W Europie  samochody  osobowe
odpowiadaja za 12 proc. emitowanego do
atmosfery dwutlenku wegla. Produkowane
obecnie modele aut emituja Srednio 164 g
dwutlenku wegla na kazdy przejechany
kilometr. Bruksela chce, by od 2012 r.
nowe auta emitowaty $rednio 130 g na
kilometr. Europejski przemyst moto-
ryzacyjny (750 mld euro rocznych
obrotow) prezentuje dwa rozne stanowiska.
Firmy takie jak Renault, PSA, Fiat chca,
zeby wyjatkow bylo jak najmniej — silniki
duzych, cigzkich samochodéow moglyby
tylko nieznacznie przekracza¢ limit 130
g/km. Wigksze odstgpstwa od limitu
bytyby karane grzywna - kilkadziesiat euro
za kazdy gram CO, ponad limit od
kazdego wyprodukowanego samochodu.



Takim obostrzeniom przeciwni sa Daimler
1 BMW.  Europejskie  organizacje
ekologiczne obawiaja sig, ze ostateczny
ksztalt rozporzadzenia bedzie i1 tak zbyt
taskawy dla producentéw samochodow.
Greenpeace domaga si¢ od Komisji
bardziej radykalnych krokéw: wprowa-
dzenia limitu 120 g/km juz w 2012 r., a po
kolejnych o$miu latach - 80 g/km
("najczystszy"  sprzedawany  obecnie
samochdd - mikroskopijny Smart Fortwo -
emituje 88 g/km)

Gazeta Wyborcza z 16.12.2007

Wykryto  powazna wade fabryczna
w dziesiatkach tysiecy aut Volvo. Koncern
musi naprawi¢ prawie 50 tys. aut

z silnikiem Diesla, w ktorych problemy
z filtrem spalin zagrazaja pozarem. Wada
dotyczy produkowanych po 2005 r. aut
Volvo C30, S40 1 V50. W listopadzie 2007
roku Volvo wezwalo do bezptlatnych
napraw réwniez witascicieli 56 tys. innych
aut, ktore moga mie¢ problemy
z poduszkami powietrznymi i silnikiem.
Najwigksza dotad naprawe¢ swoich aut ze
wzgledu  na  defekty  zagrazajace
bezpieczenstwu Volvo zarzadzito trzy lata
temu. Do warsztatéw trafito wtedy 460 tys.
aut szwedzkiej firmy wyprodukowanych
w latach 2000 i 2001 r., czyli wkrétce po
przejeciu szwedzkiego producenta samo-
chodow osobowych przez Forda.

Gazeta Wyborcza z 16.12.2007

Od poczatku 2007 roku do konca listopada
z taSm  zakladow  motoryzacyjnych
w Polsce zjechaly 718 674 auta osobowe
1 dostawcze, o 9,1 proc. wigcej niz rok
wczesniej. Tegoroczna produkcja samo-
chodow osobowych wyniosta 619 507
sztuk, co oznacza 10,3 proc. Wzrostu
w ciagu roku. Najwigkszym producentem
aut osobowych pozostaje Fiat Auto Poland,
ktéry opanowatl prawie 51 proc. polskiego
rynku. Zaktad Fiata w Tychach opuscito od
poczatku roku 315 587 aut, o 21,7 proc.
wigcej niz rok wcezesniej. Druga pozycje
zajmuje Opel Polska, ktoéry wyprodukowat
w ciagu jedenastu miesigcy 171 257 aut,
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o 1,7 proc. mniej w poréwnaniu z ub.
rokiem. To 27,6 proc. calosci produkc;ji
samochodéw  osobowych w  Polsce.
W  poznanskiej fabryce Volkswagena
powstato blisko 69,4 tys. aut, o 16 proc.
mniej niz przed rokiem, natomiast
z fabryki FSO na Zeraniu wyjechato 63,1
tys. samochodéw (wzrost o 39,8 proc.).
Tylko niespetna 3 proc. wyprodukowanych
w Polsce aut osobowych pozostato w kraju
(18 535 sztuk). Zdecydowana wigkszo$¢
97% - 600 972 sztuk) trafila
za granicg. W ciagu jedenastu miesigcy
biezacego roku w Polsce wyprodukowano
99 167 samochodéw dostawczych, o 2,2
proc. wigcej niz rok wczesniej. Na pozycji
lidera w rankingu producentow umocnit si¢
Volkswagen Poznan, ktory z wynikiem 84
508  wyprodukowanych  samochodow
dostawczych (wzrost o 20,3%.) zwigkszyt
swoj udzial w rynku z 72,3 do 85,2%.
Gazeta Wyborcza z 18.12.2007

Nowy rzad wstrzymat przejecie
Przemyslowego Instytutu  Motoryzacji
(PIMot) przez Instytut Paliw 1 Energii
Odnawialnej (IPiEO).  Rozporzadzenia
o przejeciu od stycznia PIMot przez IPIEO
byty minister gospodarki Piotr WoZniak
podpisat po przegranych przez PiS
wyborach parlamentarnych, tydzien przed
odej$ciem ze stanowiska. PIMot zajmuje
si¢  glownie  homologacja  czgsci
samochodowych, czyli sprawdzaniem, czy
spetniaja  wymogi bezpieczenstwa UE
1 Europejskiej Komisji Gospodarczej ONZ.
Natomiast IPiEO skupia si¢ na sprawach
biopaliw 1 energii odnawialne;.

Gazeta Wyborcza z 21.12.2007

Koniec trwajacego dwa lata pata w sprawie
budowy autostrady do granicy
z Niemcami. Ostatecznie ustalono, ze
spotka Autostrada Wielkopolska SA ma
odda¢ ten odcinek do uzytku do konca
2010 r. Budowa 104 km autostrady
z Nowego Tomysla (gdzie dzi$ konczy sig
A2 na zachéd) do Swiecka bedzie
kosztowata 1 mld 9 mln euro, czyli 9,66
miln euro za 1 km. Pieniadze wytozy



spotka, ktora zgodnie z koncesja do 2037 r.
bedzie takze czerpata zyski z przejazdow
ptatna trasa. Dla kierowcow najwazniejsze
jest jednak, ze A2 wreszcie zostanie
doprowadzona do granicy z Niemcami.
Dzi$ autostrada liczy 250 km i taczy Lodz,
przez Konin 1 Poznan, z Nowym
Tomyslem. Najwazniejsze odcinki - do
Warszawy i Swiecka ciagle sa tylko na
papierze. OpoOzniona jest zwlaszcza
budowa odcinka do zachodniej granicy.
Trasa z Nowego Tomysla do Swiecka
bedzie biegla niemal w catosci po nowym
sladzie 1 w wigkszosci przez obszary lesne
(80 proc. dlugosci drogi). Na calym
odcinku powstang w pierwszym etapie
tylko cztery wezty: w Nowym Tomyslu,
Rzepinie, Jordanowie (przecigcie
z planowana droga ekspresowa S3)
i w Swiecku. W kolejnych latach
powstawac beda kolejne wezty.

Gazeta Wyborcza z 24.12.2007

W 2007 roku sprzedaz nowych aut w Rosji
osiagna¢ ma poziom 2,5 mln sztuk (przy
milionie w 2005 roku). Taka dynamika
wzrostu sprzedazy w polaczeniu ze
stagnacja rynkéw zachodnioeuropejskich
spowoduje, ze w 2008 roku rynek rosyjski
stanie si¢ pod wzgledem liczby
sprzedanych aut drugim po niemieckim
rynku europejskim. Triumfuja koncerny,
ktore przewidziatly taka hossg, przede
wszystkim Renault, Toyota 1 General
Motors. Wkrotce dolaczy¢ ma do nich
z nowa fabryka koreanski Hyundai.

Puls Biznesu 21.11.2007

Rozw¢j  polskiego  rynku  krotko-
terminowego  wynajmu  samochodow
osobowych. Wedlug oceny zaintere-

sowanych tylko duze firmy rent-a-car
w 2007 roku zawra ok. 140 tys. kontraktéw
wynajmu aut (wzrost w stosunku do 2006
o 0k.30%). Najwigksze firmy to Auvis,
Budget, Europcar, Express, Hertz,
National, Sixt. Typowa struktura wynajmu
(np. Avisu) to: 80% umow dla klientow
biznesowych, 15% umow =z klientami
indywidualnymi z reguly turystami i 5%
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umoéw z firmami assistance wynaj-
mujacymi auta dla klientow oddajacych
swoje auta do naprawy.

Gazeta Prawna nr 226/2007

Najwigksze rynki dla samochodéw
cigzarowych powyzej 6 ton dmc w 2006
roku to: Ameryka Poélnocna 598 tys.
pojazdow, Chiny 514 tys. pojazdow,
Europa 387 tys. pojazdow, Indie 238 tys.
pojazdow, Ameryka Ftacinska 171 tys.
pojazdéw. W Europie najwigksze rynki to
(dane o sprzedazy z okresu 01-08.2007
roku): Niemcy 64,8 tys. pojazdéw, Francja
34 tys. pojazdéw, Hiszpania 27,8 tys.
pojazdéw, WIk. Brytania 25,1 tys.
pojazdow, Wtochy 24,3 tys. pojazdow i
Polska 14,9 tys. pojazdow. Najwigksze
przyrosty sprzedazy charakteryzuja rynki
krajéw nalezacych do WNP, ale startuja
one z niskich putapéw wyjsciowych.
Dodatek do  Gazety  Wyborczej
Logistyka z 20.11.2007 rok

Skalg inwestycji autostradowych ilustruja
dane dotyczace 90 km potnocnego odcinka
autostrady Al Rusocin-Nowe Marzy
realizowanego przez Skanska — NDIL
W budowg bezposrednio zaangazowanych
jest 3,8 tysiaca os6b wykorzystujacych
ponad 500 roéznego rodzaju maszyn, w tym
60 maszyn wyposazonych w trojwy-
miarowy system naprowadzania oparty na
GPS. Codziennie na plan budowy trafia
40-50 tys. ton kruszyw (czyli 35-40
pociagdéw). W trakcie robot zewnetrznych
przemieszczono 15 mln metrow szescien-
nych ziemi.

Kierunek Volvo nr 30/2007

Zebral i opracowal: MM



NOWE PRZEPISY

Rozporzadzenie ~ Ministra  Srodowiska
z dnia 31 pazdziernika 2007r. w sprawie
niezbgdnego zakresu informacji objetych
obowiazkiem przetwarzania w ramach
wojewodzkiej 1 centralnej bazy informacji
o korzystaniu ze §rodowiska oraz sposobie
ich prowadzenia. (Dz. U. Nr 208 poz.
1509).

Rozporzadzenie  Ministra ~ Srodowiska
z dnia 5 listopada 2007r. w sprawie
szczegbtowych ~ warunkéw  udzielania
pomocy publicznej na przedsigwzigcia
bedace inwestycjami sluzacymi redukcji
emisji ze zrodet spalania paliw. (Dz. U. Nr
209 poz. 1518).

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia
31 pazdziernika 2007 r. w sprawie
okreslenia wykazu panstw, w ktorych
wydane zaswiadczenie o  spelnieniu
wymogu zdolno$ci zawodowej uznawane
sa przez dyrektorow urzedow zeglugi
srédladowej. (Dz. U. Nr 210 poz. 1536).

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia
7 listopada 2007 r. zmieniajace rozporza-
dzenie w sprawie ogoélnych warunkoéw
technicznych ~ eksploatacji  pojazdow
kolejowych. (Dz. U. Nr 212 poz. 1567).

Rozporzadzenie  Ministra  Srodowiska
z dnia 12 listopada 2007r. w sprawie
zakresu 1 sposobu prowadzenia
okresowych  badan  pozioméw  pdl
elektromagnetycznych w §rodowisku.

(Dz. U. Nr 221 poz. 1645).

Obwieszczenie Marszatka Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 20
listopada 2007r. w sprawie ogloszenia
jednolitego tekstu ustawy — Prawo
zamowien publicznych. (Dz. U. Nr 223
poz. 1655).

Rozporzadzenie = Ministra  Gospodarki
z dnia 9 listopada 2007r. w sprawie
wymagan, ktorym powinny odpowiadaé
przyrzady do pomiaru predkosci pojazdow
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w ruchu drogowym, oraz szczegdlowego
zakresu badan i sprawdzen wykonywanych
podczas prawnej kontroli metrologicznej
tych przyrzadow pomiarowych. (Dz. U. Nr
225 poz.1663).

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia
12 listopada 2007r. w sprawie ustalenia
przebiegu drog krajowych w  woje-
wodztwach  dolnoslaskim,  kujawsko-
pomorskim, mazowieckim, pomorskim,
slaskim, zachodniopomorskim. (Dz. U. Nr
227 poz. 1679).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury

z dnia 4 grudnia 2007r. w sprawie
wysokosci optat za czynnosci
administracyjne zwiagzane z wykony-

waniem przewozu drogowego oraz za
egzaminowanie 1 wydanie certyfikatu
kompetencji zawodowych. (Dz. U. Nr 235
poz.1726).

Rozporzadzenie = Ministra ~ Gospodarki
z dnia 12 grudnia 2007 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadaé
bazy 1 stacje paliw pltynnych, rurociagi
przesylowe dalekosigzne stuzace do
transportu ropy naftowej 1 produktow
naftowych 1 ich usytuowanie. (Dz.U. Nr
240 poz. 1753).

Rozporzadzenie  Ministra  Gospodarki
z dnia 7 grudnia 2007 r. w sprawie
wymagan, ktéorym powinny odpowiadaé
analizatory spalin samochodowych, oraz
szczegdtowego zakresu sprawdzen
wykonywanych podczas prawnej kontroli
metrologiczne;j tych przyrzadow
pomiarowych. (Dz.U. Nr 241 poz. 1765).

Rozporzadzenie  Ministra  Gospodarki
z dnia 7 grudnia 2007r. w sprawie
wymagan, ktérym powinny odpowiadac
wagi automatyczne dla pojedynczych
tadunkow, oraz szczegdlowego zakresu
sprawdzen =~ wykonywanych  podczas
prawnej kontroli metrologicznej tych
przyrzadow pomiarowych. (Dz. U. Nr 241
poz. 1766).



1 IYCIA ITS

Zloty medal w Brukseli

W ostatnich dniach listopada 2007 r.

odbyly sie 56  Swiatowe  Targi
Wynalazczosci, Badan Naukowych
i Nowych Technik ,Brussels EUREKA
2007”. Targi zorganizowane zostaly

w ramach przedsigwzigcia ,,INNOVATION
SUMMIT”, obejmujacego targi innowacji
energetycznych ,,ENERGY” oraz targi
,,Brussels INNOVA”, poswigcone
transferowi technologii i wdrazaniu postgpu

technicznego. Towarzyszyt im takze
migdzynarodowy  konkurs innowacji
»,EUREKA” w ramach ktorego, kazde

z prezentowanych rozwiazan (prototypow,
nowosci juz wdrozonych lub oczekujacych
na wdrozenie) podlegato ocenie ekspertow
jury miedzynarodowego.

Na targach prezentowane byly rowniez
rozwigzania firm - laureatéw Konkursu
Polski  Produkt Przysztos$ci, organizo-
wanego corocznie przez Polska Agencje
Rozwoju  Przedsigbiorczosci  (PARP).
I wlasnie Instytut Transportu
Samochodowego wspolnie z Instytutem
Odlewnictwa, jako zdobywcy nagrody
Polski Produkt Przysztosci w 2002 r.,
zaprezentowaty rozwiazanie pt.
,ULTRALEKKIE ALUMINIOWE
TARCZE HAMULCOWE ALFA
ZBROJONE POPIOLAMI LOTNYMI
O WYSOKICH PARAMETRACH
UZYTKOWYCH”.
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Zaproponowane rozwiazanie materia-
towo-konstrukcyjne spotkato si¢ z bardzo
pozytywna ocena jury co zaowocowato
przyznaniem Nagrody Migdzynarodowego
Jury Konkursowego - zlotego medalu
z wyréznieniem Swiatowych Targoéw
Wynalazczosci, Badan Naukowych
i Nowych Technik ,Brussels EUREKA
2007”.

Uroczyste przekazanie zdobytych nagrod
autorom nagrodzonych rozwiazan odbylo




Nagrody  wreczyta  Pani  Danuta
Jablonska, Prezes Polskiej  Agencji
Rozwoju Przedsigbiorczosci. Z rak Pani
Prezes nagrode odebrali ze strony ITS mgr
inz. Wojciech Przybylski, Dyrektor ds.
Techniki oraz dr inz. Dariusz Rudnik,
Kierownik CBM, natomiast ze strony
Instytutu Odlewnictwa Dyrektor prof. dr
hab. inz. Jerzy Sobczak, oraz mgr inz.
Pawet Dartak.

DIPLOMA

BRUSS

Eureka!

THE BELGIAN AND INTERNATIONAL TRADE FAIR
FOR TECHNOLOGICAL INNOVATION

prof. dr hab. inz. Jerzy Sobczak, mgr inz. Pawel Darlak
Instytut Odlewnictwa

dr inz. Andrzej Wojciechowski, dr inz. Dariusz Rudnik
Instytut Transportu Samochodowego

Robert M. Purgert
Energy Industries of Ohio

High Performance Ultralight Alfa Aluminium Brake
Discs Reinforced With Fly-Ashes

_Gold Medal with Mention
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Opis zgloszonego rozwiazania

Od ponad czterdziestu lat uktady
heterogeniczne typu metal - ceramika,
zwane metalowymi materiatami
kompozytowymi (MMK) wywoluja
znaczne zainteresowanie srodowisk

inzynierskich 1 naukowych, pracujacych
w obszarze materialoznawstwa. Przyczyna
tak wzmozonej uwagi jest bez watpienia
zjawisko znacznej modyfikacji
charakterystyk mechanicznych i fizycznych
pod wplywem wprowadzenia zbrojenia do
metalu  bazowego  (osnowy).  Szereg
wlasciwo$ci mechanicznych (wytrzymatosé
na rozciaganie, sztywnos¢, wytrzymatosé
zmeczeniowa, w tym odpornos¢ na szoki
cieplne, stabilnos¢ cieplna, twardos¢) moze
by¢ w znacznym stopniu polepszonych
W porOwnaniu z poziomem wilasciwosci
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materiatu niezbrojonego (monolitycznego)
1 to zar6wno w temperaturze pokojowej, jak
1 podwyzszonej. Bardzo czgsto MMK maja
korzystnie zmienione wiasciwosci fizyczne,
na przyktad nizsza rozszerzalno$¢, wyzsza
przewodnos¢  cieplna czy  ulepszone
charakterystyki tribologiczne. Na podstawie
analizy dostgpnych danych literaturowych
mozna jednoznacznie stwierdzi¢, zZe
wiodacym obszarem zastosowan
metalowych materiatow kompozytowych
jest przemyst transportowy. Pozostate strefy
mozliwo$ci  wdrozeniowych MMK to
oprzyrzadowanie  wysokotemperaturowe
w elektronice, maszyny 1 urzadzenia
w rolnictwie, wyposazenie medyczne
1 wyroby o przeznaczeniu sportowym
1 rekreacyjnym.

Celem proponowanego przedsigwzigcia
jest wykorzystanie popiotow lotnych jako
dodatku do  tworzyw  metalowych
1 uzyskanie tym sposobem nowego,
atrakcyjnego pod wzgledem wlasciwosci
1 struktury, lekkiego, taniego 1 proekolo-
gicznego wyrobu na bazie aluminium —
tzw. kompozytow ALFA (zaproponowana
nazwa polska: AL — aluminum + FA — fly
ash. z ang. popiot lotny). Popioly lotne,
okreslane w krajach anglojezycznych
mianem fly ash, begdac produktem
odpadowym otrzymywanym w rezultacie
spalania weggla w elektrocieptowniach
1 urzadzeniach hutniczych wymagaja
rozwiazan  ekologicznych, zwiazanych
z likwidacja ich sktadowisk. Wystarczy
poda¢, ze tylko w Stanach Zjednoczonych
roczne odpady popiotéw lotnych siggaja 80
milionow ton, a ich wykorzystanie, gtéwnie
w budownictwie 1 innych branzach
przemystu zamyka si¢ na dzien dzisiejszy
wielkoscia 25%. W Polsce z przyrostem
rocznym 23 mln ton sktaduje si¢ juz 200
mln ton tych odpadéow. Corocznie zajmuja
one krajowe tereny o powierzchni ok. 1,2 —
14  km’ Znalezienie  rozsadnych
i efektywnych sposobdéw rozwiazywania
problemu utylizacji popiotow lotnych,
ograniczenie a docelowo nawet
wyeliminowanie ich niekorzystnego
oddziatywania na $rodowisko naturalne,



stanowi wigc problem ogdlnej, globalnej
wagi. Rosnacy i1 stuszny wymog stawiany
przez stuzby ekologiczne prowadzi¢ bedzie
w niedalekiej przysztosci do znacznie
rosnacych kosztow deponowania
(Rozporzadzenie Rady Ministréw,
obowiazujace od 1998 roku, ustanowito
koszt sktadowania kazdej tony popiotu
lotnego w wysokosci 10,00 zt.) i nawet
zakazu stosowania technologii odpado-
wych. W obliczu stale malejacych
naturalnych zasoboéw mineralnych i coraz
wigkszych kosztow ich pozyskiwania,
mozliwo$¢ wykorzystania popiotow lotnych
nabiera, na poczatku XXI-go wieku,
szczegbOlne] wagi. Stad tez, wprowadzenie
odpowiednich rozwiazan naukowo-
badawczych, technicznych 1 ekonomicz-
nych w zakresie utylizacji pyléw lotnych
wydaje sig niezmiernie waznym
1 aktualnym problemem. Z ekonomicznego
punktu widzenia, uwzgledniajac dodatkowo
aspekty ekologiczne i odpadowy charakter,
zastosowanie popiotéw lotnych jako fazy
zbrojacej w stopach aluminium jest
nadzwyczaj  atrakcyjnie = w  Swietle
spodziewanych  obnizonych  kosztow
wytwarzania. Sposréd wielu rodzajow
tlenkow, weglikow 1 azotkdéw, stosowanych
jako zbrojenie, czasteczki fly ash’u
wyrdzniaja si¢ in plus zaréwno niska cena,
jak 1 odpadowym charakterem, wymaga-
jacym utylizacji. Znalezienie stosownych
rozwigzan materialowo-technologicznych
jest aktualnie naglaca kwestia. Ostatnie lata
przyniosty nowe obszary potencjalnego
wykorzystania popiotow lotnych
w odlewnictwie, jako materiatu
wypetniajacego w masach formierskich
1 potencjalnej fazy zbrojacej w metalowych
materiatach kompozytowych, zwlaszcza
0 osnowie stopow aluminium. Znajomos$¢
wlasciwosci popiotéw, ktore obecnie sa
sktadowane, umozliwia dobranie optymal-
nego zastosowania, najlepiej wykorzystu-
jacego cechy danego popiotu.
W przysztosci pozwoli to, by¢ moze, tak
sterowaC procesem spalania, aby otrzymac
produkt o pozadanych wtasciwos$ciach.
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Istota proponowanego rozwigzania jest
wprowadzenie do relatywnie migkkiej
osnowy stopu aluminium wybranych frakcji
popiotu lotnego w ilos¢ okoto 20 obj.%.
Taka kombinacja metalu i ceramiki taczac
w sobie zalety obydwu materiatow pozwala
na osiagnigcie wlasciwosci  eksploata-
cyjnych przewyzszajacych nawet najlepsze
gatunki Zeliwa. Proponowane rozwiazanie
stanowi realizacj¢ = zupelnie  nowego
sposobu myslenia w zakresie materialu
1 konstrukcji elementow wezta hamul-
cowego. Obok wspomnianego istotnego
zmniejszenia masy, zastosowanie nowego

materialu  pozwala  na  kilkukrotne
zmniejszenie maksymalnej temperatury
pracy wezla  cieplnego. Wprowadza

rowniez nowa definicj¢ okresu pracy,
albowiem spodziewana zywotno$¢ nowych
tarcz hamulcowych moze sigga¢ setek

tysiecy kilometrow bezawaryjnej
eksploatacji. Zaré6wno  zaproponowany
nowy material jak 1 technologia
wytwarzania tarcz hamulcowych, stano-
wiaca  know  how, moze  znalezé
zastosowanie w samochodach produko-
wanych seryjnie (mato- 1 S$rednio-

litrazowych) 1 jednostkowo (samochody
wyscigowe, pojazdy specjalne i1 luksusowe)
oraz w transporcie kolejowym 1 lotniczym.
W  poréwnaniu z  rozwigzaniami
dotychczas  stosowanymi  do  zalet
przedstawianej oferty materiatowo-
konstrukcyjnej naleza: zmniejszona masa
(w tym nieresorowana), wysoka stabilno$¢

charakterystyk tribologicznych, wyzsza
odporno§¢  na  zmgczenie  cieplne,
zwigkszona  odporno$¢ na  korozjg,

zmniejszony poziom hatasu pracy wezta
hamulcowego, oszczednosci  paliwowe
1 znacznie wydluzony okres bezawaryjne;j
pracy.

Prezentowana technologia otrzymywania
materialu  wyj$ciowego uzywanego do
wytwarzania czesci w  przemysle
motoryzacyjnym oraz metody produkcji
gotowych detali, na obecna chwile nie
posiadaja odpowiednika w skali §wiatowej.
Aktualnie stosowane technologie wytwa-
rzania odlewow uktadow hamulcowego nie



ulegly w znacznym stopniu modyfikacji na
przetomie  kilkunastu  ostatnich lat.
Najprawdopodobniej spowodowane jest to
brakiem dostepnosci na rynku
odpowiedniego  materialu  zastgpczego
posiadajacego wystarczajace wilasciwosci
wytrzymato$ciowe. Dlatego tez, inzynie-
rowie pracujacy nad udoskonalaniem
uktadow ~ hamulcowych  stosowanych
w samochodach osobowych produko-
wanych seryjnie jak dotad nie zdecydowali
si¢ na gruntowne zmiany konstrukcyjne
uktadow hamulcowych. Ciagltemu
udoskonaleniu poddaje si¢ jedynie systemy
kontroli hamowania np. ABS, pozosta-
wiajac  pozostale  elementy  prawie
w identycznym stanie. Proponowane
rozwiazanie konstrukcyjno materialowe
moze w przysztosci zrewolucjonizowaé
poglad na ukfady cierne przejawiajacy si¢
koniecznos$cia stosowania ci¢zkich tarcz
hamulcowych na bazie stopu zelaza. Tarcze
hamulcowe  wytworzone z  lekkich
kompozytow ALFA pozwoli znaczaco
,,odchudzi¢” uktad hamulcowy co przelozy
si¢ bezposrednio na poprawe komfortu
jazdy oraz zmniejszenie zuzycia paliwa.
Wysoka przewodno$¢ cieplna materiatu
kompozytowego w potaczeniu z podwyz-
szona odpornos$cia na zmeczenie cieplne
bedzie miata takZze bezposredni wpltyw na
bezpieczenstwo jazdy. Nalezy takze
zauwazy¢, 1z odlewy tarcz hamulcowych
wykonanych z kompozytu zawierajacego
popiot lotny posiadaja wysokie wlasciwosci
uzytkowe porownywalne do obecnie
wytwarzanych odlewow zeliwnych tarcz
hamulcowych. Przedstawione materiaty
kompozytowe posiadaja rowniez szereg

innych zalet w stosunku do innych
komercyjnie dostgpnych materiatow
kompozytowych na bazie stopu aluminium
(np. DURALCAN — F3S.20S)

a mianowicie: duzo lepsza obrabialnosc,
efektywnos¢ ekonomiczna (zastosowanie
tego rodzaju materialu wydatnie obnizy
koszty wytwarzania odlewéw) jak réwniez
bardzo wazny aspekt ekologiczny zwiazany
z eksploatacja surowca odpadowego.
Wykorzystanie w technologii wytwarzania
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kompozytéw ALFA odpadowych
materialow  (popidt lotny) na pewno
w przysztosci pozwoli na zmniejszenie
ilosci sktadowanych pytow lotnych, przez
co korzystnie wplynie na $rodowisko
naturalne. Mozna takze prognozowacé zywe
zainteresowanie ze strony elektrocieptowni,
gdyz aktualnie ponosza one wysokie koszty
sktadowania popiotéw lotnych.

Wytwarzanie odlewow z kompozytow
metalowych na bazie stopéw aluminium
bedzie o wiele bardziej racjonalne
ekonomicznie w stosunku do odlewdw
wykonywanych ze stopow zeliwa ze
wzgledu na duzo nizsze koszty zwiazane ze
zuzyciem  energii  elektrycznej  oraz
wykorzystanie materiatow odpadowych.

Do realizacji tak postawionego problemu
przeprowadzono kompleksowe badania
strukturalne z wyznaczeniem bilansu
i skladu chemicznego celem okreslenia
przydatnosci popiotow lotnych jako fazy
zbrojacej osnowy metalowej. Opracowano
sposoby ulepszania popiotéw lotnych
(badania przemian fazowych, separacja
grawitacyjna, magnetyczna, ultradzwig-
kowa) oraz  podjeto  studia  nad
oddzialywaniem fizyko-chemicznym
w uktadzie ciekly metal — popioty lotne
wraz z badaniami zwilzalno$ci, kinetyka
reakcji oxy/redox, modelowaniem
termodynamicznym 1 analiza strukturalna
w ukladzie metal/ceramika. Wykonano
syntez¢ kompozytow ALFA metodami
metalurgii proszkdw, majacymi na celu
m.in. przeprowadzenie ceramiki w stan

ultradyspersji  (nieosiagalnej metodami
ciekto fazowymi) z kreakcja
nanosyntetycznego materialu oraz

zastosowanie metod ciekto - fazowych ze
szczegdlnym uwzglednieniem reakcji in
situ, zachodzacych w ukladzie Al/popidt
lotny. W czg$ci utylitarnej projektu
prowadzono badania struktury
1 wlasciwo$ci wytworzonych kompozytow
ALFA w aspekcie ich zastosowan
praktycznych na skale produkcyjna) oraz
badania stendowe nad opracowaniem
technologii  wybranych odlewow dla
réznych galezi gospodarki, zwlaszcza



transportu  samochodowego, z zastoso-
waniem dostepnych technik odlewniczych.

Za podjeciem dalszych kompleksowych
badan nad mozliwosciami wdrozeniowymi
kompozytéw ALFA w przemysle krajowym
1 zagranicznym przemawiaja nastepujace
aspekty:

aspekt ekologiczny: wykorzystanie
popiotow lotnych wiaze si¢ z likwido-
waniem  substancji  odpadowych, ich
niekorzystnego wplywu na otoczenie,
zmniejszeniem obszarOw przeznaczonych
pod sktadowiska odpadow;

aspekt ekonomiczny: popioty lotne
moga stanowi¢ atrakcyjny surowiec wtorny
ze wzgledu na niska ceng i praktycznie
nieograniczony dostep;

aspekt naukowo — techniczny:
intensyfikacja badan popiotow lotnych
moze zaowocowac nie tylko pojawieniem
si¢ nowego unikalnego produktu na rynku,
ale pojawieniem si¢ nowych potencjalnych
mozliwo$ci  zastosowan ~w  réznych
dziedzinach gospodarki;

aspekt naukowy: w celu rozwinigcia
dotychczasowych i poszukiwania nowych
zastosowan konieczne sa kompleksowe
badania nowego materiatu, warunkow jego
syntezy z  dyferencjacja  specyfiki
poszczegdlnych komponentow 1 fizyko -
chemicznego wzajemnego oddziatywania
wysokotemperaturowego w uktadzie metal-
ceramika, obserwowanych anomalii
w procesie krystalizacji, reaktywnosci
chemicznej] w stanie stalym, mozliwosci
przemian fazowych etc.;

aspekt socjalny: realizacja projektu

przyczyni si¢ do  efektywniejszego
wykorzystania krajowego rynku pracy
poprzez umozliwienie dalszego zatru-

dnienia grupy specjalistow z instytucji
naukowo-badawczych (czgsto znajduja-
cych sig na potencjalnych listach zwolnien),
dalsze doskonalenie ich kwalifikacji oraz
kreowanie mlodej kadry inzynieryjno -
technicznej i naukowej na przykladzie
nowoczesnego rozwigzywania problemow
wspolczesnej techniki i ochrony
srodowiska.
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Nowe materialy, noszace znaczny udziat
znamion produktu ,,made in Poland” moga
stac  sig  substytutem nowoczesnych
tworzyw  konstrukcyjnych,  zwlaszcza
istniejacych ~ metalowych  materiatow
kompozytowych  zawierajacych  weglik
krzemu lub tlenek glinu, juz dostgpnych na
rynku europejskim, ale drogich i niezwykle

trudnych ~w  odrébce  skrawaniem.
Najbardziej obiecujace wlasciwosci
fizyczne, patrzac z punktu widzenia

mozliwosci zastosowan popioldw lotnych
w odlewnictwie to: gestos¢ i wlasciwosci
termiczne. Niska masa wlasciwa,
w poréwnaniu z alternatywnymi
materiatami, pozwala na obnizenie ggstosci
kompozytu ztozonego z uktadu
metal/popidt lotny. Wysokie temperatury
topnienia, migknienia i niski wspotczynnik

przewodzenia ciepta daja  natomiast
mozliwos$ci zastosowania (gtownie
wyseparowanych mikrosfer) do
wytwarzania mas formierskich
1 mikrosferowych mieszanin izolacyjnych.
Aktualnie prowadzone prace

w Instytucie Odlewnictwa we wspoOtpracy
z Instytutem Transportu Samochodowego
maja na celu okreSlenie przydatnosci
nowego materialu kompozytowego na
tarcze hamulcowe pracujace w warunkach
rzeczywistych uktadu hamulcowego
samochodu  osobowego.  Wytworzona
wstepna partia odlewow tarcz
hamulcowych, zostanie poddana
intensywnym 1 dilugotrwatym badaniom
laboratoryjnym, ktore w rezultacie pozwola
w sposob miarodajny okresli¢ parametry
wytrzymato§ciowe 1 uzytkowe nowych
tarcz kompozytowych. Planuje si¢ rowniez
w krotkim okresie czasu, przeprowadzié
testy w warunkach rzeczywistych na
samochodzie osobowym, ktore beda
stanowi¢ koncowy i ostateczny sprawdzian
dla nowego jak roéwniez innowacyjnego
rozwigzania konstrukcyjno-materialowego
w  ukladach hamowania  samochodu
osobowego.

W ostatnich latach do wspotpracy
w  zakresie  utylitarnych  aspektow
kompozytow ALFA przystapil partner



amerykanski — Energy Industries of Ohio,
Cleveland oraz Oddziat Metali Lekkich
w  Skawinie, filia Instytutu Metali
Niezelaznych w Gliwicach.

IV regionalna konferencja
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
w wojewodztwie warminsko-
mazurskim.

W dniach 14 — 15 listopada 2007 roku
w Starych Jabtonkach odbyta si¢ juz po raz
czwarty regionalna konferencja bezpie-
czenstwa ruchu drogowego w wojewddz-
twie warminsko-mazurskim pod hastem
wSkuteczna edukacja i dzialania kontrolne
warunkiem poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego w regionie”. Jej organizatorami
tradycyjnie  byly = wladze  regionu,
Wojewo6dzki Osrodek Ruchu Drogowego
oraz TAIEX.

Obrady odbywaly si¢ w ramach
posiedzen  wspdlnych jak 1 sesji
panelowych. Uczestnikami konferencji byli
przedstawiciele instytucji  regionalnych
1 lokalnych zajmujacych si¢ problematyka
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Mieli
oni okazj¢ zapozna¢ si¢ z najnowszymi
trendami bezpieczenstwa ruchu drogowego
1 dobrymi praktykami  stosowanymi
zarowno w kraju jak 1 zagranica.

W sesji ogélnej omoOwiono Swiatowe
trendy w  edukacji  komunikacyjnej
1 nadzorze nad ruchem drogowym oraz
harmonogram realizacji zadan
edukacyjnych 1 nadzorczych ujgtych
w programie operacyjnym na lata 2007 —
2009 GAMBITU Warminsko-Mazurskiego.
Przedstawiciele instytutéw naukowych
z Belgii 1 Wielkiej Brytanii zaprezentowali
dzialania bezpieczenstwa ruchu drogowego
w ramach szeroko prowadzonej
komunikacji ze spoteczenstwem.

W  sesji  panelowej  poswigcone]
problemom nadzoru uczestniczyli przedsta-
wiciele policji 1 wydziatéw komunikacji.
Omowiono migdzy innymi zagadnienia
nadzoru starosty nad procesem szkolenia
kierowcow, jakoscia szkolenia w Swietle
zdawalnosci egzaminow.
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W sesji panelowej poswigconej edukacji
uczestniczyli przedstawiciele Wydziatow
Edukacji, Kuratoriow oraz koordynatorzy
lokalnych Centréw Edukacji BRD. Wsrod
zagadnien poruszanych podczas obrad
znalazty si¢ takie jak podstawy prawne do
realizacji szkolnej edukacji komunika-
cyjnej, szkolenie trenerow nauczycieli
wychowania  komunikacyjnego  przez
CODN 1 ITS. Omowiono réwniez
zagrozenie dzieci i mlodziezy na drogach
wojewoddztwa. Przedstawiciele placowek
lokalnych mogli pochwali¢ si¢ swoimi
doswiadczeniami w ramach prowadzone]
dziatalnosci.

Ze  strony  Instytutu = Transportu
Samochodowego zostaty zaprezentowane
dwa referaty. Maria Dabrowska-Loranc
z  Centrum  Bezpieczenstwa  Ruchu
Drogowego omowila europejski projekt
badawczy @ CLOSE  TO  dotyczacy
problematyki szkolenia kierowcéw oraz
projekt realizowany przez ITS wspolnie
z CODN dotyczacy szkolenia trenerow
wychowania komunikacyjnego i tworzenia

piramidy edukatorow w ramach
wojewddzkich  o$rodkéw  doskonalenia
nauczycieli.

Na zakonczenie konferencji przewodni-
czacy sesji panelowych zaprezentowali
wnioski przygotowane przez uczestnikow:
Hanna Uzar Ekspert RTP z sesji dotyczace;j
edukacji, Andrzej Széstek Dyrektor WORD
Olsztyn z sesji dotyczacej nadzoru.

VI Lubelska Konferencja
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego

W dniach 16 — 18 listopada 2007 roku
w Bialej Podlaskiej odbyta si¢ kolejna
regionalna  konferencja bezpieczenstwa
ruchu drogowego wojewddztwa lubelskiego
na temat ,, Poczqtkujqcy kierowca w ruchu
drogowym — aspekty prawne i wspolczesne
zagrozenia”. Patronat nad konferencja
objeli Marszalek Wojewddztwa Lubel-
skiego  oraz  Wojewoda  Lubelski.
Dodatkowo patronat honorowy sprawowata
Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego. Organizatorem konferencji byt



Wojewodzki Osrodek Ruchu Drogowego
w Biatej Podlaskiej.

Otwarcia konferencji dokonali
przedstawiciele najwyzszych witadz regionu
oraz Biatej Podlaskiej. Obrady konferencji

odbywaty si¢ w ramach IV sesji
merytorycznych.
Referat wprowadzajacy ., Mtodzi

kierowcy jako jeden z gtownych problemow
bezpieczenstwa ruchu drogowego”
wygtosita Maria Dabrowska-Loranc
z  Centrum  Bezpieczenstwa  Ruchu
Drogowego Instytutu Transportu
Samochodowego.

W dalszej czegsci konferencji
przedstawiciel Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego omowit
aspekty prawne 1 aktualne zagrozenia
dotyczace  poczatkujacych  kierowcow.
Przedstawiciele policji przedstawili
problem uczestnictwa mtodych kierowcow
w wypadkach drogowych na terenie
wojewodztwa na podstawie lokalnych
statystyk wypadkowych.

W kolejnych referatach poruszano
zagadnienia metodyki szkolenia  jak
¢wiczenie  jazdy  defensywnej, czy
zachowania na rondach. W ramach obrad
poruszono rowniez problemy wpltywu
edukacji bezpieczenstwa ruchu drogowego
dzieci oraz dzialan popularyzatorskich na
ksztatcenie kierowcow. Zwrdcono réwniez
uwage na znaczenie sportow motorowych
wérod  mlodych 1 poczatkujacych
kierowcoéw. Profesor Ryszard Krystek
omowil  aspekty  prawne  szkolenia
kierowcoOw z punktu widzenia Unii
Europejskie;j. Obrady merytoryczne
zakonczyt referat dr Andrzeja Szymanka
z Politechniki Radomskiej na temat
spoteczno-gospodarczego aspektu bezpie-
czenstwa ruchu drogowego. Referaty
wygloszone na  konferencji  zostaty
opublikowane w materialach konferen-

cyjnych.
Uczestnikami konferencji byli
przedstawiciele instytucji  regionalnych

1 lokalnych zajmujacych si¢ problemami
bezpieczenstwa ruchu drogowego oraz
srodowisko  0s6b  zajmujacych  sig
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szkoleniem i1 egzaminowaniem kandydatéw
na kierowcow 1 kierowcow.

INWESTYCJA
W BEZPIECZENSTWO
Reedukacja kierowcow —
metodyka, kadry, skutecznos¢

W dniu 8 listopada 2007 roku
w Warszawie odbyta si¢ konferencja
metodyczna  poswigcona  problemom
reedukacji  kierowcow.  Uczestnikami

konferencji byli przedstawiciele WORD
z calej Polski jako instytucji organizujacych
kursy dla kierowcow naruszajacych
przepisy ruchu drogowego oraz osoby

prowadzace zajecia w ramach takich
kursow.  Patronat merytoryczny nad
konferencja objal Instytut Transportu
Samochodowego

W  ramach obrad zaprezentowano
referaty dotyczace organizacji
1 prowadzenia kursow dla kierowcoéw

naruszajacych przepisy ruchu drogowego,
w  ktorych uczestnictwo pozwala na
redukcj¢ punktow karnych w kartotece
kierowcy. Szczegdétowo omowiono cele
1 zakresy kursow, metodyk¢ pracy z grupa,
planowanie zajg¢¢, wspoOtczesne techniki
dydaktyczne, nowoczesne narzgdzia
dydaktyczne w ksztalceniu kierowcow.
Poruszono réwniez tematyke psycho-
logicznych ~ uwarunkowan  wypadkow
drogowych. Osoby prowadzace zajecia
miaty szans¢ podzieli¢ si¢ swoimi
doswiadczeniami z prowadzonych zajgé
oraz swoja oceng ich skutecznos$ci z punktu
widzenia rzeczywistych postaw i zachowan
uczestnikow  kursow jako kierowcow
w ruchu drogowym.

Wsrod wyktadowecow wymieni¢ nalezy
pané6w Macieja Wronskiego, Andrzeja
Markowskiego, Wojciecha Pasiecznego,
Ryszarda Krawczyka. Referaty zostaty
zamieszczone w  materialach  konfe-
rencyjnych.

I Ogoélnopolska Konferencja Naukowa -
Spoleczenstwo informacyjne

W  dniach 22-23 listopada 2007 r.
w Rzeszowie, odbyla si¢ I Ogdlnopolska



Konferencja Naukowa - Spoteczenstwo
Informacyjne. Stan 1 kierunki rozwoju
w Swietle uwarunkowan regionalnych.
Konferencja zostala zorganizowana
przez Pracowni¢ Naukowo-Dydaktyczna
Informatyki Gospodarczej Wydzialu
Ekonomii Uniwersytetu Rzeszowskiego

oraz Instytut Dziennikarstwa 1 Komunikacji
Spotecznej Uniwersytetu Jagiellonskiego.

Celem konferencji byla wymiana
doswiadczen oraz podsumowanie wynikdéw
prowadzonych badan i analiz, dotyczacych
stanu 1 kierunkéw rozwoju spoteczenstwa
informacyjnego, a takze wplywu inwestycji
ICT na rozwoj regionalny.

W konferencji, oprocz ww. instytucji
udziat  wzigli  pracownicy  naukowi
Uniwersytetu Gdanskiego, Szczecinskiego,
Opolskiego, KUL i UMCS w Lublinie,
Uniwersytetu  Vitus  Bering (Dania),
Akademii Ekonomicznej w Krakowie, we
Wroctawiu, Akademii Rolniczej w Kra-
kowie, Akademii Podlaskiej w Siedlcach,
Politechniki Koszalinskiej, Rzeszowskiej,
Lodzkiej, Wyzszej Szkolty Bankowej w
Poznaniu, Wyzszej Szkoly Humanistyczno-
Ekonomicznej] w Lodzi, Wyzszej Szkoly
Zarzadzania Marketingowego i Jezykow
Obcych w Katowicach, Wyzszej Szkoty
Logistyki w Poznaniu, Wyzszej Szkotly
Informatyki 1 Zarzadzania w Rzeszowie,
Instytutu  Badan Systemowych PAN,
Panstwowej Wyzsze] Szkoly Zawodowej
w Legnicy, Wyzszej Szkoty Handlowe;j
w Kielcach oraz Instytutu Transportu
Samochodowego (E. Wtodarczyk, G.
Nowacki).

Z ramienia ITS =zostal wygloszony
referat: Przedmiot i mechanizmy walki
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informacyjnej] w
informacyjnego.

erze  spoleczenstwa

XI Mi¢dzynarodowa Konferencja -
TRANSCOMP 2007

w dniach 03-06.12.2007 r.,
w  Zakopanem, odbyla  si¢  XI
Migdzynarodowa Konferencja TRANS-
COMP - Komputerowe systemy
wspomagania nauki, przemystu i transportu,
zorganizowana przez Politechnike

Radomska, Warszawska, Stowarzyszenie
Inzynierow 1 Technikéw Komunikacji
Rzeczpospolitej Polskie;j, oddziat
w Radomiu, Komitet Transportu Polskiej
Akademii Nauk.

W konferencji, oprocz ww. instytucji,

udziat  wzigli  pracownicy  naukowi
Politechniki Poznanskie;j, Slaskie;j,
Wroctawskiej, Akademii Gorniczo-

Hutniczej w Krakowie, Akademii Morskiej
w Gdyni oraz w Szczecinie, Akademii
Ekonomicznej w Katowicach, Uniwersytetu
w  Zilinie  (Stowacja),  Politechniki
w Rostoku (Niemcy), Instytutu Transportu
Kolejowego w Moskwie, Wyzszej Szkoty

KDG (Karel de Grote Hogeschool
w Antwerpii (Belgia).
Tematyka konferencji dotyczyla

komputerowego wspomagania w projekto-
waniu, symulacji 1 badaniach. Obrady
toczyly si¢ w nastepujacych sekcjach:
transport kolejowy, transport samocho-
dowy, transport morski, transport lotniczy,
transport linowy, budownictwo transpor-
towe, elektrotechnika, elektronika
1 automatyka, elektroniczne systemy



zabezpieczen technicznych, mechanika,

dydaktyka.
Z ramienia  Instytutu  Transportu
Samochodowego  wygloszone  zostaty

nastepujace referaty:

1. G. Nowacki, Telematics application in
electronic toll collection systems,
opracowany wspolnie z I. Mitraszewska
1 T. Kaminskim.

2. K. Olejnik, Krytyka wprowadzonych
zmian w wymaganiach dotyczqcych
konstrukcji samochodow w  zakresie
widocznosci posredniej.

3. M. Rychter, Diagnostic signals based
on emission NO, in light of OBD
II/EOBD system.

SEMINARIUM
pt. ,,Nowoczesne metody badan
materialow wieloskladnikowych”

W dniu 4 grudnia 2007r. odbylo sig
seminarium pt. "Nowoczesne metody badan
materiatéw wielosktadnikowych"
zorganizowane wspolnie przez:

- Instytut Transportu Samochodowego -

Centrum Badan Materiatlowych;

- Sie¢ Doskonatos$ci "Nowoczesne
Materiaty Wieloskladnikowe
0 Podwyzszonej Trwalos$ci

1 Niezawodno$ci" (KMM NOoE), ktorej
koordynatorem jest Instytut
Podstawowych  Probleméw  Techniki
Polskiej Akademii Nauk;

- angielska firm¢ INSTRON, producenta
urzadzen do  badan  wlasciwosci
mechanicznych materiatow oraz firmeg
SPECTRO-LAB - generalnego
przedstawiciela firmy Instron na Polskg;
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- firmg ITA - przedstawiciela firmy GOM
- Optical Measuring Techniques.

Seminarium otworzyt Dyrektor ITS ds.
Techniki mgr inz. Wojciech Przybylski
1 powitat  wszystkich  uczestnikow.
W swoim wystapieniu zwrdcit uwagg, iz
dynamiczny rozwdj motoryzacji pociaga za
soba konieczno$¢ prowadzenia badan
nowoczesnych materiatow takich, jak np.
metalowe materialy kompozytowe,
znajdujacych coraz czeg$ciej zastosowanie
we wspotczesnych samochodach.

Pierwsza czg$¢ seminarium otworzylt
Pan Wojciech Antepowicz, Dyrektor firmy
Spectro-Lab, generalnego przedstawiciela,
migdzy innymi, firmy Instron na Polskg.
Czg$¢ ta byla poswigcona prezentacji
najnowszych urzadzen badawczych firmy

INSTRON z dziedziny badan
wytrzymato§ciowych materiatlow  trady-
cyjnych 1 nowo  opracowywanych

materialow wielosktadnikowych. Tematyka
obejmowata szeroki wachlarz urzadzen - od
najnowszych ~ maszyn, w  ktorych
zastosowano wytacznie naped elektryczny -
zrezygnowano z rozwiazan hydraulicznych,
przez co o0siagnigto znaczne uproszczenie
konstrukcji i1 obstugi ("Electropuls auto
applications"), az po urzadzenia do badan
udarnosci  w  réznych  temperaturach
w zastosowaniach motoryzacyjnych
("Impact testing in automotive industry").
Prezentacji dokonali pracownicy firmy
INSTRON: D.Chang, D. Bailey.

T¢ cze$¢ obrad zamknal Pan Marek
Radke z firmy ITA prezentacja pt.
»Zastosowania  przestrzennego  skanera



optycznego ATOS w
samochodowym”.

przemysle

Prezentacja miata na celu przedstawienie
mozliwosci optycznego systemu pomia-
rowego firmy GOM - Optical Measuring
Techniques, w zastosowaniach dedyko-
wanych dla motoryzacji.

Druga czg$¢ obrad otworzyl prof. Z.L.
Kowalewski 1 krotko przedstawit program
dnia informacyjnego dotyczacego Sieci
Doskonatosci  Nowoczesne  Materiaty
Wielosktadnikowe 0 Podwyzszonej
Trwatosci 1 Niezawodnosci (KMM-NoE)
oraz Instytutu Wirtualnego KMM-VIN.

Nastgpnie zostaly szerzej omowione
nastgpujace zagadnienia:

e C(Cele, struktura, uczestnicy Sieci KMM-
NoE oraz Instytutu Wirtualnego KMM-
VIN (M. Basista, K. Dolinski)

e Pakiety badawcze w KMM-NoE
(zwiazki migdzymetaliczne, kompozyty
ceramiczno-metalowe, materiaty
gradientowe) (M. Basista)

e Centrum Kompetencji w Sieci KMM-
NoE (Z.L. Kowalewski)
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e Zewngtrzna Sie¢ Badawcza (External
Research Network) oraz Zewngtrzna
Sie¢ Przemyslowa (External Industry
Network) (K. Dolinski)

e Mozliwosci badawcze ITS w ramach
ERN (K. Pietrzak, D. Rudnik)

W  wystapieniach zwrdcono uwage na
gléwny cel sieci jakim jest stworzenie
zintegrowanej ogdlnoeuropejskiej struktury
osrodkow  akademickich 1  instytucji
badawczych, malych i srednich
przedsigbiorstw 1 wielkich  partnerow
przemystu korzystajacych z nagromadzone;j
wiedzy o materiatach wielosktadnikowych

zaprojektowanych ~w  celu  poprawy
bezpieczenstwa 1 osiagnigcia wysokiej
wytrzymatosci w  zlozonych  stanach

naprezen 1 niekorzystnych warunkach
srodowiskowych. Przedstawiono réwniez
cel powstania i zasady dzialania Instytutu
Wirtualnego KMM-VIN.

Podczas catego seminarium w kuluarach
Centrum Konferencyjnego "Jagiellonska",
w ktorym odbywaly si¢ obrady, swoja
ofert¢ z zakresu urzadzen pomiarowych
1 badawczych prezentowali przedstawiciele
firm SPECTRO-LAB, INSTRON, ITA.



Program seminarium obejmowat
rowniez zwiedzanie Centrum Badan
Materiatowych Instytutu Transportu

Samochodowego ze szczegdlnym uwzgle-
dnieniem Pracowni Badah Mechanicznych,
gdzie zaprezentowano System
INSTRON Dynatup® 9250HV z komora
temperaturowa do badan wlasciwosci
udarnosciowych materialow. Prezentacja
miala na celu umozliwienie uczestnikom
praktycznego zapoznania si¢ z mozliwo-
Sciami  badawczymi tego unikalnego
w skali kraju urzadzenia.
Zaprezentowano  rowniez
urzadzenia do  badan  wlasciwosci
wytrzymato$ciowych, bedace na
wyposazeniu Centrum Badan Materia-
towych: maszyng  wytrzymato$ciowa
INSTRON 8802 100 kN 2z komora
korozyjna oraz maszyn¢ wytrzymalosciowa
dwuosiowa INSTRON 8874 25 kN.

pozostale

System INSTRON Dynatup® 9250HV
stuzy do  okreslania  charakterystyk
absorpcji energii materialdow 1 elementow
poddanych  gwaltownym  obciazeniom
(uderzeniom).
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Pozwala realizowad zar6wno
podstawowe testy (np. metody Charpy’ego
i Izoda) jak réwniez inne indywidualnie
opracowane protokoty badan zgodnie ze
standardami  ASTM, ISO, EN, DIN
1 normami przemystowymi. Specjalizowane
oprogramowanie Impulse zapewnia
automatyczna kontrole¢ proceséw pomia-
rowych, zapis 1 obrobke danych oraz
tworzenie prezentacji graficznych
1 raportow.

Gltowne parametry stanowiska:

- zakres energii: 3 - 1600 J,

- zakres predkosci zrzutu 4,75 m/s + 20
m/s,

- wysokos¢  zrzutowa:  maksymalna,
fizyczna - 1,25 m; symulowana
(wspomaganie sprezynowe) - 20 m,

- szerokos¢ korpusu dostosowana do
testowania duzych probek o rozmiarach:
(szer. x gt. x wys.) 480 mm x 500 mm x
530 mm,

- bijak z przeznaczeniem na
tworzyw, metali, kompozytow,

- Komora $rodowiskowa o zakresie temp.
od -50°C do 175°C.

testy



Mtot udarowy pozwolil na istotne
zwigkszenie potencjatu badawczego
Centrum Badan Materialowych. Materiaty
wykorzystywane w motoryzacji musza
gwarantowa¢  odpowiednie = parametry
mechaniczne przy obcigzeniach dyna-
micznych (udarowych), ktorym jakze
czesto sa poddawane elementy uktadu
zawieszenia samochodu szczegdlnie na
polskich drogach.

»Badania techniczne pojazdow
w Swietle obowigzujacych
przepisow 2007”

CyKl czterech konferencji szkoleniowych

Celem cyklu czterech regionalnych
konferencji szkoleniowych ,,Badania
techniczne pojazdow W Swietle

obowiazujacych przepisow 20077, byto
omoéwienie merytorycznych probleméw
zwigzanych z przeprowadzaniem badan
technicznych pojazdéw oraz prowadzeniem
dziatalnosci gospodarczej w zakresie stacji
kontroli pojazdéw, promocja 1 reklama
organizacji Patronat ITS nad Stacjami
Kontroli Pojazdéow oraz produktow ITS,
w tym  wydawnictwa ,ITS Dane

59

Techniczne Pojazdow” w wersji ksiazkowe;j

1 elektroniczne;.

Konferencje odbyty sig w:

e Augustowie w Hotelu ,,Warszawa”
w dniach 6-7 grudnia 2007 r. nad
brzegiem jeziora ,,Niecko”,

e Migdzyzdrojach w Hotelu
w dniach 11-12 grudnia 2007 r.

e Szczyrku w Hotelu ,,Orle Gniazdo”
w dniach 7-8 stycznia 2008 r., na
stromym zboczu gér Beskidu Slaskiego
nie opodal wyciagdw narciarskich,

e Rytrze w Hotelu ,Perta Potudnia”
w dniach 10-11 stycznia 2008 r.,
u podnodza gor Beskidu Sadeckiego nie
opodal wyciagoéw narciarskich.

»Slavia”

W

&N
7

W konferencjach uczestniczyto tacznie
okolo 560 o0s6b, przedstawicieli stacji
kontroli pojazdow, pracownikéw wydzia-
tow komunikacji, producentow przyrzadow
1 urzadzen diagnostycznych eksploato-
wanych w stacjach kontroli pojazdéw oraz
osoby zwiazane ze S$rodowiskiem badan
technicznych  pojazdow  w  Polsce.
Konferencje uroczyscie otwieral z-ca
Dyrektora ITS do spraw techniki mgr inz.
Wojciech Przybylski, a ostatnia kierownik
Zaktadu Diagnostyczno-Obstugowego mgr
inz. Andrzej Damm.




W sklad komitetu organizacyjnego ktoremu
przewodniczyt mgr inz. Andrzej Damm
weszli dr inz. Wojciech Jarosinski, mgr inz.
Pawel Dziedziak, inz. Tomasz Nielepko-
wicz, mgr inz. Adam Sowinski, mgr inz.
Robert Karpinski, mgr inz. Marcin Balke,

Rafat Szumowski, oraz Andrzej
Rozbiewski.
Podczas  konferencji  zaprezentowane

zostaty ponizsze referaty:

1. Organizacja PATRONATU Instytutu

Transportu ~ Samochodowego  nad
stacjami kontroli pojazdow; Wojciech
Jarosinski,

2. Problematyka merytoryczno-prawna
zwigzana z badaniami technicznymi —
wybrane zagadnienia; Pawel Dziedziak,

3. Masy, naciski osi pojazdow; Robert

Karpinski,

4. Omoéwienie  wersji  elektronicznej
,,IJnformatora Dane techniczne
pojazdow ITS”; Pawetl Dziedziak

5. Omoéwienie wersji ksiazkowe]
,,IJnformatora Dane techniczne

pojazdéw ITS”; Robert Karpinski
6. Identyfikacja pojazdow dla potrzeb

systemow POJAZD 1 CEP; Robert
Karpinski

7. Modernizacja stanowisk kontrolnych
stacji kontroli pojazdow; Stanistaw
Bogus

8. Rola  autoryzowanych  warsztatow
w systemie tachografu cyfrowego;
Marcin Rychter

9. Przepisy prawne dotyczace zbiornikow
gazowych montowanych w pojazdach;
Adam Sowinski

10. Czytnik Grybhon D432 zintegrowany
z programem Patronat - zastosowanie,
mozliwosci 1 korzysci, Rafal Szumowski

11. Programy operacyjne szansa wykorzy-
stania Europejskiego Funduszu Rozwo-
ju regionalnego; Stanistaw Traczyk

12. Omowienie projektu ustawy
,O dopuszczeniu pojazdu do ruchu”;
Wojciech Jarosinski

13. Odpowiedzi na pytania w ramach forum
dyskusyjnego; Robert Karpinski
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Sesjom podczas ktorych wyglaszane
byly powyzsze referaty przewodniczyli:
mgr inz. Wojciech Przybylski, mgr inz.
Andrzej Damm, dr inz. Wojciech
Jarosinski, mgr inz. Pawet Dziedziak.

Podczas przerw w obradach, uczestnicy
konferencji mogli zapoznaé¢ si¢ z oferta
producentéw urzadzen diagnostycznych
takich firm jak: ,,Maha”, ,Italiom”, czy
,,Haik”.

Konferencja nt. ,,Przewidywane zmiany
przepisow z zakresu dzialania
wydzialow komunikacji ”

W dniach 7-10 listopada 2007 .
w Jastrzgbiej Gorze odbyla si¢ Konferencja
Jesienna nt. ,Przewidywane zmiany
przepisow z zakresu dziatania wydzialow
komunikacji”. Konferencja zorganizowana
zostata przez Ogolnopolskie
Stowarzyszenie Szefow Wydzialow

Komunikacji z siedziba w Poznaniu.

Podczas konferencji omowione zostaly
nastgpujace zagadnienia:

e zmiany zwigzane z przygotowanymi
projektami nowych przepiséw z zakresu
rejestracji 1 dopuszczania do ruchu
pojazdow,

e problemy zwiazane z obstuga klientow
1 rejestracja pojazdow,

e nadzor Inspekeji Transportu Drogowego
nad Starosta,

e konkluzje dotyczace
programowego dla
1 Kierowca,

e wnioski z przeprowadzonych kontroli
stacji kontroli pojazdow,

prac
aplikacji

zespotu
Pojazd



e wymagania bezpieczenstwa przetwa-
rzania danych dla Starostw Powiatowych
zwiazanych z realizacja projektu ADSxP.

udziat

W konferencji
przedstawiciele Ministerstwa Transportu,

wzieli

Ministerstwa Spraw Wewngetrznych
1 Administracji, Gléwnego Inspektoratu
Transportu Drogowego, Transportowego
Dozoru Technicznego, kierownicy
1 pracownicy wydzialow komunikacji oraz
przedstawiciele firmy HP.

Instytut Transportu Samochodowego
reprezentowany byt przez Dyrektora dr inz.
Andrzeja Wojciechowskiego oraz
pracownikow Zaktadu Procesow
Diagnostyczno-Obstugowych:  mgr inz.
Roberta Karpinskiego i mgr inz. Marcina
Balke, ktorzy wyglosili referaty nt.
»Wspomaganie  decyzji w  zakresie
krajowego  systemu  rejestracji  oraz
dopuszczania  do  ruchu  pojazdoéw
z uwzglednieniem heurystycznych technik
weryfikacji danych” 1 ,,Funkcjonalnos¢
aplikacji Pojazd w zakresie Katalogu ITS
marek 1 typoéw pojazdow”.

Spotkanie z przedstawicielami
firmy MANN HUMMEL

Dnia 28.11.2007r. odbyto si¢ spotkanie

z przedstawicielami firm z branzy
samochodowej oraz  firma  MANN
HUMMEL.  Uczestniczyli w  nim

reprezentanci firm zwiazani z technika
samochodowa (producenci $wiec, chtodnic,
filtréw, amortyzatorow), Dyrektor Andrzej
Wojciechowski,  Wojciech  Przybylski,
Rzecznik Prasowy Jerzy Pomianowski,
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prezes fundacji Zapobiegania Wypadkom

Drogowym. Spotkanie miato na celu
wypromowanie Instytutu Transportu
Samochodowego jako jednostki

dysponujacej najnowoczesniejsza aparatura
badawczo-pomiarowa, prowadzaca szereg
unikalnych projektow europejskich
dotyczacych m. in. bezpieczenstwa ruchu
drogowego, szkolenia kierowcow.

Swoje wsparcie zadeklarowata Beata
Religa z firmy MANN HUMMEL, liczac

na dalsza wspélpracg z Instytutem
1 wspdlne projekty badawcze.
Spotkanie z firma
SenterNovem
22.11.2007 odbylo si¢ spotkanie
z holenderska firma SenterNovem, ktorego
celem bylo rozwazenie potencjalnego

udzialu Polski w projekcie 7. Programu
Ramowego dotyczacego cichej, bezpie-
cznej, czyste] 1 efektywnej dystrybucji
tadunkéw w miastach (tzw. nocne dostawy
towarow). Projekt mialby  charakter
»dzialania koordynacyjno/wspierajacego”.
Przygotowywana jest propozycja projektu
pod roboczym tytulem “New Distribution

Opportunities for Business and the
Society”(DOBS).  Pierwsze  spotkanie
potencjalnych  cztonkow  konsorcjum

zorganizowane zostato przez SenterNovem
w Amsterdamie w dn. 2.X1.2007. Celem
byto uzgodnienie planu prac nad oferta
projektu. Uczestnikami byli przedstawiciele
reprezentujacy agencje rzadowe, uczelnie
1 instytuty badawcze, konsulting 1 orga-
nizacje pozarzadowe z Holandii, Francji,
Irlandii, Polski (W. Suchorzewski, Politech-
nika Warszawska), Szwecji 1 W. Brytanii.



0 Instytucie Transportu Samochodoweyo w mass mediach

W listopadzie i grudniu 2007 r. o ITS miedzy innymi pisano w prasie:

Super Warsztat z 11-2007r. ,,Wspolpraca MANN + HUMMEL GMBH z Instytutem
Transportu Samochodowego”;

Auto EXPERT z 11-2007r. ,,Stacja Kontroli Pojazdow w Zlotowie”;

Motor z 10.12.2007r. ,,Ratowaé kazdy powinien nie kazdy umie”;

Gazeta Wyborcza z dn. 12.12.2007r. ,,PiS pograzyl w chaosie cze$ci do aut”;
Zycie Warszawy z dn. 19.12.2007r. ,,Zamiast budowaé wole przemalowa¢”;
POLSKA z dn. 27.12.2007r. ,,Korki mocno uderzaja w nasze portfele”;

Dziennik £.6dzki z dn. 27.12.07r. ,,Korki mocno uderzajg w nasze portfele” aut. Michat
Gigota, I. Wojcik;

Eurologistics. Poznan z dn. 11/12-2007r. ,,Drozej znaczy lepiej?” aut. Ireneusz Walczak;

Przeglad Komunikacyjny z dn. 1.12.2007r. ,,NGO wspieraja rozwdj telematyki
Transportu w Polsce” aut. Kazimierz Bartczak. Rozmowy z Jerzym Mikulskim
1 Markiem Litwinem.

Przeglad Komunikacyjny z dn. 1.12.2007r. ,,Realizacja Europejskiego Projektu
DRUID w Polsce. Teoria i praktyka” aut. Cezary Krysiuk;

POLSKA. Gazeta Wroctawska z dn. 27.12.2007r. ,,Bardzo drogie wroclawskie korki”;

Przeglad Techniczny. Gazeta Inzynierska z dn. 23.12.2007r. ,,Kandydaci do tytulu
»Ztoty inzynier 2007”.
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