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HISTORIA ROZWOJU SYSTEMOW ZARZADZANIA JAKOSCIA

I.  Rys historyczny powstania systemow jakosci i rozwoj norm jakosciowych

Termin "jako$¢" oraz zwiazane z tym pojgcie "zarzadzanie systemem jako$ci" zaczgly
funkcjonowa¢ na szeroka skalg w XX wieku. Koncepcja jakosci rozwijata si¢ wraz
z rozwojem sposobow produkcji. W 1910 r., w zaktadach Forda w Stanach Zjednoczonych,
wprowadzono zasady pozwalajace na seryjna produkcj¢ samochodow przez pracownikow
niewykwalifikowanych. Oddzielono funkcj¢ kontroli od funkcji produkcji [1].

Przetomowym w podejsciu do jakosci byt rok 1920. Wtedy to amerykanska firma Western
Electric wdrozyta pierwsze zalecenia dotyczace organizacji nadzoru jako$ciowego przy
konstruowaniu nowego typu centrali telefonicznej. Utworzono autonomiczny dzial kontroli
jakosci podlegly wytacznie naczelnemu kierownictwu firmy [1].

W nastepnych latach jakoS$cia, jako narzedziem, zainteresowaty si¢ organizacje wojskowe.
Coraz nowocze$niejsze, a co za tym idzie coraz bardziej skomplikowane wyposazenie
wojskowe bylo podatne na awarie oraz wymagato czasochtonnej i ztozonej kontroli jakosci
poszczegolnych elementow wyrobu, a takze zwigkszonej liczby pracownikow kontrolujacych.
Wszystko to wptywato na wzrost kosztow produkcji 1 w efekcie generowato wysokie ceny
produktow finalnych. W roku 1959 Departament Obrony Stanow Zjednoczonych wprowadzit
norm¢ MIL-Q-9858A (Wymagania Programu Jakos$ci). Opracowano ja na podstawie norm
stosowanych przez marynark¢ wojenna (MIL-Q-21549) oraz sily powietrzne (AF 1523).
Norma ta zobowigzywala dostawcow dla armii, lotnictwa 1 marynarki do wdrozenia
odpowiedniego programu jakoSci 1 spelnienia okre$lonych wymagan jako$ciowych
w kolejnych fazach powstawania wyrobu. Odpowiednie agendy rzadowe oceniaty, czy
program zostal wdrozony wiasciwie 1 czy jest on efektywny. W ten sposdb zainicjowano
rozw0j koncepcji systemowego zarzadzania jakosciag. Norma ta zostala w 1963 roku
znowelizowana, a w 1969 przyjeta przez NATO jako AQAP (Norma dla przemystu
obronnego) [1] [5].

Z czasem kooperanci produkujacy dla potrzeb wojska rozszerzali wymagania zapewnienia
jakosci na podwykonawcow 1 w ten sposob zaczgto stosowaé system zapewnienia jakoS$ci
w firmach nie zwiazanych bezposrednio z przemystem zbrojeniowym [1]. Jedna
z wazniejszych dziedzin, w ktorej zaczgto stosowa¢ normy jakosciowe byla energetyka
jadrowa. W 1971 roku Amerykanski Krajowy Instytut Normalizacyjny opublikowatl pierwsze
wydanie normy ANSI-N45-2 (Program Wymagan Zapewnienia Jako$ci dla Elektrowni
Atomowych), a w 1978 roku opracowano norme systemu jakosci Migdzynarodowej Agencji
Energii Atomowej — A Code of Practice 50-C-QA. Zawierala ona 13 kryteriéw zapewnienia
jakosci i bezpieczenstwa elektrowni atomowych [4] [9].



W Europie najwczes$niej nad systemem zapewnienia jakosci zaczeto pracowaé w Wielkiej
Brytanii. W listopadzie 1972 r. Brytyjski Instytut Standardéw (BSI) opublikowal norm¢ BS
4891, bedaca przewodnikiem dla firm pragnacych wdrozy¢ systemy jakosciowe. Norma ta
wprowadzala pewien stopien uporzadkowania do specyfikacji wymagan jako$ciowych
stosowanych w przemysle. W 1975 r. dokonano nowelizacji tej normy, zgodnie z wytycznymi
Ministerstwa Obrony. Norma miala symbol BS 5179 i skladata si¢ z trzech czg$ci, ktore
pokrywaty si¢ z zawartos$cia Standardow Ministerstwa. Wdrozylo ja wiele firm i stanowita
ona podstawe systemu doboru i oceny dostawcow.

W 1979 r. opracowano trzycz¢sciowa norme BS 5750, a w 1981 r. wydano przewodnik do
jej stosowania. Byla to pierwsza norma obowiazujaca w calej Wielkiej Brytanii. Zostata ona
przyjeta przez wszystkich duzych przedsigbiorcow, ktorzy zgodnie z jej wytycznymi
zmodyfikowali swoje systemy. W przyszlosci norma ta stata si¢ podstawa dla zbioru norm
serii ISO 9000.

Zmiany w podejsciu do jakosci w latach 70-tych wynikaly migdzy innymi z kryzysu
paliwowego oraz wzrastajacej konkurencji cenowej 1 jako$ciowe] przemystu japonskiego.
W Europie, oprocz Wielkiej Brytanii, w czotdéwce panstw pracujacych nad systemem
zapewnienia jakosci byly wowczas Francja, Belgia, Niemcy oraz Szwajcaria.

Tabela 1
Rozwdj norm zapewnienia jakosci (1959-1979)

Oznaczenie Instytucja wprowadzajaca
s normy Uiy (zr6dto pochodzenia)
MIL-Q- Wymagania Programu Jako$ci Departament Obrony USA
1959 0858
1969 AQAP Norma dla przemystu obronnego NATO
. . . Komisja Energetyki
1970 | 10 CRF 50 Warunki Zapewnienia Jako$ci Jadrowej (USA)
1971 ANSI-N45- | Program wymagan zapewnienia Amerykanski Krajowy
2 jakosci dla elektrowni atomowych Instytut Normalizacyjny
BS 4891 Przewodnik do Zapewnienia Brytyjski Instytut
1972 . .
Jakosci Standardow
Przewodnik do Zapewnienia -
1974 BS 5179 Jakosci (na podstawie standardow Brytyjski In,stytut
L Standardow
Ministerstwa Obrony)
Kryteria zapewnienia jakosci 1 . .
1978 | 50-C-QA bezpieczenstwa elektrowni Mlqdzyna'r'odowa Aggnqa
Energii Atomowej
atomowych
1979 | BS 5750 Standardy doty(.:zafce s’ys.temow Brytyjski In§tytut
zarzadzania jakoscia Standardoéw

Zestawienie wlasne

Na przetomie lat siedemdziesiatych i osiemdziesiatych zaczgto dostrzega¢ potrzebe
ujednolicenia systemow zapewnienia jako$ci. Wynikiem tego bylo powotanie w 1979 r. (na
wniosek strony niemieckiej) Komitetu Technicznego ISO/TC 176 ,,Zapewnienie Jakosci”.
Wchodzil on w sktad Migdzynarodowej Organizacji Normalizacyjnej z siedziba
w Genewie [3]. Wynikiem prac tego Komitetu bylo ustanowienie w 1986 r. normy
terminologicznej ISO 8402. Terminy zdefiniowane w tej normie sa stosowane w kolejnych
normach tej serii.



W 1985 roku powstal projekt norm ISO serii 9000 przedstawiony przez Komitet
Techniczny ISO/TC 176. Rok 1987 byl przetomowy w dziedzinie jako$ci i zostal uznany
Europejskim Rokiem Jakoséci ). W marcu tego roku zatwierdzono ostateczna wersje norm
serii ISO 9000, a w listopadzie zostaty one przyj¢te przez Biuro Techniczne Europejskiego
Komitetu Normalizacji (CEN), ktéry ustanowit je, jako normy europejskie EN serii 29000.
Kraje cztonkowskie EWG i1 EFTA zobowiazaly si¢ do wprowadzenia tych norm do swoich
zbiorow krajowych. Znalazly si¢ one rowniez w zestawie norm panstwowych USA, a od 1991
1. przyjeta je takze Japonia. Polska ustanowila je, jako Polskie Normy w roku 1993 opierajac
si¢ na wydaniu norm europejskich. Nadany im zostat wowczas symbol PN-EN, seria 29000
[3].

Celem catego tego procesu normalizacyjnego bylo przede wszystkim swobodne
wprowadzanie aprobowanych wyrobéw do obrotu gospodarczego, a takze wzajemne
uznawanie wynikow badan i certyfikatow ),

W latach 1987 — 1994 rozszerzono istniejaca seri¢ norm o kolejne czgsci. W 1994 r.
opracowano drugie wydanie norm z serii ISO 9000. W znowelizowanych normach
wyeliminowane zostaly powtarzajace si¢ wczesniej trudnos$ci interpretacyjne 1 aplikacyjne.
Jednoczesnie nie naruszono wypracowanych dotychczas zasad [3].

Nastgpna seria norm byly normy z zakresu zarzadzania $rodowiskowego oraz normy
dotyczace zarzadzania bezpieczenstwem 1 higiena pracy [S5]. W 1996 r. na podstawie normy
brytyjskiej BS opracowana zostata norma ISO 14001, ktéra opisuje system zarzadzania
srodowiskiem.

W 2000 r. Komitet Techniczny ISO/TC 176 ponownie znowelizowal normy ISO serii
9000. Byla to reakcja na zmieniajace si¢ warunki gospodarcze na $wiecie, a takze nowe
trendy w nauce 1 rozwoj przedsigbiorstw. Powodem nowelizacji byly rowniez krytyczne
opinie odnoszace si¢ do dotychczas obowiazujacych norm. Dotyczyty one np. zbyt
szczegotowych wymagan zawartych w normach, konieczno$ci prowadzenia nadmiernie
rozbudowanej dokumentacji systemowej oraz niewielkiej przydatnosci zbyt duzej liczby
norm arkuszowych (ISO 9000-1, ISO 9004-1 i ich pochodnych). Oprocz tego nowelizacja
norm ISO serii 9000 byla réwniez wymuszona szybkim rozwojem konkurencyjnych
rozwigzan modelowych [3]. Podstawowymi zmianami, jakie wprowadzono w nowej wersji
norm byly m.in.: ograniczenie liczby norm serii 9000, zwrdcenie wigksze] uwagi na
doskonalenie i zadowolenie klienta, poprawa spdjnosci pomigdzy normami ISO 9001 i ISO
9004 oraz skorygowanie relacji miedzy stosowaniem norm do celow certyfikacji, a ich
stosowaniem do doskonalenia jakosci [2].

W 2005 r. wydana zostala nowa wersja normy ISO 9000. Zastapila ona normg¢ ISO
9000:2000. Wprowadzone zmiany dotycza jedynie terminologii. Nie wprowadzono zadnych
zmian do opisu podstaw systemow zarzadzania jakoscia w stosunku do poprzedniej normy

[7].



Tabela 2

Historia norm ISO serii 9000

Rok Norma
1986 | ISO 8402 Stownik jakos$ci
1SO 9000 Zarzadzanie jakoscia 1 zapewnienie jakos$ci
Wytyczne wyboru i stosowania danego modelu
1987 ISO 9001
ISO 9002 Modele zapewnienia jakoS$ci
ISO 9003
ISO 9004 Zarzadzanie jako$cig i elementy systemu jako$ci
1991 | 1SO 9004-2 Zarzadzanie jako$cia i elementy systemu jakos$ci — Wytyczne
dotyczace ustug
Normy dotyczace zarzadzania jako$cig 1 zapewnienia jakos$ci -
Przewodnik dotyczacy zarzadzania programem niezawodnosci -
ISO 9000-4 e L .
Zarzadzanie niezawodno$cia - Zarzadzanie programem
1993 niezawodnosci
Zarzadzanie jakoS$cia i1 elementy systemu jakosci - Wytyczne
ISO 9004-3 . .
dotyczace materiatow wytwarzanych w procesach ciagtych
1SO 9004-4 Zarzadzanie jakoS$cia 1 elementy systerpq jakosci — Wytyczne
doskonalenia jako$ci
ISO 8402 Zarzadzanie jako$cig 1 zapewnienie jako$ci - Terminologia
Normy dotyczace zarzadzania jako$cia 1 zapewnienia jakosci -
ISO 9000-1 . :
Wytyczne wyboru i stosowania
Systemy jakosci - Model zapewnienia jakos$ci w projektowaniu,
ISO 9001 . o S ..
1994 pracach rozwojowych, produkcji, instalowaniu i serwisie
Systemy jakosci - Model zapewnienia jakosci w produkcji,
ISO 9002 . O .
instalowaniu i serwisie
1SO 9003 Systemy jakosci - Mode'I zapewnienia jakos$ci w kontroli
1 badaniach koncowych
ISO 9004-1 Zarzadzanie jako$cig i elementy systemu jako§ci — Wytyczne
Normy dotyczace zarzadzania jako$cia 1 zapewnienia jakosci -
1997 1 150 9000-2 Stosowanie ISO 9001, 9002 1 9003
1SO 9000-3 Normy dotyczace zarzadzania jako$cia 1 zapewnienia jakosci -
Wytyczne do stosowania normy ISO 9001 podczas
opracowywania, dostarczania i obslugiwania oprogramowania
ISO 9000 Systemy zarzadzania jako$cia - Podstawy 1 stownictwo
2000 | ISO 9001 Systemy Zarzadzania Jako$cia - Wymagania
ISO 9004 Systemy zarzadzania jako$cia - Wytyczne do poprawy systemu
2005 | ISO 9000 Systemy zarzadzania jako$cig. Podstawy i terminologia

Zestawienie wlasne

W miarg uptywu lat, koncentrowano si¢ na réznych elementach poszczegélnych norm.
W 1987 r. zwracano wigksza uwage na zarzadzanie jakoscia niz w latach poprzednich, kiedy
to czesto mylono ,kontrolg” ze ,sterowaniem jako$cia”. Rok 1994 r. przyniost jeszcze
wigksza koncentracje na zarzadzaniu. Dzigki zmianom jakie mialy miejsce w roku 2000
normy staty sig¢ bardziej przyjazne dla uzytkownikéw i mogly by¢ z powodzeniem stosowane
przez mate i §rednie przedsigbiorstwa.



II. Rozwdj systemow zarzadzania jakoscia w Polsce

Przed II wojna $wiatowa w Polsce istnialy prywatne organizacje o charakterze zrzeszen
rzeczoznawcoéw (np. ZETOM). Zajmowaly si¢ one rzeczoznawstwem technicznym
1 wydawaniem certyfikatow jakosci. Po wojnie zostaly one upanstwowione i przeksztatcone
w urzedy administracyjne lub paraadministracyjne. Sprawowaly one funkcj¢ nadzoru
panstwowego nad wydawanymi certyfikatami i jednocze$nie funkcjonowaty, jako podmioty
prowadzace odptatna dziatalno$¢ gospodarcza w ramach gospodarki centralnie planowane;.

W 1924 roku powotano Polski Komitet Normalizacyjny, ktérego zadaniem byto
przygotowanie 1 uchwalanie odpowiednich standardow w zakresie ochrony zycia, zdrowia,
bezpieczenstwa pracy oraz podstawowych cech jakosci. W 1959 r. uchwata Rady Ministrow
utworzono pierwsza w Polsce organizacje zajmujaca si¢ problematyka jakosci, dziatajaca przy
Polskim Komitecie Normalizacyjnym — Biuro Znaku Jako$ci. W sklad Biura wchodzity
zespoty rzeczoznawcow etatowych (specjalistow z poszczegdlnych branz), ktoérzy prowadzili
sprawy zwiazane z oceng 1 kontrola okres§lonych wyrobow - przeprowadzali badania
laboratoryjne 1 uzytkowe oraz wnioskowali o przyznaniu lub odmowie znaku jako$ci. W 1966
roku Biuro podporzadkowane zostalo Centralnemu Urz¢dowi Jako$ci i Miar, a nastepnie
przeksztalcone w Centralne Biuro Jako$ci Wyrobow. Instytucja ta prowadzita m.in. badania
i obowiazkowa certyfikacje wyrobow na znak bezpieczenstwa B oraz wydawata Swiadectwa
Kwalifikacji Jakos$ci dla wyrobow [5].

W 1972 r. Polski Komitet Normalizacyjny polaczono z Centralnym Urzgedem JakoS$ci
1 Miar tworzac Polski Komitet Normalizacji 1 Miar, a w 1979 r. utworzono Polski Komitet
Normalizacji Miar i1 Jako$ci, centralng instytucjg, ktora miala odpowiada¢ za jako$¢ wyrobow.
Od 1 stycznia 1994 1., na mocy przepisOw Ustawy z dnia 3 kwietnia 1993 r. o normalizacji,
rozwigzano Polski Komitet Normalizacji Miar i Jako$ci. Zostal on zastapiony przez trzy nowe
jednostki organizacyjne: Polski Komitet Normalizacyjny (PKN), Gtowny Urzad Miar (GUM)
1 Polskie Centrum Badan i Certyfikacji (PCBC). Ustawa wprowadzita nowoczesny system
normalizacji w Polsce, oparty na europejskim, wtacznie z dobrowolnym statusem norm [8].

1 stycznia 2001 r., na mocy ustawy z dnia 28 kwietnia 2000 r. o systemie oceny zgodnosci,
akredytacji oraz zmianie niektorych ustaw powstato Polskie Centrum Akredytacji (PCA).
W jego sktad weszly: Biuro ds. Akredytacji Polskiego Centrum Badan i Certyfikacji oraz
Zespot Akredytacji Laboratoriow Pomiarowych Gtoéwnego Urzedu Miar. Organizacja ta
zostata upowazniona do akredytowania jednostek kontrolujacych, jednostek certyfikujacych
(wyroby, systemy zarzadzania, personel) oraz laboratoriow badawczych i1 pomiarowych [6].

Pierwsze systemy jakosci zaczgto wdraza¢ w Polsce w latach 90-tych. Poczatkowo
systemy byly wprowadzane przede wszystkim w przedsigbiorstwach eksportujacych swoje
wyroby do krajow Unii Europejskiej. Celem tych dziatan bylo wejscie na nowe rynki zbytu
[10]. Z uplywem lat firmy zaczgly wdraza¢ systemy zarzadzania z mys$la o funkcjonowaniu
na rynku krajowym. Ich celem, podobnie jak w przedsigbiorstwach zagranicznych, byto
zwigkszenie konkurencyjnosci, usprawnienie dziatania firmy oraz uzyskanie lepszych
wynikoéw finansowych.



ITII. Korzysci wynikajace z wdrazania systemow jakosci

Obecnie wsrdd przedsigbiorstw zardwno na rynkach krajowych, jak i migdzynarodowych
panuje duza konkurencja. Firmy szukaja wigc sposoboOw na rozwo6j 1 doskonalenie swojej
dziatalno$ci. Zalezy im na prowadzeniu tych dzialan w sposob jak najbardziej wydajny
1 efektywny. Wdrazanie systeméw zarzadzania jako$cia jest jedna ze skutecznych metod
osiagania tych celow. Systemy jakosci nie tylko przyczyniaja si¢ do podniesienia rentownosci
przedsigbiorstw, ale takze w znaczacym stopniu umacniaja ich pozycj¢ na rynku 1 zwigkszaja
zaufanie klientdéw. Skuteczne wdrozenie systemu umozliwia rdéwniez zmniejszenie
marnotrawstwa, polepszenie organizacji pracy oraz bardziej efektywne wykorzystanie czasu
1 zasobow. Oczywi$cie firma decydujac si¢ na wprowadzenie systemu jakos$ci musi przetozy¢
ogolne zasady okre§lone w normach na wlasne rozwiazania.

Przedsigbiorstwo prowadzace dziatalno$¢ na konkurencyjnym rynku powinno wykazywac
si¢ elastycznoscia 1 umiejetnoscia szybkiego dostosowywania si¢ do rynkowych zmian. Jesli
chce odnosi¢ sukcesy musi by¢ zorientowane na zyczenia i oczekiwania klientow. To wtasnie
konsument zajmuje dominujaca pozycj¢ na rynku i wywiera silny wpltyw na wewngtrzny
system zapewnienia jakosci dostawcy. Kadra kierownicza firm interesuje sig¢ wigc
nowoczesnymi zasadami zarzadzania jakoscia 1 podejmuje decyzj¢ o wdrozeniu
odpowiedniego systemu jakosci.

Korzysci, jakie przynosi firmie wdrozenie systemu jakosci mozemy podzieli¢ na
wewngetrzne 1 zewngtrzne. Do korzy$ci wewngtrznych mozemy zaliczy¢ m.in.:

— polepszenie jakosci wyrobow 1 ustug,

— udoskonalenie 1 uporzadkowanie dokumentacji,

— redukcj¢ liczby skarg 1 reklamacji,

— poprawg komunikacji wewngtrznej 1 usprawnienie obiegu informacji,

— podnoszenie kwalifikacji 1 kompetencji pracownikow,

— wzrost $wiadomosci pracownikow dotyczacy celow 1 dazen firmy,

— uporzadkowanie spraw zwiazanych z odpowiedzialno$cia za poszczeg6lne zadania,
— udoskonalenie 1 przejrzystos¢ procesow.

Zewngtrzne korzysci to przede wszystkim:

— spelnienie wymagan 1 wzrost satysfakcji klienta,

— wigksza konkurencyjnos¢,

— wzrost sity negocjacyjnej,

— podniesienie prestizu firmy na rynku krajowym 1 migdzynarodowym,
— ulatwienie wejscia firmy na nowe rynki.

W przedsigbiorstwach, ktore wdrozyly system zarzadzania jako$cia zachodzi szereg
pozytywnych procesow, ktorych efekty wyrazaja si¢ w postaci wymiernych korzysci. Procesy
te wystgpuja niezaleznie od tego, czy przy wdrazaniu systemu kierowano si¢ wymaganiami
rynku, czy wewngtrzng potrzeba doskonalenia zarzadzania organizacja [4].

Wdrazajac system zarzadzania jako$cia stwarza si¢ mozliwosci poprawy stosowanych
procesow. Zidentyfikowanie procesow dotychczas stosowanych 1 uzupelnienie ich
wymaganiami normy jako$ciowej zapewni ich ciagle doskonalenie w ramach dziatan
realizowanych w systemie zarzadzania jakoscia [4].

10



LITERATURA:

[1].
[2].

[3].
[4].

[5].

[6].

[7].
[8].
[9].

[10].
[11].

S. Dorosiewicz 1 in., Prognoza rozwoju cigzarowego Transportu Samochodowego do
2020r. ,,Transport Samochodowy”, nr 4/2006

M. Bednarek, K. Skulimowski, W. Urbanski: Nowe konstrukcje, nowe technologie
transformatorow w §rodowisku kompleksowego zarzadzania przez jakos¢, referat z IV
Konferencji Naukowo-Technicznej ,, Transformatory energetyczne 1 specjalne”,
Kazimierz Dolny, 25 — 27 wrze$nia 2002 r.

A. Szczyszczaj, G. Podskarbi: Normalizacja/Standaryzacja, Zwiazek Rzemiosta
Polskiego, 2004 r.

Zarzadzanie Jako$cia, Czg$§¢ 2 — Normy serii 9000, praca zbiorowa pod red. J.
Zymonika, Wroctawskie Centrum Transferu Technologii, Politechnika Wroctawska,
2003 r.

W. Parysiewicz, G.Drabik: Przewodnik ISO 9000 — Materialy informacyjne nt.
wdrazania systemu zarzadzania jakoscia wg norm ISO serii 9000, wyd. 2, Giéwny
Instytut Gornictwa, Katowice, 2004 r.

K. Ptaszynska - Prawne aspekty certyfikacji w kontek$cie swobodnego przeptywu
towaroéw, Polskie Centrum Akredytacji, Warszawa, kwiecien 2005 r.
http://www.pca.gov.pl

http://www.szj.pl

http://www.pkn.pl

http://wup.mazowsze.pl

http://mfiles.ae.krakow.pl

11



Piotr Garbarczyk
Andrzej Makarewicz
Marcin Slezak

Ewa Wlodarczyk

HISTORIA ROZWOJU SYSTEMOW ZARZADZANIA
W INSTYTUCIE TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO

I. Systemy zarzadzania w Instytucie Transportu Samochodowego

Ze wzgledu na charakter prowadzonej dzialalno$ci badawczo-rozwojowej na Instytucie
spoczywa obowiazek wykonywania badan na najwyzszym poziomie. W tym celu w Instytucie
Transportu Samochodowego funkcjonuje osiem akredytowanych jednostek organizacyjnych,
tj.: pig¢ laboratoriow badawczych akredytowanych na norm¢ PN-EN ISO/IEC 17025,
jednostka certyfikujaca wyroby wg normy PN-EN 45011, jednostka certyfikujaca personel
wg normy PN-EN ISO/IEC 17024 oraz jednostka inspekcyjna wg normy PN-EN ISO/IEC
17020. Certyfikaty akredytacji zostaly wydane przez Polskie Centrum Akredytacji !,

Do pigciu akredytowanych laboratoriéw badawczych naleza:

e CBM -

Centrum Badan Materialowych (do 02.04.2007 r. — ZLG - Zaktad Laboratorium

Gloéwne) — jako pierwsze laboratorium badawcze w Instytucie, bo juz w 1996 r., uzyskato
akredytacje Polskiego Centrum Akredytacji (certyfikat akredytacji nr AB 089). Centrum
prowadzi prace naukowo-badawcze w zakresie:

>
>
>
>
>

e ZOE

samochodowych ptynéw eksploatacyjnych,
podzespolow i czgéci z metali 1 gumy dla przemystu motoryzacyjnego,

materiatowych stopow metali tradycyjnych 1 nowoczesnych,

lusterek 1 helméw dla motocyklistbw 1 motorowerzystow - badania
homologacyjne,
ochronnych nakry¢ glowy - kaskow sportowych (kolarskie, hokejowe,

wrotkarskie, narciarskie, jezdzieckie, do sportow wodnych 1 powietrznych),
w procesie certyfikacji oceny typu WE.

- Zaklad Oswietlenia i Wyposazenia Elektrycznego Pojazdow posiada

akredytacj¢ PCA od pazdziernika 1998 r. (nr certyfikatu AB 202). Zaktad prowadzi prace
naukowo-badawcze zwiazane z:

>
>
>

vV V V VY

oswietleniem 1 wyposazeniem elektrycznym pojazdow oraz urzadzeniami,
o$wietleniowymi 1 sygnalizacyjnymi stosowanymi na drogach,

udoskonalaniem regulamindw EKG ONZ (Europejska Komisja Gospodarcza
Organizacji Narodéw Zjednoczonych) dotyczacych o§wietlenia pojazdow,

opracowywaniem nowych metod badawczych i wyposazenia pomiarowego,
opracowywaniem norm, warunkow technicznych i innych aktow normatywnych,
opracowywaniem koncepcji i realizacja szkolen,

wdrazaniem nowych technologii, materiatow i urzadzen.
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e COS - Centrum Ochrony Srodowiska — Pracownia Badan Emisji — PBE (do
02.04.2007 r. LBE — Laboratorium Badan Emisji). Od 8 lipca 2004 r. PBE posiada
certyfikat akredytacji laboratorium badawczego nr AB 502. Zaktad prowadzi prace
naukowo-badawcze w zakresie:

» badania urzadzen, metod i systemOéw ograniczajacych emisjg¢ zanieczyszczen
Z pojazdow,

» opracowania metod badan emisji zanieczyszczen i zuzycia paliwa przez pojazdy,

» opracowania zasad i trybu kontroli pojazdow pod wzgledem emisji zanieczyszczen
1 zuzycia paliwa,

» badan homologacyjnych oraz kontroli zgodnosci produkcji pojazdow
1 wyposazenia, zgodnie z przepisami w zakresie emisji zanieczyszczen i zuzycia
paliwa, w szczegolnosci z regulaminami EKG ONZ,

» inwentaryzacji emisji zanieczyszczen z transportu samochodowego w skali mikro
1 makro.

e ZBH - Zaklad Homologacji i Badan Pojazdow — posiada akredytacj¢ Polskiego Centrum
Akredytacji (certyfikat nr AB 503) od 8 lipca 2004 r. Na arenie migdzynarodowej
wspolpracuje z organami roboczymi EKG ONZ, Komisji Europejskiej, Komitetu EEVC
(Europejski Komitet ds. Bezpieczenstwa Pojazdoéw), Konferencji ESV oraz inicjatywy
IHRA (Miedzynarodowe Stowarzyszenie Redukcji Szkod). Zaktad sktada si¢ z pigciu
pracowni: Badan Pojazdow, Przepisow Homologacyjnych, Badan WidocznoS$ci
1 Ergonomii, Zgodnos$ci Produkcji oraz Pojazdow Zasilanych Gazem. ZBH prowadzi prace
naukowo-badawcze w zakresie:

» homologacji typu pojazdu,

» homologacji wyposazenia i czgsci pojazdow wedlug Regulaminéw EKG ONZ oraz
Dyrektyw UE,

» rozwoju metod badania pojazdow,
» homologacji pojazdéw zasilanych LPG oraz CNG.

e 7ZDO - Zaklad Proceséw Diagnostyczno-Obslugowych posiada akredytacje Polskiego
Centrum Akredytacji od 8 lipca 2004 r. (certyfikat akredytacji nr AB 504) i prowadzi prace
naukowo-badawcze w zakresie:

» opracowania przepisOw zwiazanych z badaniami technicznymi pojazdow
w stacjach kontroli pojazdéw (we wspolpracy z Ministerstwem wilasciwym do
spraw transportu),

» oceny 1 doskonalenia istniejacych oraz wprowadzania nowoczesnych metod
1 organizacji i diagnostyki pojazdow,

» Dbadan certyfikacyjnych samochodowych urzadzen diagnostycznych, obstugowo-
naprawczych 1 samochodowych urzadzen przetadunkowych,

» projektowania konstrukcji i1 wykonywania prototypéw w/w urzadzen oraz
urzadzen badawczo-pomiarowych zwigzanych z motoryzacja,

» badan homologacyjnych przyczep o dopuszczalnej masie catkowitej do 3,5 t,

» badan i ekspertyz stanu technicznego pojazdéw i ich zespotéw oraz urzadzen
diagnostycznych,  obstugowo-naprawczych i  samochodowych  urzadzen
przetadunkowych,
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» opracowania baz danych technicznych pojazdow dla potrzeb organow
panstwowych w tym centralnego katalogu ITS marek i typéw pojazdow,

» poktadowych systemow diagnostycznych, rejestratoréw zdarzen i poktadowych
sieci informatycznych wszystkich rodzajow pojazdow,

» tachografow cyfrowych wedtug wymagan UE (dyr. L 207).

W Instytucie Transportu Samochodowego, oprdcz laboratoriow badawczych, akredytacje
uzyskaty nastgpujace jednostki organizacyjne:

e 7ZCN - Zaklad Certyfikacji i Normalizacji - posiada akredytacje Polskiego Centrum
Akredytacji od 23 grudnia 1993 r. (certyfikat akredytacji nr AC 015 jednostki
certyfikujacej wyroby). W zakresie certyfikacji wyrobow i ustug ZCN prowadzi:

» dobrowolna i obowiazkowa certyfikacje zgodnosci wyrobow motoryzacyjnych
oraz przyrzadéw i urzadzen diagnostycznych stanowiacych wyposazenie stacji
kontroli pojazdéw wprowadzanych do obrotu handlowego,

» obowiazkowa certyfikacje zgodnosci z zasadniczymi wymaganiami w ramach
posiadanej notyfikacji w zakresie Dyrektywy nr 89/686/EWG dotyczacej srodkow
ochrony indywidualnej (urzadzenia odblaskowe dla pieszych, kaski sportowe:
rowerowe, narciarskie, do jazdy konnej itp.),

» obowiazkowa certyfikacj¢ zgodno$ci z wymaganiami szczegdétowymi w ramach
posiadanej notyfikacji w zakresie Rozporzadzenia MGiP z dnia 19 sierpnia 2005 r.
(Dz. U. Nr 202/2005, poz. 1681) dotyczacego ograniczenia emisji zanieczyszczen
gazowych 1 czastek stalych przez silniki spalinowe,

» dobrowolna certyfikacj¢ wyrobéw motoryzacyjnych na znak bezpieczenstwa,

» dobrowolna certyfikacje ustug $§wiadczonych przez osrodki szkolenia kierowcow
oraz przedsigbiorstwa transportu samochodowego i spedyc;ji.

e ZCP - Zespol Certyfikacji Personelu - posiada akredytacj¢ PCA od 1 grudnia 2000 r.
(certyfikat akredytacji nr AC 077 jednostki certyfikujacej personel). Jednostka prowadzi
w zakresie certyfikacji kompetencji personelu:

» obowiazkowa certyfikacje przewoznikéw krajowego i migdzynarodowego
transportu drogowego osob 1 rzeczy,

dobrowolna certyfikacj¢ wyktadowcow szkolacych instruktoréw nauki jazdy,

dobrowolna certyfikacje instruktorow nauki jazdy w o$rodkach szkolenia

kierowcow,

dobrowolna certyfikacje wyktadowcow, nauczycieli wychowania

komunikacyjnego w szkotach podstawowych i gimnazjach,

dobrowolna certyfikacje specjalistow ds. diagnostyki w stacjach kontroli

pojazdow,

dobrowolna certyfikacje specjalistow ds. psychologicznych badan kierowcow,

dobrowolna certyfikacj¢ specjalistow ds. kontroli warunkéw techniczno-

organizacyjnych,

produkcji 1 importu wyrobéw motoryzacyjnych.

YV VV VYV ¥V VYV

e ZKJ - Zaklad Kontroli Jakosci - posiada certyfikat akredytacji jednostki inspekcyjnej nr
AK 012 od 7 marca 2005 r. i prowadzi:

» kontrole warunkéw techniczno-organizacyjnych u dostawcow (producentow,
importerow, dystrybutoréw) wyrobdw przemystu motoryzacyjnego w procesie
certyfikacji:
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= obowiazkowej 1 dobrowolnej na znak zgodnosci ITS, dla urzadzen
diagnostycznych stanowiacych obowiazkowe wyposazenie stacji kontroli
pojazdéw,
= dobrowolnej na znak bezpieczenistwa "B",
= dobrowolnej na zgodno$¢ z dokumentem normatywnym przedstawionym
przez wnioskodawcg.
kontrole warunkéw techniczno-organizacyjnych u dostawcoOw w ramach nadzoru
nad wydanymi certyfikatami,
oceng systemow jakosci dostawcow posiadajacych certyfikowane systemy jakosci,
kontrole zgodno$ci produkcji wyrobow motoryzacyjnych homologowanych
wedtug wymagan odpowiednich Regulaminéw EKG ONZ,
kontrole warunkéw techniczno-organizacyjnych dla potrzeb certyfikacji
przedsigbiorstw transportowych 1 spedycyjnych,
kontrole Osrodkow Szkolenia Kierowcow,
kontrole zgodno$ci montazu instalacji przystosowujacej dane typy pojazdow do
zasilania paliwami gazowymi (LPG, CNG, itp.).

VV VYV VV VY

Szczegdlowe zakresy akredytacji wymienionych jednostek znajduja si¢ na stronie
internetowej Polskiego Centrum Akredytacji (www.pca.gov.pl).

Uzyskanie akredytacji wywiera korzystny wplyw zarowno na akredytowane jednostki
1 laboratoria, jaki 1 na funkcjonowanie catego Instytutu Transportu Samochodowego.
Akredytacja wplywa na budowanie 1 umacnianie zaufania do wynikow badan 1 inspekcji,
certyfikowanych wyrobow 1 ustug, kwalifikacji certyfikowanych oséb oraz certyfikowanych
systemoéw zarzadzania '®. W wielu przypadkach warunkiem koniecznym prowadzenia
obowiazkowej certyfikacji jest posiadanie akredytacji w polskim systemie akredytacji.
Dotyczy to m.in. wybranych urzadzen diagnostycznych stanowiacych obowigzkowe
wyposazenie stacji kontroli pojazdoéw czy certyfikacji tablic rejestracyjnych. Warunkiem
koniecznym uzyskania notyfikacji Komisji Europejskiej do prowadzenia obowigzkowej
certyfikacji oceny typu WE, stanowiacej podstawg do oznaczania wyrobow znakiem CE jest
posiadanie akredytacji.

Akredytacja przynosi korzysci zardwno akredytowanej organizacji czy jednostce, jak
1 konsumentowi. Podnosi ona wiarygodno$¢ wynikow certytikacji wyrobow, a takze wptywa
na wysoka jako$¢ wyrobow 1 ustug oraz kompetencji personelu. Przyczynia sig¢ tez do
likwidacji barier w handlu poprzez wzajemne uznawanie procedur oceny zgodnoSci.
Certyfikaty, sprawozdania z badan, $wiadectwa wzorcowania i raporty z kontroli wydawane
przez akredytowane jednostki certyfikujace PCA, inspekcyjne i laboratoria sa uznawane przez
zainteresowane instytucje w krajach bgdacych sygnatariuszami wielostronnych porozumien
(MLA/ MRA) .

Kolejnym etapem rozwoju systemOéw zarzadzania w Instytucie Transportu
Samochodowego bylo podjecie przez Dyrekcje Instytutu decyzji o wdrozeniu systemu
zarzadzania jakoscia wedlug wymagan normy PN-EN ISO 9001:2001. Majac wieloletnie
doswiadczenie we wdrazaniu, funkcjonowaniu i1 doskonaleniu systeméw w akredytowanych
jednostkach na poczatku 2005 r. przystapiono do prac wdrozeniowych systemu zarzadzania
jakoscia. W tym celu powotano odpowiednia komoérke - Sekcje Zarzadzania Systemem
Jakos$ci, ktorej powierzono zadanie opracowania stosownej dokumentacji, wdroZenia
1 utrzymania systemu zarzadzania jakoscia a przede wszystkim zapoznanie wszystkich
pracownikow Instytutu z nowymi zagadnieniami.

Narzedzia systemu zarzadzania jako$cia zgodnego z norma PN-EN ISO 9001:2001 daty
mozliwo$¢ wprowadzenia dziatan usprawniajacych zarzadzanie firma, podniesienia poziomu
jako$ci wyrobow i ustug, a w wyniku tych dziatan - zwigkszenie zadowolenia klientow.
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Zakonczeniem etapu prac wdrozeniowych byt audit certyfikujacy przeprowadzony przez
Zaktad Systemow Jakosci 1 Zarzadzania Ministerstwa Obrony Narodowej w dniach 22 i 23
wrzesnia 2005 r., ktéry potwierdzit spelnienie wymagan normy PN-EN ISO 9001:2001.
Uzyskany certyfikat nr 466/S/2005 obejmuje: badania naukowe, prace rozwojowe,
wdrozeniowe, projektowanie techniczne, organizacyjne i ekonomiczne, badania, ekspertyzy
1 opinie dotyczace transportu samochodowego, bezpieczenstwo ruchu drogowego oraz
ochrone srodowiska.

Zasady obowigzujace w systemie zarzadzania jako$cia i1 sposob spelnienia wymagan
normy PN-EN ISO 9001:2001 przedstawiony jest w Ksigedze Jakosci ITS. Ksigga Jakosci ITS
obejmuje:

e zakres systemu zarzadzania jakoscia,

e postanowienia ustanowione dla systemu zarzadzania jako$cia oraz powolania na
procedury, karty procesow, instrukcje, w taki sposob aby wykaza¢ zgodno$¢ z norma PN-
EN ISO 9001:2001 oraz wspiera¢ polityke najwyzszego kierownictwa Instytutu
w utrzymaniu zadanej jakos$ci prac we wszystkich komorkach organizacyjnych ITS,

e opis wspotoddziatywania procesow systemu zarzadzania jakoscia.

W trakcie wdrazania systemu zidentyfikowano procesy realizowane w Instytucie (ich cel
1 zakres), okreslono uczestnikow proceséw, wyodrebniono zasady realizacji wystepujacych
procesOw oraz okreslono mierniki efektywnos$ci procesow.

W grudniu 2006 r. Instytut Transportu Samochodowego pomyslnie przeszedt audit
zewngtrzny w nadzorze. Stwierdzono petna zgodnos$¢ z wymaganiami normy PN-EN ISO
9001:2001 nie stwierdzajac zadnej niezgodnosci.

IL. Plany na przyszlo$¢ zwiazane z rozwojem systemow zarzadzania w Instytucie
Transportu Samochodowego

Aktualnie nadrzednym celem w Instytucie Transportu Samochodowego jest wdrozenie
systemu zarzadzania bezpieczenstwem informacji zgodnego z wymaganiami normy ISO/IEC
27001:2007 oraz przygotowanie procesu certyfikacji przez niezalezna jednostkg. Proces
wdrazania systemu zarzadzania bezpieczenstwem informacji jest procesem zlozonym
1 dlugotrwatym, poniewaz wymaga spelnienia wymagan okre§lonych ustawowo m.in.
w takich obszarach, jak ochrona informacji niejawnych czy ochrona danych osobowych.
Jednak najtrudniejszym a zarazem najwazniejszym obszarem jest wlaczenie wszystkich
pracownikow Instytutu do pracy nad tworzeniem 1 przestrzeganiem zasad wynikajacych
z bezpieczenstwa informacji, a wg Kevina Mitnicka najstabszym ogniwem kazdej organizacji,
jej ..picta Achillesa” sa wlasnie pracownicy'..

Wdrozenie systemu zarzadzania bezpieczenstwem informacji zostalo podyktowane
zmianami, jakie zachodza na rynku. Instytut jest liderem w wielu tematach zwiazanych
z transportem samochodowym. Pracownicy Instytutu sa autorami innowacyjnych rozwiazan,
ktore nastepnie wykorzystywane sa w codziennej praktyce. Informacje to aktywa. Te
strategiczne aktywa Instytutu nalezy chroni¢ w szczegdlny sposob przed zagrozeniami tak
wewnetrznymi, jak i zewngtrznymi. W tym celu nalezy przede wszystkim przeprowadzi¢
proces szacowania ryzyka i1 na bazie otrzymanych wynikow wprowadzi¢ odpowiednie
zabezpieczenia dla kazdego aktywa. Fundamentem bezpieczenstwa informacji jest zapewnie
dostgpnosci (wlasciwos¢ bycia dostgpnym i uzytecznym na zadanie upowaznionego
podmiotu), poufnosci (wlasciwo$¢ polegajaca na tym, ze informacja nie jest udostepniana lub
wyjawiana nieupowaznionym osobom, podmiotom lub procesom) oraz integralnosci
informacji (wlasciwo$é polegajaca na zapewnieniu doktadnosci i kompletnosci aktywow) 1.
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III.  Biezace dzialania zwigzane z rozwojem systemow zarzadzania w Instytucie
Transportu Samochodowego

Niezmiennymi celami dotyczacymi jako$ci w Instytucie Transportu Samochodowego jest
utrzymanie 1 doskonalenie systemu zarzadzania jako$cia zgodnego z wymaganiami normy
PN-EN ISO 9001:2001 oraz systemoéw zarzadzania w laboratoriach, jednostce certyfikujacej
osoby, jednostce certyfikujacej wyroby i jednostce inspekcyjne;.

Przyktadem ciagltego doskonalenia systemoéw zarzadzania jest rozszerzenie akredytacji
o badanie tachografow cyfrowych przez Zaklad Procesow Diagnostyczno-Obstugowych
(ZDO) oraz proces doskonalenia wspolnej dokumentacji laboratoriow badawczych
1 wprowadzenie nowych rozwigzan w nadzorze nad wyposazeniem pomiarowym
1 badawczym.

Kolejne etapy doskonalenia systemoéw zarzadzania beda zalezaly od zglaszanych
pomystow, uwag i spostrzezen pracownikow, a przede wszystkim Klientéw Instytutu.

LITERATURA:
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[4]. PN-ISO/IEC 27001:2007 Technika informatyczna. Techniki bezpieczenstwa. Systemy
zarzadzania bezpieczenstwem informacji. Wymagania.
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Anna Dzieniowska

POROWNANIE PRZEWOZOW 0OSOB
TRANSPORTEM SAMOCHODOWYM I KOLEJOWYM
W LATACH 2000-2006 W POLSCE
NA TLE ROZWOJU KOMUNIKACJI INDYWIDUALNEJ

Zaspokajanie potrzeb przewozowych przez transport, w tym transport pasazerski, byto
1jest jednym z najbardziej ztozonych zagadnien funkcjonalnych wystepujacych w gospodarce
narodowe;j.

W Polsce, wg danych statystycznych, w latach 2000-2006 przewozy oséb zardwno
transportem kolejowym, jak i autobusowym transportem pozamiejskim ulegaja zmniejszeniu
(Tablica 1). Wprawdzie w ostatnim roku zwigkszylty si¢ przewozy w transporcie kolejowym,
jednak nie zmienitlo to zasadniczo globalnej tendencji spadkowej, ktora utrzymuje sig
w Polsce od poczatku transformacji.

Pomijajac pozostate $rodki transportu (tj. transport wodny i powietrzny), w roku 2000
przewozy pasazerow wynosity 1316 mln osoéb, w 2001 r. - 1231 mln oséb, w 2002 r. - 1119
mln oséb, w 2003 r. - 1106 mln 0s6b, w 2004 r. - 1079 mln oséb, w 2005 r. — 1040 mln 0sob,
a w roku 2006 spadly do 1016 mln pasazerow.

Tablica 1
Ksztaltowanie si¢ poziomu przewozu pasazeréw wg rodzajow transportu (w min oséb)
w latach 2000-2006

Przewozy pasazerow wg rodzajdw transportu
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Powyzszy stan rzeczy nie wynika jednak ze zmniejszonej mobilnosci polskiego
spoleczenstwa. Nalezy go tlumaczy¢ gltownie rozwojem motoryzacji indywidualnej, ktora
zaspokaja prywatne potrzeby przewozowe 0sob na rézne odlegtosci. Od r. 2000, w ktéorym na
1000 mieszkancéw przypadato ok. 250 samochodow wskaznik ten podnidst si¢ do ok. 340
pojazdow wr. 2006 (wzrost o ok. 35%). Trzeba jednak zauwazy¢, ze mimo tak duzego
1 systematycznego przyrostu liczby pojazdow (Tablica 2), Polska nie osiagneta jeszcze
Sredniej krajow Unii Europejskiej, ktora w 2005 r. wyniosta 476 samochodéw na 1000
mieszkancow (przewiduje sig, ze do roku 2020 wyniesie 550 pojazdéw osobowych na 1000
mieszkancow UE).

Zjawisko dynamicznego wzrostu liczby zarejestrowanych w Polsce samochodow
osobowych obserwuje si¢ juz od konca lat 80-tych, a uleglo ono dalszemu nasileniu po
przystapieniu Polski do Unii Europejskiej, kiedy to nastapit bardzo wysoki wzrost liczby
sprowadzanych samochodow uzywanych.

Tablica 2
Zmiany w stopniu motoryzacji w Polsce w latach 2000-2006

Samochody osobowe na 1000 ludnosci
sEL
AT5 H
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ol i
Rl
|sa-/- = ¢ o W{; S
12547 5 i'?"f:‘:' G ; % §
e Hhi
gl § o :
0-/ : cCH O ket
2000 2001 2002 2003 2004 2008 2006
Zrédlo: GUS

Rozwojowi komunikacji indywidualnej sprzyja kilka zasadniczych czynnikow. Sa to
glownie:

— systematyczny wzrost dochoddéw ludno$ci oraz zmiany w relacjach cenowych
towarow 1 ushug,

— dobrze rozwinigty rynek samochodowy oraz rynek uslug m.in. bankowych
(kredyty),

— liberalizacja przepisOw zwiazanych ze sprowadzaniem uzywanych pojazdow do
Polski,

— wydluzajacy si¢ dystans migdzy miejscem zamieszkania a miejscem pracy (zmiany
w strukturze osiedlenia, zwtaszcza mieszkancow duzych aglomeracji),

— przyczyny natury psychologicznej i spolecznej (samochod stat si¢ skutecznym
srodkiem realizacji wolnosci gospodarczej i spotecznej, narzgdziem organizacji
1 jakosci zycia rodzinnego, elementem realizacji indywidualnych aspiracji, itp.).
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Tablica 3 stanowi pordéwnanie relacji migdzy komunikacja pasazerska, transportem
publicznym oraz indywidualnym, z uwzglednieniem innych wskaznikéw charakteryzujacych
te relacje.

Tablica 3
Przewozy pasazerskie transportem kolejowym i autobusowym pozamiejskim
na tle wskaznikow zmotoryzowania w latach 2000-2006

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006

przewozy
pasazerow
transportem 360.687 | 332.218 | 304.025 | 283.359 |272.162 | 258.110 | 265.323
kolejowym

(wtys.)

diugosé linii
kolejowych w
eksploatacji
(w km)

22.560 21.119 21.073 20.665 20.250 20.253 20.176

przewozy
pasazerow
transportem
pozamiejskim
autobusowym

(w tys.)

954.515 | 898.710 | 815.041 | 822.875 | 807.281 | 782.025 | 751.470

diugosé¢ drog
publicznych (w | 249.828 | 248.303 | 250.291 | 248.786 | 252.273 | 253.781 | 255.543
km)

zarejestrowane
samochody
osobowe

(w tys.)

9.991,3 | 10.503,1 | 11.028,9 | 11.243,8 | 11.975,2 | 12.339,4 | 13.384,2

liczba
samochodow
osobowych na | 250 272 289 294 314 323 351
1000
mieszkancow

Zrédlo: oprac. wlasne na podstawie GUS

Jak wynika z danych powyzszej tablicy, dtugos¢ trakcji kolejowych, skrécita sig przez
ostatnie 7 lat nieznacznie, o ok. 10%, natomiast w tym samym czasie spadla liczba
przewozonych pasazerow (o ok. 26,5%). Dtugos$¢ drog publicznych wzrosta o niewiele ponad
2%, a przewozy autobusowe zmalaty o ponad 20%. Gwaltowny wzrost obciazenia ruchowego
sieci drogowej pozostaje Ww znacznej mierze konsekwencja rozwoju motoryzacji
indywidualnej.

Ponizszej ukazano graficznie ksztaltowanie si¢ spadku przewozéw zaréwno transportem
kolejowym, jak i pozamiejskim transportem autobusowym (Wykres 1), a takze wzrastajaca
liczb¢ samochodéw osobowych na tle niemal niezmiennej infrastruktury drogowe;j
(Wykres 2).
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Wykres 1

Ladowy publiczny transport oséb w latach 2000-2006
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Zrédlo: oprac. wlasne na podst. GUS

Wykres 2

Zmiany w liczbie samochodéw osobowych oraz W dlugosci drog publicznych

w latach 2000-2006
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Zrédlo: oprac. wlasne na podst. GUS

W ciagu ostatnich siedmiu lat mamy wigc do czynienia ze stopniowym przerzucaniem
cigzaru przewozow pasazerskich z przewoznikoéw transportu zbiorowego (tak kolejowego, jak
1 autobusowego) na rzecz motoryzacji indywidualnej. Obserwujemy ta tendencje mimo faktu,
iz takie zjawisko rodzi okreslone ujemne skutki, zarowno dla panstwa i ogétu spoleczenstwa,
jak i dla indywidualnego podréznego.

Zmiany w strukturze galeziowej przewozéw osdéb w Polsce sa zbiezne z tendencjami
w krajach Unii Europejskiej. W kraju udzial poszczeg6élnych rodzajow transportu w ladowych
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przewozach pasazerskich (udziat % w pas km & dane za rok 2004) przedstawialy sig
nastgpujaco /bez uwzglednienia tramwajow 1 metra /:

samochody osobowe autobusy i autokary  transport kolejowy
POLSKA 77,4% 12,8% 7,9%
UNIA EUROPEJSKA
82,8% 9,3% 6,5%

zrodto: GUS — Transport-wyniki dziatalnosci w 2006 r. (s. 231)

Na tle poréwnania struktury przewozéw pasazerskich transportem ladowym w Unii
Europejskiej oraz w Polsce wynika ogromna dysproporcja w rozwoju nowoczesnej
infrastruktury drogowej. W Polsce przypada 1 km autostrady na 1000 km? powierzchni kraju,
natomiast ten sam wskaznik ogoétem w krajach Unii Europejskiej wynosi 15, a np.
w Niderlandach - az 61, w Belgii - 57, a rozlegtych w Niemczech — 34 (dane za rok 2003).

Nawiazujac do wspomnianych wczesniej negatywnych czynnikéw gwattownego rozwoju
motoryzacji indywidualnej w Polsce, nalezy zaliczy¢ nastgpujace zjawiska:

— nadmierne przeciazenie sieci drogowej, ktora 1 tak znajduje si¢ w fatalnym stanie
technicznym,

— zwigkszenie obciazenia srodowiska naturalnego (zanieczyszczenie i1 hatas),

— zjawisko kongestii,

— wyzsze koszty generowane przez transport indywidualny w poroéwnaniu do
zbiorowego,

— niewystarczajace wykorzystanie potencjatu przewozowego transportu kolejowego,

— nadal wysoka na tle innych panstw UE liczbg wypadkéw drogowych.

Mimo zmniejszajacej si¢ liczby wypadkoéw drogowych w Polsce, w tym takze ofiar
Smiertelnych, Polska znajduje si¢ nadal wsréd panstw UE wykazujacych jeden
z najwigkszych udzialéw liczby zabitych na 100 tys. mieszkancow — 13,7. Gorszymi
wynikami charakteryzuje si¢ jedynie Litwa, Estonia oraz Grecja, przy $redniej unijnej 8,6
zabitych/100 tys. mieszkancow.

Transport kolejowy stanowi zdecydowanie bezpieczniejszy S$rodek komunikacji, co
obrazuje ponizsze zestawienie stanowiace porownanie ofiar wypadkow drogowych
1 kolejowych — dane za rok 2000.

Wypadki drogowe Wypadki kolejowe w tym z winy PKP
Liczba Liczba rannych Liczba Liczba rannych Liczba Liczba
zabitych zabitych zabitych rannych

6290 71 638 578 943 6 82

Zrédlo: http://antypirat.w.interia.pl/anwypad.htm

Przyczyna wypadkow kolejowych, ktore nie powstaty z winy PKP byla nieostroznos¢
podroznych 1 osob postronnych oraz kierujacych pojazdami drogowymi na przejazdach
kolejowych.

" Dane uwzgledniaja rowniez przewozy miejskie. Udzial tramwajow i metra w przewozie pasazerow wynosi
w Polsce 1,9%, w UE — 1,4%.

22




Transport publiczny kosztuje spoteczenstwo (w przeliczeniu na pas km) $rednio 1,7 raza
mniej niz prywatny transport samochodowy (wg opracowania UITP - Migdzynarodowej Unii
Transportu Publicznego w 2001r.). Bez kosztéw inwestycyjnych, $redni koszt transportu
publicznego jest 2,3-krotnie mniejszy niz prywatnego transportu samochodowego. Zuzycie
energii w pojazdach transportu publicznego jest 3,4 razy bardziej efektywne niz
w samochodach osobowych (w przeliczeniu na pas km).

Wskazniki te dotycza gléwnie wielkich miast europejskich, niemniej jednak stanowia
dobitny przyktad relacji kosztow ponoszonych przez uzytkownika w zaleznosci od
wybranego $rodka transportu.

Wspomniane spoteczne i ekonomiczne aspekty przewozéw osoéb transportem ladowym,
atakze inne czynniki, jak powierzchnia kraju, liczba mieszkancow, uklad geograficzny,
wskazuja jednoznacznie na racjonalnos$¢ rozwoju przewozoéw kolejowych.

Kolejowe przewozy pasazerskie pelni¢ powinny rolg istotnej alternatywy dla motoryzacji
indywidualnej, rozwijajacej si¢ w ostatnich latach w sposéb gwattowny i nieskoordynowany,
generujacej koszty, zanieczyszczenie Srodowiska, obcigzenie infrastruktury drogowej oraz
wciaz nieakceptowalng liczbg ofiar wypadkoéw drogowych.
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Bartosz Zakrzewski

CENTRA LOGISTYCZNE W POLSKICH KORYTARZACH TRANSPORTOWYCH

Jedna z szans poprawy funkcjonowania polskiego systemu transportowego jest stworzenie
sieci nowoczesnych centrow logistycznych koordynujacych wspdiprace réznych galgzi
transportowych. Centra takie zlokalizowane przede wszystkim w migdzynarodowych
korytarzach transportowych mogtyby rozwiaza¢ wiele kwestii zwigzanych z negatywnym
oddziatywaniem transportu samochodowego na $rodowisko, a takze pomdc w rozwiazywaniu
problemow spotecznych takich jak bezrobocie zwtaszcza w biedniejszych regionach kraju.

Wejscie do Wspdlnoty Europejskiej postawito nasz kraj przed niepowtarzalna szansa, jaka
stanowia unijne fundusze pozwalajace zmodernizowa¢ infrastrukture transportowa i same
przedsigbiorstwa m.in. poprzez informatyzacj¢ czy odpowiednie przeszkolenie kadr.

By sprosta¢ nowej sytuacji 1 zwigkszajacym si¢ wymogom polskiego rynku, firmy
transportowe zaczely poswigca¢ wigksza uwage dziatalnosSci logistycznej. Wzrosto
zapotrzebowanie na ustugi logistyczne (transportowanie, sktadowanie, magazynowanie,
przetadunek, spedycje, procedury celne itd.). Modernizacja 1 rozwdj tych ustug
w konsekwencji umozliwiaja obnizkg kosztow, oraz podniesienie jako$ci obstugi klientow
m.in. dzigki skrdéceniu czasu trwania procesu przewozowego.

Istotnym czynnikiem obnizajacym koszty przedsigbiorstw transportowych jest m.in.
kooperacja wielu gatezi transportu w jednym miejscu i czasie np. w centrum logistycznym.
Poniewaz Polska jest krajem tranzytowym, przez ktéry korytarzami transportowymi
przemieszczane sa tadunki, zwlaszcza ze Wspolnoty Europejskiej do krajow wschodnich
i w kierunku przeciwnym. Wobec wzrostu wymiany handlowej' nalezy spodziewaé sig, iz
przewozy ladunkow beda nadal rosty. Czynnikami, ktére wpltywaja na wzrost wymiany
towarowej a co za tym idzie na wielko$¢ potokow sa m.in.: tempo wzrostu gospodarki kraju,
globalizacja gospodarki, wzrost inwestycji 1 spozycia krajowego, rozw6j 1 modernizacja
infrastruktury drogowe;j”.

Wobec wzrostu wymiany towarowe] duzym problemem stal si¢ bardzo szybki rozwoj
transportu samochodowego. W 2006 r. transportem samochodowym w Polsce przewieziono
1113,9 min ton tadunkoéw tj. 3,2% wigcej niz w 2005 r. i wykonano prace przewozowa
w tonokilometrach wigksza az o 14%". O faktycznej przewadze konkurencyjnej transportu
samochodowego nad innymi gal¢ziami transportu ladowego przesadzaja przede wszystkim
wzgledy ekonomiczne i1 charakteryzujace ta gataZz transportu cechy jakoSciowe, takie jak
m.in.: duza dostgpnos$¢ przestrzenna, tatwa dostgpnos¢ podmiotéw $wiadczacych ushugi
przewozowe, stosunkowo wysoka predkos¢ handlowa, dostawa typu ,,door to door”, ,,just in
time”, ,,single mode”. Szacuje si¢, ze dynamika wzrostu pracy przewozowej transportu
samochodowego w okresie 2004-2020 wyniesie az 170-180% . Obserwujac ten wzrost wida¢
wyraznie, iz pozostale galezie transportowe transportu moga by¢ marginalizowane’.

! http://www.stat.gov.pl/cps/rde/xber/gus/PUBL_handel zagr 01-12_2006.pdf

2'S. Dorosiewicz i in., Prognoza rozwoju ciezarowego transportu samochodowego do 2020 r. , , Transport
Samochodowy”, nr 4/2006, s. 33

3 GUS, Transport-Wyniki dziatalnosci 2006, Warszawa 2007

* S. Dorosiewicz i in., Prognoza rozwoju ciezarowego transportu samochodowego do 2020 r., , Transport
Samochodowy”, 4/2006, s. 44

> Poszerzenie Wspélnoty Europejskiej przyczynito si¢ m.in. do ozywienia towarowego tranzytu kolejowego
przez terytorium Polski-wzrost w tempie nawet ok. 3,3-3,5% rocznie. Mimo to w roku 2006 z udziatlem ponad
75,2% transport samochodowy dominowat w dokonywanych transportem ladowym przewozach tadunkoéw. Byt
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W europejskiej polityce transportowej wskazuje si¢ na konieczno$¢ sterowania podzialem
zadanh pomigdzy galgziami transportu, aby zapewni¢ tzw. zrbwnowazony rozwdj, co oznacza,
ze transport powinien zaspokaja¢ potrzeby rynku przy mozliwie najnizszych kosztach
degradacji Ssrodowiska. Uznaje sig, ze transport kolejowy i zegluga $rodladowa sa mniej
uciazliwe dla srodowiska naturalnego niz transport samochodowy 1 dlatego dazy si¢ do tego
by czgs$¢ przewozow tadunkow wykonywanych samochodami przenies$¢ na transport szynowy
1 wodny.

W  zaistnialej sytuacji rozwiazaniem doskonalacym organizacj¢ transportu, ktore
jednocze$nie odpowiadatoby potrzebom zachowania strategii zrOwnowazonego rozwoju,
moze by¢ budowa centrow logistycznych, w ktorych z definicji istnieje infrastruktura
umozliwiajaca zmiang S$rodka przewozu tadunku (terminal intermodalny). Sprawny
przetadunek zwlaszcza z kolei na samochod i odwrotnie (ale takze i z innych galgzi
transportu) moze w istotny sposob wptyna¢ na zmiang galeziowego podziatu zadan
przewozowych.

Klasyczne centrum logistyczne okresla si¢ jako obiekt przestrzenny wraz z infrastruktura
1 organizacja, w ktorym realizowane sa ustugi logistyczne zwiazane z przyjmowaniem,
magazynowaniem, rozdziatem 1 wydawaniem towarow oraz ustugi towarzyszace, §wiadczone
przez niezalezne w stosunku do nadawcy lub odbiorcy podmioty gospodarcze®. W centrach
takich:

» zapewniony jest dostgp, do co najmniej dwoch rodzajow transportu,

» stosowane sa techniki obslugi tadunkéw transportu konwencjonalnego i transportu
kombinowanego,

» operacje na tadunkach wykraczaja poza czynnosci przetadunku,

» podmioty gospodarcze wykonujace czynnosci obstugi tadunkow  uczestnicza
w zintegrowanych faficuchach logistycznych’.

Inna definicja centrum logistycznego méwi, ze jest to geograficzne zgrupowanie, prawnie
1 ekonomicznie niezaleznych przedsigbiorstw i jednostek zajmujacych si¢ transportem
towarowym (np. towarowi spedytorzy, operatorzy transportu, celnicy) 1 uslugami
towarzyszacymi (np. przechowywanie i1 sktadowanie, naprawa, utrzymanie) wlaczajac w to
terminal. W jezyku angielskim centrum logistyczne nazywane jest rowniez ,,wioska
towarowa” (,,Freight village™), a w jezyku wloskim ,,Interporto™®.

Nowoczesne, zinformatyzowane centra logistyczne, $wiadczace peten zakres ustug
logistycznych obejmujacych: skladowanie, prace przetadunkowe, przewozy, kompletowanie
1 pakowanie tadunkéw, oznakowanie cenowe, realizacj¢ zamdwien dostaw wg okreslonego
harmonogramu i ustugi informatyczne, usprawniaja obstuge transportowa stuzac nie tylko
przewoznikom, ale 1 odbiorcom. Sa one z reguty wyposazane w infrastrukturg przystosowana
do obstugi kilku gatgzi transportu, centrum komputerowo-telematyczne 1 magazyny wraz ze
specjalistycznymi urzadzeniami przeladunkowymi, umozliwiajacymi szybka obsluge
tadunkow.

Rozw@j centrow logistycznych jest silnie zwiazany z rozwojem nowoczesnych technologii
transportu multimodalnego obejmujacego przewdz tadunkéw przy uzyciu co najmniej dwoch

on podstawowa galezia transportu w naszym kraju i prawdopodobnie ten duzy udziat poza niewielkim zmianami
bedzie w najblizszych latach niezagrozony w: GUS, Transport Wyniki Dzialalnosci, edycje lat 1992-2004

S 'W. Paprocki, Ekonomiczne aspekty tworzenia i funkcjonowania Centréw Logistycznych, Konferencja
Naukowo-Techniczna ,,Centra Logistyczne na Mazowszu”, Komitet Transportu PAN, Warszawa 9 pazdziernika
2003 w: 1. Fechner, G. Szyszka, Centra logistyczne jako element integracji regionow w: Uwarunkowania
rozwoju systemu transportowego Polski, red. B. Liberadzki, L. Mindur ,Warszawa 2006, s. 470

7 Tamze

¥ L. Mindur, J. Wronka, Transport kombinowany/intermodalny w: Uwarunkowania rozwoju systemu
transportowego Polski, Warszawa , s. 414
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roznych galezi transportu, gdzie towar moze zmienia¢ jednostki tadunkowe tzn. moze by¢
przetadowywany do innej jednostki po zmianie $rodka przewozu’.

Centra logistyczne z reguly organizowane i lokalizowane sa w punktach wezlowych,
dostepnych dla réoznych gatezi transportu (w tym takze dla transportu multimodalnego) oraz
tam gdzie istnieje duza liczba nadawcow 1 odbiorcow, a zatem w regionach generujacych
potencjalnie duze potoki tadunkéw zarowno w ruchu krajowym, jak i migdzynarodowym
(zwlaszcza w korytarzach transportowych).

Pojecie korytarza transportowego pojawito si¢ po raz pierwszy w literaturze fachowe;j
w poczatkach lat 60-tych XX. wieku w Stanach Zjednoczonych. W Europie korytarzowe
podejscie do zagadnien transportowych, pojawito si¢ w pracach Komitetu Transportu
Wewngtrznego Europejskiej Komisji Gospodarcze] ONZ w latach 80-ych ubieglego wieku.
Wspotczes$nie, uznaje sig, ze korytarz transportowy to ciag infrastruktury transportowej
migdzynarodowego znaczenia, wzdluz ktorego przebiegaja rdzne drogi transportowe
o odpowiednich parametrach technicznych (np. autostrada 1 linia kolejowa)
z rozmieszczonymi na nich wezlami transportowymi (np. centrami logistycznymi).'

Przewazajaca czg$8¢ przewozow tranzytowych przez nasz kraj odbywa sig
migdzynarodowymi korytarzami transportowymi. Tam tez koncentruja si¢ inwestycje
infrastrukturalne (autostrady, zmodernizowane linie kolejowe) w tym takze centra
logistyczne.

Przez Polskg przebiegaja trzy z 14 paneuropejskich korytarzy transportowych:

e odcinek Swiecko-Terespol jest czescia paneuropejskiego korytarza nr II przebiegajacego
przez Niemcy, Polske, Bialorus$ i Rosjg,

e paneuropejski korytarz nr VI z Gdanska do Katowic, i dalej do Zyliny na Stowacji
(odgatezienie VIA biegnie z Torunia do Poznania),

e korytarz nr III z Berlina 1 Drezna przez Wroctaw, Katowice, Krakow, Lwow do Kijowa.

Za powstawaniem 1 lokalizacja centrow logistycznych, w tym przede wszystkim
w korytarzach transportowych przemawiaja nast¢pujace przestanki:
e niedorozwoj ilosciowy 1 jakosciowy centrow logistycznych w Polsce;
¢ niska dostepnos¢ przestrzenna drog kotowych wyzszych kategorii (m.in. brak autostrad)
a takze zle warunki ruchu na sieci;
e zakladana poprawa infrastruktury drogowej przede wszystkim w korytarzach
transportowych;
e wzrost znaczenia Polski w europejskim ruchu tranzytowym.

Od strony techniczno-prawnej Polska jest w stanie przygotowac zalozenia budowy w kraju
centrow logistycznych. Potoki tadunkow wskazuja na uzasadnione rejony ich lokalizacji
w korytarzach transportowych np. w  rejonie Mszczonowa w centralnej Polsce (na
skrzyzowaniu korytarza II 1 VI), czy w Mataszewiczach przy granicy wschodniej
(w korytarzu II). Istnieja takze zespoly fachowcoéw 1 naukowcow (chociazby Instytut
Logistyki 1 Magazynowania w Poznaniu, Katedra Transportu SGH, Instytut Transportu
Samochodowego 1 in.), ktérzy mogliby pomoéc w przygotowaniu odpowiednich zatozen
i planow dla takich centrow.

? L. Mindur, Transport kombinowany w: Wspélczesne technologie transportowe, red. Leszek Mindur, Radom
2004, s. 255. Istnieje takze definicja, iz transport multimodalny to przew6z tadunkdéw przy uzyciu co najmniej
dwoch réznych gatezi transportu, gdzie towar moze by¢ przetadowywany do innej jednostki przy zmianie srodka
przewozu. Transport multimodalny obejmuje wszystkie mozliwe galgzie i technologie przewozoéw, migdzy
ktérymi moga wystgpowac powiazania a towary moga zmienia¢ jednostki fadunkowe w procesie przewozowym
w: J. Wronka, Transport kombinowany w aspekcie wymogow zrownowazonego rozwoju, Warszawa-Szczecin
2002, s. 20

1% A. Wieladek, Korytarze transportowe w: Wspélczesne technologie transportowe, red. Leszek Mindur, Radom
2004, s.467
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Pomimo wielu przestanek za powstawaniem centréw logistycznych w Polsce ich rozwdj
uniemozliwiaja funkcjonujace bariery. Najpowazniejsza z nich jest bardzo zty stan
infrastruktury drogowej: brak autostrad i nowoczesnych linii kolejowych. Brak jest srodkow
z funduszy publicznych na inwestowanie w nowe centra logistyczne, a kapitaly prywatne
inwestowane sa jak na razie w przedsigwzigcia o wyzsze] rentownosci. Dziatania wladz
publicznych nie tworza warunkoéw (przepisy prawne, plany zagospodarowania
przestrzennego, budowa infrastruktury, ulgi podatkowe itp.), ktore zachgcatyby do
niezbg¢dnych inwestycji. Niewielka jest ponadto §wiadomo$¢ pozytywnego wptywu centrum
logistycznego na rozwoj regionalny.

Dysponujacy duzymi pienigdzmi kapitat prywatny (takze zagraniczny), w niedostateczny
sposob wspoldziata z panstwem 1 samorzadami lokalnymi chociazby na zasadzie Partnerstwa
Publiczno-Prywatnego, w ramach ktérego, wtadze podejmuja roznego typu projekty wspdlnie
z podmiotami prowadzacymi dziatalno$¢ na wiasny rachunek''. Celem Partnerstwa Prywatno-
Publicznego (PPP) jest udzielenie podmiotom gospodarczym przez sektor publiczny pomocy,
umozliwiajacej realizacje danego projektu inwestycyjnego. Jak do tej pory w Polsce brak jest
instytucji koordynujacej pozyskiwanie kapitatu w ramach Partnerstwa Prywatno-Publicznego.
Wsrod witadz administracyjnych naszego kraju, a czgsto takze we wladzach samorzadow
lokalnych $wiadomos$¢ pozytywnego wplywu istnienia centrow logistycznych na rozwdj
regionalny jest niewielka. Administracja panstwowa i samorzady poza aspektami czysto
ekonomicznymi (wplywy z podatkdéw, aktywizacja gospodarcza regionu itp.) nie doceniaja
posrednich pozytywnych efektow powstawania centrow logistycznych takich jak m.in.
ograniczenie zagrozeh zwiazanych z rozwojem transportu samochodowego w wyniku
koncentracji potokow tadunkéw 1 alokacji tadunkdéw przewozonych transportem
samochodowym na transport kolejowy, czy racjonalizacji obciazenia poszczegolnych
korytarzy transportowych 1 obstugi przewozowe;.

Mimo to centra logistyczne stanowia szansg¢ dla regionow, ktdore moga pozyskac
inwestorOw, miejsca pracy, przychody z lokalnych podatkow itp. Sa takze szansa dla
transportu, bowiem porzadkuja sfer¢ przeptywow towardw $wiadczona zwlaszcza przez
transport drogowy, ktora jest uciazliwy dla wielu sfer Zycia 1 zagraza S$rodowisku
naturalnemu.

Budowa centrow w oddaleniu od wielkich aglomeracji miejskich, mogtaby zmniejszy¢
koszty zewnetrzne transportu'’ zwiazane z: wypadkami, halasem, zanieczyszczeniem
powietrza, zmianami klimatu, zmianami w przyrodzie i krajobrazie, oraz koszty zwiazane z
produkcja energii 1 S$rodkow transportu oraz budowa 1 utrzymaniem infrastruktury
transportowej. Przyczynitoby si¢ to tym samym do bardziej skutecznej ochrony srodowiska 1
ograniczenia skali wystgpowania czynnikéw szkodliwych dla zdrowia cztowieka 1 przyrody.

Inng niedoceniang przez wiladze panstwowe 1 samorzadowe funkcja (spoteczng),
nowopowstajacych centrow logistycznych jest fakt, iz sama budowa centrow i towarzyszace]

"' Na przetomie lat 80-tych i 90-tych XX w. rzady niektorych panstw Europy Zachodniej zaczely angazowac sie
w budoweg centréw logistycznych widzac w tych dziataniach mozliwo$¢ wplywania na harmonijny rozwdj
gospodarczy regiondw oraz lagodzenia probleméw transportowych wynikajacych z dominacji transportu
samochodowego w przewozach towaréw. Pierwsze niemieckie centrum logistyczne powstalo w 1985 r. i dzisiaj
istnieje w Niemczech kilkadziesiat centréw logistycznych w tym 24 z nich nalezy do specjalnej spotki DGG
(Spotka Rozwoju i Eksploatacji Centrow Logistycznych) z siedziba w Bremie w: 1. Fechner, G. Szyszka, Tamze,
s. 484

12 Kosztami zewngtrznymi transportu sa koszty spoteczne powodowane przez srodki transportu, ale nie pokrywane przez
indywidualnego przewoznika. Poniewaz stosowane sa rézne podatki i obcigzenia w stosunku do poszczegodlnych galezi
transportu, koszty zewngtrzne trzeba analizowa¢ indywidualnie, z punktu widzenia kazdej kategorii kosztéw. Do kosztow
zewngtrznych wliczane sa koszty zwiazane znegatywnymi dla Srodowiska naturalnego i zycia cztowieka skutkami
dziatalno$ci transportu: zanieczyszczenie powietrza, wody i gleby, emisja hatasu, wypadki transportowe (czg$¢ nie pokryta
przez system ubezpieczen i odszkodowan), zajgto$¢ terenu w: A. Wieladek, Koszty zewnetrzne transportu w: Wspolczesne
technologie transportowe, pod red. L. Mindura, Radom 2004, s. 490 oraz http://www.zm.org.pl/?a=koszty zewnetrzne
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infrastruktury zapewnitaby nowe miejsca pracy, co jest szczegoOlnie istotne w regionach
dotknigtych duzym bezrobociem. Ograniczenie bezrobocia prowadzi z kolei do zmniejszenia
zwiazanych z nim spolecznych patologii.

Wobec niewatpliwych korzy$ci z powstawania centréw logistycznych, polityka
transportowa panstwa powinna zaakcentowaé potrzebe i poparcie dla ich powstawania.
Wiadze lokalne moglyby utatwi¢ powstawanie centréw logistycznych zapewniajac
odpowiednie plany zagospodarowania przestrzennego i porzadkujac stosunki wlasnosciowe
terenow przeznaczonych pod takie inwestycje.

Reasumujac powyzsze dywagacje stwierdzi¢ nalezy, ze powstanie krajowej sieci centréw
logistycznych, wymaga skutecznej realizacji podjgtego programu unowocze$niania
infrastruktury transportowej kraju. Obecnie istniejaca przestarzala i zniszczona infrastruktura
transportowa jest jednym z zasadniczych czynnikow hamujacych rozwdj sieci centrow
logistycznych. Naplyw funduszy wspolnotowych stwarza w tym wzgledzie niepowtarzalna
szansg¢. RoOwnocze$nie z modernizacja infrastruktury transportowej administracja panstwowa
powinna tworzy¢ stabilne uwarunkowania ekonomiczno-finansowe dla rozwoju centrow
logistycznych przewidujace mozliwo$¢ udzielenia pomocy w inwestycjach poprzez np. ulgi
podatkowe a takze poprzez bezposrednie wsparcie finansowe priorytetowych inwestycji.

Poza wsparciem panstwa waznym czynnikiem sa dzialania samorzadow lokalnych i wiadz
regionalnych stymulujace powstawanie i rozwdj centrow logistycznych np. poprzez tworzenie
specjalnych stref ekonomicznych, odpowiedni marketing 1 dbalo$¢ o przedsigbiorcow
zainteresowanych inwestycjami. Warunkami koniecznymi umozliwiajacymi powstawanie
inwestycji, nie tylko z zakresu logistyki, jest posiadanie planow zagospodarowania
przestrzennego oraz uregulowanie spraw wlasnosci gruntow. W obszarze techniczno-
technologicznym innowacyjne technologie przetadunkowe, ktore moglyby zosta¢
zastosowane w centrach logistycznych, powinny by¢ rozwijane przez krajowe zaplecze
badawcze zwiazane z transportem.

Warto zaznaczy¢, ze tworzenie centrow logistycznych w Polsce wiaze si¢
z wykorzystaniem juz istniejacego potencjatu transportowego np. terminali ladowych
1 ladowo-morskich czy tez obiektow przedsigbiorstw o charakterze logistycznym. Jest wiele
miejsc w Polsce, gdzie infrastruktura transportowa niszczeje a moglaby stanowié
odpowiednia baz¢ pod budowe centrum logistycznego. Przyktadem moze by¢ region bialsko-
podlaski z niszczejacym nieuzytkowanym lotniskiem wojskowym i1 Wolnym Obszarem
Celnym w Malaszewiczach.

Wydaje sig, ze powstanie w Polsce nowoczesnych centréw logistycznych w korytarzach
transportowych, jako elementu nowoczesnego, zintegrowanego systemu transportowego jest
tylko kwestia czasu. Zachodzace w ostatnich latach procesy integracyjne i1 globalizacja
gospodarki powoduja, ze inwestycje i szukanie nowych rozwiazan w dziedzinie transportu
staly si¢ koniecznos$cia. Centra logistyczne w korytarzach transportowych beda mie¢ duze
znaczenie dla rozwoju naszego kraju.
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FAKTY 1 OPINIE

Ros$nie zatrudnienie w polskim przemysle
motoryzacyjnym. Taki trend utrzymuje si¢
od konca 2003 roku, m.in. dzieki
rozbudowie zaktadow Volkswagena, Fiata
1 Opla. Wedtug Polskiej 1zby Motoryzacji
w sektorze motoryzacyjnym pracuje co
najmniej 188,5 tys. osob. Stanowi to ok.
4,2 proc. wszystkich zatrudnionych
w sektorze przemystu w Polsce.

Auto Swiat nr 35/2007

W 2008 roku Volvo wprowadzi na rynek
model C30 z silnikiem wysokopreznym
o pojemnosci 1,6 litra, ktory w cyklu
mieszanym begdzie zuzywac tylko 4,5 litra
oleju napgdowego na 100 km. Osiagnigcie
niskiej paliwochtonno$ci ma by¢ mozliwe
dzigki modyfikacjom w skrzyni biegéw,
aerodynamice auta i zastosowaniu nowych
opon na 16-calowych felgach.

Auto Swiat nr 35/2007

W pierwszym potroczu 2007 roku dziataty
w Polsce 1402 stacje dilerskie. Sprzedaz
nowych samochodow prowadzito 1037
firm, przy czym 763 z nich zajmowato si¢
dystrybucja aut jednego producenta,
pozostale reprezentowaty od dwoch marek
(206 firm) do pigciu marek (5 przedsig-
biorcéw). W przekroju regionalnym sieci
dilerskie wzmocnity si¢ w 8 wojewodz-
twach — najwigcej] w mazowieckim
(6 nowych dileréw). 4  placoéwki
w ostatnim okresie przybyly w wojewddz-
twie todzkim, po 3 w dolnoslaskim
1 matopolskim.  Najwigcej  salonow
w Polsce maja marki Skoda (97 salonow),
Fiat (74 salonow), Opel (70 salondéw)
1 Toyota (60 salonoéw).

Auto Swiat nr 35/2007

W tym roku sprzedaz nowych samocho-
dow osobowych wzrosta w Polsce o 24
proc. Rynek aut terenowych zyskat az 61,9
proc. Najchetniej kupowanym modelem
jest nadal jest Toyota RAV4, ktérej udziat
w segmencie wynosi 19,2 proc. Wciaz na
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drugim miejscu znajduje si¢ Suzuki Grand
Vitara (12 proc.). W zestawieniu marek
ciagle niekwestionowanym liderem jest
Toyota, ktora do wrzesnia br. sprzedata
niemal 3 tys. aut terenowych — o 50 proc.
wigcej niz przed rokiem. Na drugim
miejscu znajduje si¢ Suzuki z liczba 1968
aut. Trzecia w zestawieniu Honda sprzeda-
ta 1346 terenowek. Dalej sa: Mitsubishi,
Nissan 1 Subaru.

Auto Swiat nr 44/2007

By¢ moze problem kradziezy aut niedlugo
zniknie na dobre. Najnowsza metoda
zabezpieczenia  pojazdu  jest  trwale
pokrycie jego podzespotow niewidocznymi
gotym okiem czasteczkami. Takie ozna-
czenie — DNA Auto — powoduje, ze kazda
czg$¢ samochodu jest mozliwa do zidenty-
fikowania. Mikroczasteczki o $rednicy
I mm maja laserowo naniesiony numer
nadwozia, co umozliwia stwierdzenie, czy
auto lub jego element pochodza z kra-
dziezy 1 kto jest  wilascicielem.
Rozwiazanie jest juz stosowane w Australii
1 Nowej Zelandii. W Polsce taki system
wykorzystuja Subaru Import Polska i JLR
Polska (importer Jaguarow 1 Land
Roveréw).

Motor nr 44/2007

Statystyki sa wciaz zatrwazajace — od
stycznia do wrzes$nia br. policja zatrzymata
prawie 66 tys. nietrzezwych kierowcow.
W minionych 9 miesiacach 2007 roku
liczba kierowcow majacych ponad 0,5
promila alkoholu we krwi wzrosla do
54062 osob. 11668 prowadzacych auta
zostalo natomiast zatrzymanych w stanie
po spozyciu alkoholu, (od 0,2 do 0,5
promila). Pijani kierowcy sa sprawcami
ok. 10 proc. wypadkéw, 70 proc. z nich to
kierowcy aut osobowych.

Motor nr 44/2007

Az 6 miast Wysp Brytyjskich znalazto si¢
w zestawieniu 10 najbardziej zakorko-
wanych aglomeracji w Europie. Najgorzej
sytuacja wyglada w Londynie. Tam
srednia predko$¢ przemieszczania si¢



samochodem wynosi niecate 19 km/h.
Stolica Polski zajeta w tym rankingu 3
miejsce, tuz za Berlinem. Jest to zwiazane
z licznymi remontami drég przed EURO
2012.

Motor nr 44/2007

W koncu pazdziernika br. zarzad Opla w
Gliwicach  zagrozit domagajacym sig
podwyzek zwiazkowcom z Solidarnos$ci
przeniesieniem produkcji do Rosji lub na
Ukraing. Jesli tak by si¢ stalo, to nawet
1900 os6b mogloby straci¢ prace. Do
inwestycji za wschodnia granica Polski
sklaniaja mniejsze podatki, 2-4 krotnie
nizsze koszty pracy 1 brak klopotow z
naborem fachowcow. Wsrdéd koncerndéw
potencjalnie mogacych opusci¢ Polske
wymieniany jest takze Fiat. Wg spekulacji
rosyjskiej prasy, tamtejsze firmy sa
zainteresowane produkcja Fiatow 500
1 Panda, dotychczas wytwarzanych tylko
w Polsce.

Motor nr 44/2007

Fiata Panda jednym z najpopularniejszych
samochodéw na rynku europejskim.
Z tyskiej fabryki Fiata, 5 wrzesnia br.
wyjechal milionowy egzemplarz tego auta.
Jubileuszowe auto to model z napgdem
4x4, silnikiem 1.2 litra 1 w kolorze
czerwonym. Produkcja Pandy rozpoczgta
si¢ w maju 2003 roku, a pierwsze auta
trafily na rynek juz po 4 miesigcach od
uruchomienia produkcji.

Auto Motor i Sport nr 10/2007

Chinczycy coraz doskonalsi w kopiowaniu
cudzych pomystéw. Tamtejsza firma BYD
niemal doktadnie skopiowata produkowana
w czeskim Kolinie Toyot¢ Aygo 1 tak
powstato auto o nazwie F1. Jego produkcja
ma si¢ rozpocza¢ w ciagu 2 lat. Planowana
cena 4 tys. dolarow ma gwarantowac, ze
bedzie to najtansze auto na swiecie.

Auto Motor i Sport nr 10/2007

22 sierpnia br. w gliwickiej fabryce Opla
rozpoczela si¢ produkcja samochodu Astra
IIT sedan. Jest to trzeci obok Zafiry i Astry
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Classic model wytwarzany w tym
zaktadzie. Poziom produkcji rzedu 180 tys.
samochodoéw rocznie (800 sztuk dziennie)
nie przeszkadza fabryce w Gliwicach
utrzymaé  pierwszego  miejsca  pod
wzgledem jako$ci 1 stabilno$ci produke;ji
wsrod  wszystkich  zakladow  General
Motors. Praca odbywa si¢ w systemie
trzyzmianowym, w ciaglym  obiegu
pozostaje okoto 10 tysigcy czgsci, a to
wszystko montuje 3025 o0so6b, ktorych
srednia wieku wynosi tylko 31 lat. Rocznie
w Gliwicach ma powstawa¢ okoto 40
tysigcy sztuk Astry III sedan, wigkszos¢
produkcji przeznaczona jest dla Europy
Srodkowej i Wschodniej.

Auto Motor i Sport nr 10/2007

W okresie czterech lat tyska fabryka Fiata
wyprodukowata milion Pand, z ktorych
900 tys. zostalo wyeksportowanych.
Wyprodukowanie miliona stu tysigecy aut
Cinquecento  zajelo osiem lat, za$
wyprodukowanie 1,3 mln Fiatéw Seicento
zajeto az jedenascie lat.

Gazeta Wyborcza 7.09.2007

Koncern Hutchinson otworzyl swoja druga
fabryk¢ w Polsce. Produkowane w Lodzi
uszczelki trafia do samochodoéw na catym
$wiecie. Inwestor obiecal, ze w nowej
fabryce pracg dostanie 600 0so6b.
Inwestycja Hutchinsona przebiegla
niesamowicie szybko. W czerwcu 2006
roku koncern odebral zezwolenie na
dziatalno$¢, w marcu 2007 rozpoczat
budoweg, a we wrzeSniu br. rozpoczat
produkcje. W nowej fabryce powstaja
glownie wykonane z gumy lub pianki
elementy dla przemyslu motoryzacyjnego,
np. czesci do tozysk, ttokow, hamulcow,
uktadow kierowniczych i1 hamulcowych
oraz silnikow 1 skrzyn biegow. Wyroby
Hutchinsona montowane sa w autach
Volvo, Fiat, VW, Renault, Peugeot,
Citroen, Land Rover czy Porsche.
Odbiorcami sa tez bezposrednio produ-
cenci czg$ci, m.in. Bosch, Valeo czy TRW.
W fabryce wydzielono tez miejsce na
laboratorium testowe. Badane sa glownie
wytrzymato§¢ mieszanek kauczukowych,



stopien ich twardosci oraz to, czy
prawidtowo przebiega proces wulkanizacji.
Wartos¢ Nnajnowszej inwestycji
Hutchinsona to 68 mln z1.

Gazeta Wyborcza 11.09.2007

Dwumiliardowe inwestycje maja zapewnié
czeskiej Skodzie z grupy Volkswagena
osiggnigcie w 2010 roku zdolnos$ci
produkcyjnej rzedu miliona pojazdoéw
rocznie. W 2006 roku firma wypro-
dukowata ponad p6t miliona aut, a w roku
biezacym planuje wytworzenie 600 tys.
samochodoéw. Realizacja powyzszych
planow wuczyni z Czech najwigkszego
producenta samochodéw w  Europie
Srodkowej z roczna produkcja przekra-
czajaca 1,5 mln pojazdow. W Polsce, pod
koniec dekady, fabryki Fiata, Opla,
Chevroleta 1 VW opuszcza¢ ma ok.
miliona pojazdéw rocznie, tj. niewiele
wigcej niz na Slowacji (produkcja rzedu
900 tys. aut rocznie).

Gazeta Wyborcza 29/30.09.2007

Unia Europejska przeznaczy na stworzenie
w Polsce ultranowoczesnego systemu
fotoradarowego az 180 min zt. Fundusze
na projektowany system automatycznego
nadzoru nad ruchem drogowym maja
zosta¢ uruchomione na przetomie lat 2007-
2008. Za pieniadze Unii powstanie
Centrum Automatycznego Nadzoru nad
Ruchem Drogowym - fotoradary begda
samodzielnie taczy¢ si¢ z nim droga
radiowa 1 przesyla¢ zdjecia sfoto-
grafowanych samochodéw. Tam w kilka
dni, na podstawie numerow
rejestracyjnych, komputery zidentyfikuja
auto 1 jego witasciciela, wydrukuja mandat 1
wysla, tak jak wysylane sa np. bankowe
wyciagi z kont.

Gazeta Wyborcza 3.10.2007

W podkrakowskich Niepotomicach
w poczatkach pazdziernika otworzono
nowa fabryk¢ MAN-a. Zaklad ma
produkowac¢ rocznie 15 tysiecy cigzaroéwek
1 zatrudni¢ ponad 600 os6b. Wigkszo$¢
kadry przeszta profesjonalne szkolenia
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w Niemczech. Inwestycja kosztowala 90
mln euro. Obok powstaja tez zaklady firm
kooperujacych z MAN-em. Niepolomice to
trzeci zaktad niemieckiego koncernu
w Polsce. Jak zapowiadaja jego szefowie,
w przysztym roku sporo pienigdzy trafi
jeszcze do Starachowic - tam produkowane
beda autobusy MAN-a. Cigzarowki
z Niepolomic sprzedawane beda na rynki
Europy Wschodniej 1 Rosji. Grupa MAN-a
to jeden z najwigkszych producentéw
pojazdéw  uzytkowych na  $wiecie.
W ubiegtym roku koncern sprzedat 70
tysiecy samochodoéw cigzarowych 1 ponad
6 tysigcy autobusoéw. Przysztoroczne
obroty MAN-a w Polsce maja wynies¢
700-800 miliondéw euro.

Gazeta Wyborcza 4.10.2007

Prezydent = podpisat na  poczatku
pazdziernika 2007 roku nowelizacj¢
ustawy o  transporcie  drogowym,

zakladajaca zwigkszenie w 2008 roku
liczby inspektorow kontrolujacych
kierowcow 1 pojazdy. Ustawa przewiduje,
ze juz w przysztym roku liczba
inspektorow wzrosnie z 320 do 640. Od
1 maja 2006 r. kontrole obejmuja jeden
procent dni przepracowanych przez
kierowcow. Zgodnie z ustawa, odsetek ten
ma wzrosna¢ od 1 stycznia 2008 r. do co
najmniej 2 proc., a od 1 stycznia 2010 r. do
co najmniej 3 proc. W 2012 roku odsetek
ten ma wzrosna¢ do 4 proc. Ustawa
przewiduje, ze  Glowny  Inspektor
Transportu Drogowego (GITD) co dwa
lata bedzie przedstawiat rzadowi jednolita
krajowa strategi¢ kontroli czasu jazdy,
obowiazkowych przerw 1 czasu odpo-
czynku kierowcow. Przy opracowywaniu

strategii.  GITD ma  wspdlpracowaé
z policja, straza graniczna, stuzba celna
1 inspekcja pracy.

Gazeta Wyborcza 8.10.2007

Od poczatku tego roku do konca wrzesnia
wyprodukowano w Polsce 559 607
samochodéw osobowych i dostawczych,
o 5,8 proc. (30 798 sztuk) wigcej niz
w analogicznym okresie roku ubieglego.



Tylko we wrze$niu z taSm montazowych
fabryk zjechato 70 897 pojazdow, o ponad
52 proc. wigcej niz poprzednim miesiacu,
a o 3,4 proc. wigcej niz przed rokiem. We
wrzesniu  wyprodukowano 61 064 aut
osobowych, 51,1 proc. wigcej niz przed
miesiacem, o 4,6 proc. wigcej niz przed
rokiem. Po trzech kwartatach tego roku
wyprodukowano w Polsce 479 581 aut
osobowych, 0 6,8 proc. (30 467 aut) wigce]
niz przed rokiem. W ciagu 9 miesigey,
W porOwnaniu z tym samym okresem roku
ubieglego, produkcja wzrosta w nale-
zacych do Fiata zakladach w Tychach -
o 17,9 proc. do 246 108 sztuk
1 w zeranskiej FSO - o 51,2 proc. do 48
526 sztuk. Spadta natomiast produkcja w
gliwickiej fabryce Opla - o 8 proc. do 130
364 aut 1 w poznanskiej fabryce
Volkswagena - o 17,9 proc. do 54 548
sztuk. Rosnie eksport wytworzonych
w Polsce samochodéw osobowych. Od
poczatku roku za granicg trafito 464 796
sztuk (96,9 proc. produkcji, przed rokiem
96,3 proc. produkcji).

Gazeta Wyborcza 8.10.2007

Od 2009 roku w celu ograniczenia liczby
Smiertelnych  wypadkéow z udzialem
pieszych wszystkie nowe samochody
powinny by¢ wyposazane w ukfad
wspomagania hamowania awaryjnego.
Zdaniem Komisji Europejskiej, gdyby
wszystkie samochody poruszajace si¢ po
Unii  Europejskiej bylyby wyposazone
w uklad wspomagania  hamowania
awaryjnego (z ang. Brake Assist System),
wowczas udaloby sig rocznie ocali¢ zycie
1.100 pieszym 1 rowerzystom. Kazdego
roku w wypadkach na unijnych drogach
ginie okoto 8 tysigcy niechronionych
uzytkownikéw drog. Propozycja nowego
rozporzadzenia, ktére ma wejS¢ w zycie
w 2009 roku, jest elementem wigkszego
pakietu legislacyjnego, majacego poprawic
bezpieczenstwo na drogach. Celem jest
zredukowanie o 50 proc. $miertelnych
wypadkow drogowych do 2010 roku.
System  Brake  Assist ~ wspomaga
hamowanie = w  sytuacji  awaryjnej,
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zwigkszajac sit¢ hamowania i umozliw-
wiajac  szybsze =zatrzymanie pojazdu.
Dzigki temu mozliwe jest uniknigcie
kolizji albo przynajmniej ograniczenie
predkosci podczas kolizji 1 tym samym
zmniejszenie jej skutkow.

Gazeta Wyborcza 8.10.2007

Przez trzy kwartaty 2007 roku Polacy
kupili 217,4 tys. nowych aut, prawie jedna
czwarta wigce] niz w pordwnywalnym
okresie zesztego roku. We wrzesniu br.
Polacy  kupili 22 766  nowych
samochodow, czyli 19,6 proc. wigcej niz
przed rokiem. W poprzednich miesigcach
wzrosty  sprzedazy  byly  wigksze
1 przekraczaty 20, a nawet 30 proc. Od
sierpnia wzrost sprzedazy zaczal wyraZznie
male¢. Jednym z powodow moga byc
zapowiedziane przedterminowe wybory
parlamentarne. Liderem polskiego rynku
po trzech kwartatach pozostaje Toyota
przez Skoda i Fiatem.

Gazeta Wyborcza 8.10.2007

Dawna fabryka aut Daewoo w Uzbeki-
stanie bgdzie teraz produkowa¢ samochody
Chevrolet na licencji General Motors. GM
podpisat umoweg o utworzeniu spotki
z uzbecka firma Uzavtosanoat.
Amerykanski  koncern  bgdzie  miat
w spotce 25 proc. plus jedna akcje, co
pozwala na podejmowanie strategicznych
decyzji w procesie zarzadzania spotka.
Spotka poczatkowo bedzie montowaé auta
Chevrolet Captiva, Epica 1 Tacuma, a za
trzy lata zacznie seryjna produkcj¢ nowego
samochodu. Nowoczesna fabryka
w Uzbekistanie, ktora zbudowat upadty juz
koreanski  koncern  Daewoo, moze
produkowaé¢ do 250 tys. aut rocznie. Po
upadku Daewoo wiladze Uzbekistanu
wykupity udzialy koreafiskiego partnera,
ale do tej pory zaktady w mieécie Asaka
montuja auta z czgs$ci importowanych od
koreanskiej firmy GM DAT - spotki GM
utworzonej z fabryk upadtego Daewoo.
Gazeta Wyborcza 9.10.2007



Komisja Europejska chce nawet o jedna
trzecia ograniczy¢ doptaty do upraw roslin
przeznaczonych do produkcji biopaliw.
Zdaniem  ekspertow  KE  celowos¢
ograniczenia doptat do upraw roslin
wykorzystywanych do produkcji biopaliw,
wynika z faktu, Ze zasiane arealy
przekroczyly naj$mielsze przewidywania
Brukseli. Doptaty w wysokosci 45 euro do
hektara upraw ro§lin energetycznych,
takich jak np. rzepak, wprowadzono
w "starych" panstwach UE w 2006 r., a od
tego roku moga z nich korzysta¢ réwniez
rolnicy "nowych" panstw cztonkowskich,
w tym polscy. W Brukseli zaktadano, ze w
tym roku dotacje do upraw roslin
energetycznych  obejma  maksymalnie
2 mln hektaréw upraw, ale obecnie
wiadomo, ze bedzie to obszar ok. 3 min
hektarow. Zmniejszona doptata wyno-
sitaby 30 euro/hektar roslin energe-
tycznych.

Gazeta Wyborcza 9.10.2007

Fabryka opon Michelin Polska w Olsztynie
uruchamia nowe linie produkcji opon
samochodowych, centrum logistyczne i za-
ktad produkcji mieszanek i komponentow
do produkcji opon. Nowe centrum
logistyczne ma powierzchnig 50 tys. m kw.
Beda w nim skladowane opony
produkowane w Olsztynie, a takze
w innych krajach europejskich. Nowa linia
produkcyjna bedzie wytwarzata opony do
aut osobowych, z napedem na cztery kota,
a takze do aut dostawczych. W zaktadzie
produkcji mieszanek 1 komponentoéw ma
by¢ wytwarzanych i przechowywanych ok.
30 réznego rodzaju substancji potrzebnych
do produkcji opon, w tym sadza
1 krzemionki. Rozbudowa  zakladu
w Olsztynie kosztowala 260 mln euro
i stala si¢ mozliwa dzigki wydzierzawieniu
od miasta Olsztyn w 2003 roku 82
hektarow ziemi przylegajacej do dziata-
jacej juz firmy. Zatrudnienie w nowych
obiektach znalazto ponad 1000 oséb.
Gazeta Wyborcza 11.10.2007
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Warszawskie karetki pogotowia zostana
wyposazone W nowoczesne terminale
taczno$ci oraz w system GPS stuzacy
lokalizacji ambulansow. Ma to usprawnic
pracg stacji ratunkowej, a przede
wszystkim  skroci¢  czas dojazdu do
pacjenta. Nadajniki maja by¢ montowane
w karetkach w styczniu 2008 roku. Stolica
zostanie podzielona na 16 rewirOw.
Obstugiwa¢ je bedzie 48 ambulansow
podtaczonych do systemu. Kazda ekipa
bedzie sledzona przez satelite, a lokalizacja
karetki bedzie mozliwa z doktadnoscia do
3 metrow. W przysziosci system umozliwi
sterowanie przez dyspozytoréw trasami
jazd. Mapa nawigacyjna systemu bedzie na
biezaco aktualizowana, uzupetniana
o informacje o remontach 1 przebudowach
warszawskich ulic. Mozliwe bedzie tez
naprowadzanie zaldg karetek, aby nie
tracity czasu, krazac po osiedlowych
uliczkach.

Gazeta Wyborcza 16.10.2007

Wzmocnienie nadzoru nad wykonaniem
zobowigzan inwestycyjnych AwtoZAZ
i umozliwienie produkcji na Zeraniu aut
Chevrolet Aveo przewiduje podpisany
w polowie pazdziernika aneks do umowy
o sprzedazy ukrainskiemu inwestorowi
panstwowych akcji FSO. Aneks do umowy
przewiduje, ze wykonanie zobowigzan
inwestycyjnych AwtoZAZ bedzie nadzo-
rowaé specjalny audytor. Na Zeraniu
zacz¢to juz  produkcje nowych aut
Chevrolet Aveo na licencji General Motors
DAT.

Gazeta Wyborcza 18.10.2007

W pierwszych pigciu miesigcach tego roku
z Polski wyeksportowano za granicg
produkty przemystu motoryzacyjnego
o wartosci 6,47 mld euro. To o prawie 15
proc., czyli ponad 840 mln euro wigcej, niz
w analogicznym okresie zeszlego roku.
Gléwnym rynkiem zbytu jest Unia
Europejska. Od stycznia do maja br. do
krajow UE trafilo az 87,78 proc. calosci
eksportu branzy motoryzacyjnej. Najwaz-
niejszym kierunkiem eksportu pozostaja od



lat  Niemcy, do  ktérych trafilo
w omawianym okresie 25,53 proc.
produkcji polskiej branzy motoryzacyjne;.
Drugie miejsce przypadlo Wilochom -
20,23 proc., a trzecie Hiszpanii - 6,75 proc.
Czwarte miejsce zajmuje W. Brytania -
6,05 proc., a piate Francja - 4,91 proc.
Najwigkszy udziat w eksporcie branzy od
lat maja samochody osobowe i dostawcze.
W  pierwszych pigciu  miesiacach br.
warto$¢ ich eksportu wyniosta ponad 2,33
mld euro, o 8,26 proc. wigcej niz przed
rokiem. Stanowilo to 36,07 proc. Udzialu
w catosci eksportu branzy. Najwigkszymi
odbiorcami  wytworzonych w  Polsce
samochodoéw sa Wtlochy - 38,63 proc.
wyeksportowanych aut, a dalej Niemcy -
14,19 proc., Hiszpania - 6,42 proc.,
Ukraina - 5,82 proc., Wegry - 5,42 proc.
Gazeta Wyborcza 20.10.2007

Kontrakt na najdrozsza dotad drogg
w Polsce podpisze juz nowy rzad.
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
1 Autostrad uniewaznita w potowie
pazdziernika br. przetarg na 10 km drogi
ekspresowej S-8 do Warszawy, za ktorej
budowe wykonawcy chcieli ponad 2 mld
zt. Za budowe odcinka od polaczenia
z platna autostrada A1 w Konotopie do
ulicy Powazkowskiej w  Warszawie
GDDKIA chciala zaptaci¢ 1,7 mld zt. Ale
oferty zglosily tylko dwaj wykonawcy —
obie przekraczaty 2 mld zt (2,15 mld zt
1 2,4 mld zt). GDDKIiA uznata przed-
stawione propozycje za zbyt kosztowne
1 uniewaznita przetarg, zapowiadajac, ze
oglosi go jeszcze raz, tak aby zaczac prace
wiosng przyszlego roku. Zdaniem Dyrekcji
nie opdzni to inwestycji, bo przewidziano
W niej przestoje zimowe. Zleceniodawca
liczy, ze ewentualna konkurencja wymusi
obnizke proponowanych cen.

Gazeta Wyborcza 22.10.2007

Prywatny import uzywanych samochodéw
osobowych nadal nie stabnie. Od poczatku
2007 roku do konca sierpnia do Polski
trafilo ich juz 644 755 sztuk. Liczba
importowanych comiesigcznie samocho-
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dow oscyluyje w granicach 80-90 tys.
pojazdéw. Przy utrzymaniu tej tendencji
rekord miliona sprowadzonych do kraju
aut uzywanych na koniec 2007 r. jest
niemal pewny. Sierpniowy wynik importu
(88 tys.), cho¢ mnieco mniejszy od
lipcowego 1 tak  stanowi  jeden
z najwyzszych wynikow, zanotowanych od
poczatku tego roku. Jest réwniez
najwyzszym sierpniowym wynikiem od
trzech lat. Przeszto 50 proc. sierpniowego
importu stanowily samochody przedzialu
4 do 10 lat. Auta roczne, dwu - i trzyletnie
to okoto 10 proc. catego importu. Powoli,
lecz sukcesywnie spada udzial aut
starszych niz dziesigcioletnie. Liderem
wsrod sprowadzonych w sierpniu do Polski
marek jest niezmiennie Volkswagen (18
571 szt.) Drugie miejsce pod wzgledem
liczebnosci zajmuje, roOwniez niezmiennie
od 2004 r., Opel (14 138 szt.), a trzecie
Ford (8541 szt.).

Gazeta Finansowa 15.10.2007

Niemiecki  koncern  BMW  buduje
w Stubicach duze centrum logistyczno-
magazynowe dla obstugi Polski 1 krajow
Europy Wschodniej. Centrum begdzie
kosztowa¢ okoto 30 miIn zt Rozpro-
wadzane z niego beda czgs$ci zamienne do
aut BMW. Magazyn bedzie miat 15 tys.
mkw. powierzchni. Prace znajdzie w nim
70-80 0sob. Gotowa jest juz dokumentacja
1 projekt, trwaja prace  ziemne.
Zakonczenie inwestycji przewidziane jest
na maj 2008 roku. To pierwsza inwestycja
koncernu  niezwiazana wylacznie ze
sprzedaza samochodow. Polska staje sig
centrum poddostawcéw motoryzacyjnych.
Sa tu obecne m.in. Delphi, Faurecia czy
Inter Groclin Auto, ktore juz wspotpracuja
z BMW.

Puls Biznesu 12.10.2007

Po latach spadkéw liczba $miertelnych
wypadkow drogowych znowu zaczegla
rosng¢. W 1997 r. na polskich drogach
zgingto 7,3 tys. oséb. W 2006 r. bylo o 2
tys. ofiar mniej. Wedtug danych policji od
stycznia do  sierpnia 2007  roku



w wypadkach drogowych zgingly 3452
osoby, o 440 wigce] niz rok wczesniej.
Tym samym pod wzgledem bezpie-
czenstwa drogowego znalezliSmy si¢ na
ostatnim miejscu wsrdd nowych cztonkow
wspolnoty europejskiej (Czechy — wzrost
o 17 proc., Stowenia - wzrost o 12 proc.).
Paradoksalnie, powodem byla m.in.
tagodna zima. Sroga, $niezna aura sprawia,
ze kierowcy jezdza ostrozniej 1 wolniej.
Jako kolejna przyczyna wymieniany jest
wzrost liczby samochodow. Wedtug GUS
w 2006 r. w kraju zarejestrowanych bylo
13,4 mIn samochodéw osobowych (wzrost
o 8,5 proc. w stosunku do roku 2005)
1 ponad 2 mln cigzarowek ( wzrost o 3%).
Metro 19.09.2007

Transeuropejska sie¢ transportowa (TEN-
T) ktérej celem jest przyspieszenie ekono-
micznej 1 spotecznej spdjnosci UE oraz
tworzenie wspoOlnego unijnego rynku
w zakresie infrastruktury transportowe;,
energetycznej 1 telekomunikacyjnej liczy¢
ma w 2020 roku 89,5 tys. km drog, 94 tys.
km linii kolejowych (w tym 20 tys. km
linii duzych predkosci), 11,2 tys. km drog
wodnych oraz 210 portow zZeglugi
srédladowej, 294 porty morskie 1 366
portéw  lotniczych. Wsrod 30  juz
istniejacych inwestycji 1 projektow trzy
dotycza Polski, a mianowicie: magistrali
kolejowej E65 od granicy Polski do
Wiednia, poludniowej autostrady A-1,
trasy kolejowej Warszawa-Helsinki.
Polska Gazeta Transportowa 37/2007

Europejskie Stowarzyszenie Pojazdow na
Gaz Ziemny ENGVA twierdzi, ze w 2020
roki CNG Dbedzie stanowit 10%
w calkowitym zuzyciu paliw silnikowych
w Europie, a napgdzanych nim bedzie ok.
23 mln pojazdow. Na S$wiecie rdznica
migdzy cena CNG a paliwem konwen-
cjonalnym wynosi $rednio 60% w Zzadnym
kraju poza Szwecja i Szwajcaria rdznica ta
nie jest mniejsza niz 35%. W Polsce 1 metr
szescienny CNG kosztuje obecnie 1,75-
1,89zt. W 2006 roku na cele
motoryzacyjne sprzedano w Polsce tylko 4
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mln metrow szesciennych, ale zaklada si¢
wzrost sprzedazy do 500 mln metrow
szesciennych w2015 roku. Plany te
pokrzyzowa¢ moze dyskutowany obecnie
przez resort finansow projekt obtozenia
tego paliwa akcyza w wysokosci 0,5178 zt
za metr szes$cienny.

Polska Gazeta Transportowa 38/2007

Wyniki raportu ekspertow ING Banku
opartego na badaniu 125 firm funkcjo-
nujacych na polskim rynku transportowo-
logistycznym. Ozywienie gospodarcze
i rosnaca rola Europy Srodkowo-
Wschodniej stwarza szans¢ utrzymania 5-
10 proc. rocznej dynamiki wzrostu
szacowanego na 100 mld =zl rynku
transportowo-logistycznego. Branza TSL
zatrudniajaca ok. 400 tys. pracownikdéw
tworzy wg roznych szacunkoéw od 5 do 12
proc. polskiego PKB.

Polska Gazeta Transportowa 40/2007

W  czerwcu br. mingta pigcédziesiata
rocznica utworzenia Zrzeszenia Migdzy-
narodowych Przewoznikow Drogowych
w Polsce. Rok po zatozeniu Zrzeszenie
zostalo przyjete do utworzonego w 1948
roku Migdzynarodowej Unii transportu
Drogowego (IRU). W chwili obecnej
cztonkami zrzeszenia jest ponad 4 tys.
przedsigbiorstw  transportu  drogowego
funkcjonujacych w obszarze przewozu
tadunkow, jak 1 w obszarze przewozu
pasazerow. Park czlonkdéw zrzeszenia
przekracza 100 tys. pojazdow.

Polska Gazeta Transportowa 42/2007

Przez dwa lata od wejScia na gietdg
w Pekasie nastapily zasadnicze zmiany.
Skarb Panstwa zastapiony zostal przez
kapital prywatny (pakiet kontrolny 55%
akcji nalezy do AKI  Capital SA),
a przedsigbiorstwo z roli przewoznika
drogowego przeksztalcito si¢ w operatora
logistycznego (z wielogaleziowa spedycja,
uslugami  serwisowymi itp.). Firma
eksploatuje ok. 1000 pojazdow, z tego 500
wlasnych (wspotczynnik wykorzystania
taboru  87-90%). Dzialania restruktu-



ryzacyjne doprowadzily do stopniowej
likwidacji deficytu.
Polska Gazeta Transportowa 42/2007

Rosnie sprzedaz samochodéw cigza-
rowych. Do konca lipca br. producenci
1 importerzy sprzedali w  grupie
samochoddéw powyzej 16 ton tadownosci
11,6 tys. pojazdow (wzrost w stosunku do
analogicznego okresu ubiegtego roku
o 82%), w grupie pojazdow o tadownosci
10-16 ton 1283 pojazdy (wzrost o 8%).
Ponad 30% spadek sprzedazy odnotowano
jedynie w grupie pojazdéw o tadowno-
sciach 6-10 ton (498 samochodow). Wsrod
pojazdéw  najcigzszych w  sprzedazy
dominowat DAF (2580 cigzaréwek),
a w segmencie 6-10 ton MAN (506
cigzarowek).

Puls Biznesu nr 166/2007

Polskie zaplecze techniczne motoryzacji
tworzy: 1350 serwisOw autoryzowanych,
2600 warsztatow powiazanych sieciowo
z niezaleznymi dystrybutorami czg$ci
zamiennych, jak np. Qservice, Leader
Service, Perfect Service, Auto Crew oraz
niemal 14 tys. malych warsztatow
prywatnych. Rynek $§wiadczonych ustug
szacowany jest na ok. 6 mld zt i1 ro$nie
nawet o 10-15% rocznie. Wedlug sondazu
firmy badawczej MotoFocus z ustug
najdrozszych stacji ASO korzysta 26%
osOb, z ustug warsztatow niezaleznych
38% os6b. Ponad 1/3 wiascicieli aut
biezaca ich konserwacj¢ prowadzi we
wlasnym zakresie.

Whprost 26.08.2007

Zebral i opracowal MM
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NOWE PRZEPISY

Rozporzadzenie  Ministra  Gospodarki
z dnia 23 sierpnia 2007 r. w sprawie
szczegOtowego zakresu zbiorczego raportu
kwartalnego dotyczacego rynku biokom-
ponentow, paliw cieklych 1 biopaliw
ciektych. (Dz. U. Nr 159 poz. 1121).

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia
23 sierpnia 2007 r. w sprawie czgsto-
tliwosci pobierania danych z tachografow
cyfrowych 1 kart kierowcow oraz warun-
kéw przechowywania tych danych. (Dz. U.
Nr 159 poz. 1128).

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia
23 sierpnia 2007 r. w sprawie Wzorow
wnioskoOw o wydanie kart do tachografow
cyfrowych (Dz. U. Nr 162 poz. 1152).

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia
27 sierpnia 2007 r.  zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie uzyskiwania
certyfikatow kompetencji zawodowych w
transporcie drogowym. (Dz. U. Nr 168
poz. 1184).

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia

4  wrzesnia 2007 r. zmieniajace
rozporzadzenie ~w  sprawie  wykazu
stanowisk ~ bezposrednio  zwiazanych

z prowadzeniem 1 bezpieczenstwem ruchu
kolejowego 1 warunkéw, jakie powinny
spetnia¢  osoby zatrudnione na tych
stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy
kolejowe (Dz. U. nr 170 poz. 1204).

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia
18 wrzesnia 2007 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie ogodlnych
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego
1 sygnalizacji. (Dz. U. nr 173 poz. 1220).

Ustawa z dnia 29 czerwca 2007 r.
0 zmianie ustawy o recyklingu pojazdéw
wycofanych z eksploatacji. (Dz. U. Nr 176
poz. 1236).
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Rozporzadzenie ministra Transportu z dnia
21  wrzesnia 2007 r. w  sprawie
pozbawienia  drog  kategorii  drog
krajowych (Dz. U. nr 180 poz. 1284).

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia
21 wrzesnia 2007 r. w sprawie zaliczenia
drog do kategorii drog krajowych. (Dz. U.
nr 180 poz. 1285).

Obwieszczenie Ministra Transportu z dnia
7 wrze$nia 2007 r. w sprawie ogloszenia
jednolitego tekstu rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury ~w  sprawie  rejestracji
1 oznaczania pojazdow. (Dz. U. nr 186 poz.
1322).

Rozporzadzenia  Ministra  Gospodarki
z dnia 25 wrzesnia 2007 r. w sprawie
wymagan, ktorym powinny odpowiadaé
wagi samochodowe do wazenia pojazdow
w ruchu, oraz szczegdétowego zakresu
badan 1 sprawdzen wykonywanych
podczas prawnej kontroli metrologicznej
tych przyrzadow pomiarowych. (Dz. U. nr
188 poz. 1345).

Rozporzadzenie  Ministra ~ Gospodarki
z dnia 21 wrzesnia 2007 r. w sprawie
sposobu monitorowania jako$ci paliw
ciektych, biopaliw ciektych, a takze
wzoréw raportow dotyczacych tych paliw
oraz gazu skroplonego (LPG) 1 spr¢zonego
gazu ziemnego (CNG). (Dz. U. nr 189 poz.
1354).

Rozporzadzenie ~ Ministra ~ Gospodarki
z dnia 25 wrzesnia 2007 r. w sprawie
upowaznienia Urzedu Dozoru

Technicznego do uznawania kwalifikacji.
(Dz. U. nr 189 poz. 1355).

Ustawa z dnia 19 wrze$nia 2007 r.
0 zmianie ustawy o transporcie drogowym
oraz o zmianie niektérych innych ustaw.
(Dz. U. nr 192 poz. 1381).

Rozporzadzenie ~ Ministra  Srodowiska
z dnia 2 pazdziernika 2007 r. w sprawie
wymagan w  zakresie  prowadzenia



pomiarow  pozioméw w  Srodowisku
substancji lub energii przez zarzadzajacego
droga, linia kolejowa, linia tramwajowa,
lotniskiem, portem. (Dz. U. nr 192 poz.
1392).

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia
15 pazdziernika 2007 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie warunkow
technicznych pojazdéw oraz zakresu ich
niezbgdnego wyposazenia (Dz. U. nr 192
poz. 1393).

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia
16 pazdziernika 2007 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie egzaminu dla
kandydatow na doradcéw 1 dla doradcow
do spraw bezpieczenstwa przewozu koleja
towarow niebezpiecznych. (Dz. U. nr 193
poz. 1400).

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia
15 pazdziernika 2007 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie oplat za
przejazd po drogach krajowych (Dz. U nr
195 poz.1412).

Rozporzadzenie  Ministra  Gospodarki
z dnia 3 pazdziernika 2007 r w sprawie
potaczenia Instytutu Nafty 1 Gazu oraz
Instytutu technologii Nafty im Profesora
Stanistawa Pilata. (Dz. U. nr 196 poz.
1419).

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia
4 pazdziernika 2007 r. zmieniajace
rozporzadzenie ~w  sprawie = Wzordw
dokumentéw stwierdzajacych uprawnienia
do kierowania pojazdami. (Dz. U. nr 197
poz. 1435).

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia
11 pazdziernika 2007 r. w sprawie
warunkow wynagradzania egzaminatorow
przeprowadzajacych  egzaminy kandy-
datéw na kierowcow i kierowcow. (Dz. U.
nr 197 poz. 1437).

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia
23 pazdziernika 2007 r. zmieniajace
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rozporzadzenie w sprawie warunkoéw
ustalania oraz sposobu dokonywania
zwrotu kosztow uzywania do celow
stuzbowych  samochodow  osobowych,
motocykli 1 motorowero6w nie bgdacych
wlasnoscia pracodawcy (Dz. U. nr 201
p0z.1462).

Rozporzadzenie Prezesa Rady Ministrow
z dnia 24 pazdziernika 2007 r. w sprawie
protokotu postgpowania o udzielenie
zamowienia publicznego (Dz. U. nr 202
poz. 1463).



1 IYCIA ITS

XXXIII Mi¢dzynarodowy Kongres

W dniach 09-12 wrze$nia 2007 r.
w Rynii odbyt sig XXXIII
Migdzynarodowy kongres naukowy
napedow 1 $rodkow transportu (KONES
2007), zorganizowany przez Europejskie
Towarzystwo Naukowe ds. Napedow
i Srodkéw Transportu w Polsce, Wojskowa
Akademi¢ Techniczna w  Warszawie,
Instytut Lotnictwa w Warszawie, Komitet
Transportu PAN.

instytucji
naukowi

W kongresie oprocz ww.
udzial  wzigli  pracownicy
Uniwersytetu Gunma i1 Waseda w Japonii,
Stowarzyszenia Inzynierow i Technikow

Polskich, = Stowarzyszenia  InZynierow
i Mechanikow Japonskich (JSME-ESD),
Uniwersytetu Berkeley w USA,
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Przemyslowego Instytutu = Motoryzacji,
Wojskowego Instytutu Lotnictwa,
Politechniki ~ Gdanskiej, = Krakowskie;j,
Lubelskie;, Lodzkie;, Radomskiej,
Warszawskiej, Wroctawskiej, Instytutu

Technologii Nagoja w Japonii.

W kongresie uczestniczyli pracownicy
Instytutu  Transportu  Samochodowego,
ktérzy opracowali i przedstawili referaty na
sesjach plenarnych oraz plakatowych.

— Gabriel Nowacki, Izabella
Mitraszewska, = Tomasz  Kaminski,
Andrzej Wierzejski, An Influence of
Infrasound and Infrasound Noise on the
Behaviour of Drivers of Mechanical
Vehicle,

— Tomasz Kaminski, Izabella
Mitraszewska, Gabriel Nowacki, Ewa
Kaminska, Miroslaw Wendeker,
Przemyslaw  Filipek, Analyze of
Possibilities of Exploit Data from

Digital Tachograph and its Influence on
Road Safety,

— Marcin Rychter, Present and Future
Working of Digital Tachograph System,

— Marcin  Slezak, Novel  Method
Appointing of the Effective Heat Release
Coefficient During Combustion Process
Based on Real Indicator Diagram,

— Tomasz Targosinski, Objective Tests of
Headlamps in Exploitation Conditions
from Traffic Safety Point of View,

— Adam Majerczyk, Stawomir Taubert,
Estimation Problems of Pollutants
Emission from the Vehicles Exhaust

System in the Real Road Traffic
Conditions,
— Andrzej Zottowski, Comparison of

Pollutant Emissions Test Cycles for IC
Engines.

Mie¢dzynarodowa Konferencja
Urban Transport 2007

W dniach 03-05.09.2007 r., w Portugalii
(Coimbra) odbyta si¢ XIII Migedzynarodowa
Konferencja Naukowa — Urban Transport
2007 (Urban Transport and Environment in
the XXI Century), zorganizowana przez
Instytut Technologii z Wessex (Wielka
Brytania).



AN

Patronat nad konferencja sprawowatly:
WIT Transactions on the Built Environment
oraz The ASCE UK International Group.
W konferencji udziat wzigli pracownicy
naukowi z  nastgpujacych  uczelni:

Uniwersytetu w Sao Paulo (Brazylia),
Uniwersytetu w Zagrzebiu (Chorwacja),
Uniwersytetu w Surrey (W. Brytania),
Uniwersytetu w Sienie, Salerno, Padwie,
Kalabrii, Pizie 1 Catanii (Wlochy),
Uniwersytetu w Pontificia Comillas
(Hiszpania), Uniwersytetu Lincolna

w Nebrasce (USA), Instytutu Motory-
zacyjnego we Wloszech, Uniwersytetu
Arystotelesa w  Grecji, Uniwersytetu
w  Coimbrze 1 Beira (Portugalia),
Uniwersytetu Keyo 1 Obirin w Japonii,
Uniwersytetu Cypryjskiego, Uniwersytetu
Delt (Holandia), Uniwersytetu Dalian
(Chiny), Politechniki w Kownie i Wilnie
(Litwa), Politechniki w Bukareszcie
(Rumunia), Towarzystwa Transportowego
w Australii oraz Instytutu Transportu
Samochodowego  (G.  Nowacki, T.
Kaminski).

Dr hab. inz. Gabriel Nowacki wyglosit
referat: TachoScan PC NET Service digital
tachograph equipment, opracowany
wspolnie z dr inz. Izabella Mitraszewska
1 dr inz. Tomaszem Kaminskim.

Referat wzbudzit duze zainteresowanie
pracownikow naukowych Uniwersytetu
w Sienie, Instytutu Technologii w Wessex,
Towarzystwa  Transportowego (Moone
Valley) w Australii, Politechniki w Kownie
1 Wilnie (Litwa), Uniwersytetu Arystotelesa
w Grecji oraz Politechniki w Bukareszcie
(Rumunia).
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W ramach konferencji w sali senatu
Uniwersytetu w Coimbrze odbylo sig
uroczyste nadanie medalu Prigogine’a dla
profesora Roberta Edwarda Ulanowicza
z Uniwersytetu w Maryland, amerykan-
skiego ekologa, polskiego pochodzenia, za
prace ,,Ecosystems Becoming”.

Medal 1 specjalna nagroda pieni¢zna
zostaly ufundowane przez Uniwersytet w
Sienie oraz Instytut Technologii
w Wessex w dowdd uznania zastug dla
profesora  Ilya  Prigogine’a. = Medal
nadawany jest raz w roku (od. 2004 r.) za
najlepsza pracg naukowa.

Ilya Prigogine (z ros. Mnvsa Pomanosuy
Ilpucoorcun, ur. 25 stycznia 1917 roku
w Moskwie, zm. 28 maja 2003 r. w
Brukseli) — belgijski fizyk i fizykochemik
pochodzenia rosyjskiego, laureat Nagrody
Nobla z dziedziny chemii w roku 1977 za
wktad w rozw¢j termodynamiki nieréwno-
wagowej procesOw nieodwracalnych, a w
szczegolnosci za teorig struktur

dyssypatywnych.

Mie¢dzynarodowa Konferencja
Naukowa: TRANSPORT
XXI WIEKU

W  dniach 18-21 wrze$nia 2007 r.
w  Starych  Jablonkach odbyta sig
Migdzynarodowa Konferencja Naukowa:
TRANSPORT XXI WIEKU,
zorganizowana przez Wydzial Transportu
Politechniki Warszawskiej oraz Komitet
Transportu PAN. Celem konferencji byla
prezentacja osiagni¢¢ osrodkow naukowych
1 badawczych krajowych oraz zagra-



nicznych, zajmujacych si¢ problematyka
transportu (szynowego, drogowego,
lotniczego oraz morskiego) w aspekcie
technicznym 1 organizacyjnym.

Tematyka  konferencji  obejmowata

nastqpuj ace problemy:
infrastruktura transportu i inzynieria
komunikacyjna,

— budowa 1 eksploatacja  $rodkow
transportu,

— logistyka i technologia transportu,

— systemy  sterowania  ruchem —w
transporcie,

— telematyka transportu,

— organizacja i zarzadzanie w transporcie,
— bezpieczenstwo transportu.

W konferencji udzial wzigli pracownicy
dydaktyczni Politechniki Warszawskiej,
Radomskiej,  Lubelskiej, = Poznanskiej,
Krakowskiej, Czestochowskiej, Slaskiej,
Szczecinskiej, Wroctawskiej, Akademii
Morskiej w Szczecinie oraz Gdyni, Szkotly
Gtéwnej Handlowej w  Warszawie,
Politechniki W Wilnie, Kijowie,
Dniepropietrowsku,  Rostocku,  Zilinie,
Instytutu Technicznego Wojsk Lotniczych.
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Z  ramienia Instytutu  Transportu
Samochodowego  zostalty =~ wygloszone
nastepujace referaty:

— Gabriel Nowacki, Izabella

Mitraszewska, Tomasz Kaminski, Ewa
Kaminska — Kontrola pracy kierowcow

przy  wykorzystaniu  tachografow
cyfrowych,

—  Kirzysztof Olejnik - Krytyka
infrastruktury W zakresie

bezpieczenstwa czynnego na wybranych
przyktadach ksztaltowania toréw ruchu
samochodow,

— Jadwiga Bak, Dorota Bak -
Wykroczenia w ruchu drogowym -
szkolenia profilaktyczne kierowcow
,»punktowcow”.

Spotkanie uczestnikow
sieci doskonalosci KMM-NoE

W dniach 24-26.10.2007 r. w Wiedniu
odbyla si¢ Druga Konferencja Integracyjna,
zorganizowana w ramach sieci dosko-
natosci Knowledge-based Multicomponent
Materials  for  Durable and  Safe
Performance (KMM-NoE).

W Polsce koordynatorem tej sieci jest
Instytut Podstawowych Problemow
Techniki Polskiej Akademii Nauk.

Celem spotkania bylo zapoznanie jego
uczestnikow z pracami naukowo-badaw-
czymi prowadzonymi przez poszczegol-
nych uczestnikow sieci, przekazanie
informacji na temat powstajacego Instytutu
Wirtualnego KMM-VIN, jego celach
i metodach dziatania.



Podczas dwudniowych obrad zaprezen-
towano:
= Sie¢ Doskonatosci KMM NoE: jej cele,
strukture, uczestnikow 1 mozliwosci
wspOtpracy dotyczacej pozyskiwania
wspolnych grantéw europejskich przy jej
udziale;

= Programy badawcze realizowane
w ramach sieci (m.in. intermetaliki,
kompozyty o matrycy  metalowe;,

materiaty gradientowe);

» Informacj¢ o Centrum Kompetencji
w Sieci KMM-NoE;

* Informacj¢ o  Zewngtrznej  Sieci
Badawczej (External Research Network)
oraz Zewngtrzne] Sieci Przemystowej
(External Industry Network).

Przedstawiciele Komitetu Organiza-
cyjnego zwrdcili uwage na glowny cel
sieci, jakim jest stworzenie zintegrowanej

paneuropejskiej struktury osrodkoéw
akademickich 1 instytucji badawczych,
malych 1 $rednich  przedsigbiorstw
1 wielkich partnerow przemystu

korzystajacych z nagromadzonej wiedzy

0 materialach wielosktadnikowych
zaprojektowanych ~w  celu  poprawy
bezpieczenstwa 1 osiagnigcia wysokie]
wytrzymalosci  w  ztozonych  stanach

napr¢gzen 1 niekorzystnych warunkach
srodowiskowych.

Na obecnym etapie, Sie¢ skupia 36
partneréow z 10 krajow Europy.

Instytut Transportu Samochodowego na
spotkaniu sieci reprezentowali dr inz.
Krystyna Pietrzak i dr inz. Dariusz Rudnik,
ktérzy przedstawili opracowanie pt. ,,Some
Metal-Matrix Composites, Their Charac-
teristics And Applicability” dotyczace prac
naukowo-badawczych prowadzonych
w Centrum Badan Materialowych oraz
stosowanych metod 1 urzadzen. Zapre-
zentowano réwniez wydawnictwa
opracowane w CBM: ,,Atlas of cast metal-
matrix composite structures” i “Atlas of
microstructures of solder alloys and
solder/metal interfaces”.
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Spotkanie Europejskich Doradcow
Ekonomicznych Transportu

W dniach 22 i 23 pazdziernika 2007 r.
siedzibie ZMPD w Warszawie miato
miejsce spotkanie Europejskich Doradcow
Ekonomicznych Transportu. Zespot
stanowia przedstawiciele zrzeszen
przewoznikow samochodowych z roéznych
krajow UE oraz z Turcji. Spotkania
odbywaja si¢ cyklicznie w réznych krajach
europejskich 1 sa poswigcone tematyce
ksztaltowania si¢ $rednich, jednostkowych
kosztow w  cigzarowym  transporcie
samochodowym. W Warszawie dysku-
towano o systemach badan kosztowych
w transporcie samochodowym. Badania
kosztow transportu samochodowego w
Holandii omowit Dyrektor firmy doradczej
NEA Pan Ad Rosenbrand, a badania w
Niemczech scharakteryzowat Pan Till
Wendland z firmy konsultingowej USL.
Metodyke 1 zakres badan kosztowych w
transporcie  samochodowym w  Polsce
przedstawil ze strony ITS dr inz. J.
Waskiewicz.

NEA jest jednostka wiodaca w krajach
UE w zakresie monitorowania Srednich,

jednostkowych kosztow w  transporcie
samochodowym, kolejowym, zegludze
srodladowej 1 w transporcie morskim.

Obszarem badan kosztowych obejmuje
szereg krajow ,starej” UE (Austria,
Francja, Hiszpania, Wielka Brytania, Dania,
Holandia, Belgia, Wlochy, Szwecja
1 Niemcy). NEA zamierza wspolpracowac
z USL w celu wypracowania jednolitej
metodyki badan kosztowych w krajach UE.

Dos$wiadczenia ITS w przedmiotowym
zakresie, a takze w zakresic badan
koniunktury w transporcie samochodowym,
spotkaty si¢ z zainteresowaniem strony
holenderskiej 1 propozycja wspdipracy
pomigdzy NEA 1 ITS.

Branzowe spotkanie TUVITS

W  dniu  30.10.2007 r. w auli
multimedialnej, mieszczacej si¢ w siedzibie
Regionalne;j Izby Gospodarczej
w Katowicach, ul. Opolska 15, odbyto sig



pierwsze z nowego cyklu ,,Branzowych
spotkan z TUV NORD Polska”. Temat
spotkania brzmiat ,Bezpieczenstwo
w transporcie produktow chemicznych
1 towaréw niebezpiecznych. Wymagania
Standardu TUVITS”.

Celem spotkania bylo przyblizenie
przedsigbiorstwom, reprezentujacym branze
chemiczna 1 transportowa, zagadnien
zwigzanych z bezpieczenstwem w trans-
porcie produktow chemicznych i towarow
niebezpiecznych oraz wymagan Standardu
TUVITS.

Temat przedstawili eksperci: dr inz.
Izabella  Mitraszewska z  Instytutu
Transportu Samochodowego w Warszawie
oraz Marek Rozycki z Zespotu Doradcoéw
ds. Bezpieczenstwa.

W spotkaniu wziglo udzial 21 osob,
reprezentujacych firmy bedace obecnie
klientami TUV NORD Polska, jak rowniez
przedstawiciele instytucji zaproszonych na
spotkanie przez prelegentow.

Uczestnicy otrzymali branzowe mate-
rialy informacyjne oraz tre§¢ Standardu
TUVITS wraz z Warunkami Technicznymi

sinnowacje w Odlewnictwie”

Instytut Odlewnictwa w  Krakowie
zorganizowatl w dniach 9 — 12 pazdziernika
w  Wysowej II Sympozjum Naukowe
Llnnowacje w Odlewnictwie”, w ktorym
uczestniczyl Dyrektor ITS dr inz. Andrzej
Wojciechowski, dr inz. Dariusz Rudnik, dr
inz. Krystyna Pietrzak oraz mgr inz. Adam
Klasik. Sympozjum dotyczylo formalnego
odbioru sprawozdan z realizacji etapu prac,
wykonywanych ~w  ramach  Projektu
Badawczego Zamawianego PBZ-KBN-
114/T08/2004 ,Nowoczesne tworzywa i
procesy technologiczne w odlewnictwie”.
W roli prelegentow wystgpowali m.in. prof.
dr hab. inz. Jerzy Sobczak, Instytut
Odlewnictwa, dr inz. Andrzej Kielbus,
Politechnika Slaska, dr inz. Anna Sypien,
Instytut Metalurgii 1 InZynierii
Materiatowej  PAN  Krakow,  prof.
Stanistawa Kluska — Nawarecka, Instytut
Odlewnictwa, doc. dr hab. inz. Natalia
Sobczak, Instytut Odlewnictwa, prof. dr
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hab. inz. Jozef Sleziona, Politechnika

Slaska.

Seminarium dla doktorantow

W dniach 15-16 pazdziernika br. w
Ameliowce Instytut Transportu Samo-
chodowego przygotowal seminarium dla
doktorantow ITS, potaczony z konferencja
na temat bezpiecznych przej$¢ dla pieszych
oraz bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Wsrod zaproszonych gosci znalezli  sig
m.in. firma Wimed - Zdzistaw Dabczynski
oraz Jarostaw Schabowski i1 Mieczystaw
Lacki, Krzysztof Jamrozik Krajowa Rada
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
Grzegorz Iracki, firma 3M Poland 1 Jacek
Zalewski, Naczelnik Komendy Stotecznej
Policji.

Europejska Federacja
Krajowych Towarzystw
Eksploatacyjnych

We Wroctawiu w  dniach  19-20
pazdziernika 2007 r. odbylo si¢ zebranie
EFNMS  —  Europejskiej  Federacji
Krajowych Towarzystw Eksploatacyjnych.
Organizatorem bylo Polskie Naukowo
Techniczne Towarzystwo Eksploatacyjne.
Pierwszego dnia obradowaly  Grupy
Robocze oraz Zarzad EFNMS. Drugiego
dnia odbylo si¢ zebranie Przedstawicieli
Krajowych Towarzystw Eksploatacyjnych
z Europy. Glownym tematem bylo
przygotowanie do konferencji EURO-
MAINTENANCE, ktéra zaplanowano
w dniach 8-10 kwietnia 2008 r. w Brukseli.

CEFOM’07

Roéwniez we Wroctawiu w dniach 21-23
pazdziernika 2007 r. na Politechnice
Wroctawskiej odbyla si¢ konferencja
eksploatacyjna CEFOM'07 zorganizowana
przez Polskie Naukowo - Techniczne
Towarzystwo Eksploatacyjne (PNTTE).
Referaty wygloszone na  konferencji
opublikowano w jezyku angielskim w
Kwartalniku Eksploatacja i Niezawodnos¢.



W konferencji udzial wziglo kilku
pracownikow ITS.
WALNE ZGROMADZENIE
PNTTE

W dniu 23 pazdziernika 2007 r. na
Politechnice Wroctawskiej zwotano Walne
Zgromadzenie PNTTE, na ktorym w
zwiazku z uptywem 3-letniej kadencji
oceniono  dotychczasowa  dziatalno$¢
Towarzystwa 1 jego wtadz. Uchwalono
absolutorium  ustgpujacym  wladzom,
nadano  tytul  honorowego  cztonka
Towarzystwa trzem cztonkom, wybrano na
nastgpna  kadencj¢  kolejne  wiladze
Towarzystwa. Do zarzadu Towarzystwa
weszli z ITS dr inz. Andrzej
Wojciechowski oraz dr inz. Krzysztof
Olejnik. Zagadnienia eksploatacyjne leza w
sferze zainteresowan ITS.

Certyfikacja kompetencji
zawodowych wykladowcow
nauczycieli wychowania
komunikacyjnego

W dniach 10-14 wrze$nia 2007 r. w
siedzibie Centralnego Os$rodka Dosko-
nalenia Nauczycieli w Sulejowku odbyto
si¢ szkolenie wojewodzkich treneréw -
edukatorow ds. bezpieczefistwa w oddzia-
tach ODN z terenu catego kraju w ramach
certyfikatu  typu C »wykladowca
nauczycieli wychowania komunikacyjnego
w szkotlach podstawowych 1 gimnazjach”.

44

Szkolenie to doszto do skutku dzigki
wspolnym staraniom Ministerstwa
Edukacji, Centralnego Os$rodka Dosko-
nalenia Nauczycieli 1 Instytutu Transportu

Samochodowego. W Polsce uzyskanie
dobrowolnego  certyfikatu =~ kompetencji
przez  nauczycieli  jest  zjawiskiem

bezprecedensowym, ktorego nie sposob
przeceni¢. Dzigki ich pracy powstanie
piramida przekazu wiedzy 1 umiejgtnosci
wséréd nauczycieli realizujacych tresci z
zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowego,
cechujaca si¢ niezbgdna jakos$cia, a jako$¢
edukacji bezpieczenstwa ruchu drogowego
= wigksze bezpieczenstwo na polskich
drogach. W trakcie szkolenia, jego
uczestnicy mieli okazj¢ m.in. do zapoznania
si¢ z najnowsza wiedza z dziedziny Brd
w odniesieniu do nast¢pujacych zagadnien:

» Glowne problemy brd w Polsce i na

$wiecie, programy poprawy brd,

Edukacja w zakresie brd,

Przepisy ruchu drogowego,

Dziatania inzynierskie podejmowane na

rzecz brd,

Uwarunkowania prawne prowadzenia

wychowania  komunikacyjnego w

szkotach podstawowych 1 gimnazjach,

» Efektywnos$¢ programow edukacyjnych
w zakresie brd,

» Zachowanie dzieci w ruchu drogowym,

» Edukacja dzieci w zakresie brd
w wybranych krajach.

YV VYVVVY

Mogli takze osobiscie odczu¢ dziatanie
pasoOw bezpieczenstwa na symulatorze
bedacym wtasnoscia Instytutu Transportu
Samochodowego.  Wszyscy  uczestnicy
szkolenia pomyslnie przeszli przez egzamin
teoretyczny 1 praktyczny i w najblizszym
czasie otrzymaja certyfikaty. Tym samym
po raz pierwszy w Polsce pojawila sig
grupa nauczycieli (edukatorow) nauczycieli
realizujacych tresci z zakresu brd w
szkolach spelniajaca standardy europejskie
w tym zakresie. Edukatorzy, ktorzy nabyli
kompetencje potwierdzone certyfikatem
powinni by¢ najlepiej 1 jak najszerzej
wykorzystywani w systemie ksztalcenia i



doskonalenia  nauczycieli
tresci z zakresu brd.

realizujacych

POSIEDZENIE
MAZOWIECKIEJ RADY BRD

W dniu 24 pazdziernika 2007 roku w
Wojewodzkim Osrodku Ruchu Drogowego
w Radomiu odbyto si¢ kolejne posiedzenie
Mazowieckiej rady BRD. Obradom
przewodniczyl Sekretarz Rady Pan Andrzej
Palczewski.

W ramach posiedzenia przedstawiono
biezace pace MRBRD. Referowali kolejno
przewodniczacy Statych Komisji Rady:

Promocji i Mediéw

Nadzoru nad ruchem

Edukacji komunikacyjnej i profilaktyki
Do opracowania programu poprawy brd
na terenie wojewddztwa.

YV YVYY

Komisja ds. Promocji 1 Mediow
przedstawila zatwierdzony projekt statuetki
przyznawanej za zastugi dla brd, ktéra ma
by¢ przyznawana przez mazowiecka rade

BRD. Przeglosowano roéwniez  statut
przyznawania statuetki.

Komisja ds. Edukacji 1 Mediow
przedstawila stan szkolen, jakie sa
powszechnie prowadzone przez
poszczegdlne WORD na Mazowszu.
Szkolenia  dotycza  dyrektorow  szkot

podstawowych 1 gimnazjéw.

Komisja ds. Nadzoru przedstawita
dzialania prowadzone przez KSP 1 KWP
oraz zmiany W organizacji stuzby
1 dziatania innowacyjne.

Komisja do opracowania Programu
Poprawy =~ BRD przedstawita stan
zaawansowania prac, Obecnie realizacja
programu zajmuje si¢ zespol ekspertow
z Wojskowej Akademii Technicznej,
Politechniki Warszawskiej, Politechniki
Radomskiej 1 Wojewddzkiego Osrodka
Ruchu Drogowego z Warszawy. Program
ma by¢ gotowy do konca II kwartatu 2008
roku. Ma on zawiera¢ ocen¢ stanu brd w
ciagu ostatnich 10 lat, wskazniki brd,
program dzialan z podaniem realizatorow,
instytucji finansujacych, instytucji
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odpowiedzialnych za
poszczegbdlnych zadan.

W trakcie obrad Rady zatwierdzono
rowniez  budzet na  przyszly rok.
Gospodarzem posiedzen Rady w przysztym
roku bedzie WORD Warszawa.

W trakcie obrad wuczestnicy mogli
roOwniez  zapozna¢  si¢  organizacja
Turniejow BRD organizowanych przez
Automobilklub  Polski na Mazowszu
w 2008 roku.

realizacjg

SEMINARIUM
»Media i Bezpieczenstwo Ruchu
Drogowego — misja czy komercja”

PARTNERSTWO
DLA
BEZPIECZENSTWA
DROGOWEGO

nii. .

. )
R R

o

W  dniu 25 pazdziernika 2007 roku
w Centrum Multimedialnym Foksal odbylo
si¢ seminarium ,,Media i Bezpieczenstwo
Ruchu Drogowego — misja czy komercja”.
Zostalo  ono  zorganizowane = przez
Stowarzyszenie ,Partnerstwo dla Bezpie-
czenstwa Drogowego”. Stowarzyszenie to
zrzesza firmy 1 instytucje oraz osoby
prywatne, ktorych zdaniem obecny stan brd
na polskich drogach stanowi duze
zagrozenie dla obywateli 1 przynosi
wymierne straty gospodarcze. Cztonkiem
wspierajacym stowarzyszenie jest Dyrektor
ITS dr inz. Andrze; Wojciechowski.

Obrady odbywaty si¢ w ramach trzech
kolejnych paneli tematycznych:

» PANEL 1 - Diagnoza stanu Brd
w Polsce w ciagu ostatnich 10 lat.

» PANEL II — Dziatania na rzecz Brd
w Polsce.

» PANEL III -
w mediach.

Jak moéwi¢é o Brd



Przedstawiciele instytucji i1 organizacji
rzadowych jak Ministerstwa Transportu,
Krajowej Rady BRD, Komendy Gtdéwnej
Policji,  Generalnej Dyrekcji Drog
Krajowych i1 Autostrad przedstawili swoje
referaty w ramach panelu I. W ramach tej
czg$ci seminarium wystapit réwniez poset
do Semu RP Janusz Plochocinski.
W  ramach panelu II glos zabrali
przedstawiciele organizacji pozarzadowych.
Panel III pozostawiony byl do dyspozycji
dziennikarzy. Oprocz referentow z Polski
ciekawe byly wystapienia gosci z Holandii:

przedstawiciela Dutch Traffic Safety
Association oraz szefa ~wydawnictwa
Verkeersunde.

W ramach PANELU I mgr inz. Anna
Zielinska z Instytutu Transportu
Samochodowego przedstawila referat na
temat przyczyn gwaltownego wzrostu
liczby zabitych na drogach polskich
w [ potowie 2007 roku.

Uczestnicy seminarium byli zgodni, ze
bezpieczenstwo ruchu drogowego potrze-
buje mediow jako istotnego tacznika
z opinia publiczna. Media zbyt mato
angazuja si¢ w dzialalnos¢ profilaktyczna.
Tymczasem skuteczno$¢ wielu dziatan
podejmowanych przez organizacje rzadowe
1 pozarzadowe jest uzalezniona od poparcia
1 zaangazowania spolecznego. Roéwniez
skuteczno$¢ realizowanych kampanii zalezy
w duzym stopniu od wspolpracy z mediami,
ktére staja si¢ waznym tacznikiem
pomigdzy ekspertami a opinia publiczna.
Przyktady potaczenia sit przy
poszczegblnych projektach jak Swiatowy
Tydzien Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, jednoznacznie wskazuja na to,
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ruchu
sta¢ sie

ze  poprawa  bezpieczenstwa
drogowego moze 1 powinna
wspoOlnym celem.

VII Mi¢dzynarodowa Konferencja
- TST 2007

W dniach 17-19 pazdziernika 2007 r. w
Katowicach 1 Ustroniu, odbyla si¢ VII
Migdzynarodowa Konferencja — Transport
Systems Telematics, ktorej celem byla

promocja nowoczesnych rozwiazan
systemOw telematycznych oraz systemow
zarzadzania w transporcie.

Konferencja  zostala  zorganizowana
przez: Wydzial Transportu Politechniki
Slqskiej, Komitet  Transportu  PAN,
WASKO - Lider projektu ,,Slaski Klaster —
Inteligent System of Public Transport
Management oraz Polskie Stowarzyszenie
Telematyki Transportu.

Wspotorganizatorami  konferencji  byli
Politechnika Warszawska oraz Radomska,
Slaska Wyzsza  Szkota  Zarzadzania,
Centrum Naukowo-Techniczne Kolejnictwa
w Warszawie, Wojewodzki Osrodek Ruchu
Drogowego w Katowicach.

W konferencji, oprocz ww. instytucji,
udzial  wzigli  pracownicy  naukowi
Uniwersytetu: w Szczecinie, w Zilinie
(Stowacja), w  Pardubicach 1 West
Bochemia (Czechy), w Murcia (Hiszpania),
w Zagrzebiu 1 Rijece (Chorwacja),
Politechniki Wroctawskiej, Czeskiej (Praga,
Brno), Lotewskiej (Ryga), Austriackiej
(Wieden), Akademii Morskiej w Gdyni
oraz w Szczecinie, Akademii Ekonomiczne;j
w Katowicach, Instytutu Logistycznego



w  Poznaniu. Z ramienia Instytutu
Transportu Samochodowego dr hab. inz.
Gabriel Nowacki przedstawil referat
1 prezentacj¢ na temat: The analyze of
electronic toll collection systems according
to requirements of directive 2004/52/EC,
opracowany wspoélnie zdr. inz. Izabella
Mitraszewska, dr. inz. Tomaszem
Kaminskim 1 mgr inz. Ewa Kaminska.

VII Mi¢dzynarodowa Konferencja
— RelStat 2007

W dniach 24-27 pazdziernika 2007 roku
w Rydze, odbyta si¢ VII Migdzynarodowa
Konferencja - RelStat 2007 (Reliability and

Statistics in Transportation and
Communication), zorganizowana przez
Instytut Transportu 1 Telekomunikacji

(Ryga) oraz Fundacje¢ Charytatywna prof.
K. Kordonskiego (Boston, USA), przy
wspolpracy  Lotewskiego Towarzystwa
Rozwoju 1 Edukacji Transportu, Litewskiej
Akademii  Nauk oraz  Baltyckiego
Towarzystwa Badan Operacyjnych.

Celem konferencji byla wymiana
doswiadczen naukowcdéw 1 ekspertow
z calego $wiata w zakresie nastgpujacych
tematow:

> teoria i praktyka zastosowania
statystyki,

> niezawodnos¢ 1 bezpieczenstwo
systemow transportowych,

> zarzadzanie ryzykiem,

> modelowanie i symulacja,

> telematyczne systemy transportowe,
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> logistyka w transporcie,
> programy edukacyjne i badania
statystyczne.

W konferencji, oprécz ww. instytucji,
udziat wzigli pracownicy naukowi Instytutu
Technologii ~w  Tallinie  (Estonia),
Politechniki ~ Wilenskiej,  Uniwersytetu
Lotewskiego (Ryga), Akademii Transportu
i Politechniki ~ Minskiej  (Biatorus),
Uniwersytetu Bar-Ilan (Izrael), Instytutu
Technologii w Massachussets (USA),
Akademii Lotniczej w Moskwie.

Obowiazki rektora Instytutu Transportu
1 Telekomunikacji petnit prof. dr hab. inz.
Eugeniusz  Kopytov. Instytut uzyskat
dyplom jakosci ksztalcenia - Diploma
Supplement Label, przyznawany przez
Komisje Europejska instytucjom, ktore
gwarantuja przejrzystos¢ wyksztalcenia,
zgodnie z europejskimi standardami.

Z ramienia  Instytutu = Transportu
Samochodowego, dr hab. inz. Gabriel
Nowacki  wyglosit  referat  “Driving

simulator analysis according to directive
2003/59/EC”, opracowany wspdlnie z dr.
inz. Izabella Mitraszewska 1 dr. inz.
Tomaszem Kaminskim.



0 |IISWIIIGie TI‘EIIISIIIII‘III Samochndnweyo W mass mediach
We wrzesSniu i pazdzierniku 2007 r. o ITS miedzy innymi pisano w prasie:

Transport Technika Motoryzacyjna 09-2007r. ,,Co nowego w transporcie
drogowym?”;

Gazeta Pomorska z dn. 12.09.2007r. ,,Nagrody za rozwage”;

Gtos Wielkopolski z 13.09.2007r. ,,Seniorzy za sterem” aut. Bozena Chlabicz;
Dziennik Battycki z dn. 13.09.2007r. ,,Starsi za kierownica” aut. Bozena Chlabicz;
Super Warsztat z 09- 2007r. ,,Znakowanie dyskretne DNA Program”;

Motor z dn. 20.09.2007r. ,,Smier¢ wraca na drogi”;

Gazeta Pomorska z dn. 19.09.2007r. ,,Tylko do konca wrze$nia”;

Stowo Podlasia z dn. 18/24.09.2007r. ,,Co rok, to wyrok, ale jeszcze nie teraz” aut.
Marcin Kozarski;

Motor z dn. 24.09.2007r. ,,Emancypantki polski”;
Auto Moto Serwis 09-2007r. ,,Uszkodzenie termiczne reaktorow katalitycznych”;

Auto Moto Serwis — 09-2007r. ,,Obchody jubileuszowe 55 lecia Instytutu Transportu
Samochodowego”;

Rynek Turystyczny z 9-2007r. ,,O autobusach raz jeszcze”;

Dziennik Polska Europa Swiat z 04.10.2007r. ,,Nowe rozwigzania na targach
INFRASTRUKTURA”;

Moto Ekspress z 16/22. 10.2007r. ,,Sukces w piasku” aut. Jerzy Iwaszkiewicz;
Ekspres Ilustrowany z dn. 16.10.2007 ,,Unijne kontrole kierowcow”;
Polska z 18.10. 2007r. ,,Sukces w piasku” aut. Jerzy Iwaszkiewicz;

Dziennik Polska, Europa, Swiat z dn. 19.10.2007r. ,,Z ulic znikaja zielone strzalki”
aut. Jacek Terkos;

Polska Dzienni z 18.10.2007r. ,,Drogowy sukces w piasku”;

Spedycja Transport Logistyka 10-2007r. ,,VII Miedzynarodowa Konferencja
Translog 2007 aut. (AM);

Flota Auto Biznes z dn. 9.10.2007r. ,,Drozej znaczy lepiej”.
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