ISSN 1732-0437

Biuletyn Informacyjny
ITS

2-2007
Zeszyt 2 (20)

® DWUMIESIECZNK INFORMACYJNY
INSTYTUTU TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO

WARSZAWA



Redaguje: Kolegium Redakcyjne
w sktadzie: Andrzej Damm, Anna Dzieniowska (sekretarz redakcji),
Wojciech Gis, Edward Menes (redaktor naczelny), Dariusz Rudnik, Anna Zielinska

Adres redakcji ,,Biuletyn Informacyjny ITS”

Instytut Transportu Samochodowego

ul. Jagiellonska 80,

03-301 Warszawa

tel. (+22) 675-47-35, 811-32-31 do 39 wew. 172, pokoj nr 214
fax (+22) 811-09-06

transport.samochodowy@its.waw.pl

www.its.home.pl

© Copyright by Instytut Transportu Samochodowego, Warszawa 2007

ISSN 1732 - 0437

Osrodek Informacji Naukowej 1 Wydawnictw
Instytutu Transportu Samochodowego
Druk ukonczono w kwietniu 2007 r. Naktad 400 egz.



Rynek pracy w Polsce ze szczegdlnym uwzglednieniem rynku pracy

Spis tresci

kierowcow zawodowych. I. Mitraszewska, E. Kaminska...............c............

Kierowca a srodki odurzajace inne niz alkohol — wybrane problemy. M.

UcinsKa....ooevveeeeeeeeeeeeannnn,

Kursy defensywnej jazdy w USA. S. GolgbiowsKi.........ccccvveverrieencveeennnnen.

Fakty 1 opinie ...................

Nowe przepisy ..........e......
Z zyciaITS.....cccooevee

Przeglad dokumentacyjny

.............................................................................

str.

17
24
27
34
35
43



Izabella Mitraszewska
Ewa Kaminska

RYNEK PRACY W POLSCE
ZE SZCZEGOLNYM UWZGLEDNIENIEM
RYNKU PRACY KIEROWCOW ZAWODOWYCH

1. WPROWADZENIE

W 2005 r. nastgpito utrwalenie pozytywnych zmian cyklicznych w gospodarce,
zapoczatkowanych w latach 2003/2004". Wprawdzie w 2005 r. wzrost gospodarczy byl nizszy
niz w 2004 r. (3,4% wobec 5,3% w 2004 r.), jednak inne podstawowe wskazniki gospodarcze
ksztaltowaty si¢ korzystnie. W rezultacie byt to drugi z kolei rok, kiedy zaobserwowano
poprawe¢ sytuacji na rynku pracy. W 2005 roku liczba pracujacych wzrosta o 2,3%
w porownaniu z rokiem 2004 i wyniosta ok. 14,1 mln os6b. W 2005 roku zakres zmian
w strukturze pracujacych wedhug sektorow byt porownywalny do wystgpujacego w latach
poprzednich. Wzrdst udzial pracujacych w sektorze ustug — o 0,2 pkt. proc. (w stosunku do
roku 2004) oraz w przemysle — o 0,4 pkt. proc. Zmniejszyta si¢ natomiast liczba oséb
pracujacych w rolnictwie.

Tabela 1
Pracujacy w wieku od 15 lat wedlug sektorow ekonomicznych w latach 2001-2005
Lata Ogoélem Rolnictwo | Przemyst Ushugi Rolnictwo | Przemyst Ushugi
W tys. W %
2001 14.207 2.719 4.332 7.156 19,1 30,5 50,4
2002 13.781 2.663 3.947 7.170 19,3 28,6 52,0
2003 13.617 2.509 3.892 7.216 18,4 28,6 53,0
2004 13.795 2.484 3.976 7.334 18,0 28,8 53,2
2005 14.116 2.452 4.127 7.531 17,4 29,2 53,4

Zrédto: GUS, BAEL.

Wskaznik zatrudnienia® wyniost 45,2% i byl wyzszy o 0,9 pkt. proc. w stosunku do jego
wartosci z roku 2004. Najnizszy poziom zatrudnienia cechowat najstarsza grupg wiekowa
(45-59/64 lat). W 2005 roku roznica we wskazniku zatrudnienia dla grupy wiekowej 45—
59/64 lat 1 35-44 (charakteryzujacej si¢ najwyzsza warto$cia wskaznika zatrudnienia)
wyniosta 224 pkt. proc., o 0,3 pkt. proc. wigcej niz rok wczesniej. Niski wskaznik
zatrudnienia w najmiodszej grupie wiekowej czg$ciowo wynika z wydluzenia okresu
ksztalcenia mtodych ludzi zwiazanego ze wzrostem ich aspiracji edukacyjnych, ale réwniez
z braku miejsc pracy dla mlodych osob bez doswiadczenia. Obecnie Polska jest krajem
0 najnizszym poziomie zatrudnienia ws$rdd krajow Unii Europejskiej. Biorac pod uwage
priorytety Strategii Lizbonskiej dotyczace zwigkszenia wskaznika zatrudnienia dla krajéw UE
do 70%, realizacja prozatrudnieniowej strategii rozwojowej kraju jest jednym
z najwazniejszych wyzwan polityki gospodarczej w Polsce.

! Na podstawie ,,Raport o stanie gospodarki”, Rozdziat VI- Rynek pracy, str.: 135-139. Warszawa 2006 r.
2 W grupie wiekowej 15-64 lat wskaznik ten wyniost 52,2%, a skala zmian byla taka sama — wzrost 0 0,9%.




Tabela 2
Sytuacja na rynku pracy w latach 1995-2005 w grupie wiekowej od 15 (%)

Wyszczegélnienie3 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005
Wspotezynnik
aktywnosci 58,8 158,2(57,7|57,3|56,7|56,6 563|554 54,8 |54,7| 54,9
zawodowej
Wskaznik

- 50,9 | 51,0 | 51,0 | 51,3 | 48,8 | 47,5 | 46,1 | 44,4 | 44,0 | 44,3 | 45,2
zatrudnienia

Zrédto: Biuletyny Statystyczne GUS z lat 2004-2006.

W 2005 roku po raz pierwszy od roku 1992 zanotowano wzrost wspolczynnika aktywnosci
zawodowej. Po osiagnig¢ciu swojego minimum w 2004 r., w 2005 roku zwigkszyt si¢ o 0,2
pkt. proc. 1 wyniost 54,9%. Podobna sytuacja dotyczyta wielkosci wskaznika zatrudnienia,
przy czym rok 2005 byt juz drugim z kolei rokiem jego wzrostu, po minimum z 2003 roku.
Przecigtne zatrudnienie w sektorze przedsigbiorstw w 2005 roku wzrosto o 1,9% w stosunku
do roku 2004 i wyniosto 4.773 tys. osob. Wzrost obserwowany byl w sekcjach: handel
1 naprawy, hotele 1 restauracje, obstuga nieruchomosci i1 firm oraz w przetworstwie
przemystowym. W budownictwie, energetyce, gornictwie oraz transporcie zatrudnienie byto
nizsze niz przed rokiem. Sposrod dziatow przetworstwa przemyslowego najwyzszy wzrost
zatrudnienia miat miejsce w produkcji wyrobow z metali, pojazdéw mechanicznych, przyczep
1 naczep oraz w produkcji maszyn 1 aparatury elektrycznej. Przedsigbiorstwa tych branz,
czesto doinwestowane kapitalem zagranicznym, badz bedace bezposrednia inwestycja
zagraniczna w Polsce, zwigkszaty produkcje, w znacznym stopniu skierowana na eksport
(gtéwnie do Unii Europejskiej), co mialo swoje przelozenie na wzrost zatrudnienia.
Najwigksze spadki zatrudnienia mialy miejsce w produkeji skor wyprawionych 1 wyrobow
z nich, odziezy i wyrobow futrzarskich, koksu i produktow rafinacji ropy naftowej,
wldkiennictwa, instrumentow medycznych, precyzyjnych 1 optycznych, zegarow i zegarkow
oraz wyrobow tytoniowych.

Tabela 3

Przeci¢tne zatrudnienie w sektorze przedsi¢biorstw (w tys.).

2004 2005 2005/2004
Ogoétem 4.684 4.773 101.9
Przemyst 2.399 2.426 101.1
Gornictwo 192 185 96.4
Przetworstwo 1.996 2.037 102.1
przemyslowe
Wytwarzanie i
zaopatrywanie w 212 204 96.2
energie elekt, gaz i wode
Budownictwo 318 317 99.8
Handel i naprawy 812 853 105.0
Hotele i restauracje 79 82 104.0
Transport, go.spodark,a} 484 483 99 8
magazynowa i lacznosé
Qbsluga nieruchomosci 431 447 103.6
ifirm

Zrédto: Biuletyny Statystyczne GUS z lat 2004—2006.

3 Wspotczynnik aktywnosci zawodowej jest to procentowy udziat aktywnych zawodowo (osob pracujacych oraz
bezrobotnych) w ogolnej liczbie ludno$ci danej kategorii (15 lat 1 wigcej), wskaznik zatrudnienia jest to
procentowy udzial pracujacych w ogélnej liczbie ludnosci danej kategorii. Zrddlo: Badanie Aktywnosci
Ekonomicznej Ludnosci, GUS, obliczenia DAP MG.




O Wytwarzanie 1 zaopatrywanie w energi¢ elektryczna, gaz i wodg
B Budownictwo

O Handel i naprawy

O Hotele 1 restauracje

B Transport, gospodarka magazynowa i tacznos¢

B Obstuga nieruchomosci i firm

Rys.1. Przecigtne zatrudnienie w sektorze przedsi¢gbiorstw w 2005 r.
Zrédto: Biuletyny Statystyczne GUS, obliczenia DAP MG.

Poprawa wskaznikoéw rynku pracy w 2005 r. wiaze si¢ przede wszystkim z utrzymaniem
wzrostu gospodarczego na do$¢ wysokim poziomie oraz pierwszymi efektami dziatan
restrukturyzacyjnych na rynku pracy. Nalezy oczekiwaé, iz podjete w ostatnich latach
dostosowania strukturalne bgda nadal pozytywnie wptywaé na sytuacj¢ na rynku pracy,
zaroOwno w S$rednim, jak 1 dlugim okresie. Zmiany jakosciowe dokonujace si¢ w ostatnich
latach w polskim prawie pracy doprowadzily do jego uelastycznienia oraz zwigkszyly stopien
dostosowania do wymagaf nowoczesnego rynku pracy®. Zasadnicze zmiany kodeksu pracy
w latach 2001-2004 przyczynity si¢ do ztagodzenia przepisow i obecnie przedsigbiorstwa
moga raczej swobodnie realizowaé swoja polityke w zakresie zatrudnienia — z kilkoma
pozostatymi  sztywnymi uregulowaniami w zakresie zwolnien grupowych. Na
niezadowalajacym poziomie pozostaja takze jakos$¢ 1 bezpieczenstwo pracy, cho¢ w tym
segmencie w 2005 roku dokonala si¢ zauwazalna poprawa. Pomimo wzrostu liczby osob
pracujacych zmniejszeniu ulegta liczba wypadkow przy pracy (w ujeciu nominalnym),
zmniejszyta si¢ takze S$rednia liczba dni niezdolno$ci do pracy z tytulu wypadkow
przypadajaca na jednego zatrudnionego. Problemem natomiast nadal pozostaje stabos¢ stuzb
kontrolnych rynku pracy oraz znaczne rozmiary szarej strefy, co zwigksza czgstos$¢
przypadkow tamania prawa pracy przez niektorych pracodawcow.

* Wedtug opracowanego przez OECD indeksu EPL (Empoyment Protection Legislation), prawo pracy w Polsce
jest stosunkowo elastyczne w poréwnaniu z innymi krajami OECD, zblizone bardziej do prawa pracy w krajach
anglosaskich niz innych krajach UE.



2. PRZECIETNE ZATRUDNIENIE’

W styczniu 2006 r. odnotowano dalszy wzrost w ujgciu rocznym przecig¢tnego zatrudnienia
w sektorze przedsigbiorstw, wyzszy niz w grudniu 2005 r. W poréwnaniu z koncem 2005
roku, wystapit sezonowy wzrost bezrobocia, jednak jego poziom byl znacznie nizszy niz
przed rokiem.

Przecigtne zatrudnienie w sektorze przedsigbiorstw w styczniu 2006 r. wyniosto 4861,5
tys. osob 1 bylo o 2,6% wyzsze niz przed rokiem (wobec wzrostu o 2,5% w grudniu 2005
roku i 0 1,4% w styczniu ub. roku). Zwigkszyto si¢ ono w wigkszos$ci sekcji, w tym najwigce;j
— w handlu 1 naprawach (o 5,3%), obstudze nieruchomosci i firm (o 4,5%) oraz hotelach
i restauracjach (o 3,5%). Znaczny wzrost, duzo wigkszy niz w poprzednich miesiacach 2005
roku, wystapit w budownictwie (o 2,7%). Zwigkszylo si¢ rdéwniez zatrudnienie
w przetworstwie przemystowym - 0 2,6% (wobec wzrostu o 2,3% w grudniu ub. Roku
10 1,9% przed rokiem). Dalsza redukcje zatrudnienia obserwowano natomiast w wytwarzaniu
1 zaopatrywaniu w energi¢ elektryczna, gaz, wodg (o 3,5%) oraz w gornictwie (o 3,0%).
Wsrod dzialow sektora przedsigbiorstw o duzym udziale w zatrudnieniu, najwigcej wzrosto
zatrudnienie w produkcji pojazdow samochodowych, przyczep i naczep, wyrobow z metali,
maszyn 1 aparatury elektrycznej, handlu detalicznym; naprawie artykulow uzytku osobistego
1 domowego oraz wyrobow gumowych i z tworzyw sztucznych, natomiast obnizylo si¢ - m.in.
w produkcji odziezy 1 wyrobow futrzarskich, wytwarzaniu 1 zaopatrywaniu w energi¢
elektryczna, gaz, par¢ wodna i goraca wodg oraz gornictwie wegla kamiennego 1 brunatnego,
wydobywaniu torfu. Przecigtne zatrudnienie w poszczegdlnych sekcjach sektora
przedsigbiorstw ksztaltowato sig nastgpujaco:

Tabela 4

Przeci¢tne zatrudnienie wg sekcji

I 2006 2005
o X | I
Wyszczegolnienie . .
tvs analogiczny okres poprzedniego
WS, roku=100

Sektor przedsi¢biorstw 4861,5 102,6 102,5 1014
w tym:

Przemyst 2457,0 101,7 101,3 100,9
Goérnictwo 181,7 97,0 97,4 95,4
Przetworstwo przemystowe 2073,9 102,6 102,3 101,9

Wytwarzanie i zaopatrywanie w energie 2014 9.5 95.9 96.4
elektryczna, gaz, wode

Budownictwo 317,2 102,7 100,9 97,9

Handel i naprawy 892,2 105,3 105,6 104,2

Hotele i restauracje 83,4 103,5 106,0 1083

ffransporr‘f, gospodarka magazynowa 4913 1012 100.4 98.2

1 tacznosé

Obstuga nieruchomosci i firm 453,3 104,5 106,1 103,9

Zrédto: Rocznik statystyczny RP, Warszawa 2006r., GUS.

* Przecigtne zatrudnienie pracownikéw pelnozatrudnionych (lacznie z sezonowymi i zatrudnionymi dorywczo) oraz
niepetnozatrudnieni w przeliczeniu na petnozatrudnionych, gdzie ,,pelnozatrudnieni” - osoby zatrudnione w pelnym
wymiarze czasu pracy obowigzujacym w danym zaktadzie pracy lub na danym stanowisku pracy, jak rowniez osoby,
ktore zgodnie z obowiazujacymi przepisami pracuja w skroconym czasie pracy, np.. z tytutu warunkow szkodliwych
dla zdrowia lub przedluzonym czasie pracy, np. dozorcy mienia; ,,niepelnozatrudnieni” — osoby, ktdre zgodnie
Z Uumowa o pracg pracuja stale w niepetnym wymiarze czasu pracy. Niepetnozatrudnieni w gldéwnym miejscu pracy, sa
to osoby, ktore o§wiadczyly, ze dany zaktad jest ich gldownym miejscem pracy — wedtug Rocznika statystycznego RP
Rozdziat ,,Rynek pracy”, str. 227, Warszawa 2006 r.




3. STRUKTURA RYNKU PRACY ZE WZGLEDU NA WIEK®

Badania potwierdzaja, iz osoby mtode znajduja si¢ w szczegdlnie trudnej sytuacji na rynku
pracy. Wsérod najwazniejszych powodow ograniczonego popytu na prace ludzi mtodych
wymieniane sa niewielkie do§wiadczenie zawodowe (badz jego zupelny brak), wysokie
koszty pracy i niski poziom dyscypliny pracy. W 2005 r. stopa bezrobocia dla 0so6b w wieku
15-24 lata wyniosta 37,8% 1 byla o 3,1 pkt. proc. nizsza niz w roku 2004. Wskaznik
zatrudnienia w tej grupie wiekowej uksztaltowal si¢ na poziomie 20,9% (wobec 20,0%
w roku 2004). Druga grupa osob, ktorej aktywnos$¢ ekonomiczna jest szczegodlnie niska sa
osoby po 45 roku zycia. Wskaznik aktywno$ci ekonomicznej osob w grupie wiekowej
powyzej 45 lat w 2005 roku wyniost 40,5% (wobec 40,0% w 2004 roku), natomiast wskaznik
zatrudnienia wzrost o 0,6 pkt. proc. do 35%.

4. LICZBA I STRUKTURA PODMIOTOW GOSPODARCZYCH’

W 2005 roku w systemie REGON zarejestrowano ponad 3.612 tys. podmiotow
gospodarczych, z czego ponad 1.185 tys. zakwalifikowanych do sekcji handel 1 naprawy.
Stanowilo to 32,8% podmiotow w skali catej gospodarki. Drugi rok z rzgdu zmniejsza sig
liczba firm tej sekcji (w roku 2005 o 0,4%, a w roku 2004 o 0,9%). Spadek dokonat sig¢
w warunkach wzrostu liczby podmiotow w catej gospodarce (o 1,1%). O spadku, podobnie
jak w roku 2004 zadecydowata likwidacja mikroprzedsigbiorstw (persaldo o 4,8 tys.
podmiotdéw). Mikroprzedsigbiorstwom coraz trudniej sprosta¢ warunkom konkurencyjnym
(gtownie cenowym) stawianym przez wielkopowierzchniowe firmy handlowe. Biorac pod
uwage rodzaj dziatalno$ci nastapit spadek liczebnosci podmiotéw handlowych detalicznych
1 hurtowych, wzrosla natomiast liczba zarejestrowanych przedsigbiorstw w dziale sprzedazy,
obstugi 1 naprawy pojazdéw samochodowych i motocykli. W strukturze zarejestrowanych
podmiotéw handlowych dominuja firmy najmniejsze, zatrudniajace do 9 pracownikow. Ich
udziat w roku 2005 wynosit 97,3% a uwzgledniajac réwniez przedsigbiorstwa o liczbie
pracujacych 1049 o0s6b — tacznie firmy mate stanowily 99,4% podmiotow sekcji.
Przedsigbiorstwa sekcji to niemal wytacznie (w 99,9%) firmy prywatne. Do sektora
publicznego nalezalo w 2005 r. tylko 569 podmiotéw, z ktorych 105 miato status
przedsigbiorstwa panstwowego. Dominacja podmiotéw najmniejszych, do 9 pracujacych,
determinowata w znacznej mierze wybor form organizacyjno-prawnych funkcjonowania
przedsigbiorstw handlu 1 napraw. W przewazajace] mierze sa to zaklady oséb fizycznych,
ktore w 2005 r. stanowily 82,3%. Rzadziej przedsigbiorstwa handlowe dziataty jako spotki
cywilne (10,4%) oraz spotki prawa handlowego (6,9%). Przy spadku ogoélnej liczby
podmiotéw w 2005 roku, wzrost wykazaty jedynie spotki prawa handlowego, ktore sa
firmami silniejszymi kapitalowo 1 organizacyjne od zaktadéw oséb fizycznych 1 spotek
cywilnych.

% Dane z rozdziatu ,,Rynek pracy” pochodza z Raportu o stanie gospodarki, str.: 144-145, Warszawa 2006 .

7 Wedhug ,,Raportu o stanie gospodarki” str.: 265-267 Rozdziat XIII —, Handel wewnetrzny”, Warszawa 2006 .



5. DZIALALNOSC GOSPODARCZA PRZEDSIEBIORSTW O LICZBIE
PRACUJACYCH DO 9 OSOB W 2005 R.

W 2005 r. prowadzito w Polsce dziatalno$¢ 1610 tys. przedsigbiorstw o liczbie pracujacych
do 9 os6b®, co oznacza spadek w stosunku do 2004 r. o 2,5%. W grupie tej 1525 tys.
stanowily jednostki nalezace do osob fizycznych (spadek o 3% w stosunku do 2004 r.) za$ 85
tys. — osoby prawne i jednostki organizacyjne nie majace osobowosci prawnej (wzrost liczby
jednostek o 5%).

Utrzymata si¢ zaobserwowana od 2003 r. spadkowa tendencja liczby najmniejszych
jednostek. W przemys$le spadek ten wynidst 8,8%, w transporcie 4,3%, w obstudze
nieruchomosci i firm 3,7%, a w handlu 3,5%. Na niezmienionym poziomie liczba jednostek
uksztaltowatla si¢ w budownictwie, natomiast wykazata tendencje rosnaca w ochronie zdrowia
—10,8%, pozostalej dzialalno$ci ustugowej — 1,8% oraz w posrednictwie finansowym — 1,1%.

@ Przemyst
m 13% o 11% ® Budownictwo
0,
m 6% u 10% 00 Handel

O Transport
m 16%

O 8% 0 36%

m Obstuga nieruchomosci
@ Ochrona zdrowia

m Pozostate

Rys.2. Przedsi¢biorstwa wedlug podstawowego rodzaju dzialalnosci
Zrodlo:  Biuletyny Statystyczne GUS, obliczenia DAP MG.

Podobnie, jak w ubiegtych latach, najwigkszy byt udziat w catej badanej zbiorowosci
jednostek handlowych (35,5%). Firmy zajmujace si¢ obstuga nieruchomosci i firm stanowity
16,2%, przedsigbiorstwa przemystowe — 10,5%, budowlane — 9,6%, a firmy transportowe —
8,3%. W 2005 r. w najmniejszych przedsigbiorstwach znalazto pracg 3370 tys. osob w tym
2625 tys. osob, dla ktorych byto to podstawowe miejsce pracy. Podobnie, jak w 2004 r,,39%
wszystkich pracujacych zwiazanych bylo z dziatalno$cia handlowa. W przedsigbiorstwach
prowadzacych dziatalno$¢ z zakresu obstugi nieruchomosci 1 firm pracowato 14% wszystkich
pracujacych, w jednostkach przemystowych — 13%, a co dziesiaty spos$rod pracujacych
w mikro-przedsi¢biorstwach zajmowat si¢ dziatalnoscia budowlana.

Z ogolnej liczby pracujacych w mikro-przedsigbiorstwach okoto 89% pracowato
w podmiotach 0sob fizycznych, a 11% w przedsigbiorstwach oséb prawnych i jednostkach
organizacyjnych nie majacych osobowosci prawnej. Zaréwno wsrod podmiotdéw o0sob
fizycznych, jak i os6b prawnych najwigcej pracujacych zajmowato si¢ dziatalnoscia handlowa

8 Informacj¢ opracowano na podstawie reprezentacyjnego badania dziatalnos$ci gospodarczej przedsigbiorstw
o liczbie pracujacych do 9 0séb w 2005 r., realizowanego na formularzu SP-3.
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(odpowiednio 36% i 40%) oraz z zakresu obstugi nieruchomosci i firm (odpowiednio 15%
1 23%). Liczba pracujacych w przeliczeniu na 1000 mieszkancéw ksztattowata si¢ w

przedziale od 60 os6b w wojewodztwie podkarpackim do

111 w wojewddztwie

mazowieckim. taczna liczba pracujacych w mikro-przedsigbiorstwach w wojewddztwach:
mazowieckim 1 $laskim wyniosta 1011 tys., co stanowi 30% ogétu pracujacych..
W wojewodztwach podlaskim 1 opolskim pracowato po 2% o0s6b z tacznej liczby pracujacych
w najmniejszych podmiotach.

Tabela 5
Przeci¢tne zatrudnienie na podstawie umowy o prace 2005 r.
Ogotem Przecigtne Przecigtne
Wyszezeodlnienie zatrudnienie na wynagrodzenie
Y & Liczba jednostek pracujacy podstawie umowy miesigczne
0 prace brutto w zt
OGOLEM 1 609 609 3370 353 1177 712 1422
LESNICTWO 8 788 18910 7123 1034
RYBOLOSTWO I
1065 3184 1297 1268
RYBACTWO
PRZEMYSL 169 422 441 880 198 810 1334
BUDOWNICTWO 153 903 337 735 135918 1374
HANDEL I
572183 1319100 481 793 1356
NAPRAWY
HOTELE I
55032 143 089 50 394 1122
RESTAURACIJE
TRANSPORT,
GOSPODARKA
133 316 232 740 72 673 1368
MAGAZYNOWA I
EACZNOSC
POSREDNICTWO
52 265 82 192 19 834 1933
FINANSOWE
OBSLUGA
NIERUCHOMOSCI 261 054 463 893 137 506 1973
I FIRM, NAUKA
EDUKACJA 26313 40 711 8402 1583
OCHRONA 1408
ZDROWIA I
103 927 152 624 28 373
OPIEKA
SPOLECZNA
POZOSTALA
DZIALALNOSC
72 342 134 298 35590 1187
USLUGOWA
KOMUNALNA

Zrodto: Informacje opracowano na podstawie reprezentacyjnego badania dziatalnosci gospodarczej przedsigbiorstw o liczbie
pracujacych do 9 0s6b w 2005 r., realizowanego na formularzu SP-3.

11




6. RYNEK PRACY W OBSZARZE TRANSPORTU

Przecig¢tne zatrudnienie na podstawie stosunku pracy w catym sektorze transportu
wyniosto w 2005 r. 408,8 tys. osoéb i bylo o 0,5% mniejsze w pordwnaniu z 2004 r.
(w sektorze publicznym zmniejszylo si¢ o 6,0%, a w sektorze prywatnym wzrosto o 5,4%).
W jednostkach o liczbie pracujacych powyzej 49 0sob przecigtne zatrudnienie wynosito 287,5
tys. osob 1 byto o 0,9% mniejsze niz przed rokiem, przy czym wigkszy spadek dotyczyt
pracownikow na stanowiskach robotniczych i pokrewnych (o 1,2%) niz na stanowiskach
nierobotniczych (o 0,1%).

Tabela 6
Przecigtne zatrudnienie w sektorze transportu na podstawie stosunku pracy w 2005 r.
Wyszczegolnienie Ogoblem Sektory
Publiczny Prywatny

W LICZBACH BEWZGLEDNYCH

Przecigtne zatrudnienie na podstawie 408,8 200,1 208,7
stosunku pracy w tys. 0sob

W ODSETKACH

Przecigtne zatrudnienie na podstawie 100,0 48,9 51,1
stosunku pracy

Zrédto: ,, Transport — wyniki dziatalno$¢ w2005.r.”Warszawa, GUS 2006r.

Przecigtne wynagrodzenie miesigczne brutto pracownikéw zatrudnionych na podstawie
stosunku pracy w catym sektorze transportu wyniosto 2297,2 zt 1 w porownaniu z 2004 r. byto
wigksze o 3%. W jednostkach o liczbie pracujacych powyzej 49 oséb wzrost ten wynosit
3,5%, a przecigtne wynagrodzenie osob zatrudnionych w tej grupie podmiotdw osiagneto
poziom 2601,1 z1.

7. WYDANE PRAWA JAZDY W 2006 R.

Ponizej przedstawiono liczby wydanych praw jazdy (bez wydanych wtornikoéw) oraz
zarejestrowanych (po raz pierwszy na terenie Polski) pojazdow. Dane zawarte w tabelach dla
poszczegdlnych miesigcy wyliczane sa w polowie nastgpnego miesiaca np.
Wyliczone wartosci odzwierciedlaja stan bazy CEPiK na dzien wykonania statystyki i nie sa
modyfikowane.

Tabela 7
Prawa jazdy wydane w 2005 r.

| 11 11X 10% \4 VI VII VIII IX

134054 | 100772 | 155012 | 129 608 | 227 287 | 380922 | 335213 | 118765 | 65400

X XI XII

61540 | 53150 | 47568

Zrodto: CEPIK.
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Rys. 3. Prawa jazdy wydane w 2006 r.
Zrédto: CEPiK.

Tabela 8
Prawa jazdy wydane w 2006 r.
1 11 I 1A% \4 VI vl VIII
71 669 72 232 93127 | 113833 | 137594 | 120996 | 115767 | 122 694
IX X XI XII
124741 | 132000 | 118 887 | 122 361

Wedtug danych z systemu CEPiK w styczniu 2007 r. wydano 87 171 praw jazdy. Wzrost
zainteresowania uzyskaniem uprawnien do kierowania pojazdami spowodowany jest
planowanymi zmianami w systemie egzaminowania, a takze, w przypadku kategorii C 1 D
oraz wyzszych — zblizajacym si¢ terminem wdrozenia Dyrektywy UE 59/2003, dotyczace]
obowiazkowych szkolen wstepnych o okresowych kierowcow zawodowych.

8. OSZACOWANIE RYNKU PRACY KIEROWCOW ZAWODOWYCH
POJAZDOW CIEZAROWYCH W POLSCE’

Szacujac ogdlna liczb¢ samochodow powyzej 3,5 t dmc wg stanu na koniec 2004 r.
przyjgto proporcje pomigdzy danymi GUS 1 szacunkami ITS w przedmiotowym zakresie
zblizone do proporcji w roku 2003. Przy tych zatozeniach, wg stanu na koniec 2004 r. liczba
zarejestrowanych samochodow pow. 3,5 t dmc wyniostaby okoto 562 tys.

Poniewaz w czasie przygotowywania niniejszego artykutu nie byly znane oficjalne dane
GUS o liczbach zarejestrowanych w Polsce samochodow cigzarowych wg stanu na koniec
2005 r., oszacowano te liczby zaktadajac ogoélny przyrost pojazdéw tej kategorii w latach
2004-2005 w tempie zblizonym do zmian w latach 2003-2004 tj. ok. 3,4%. Wowczas ogdlna
liczba cigzarowego parku samochodowego w koncu 2005 r. wyniostaby okoto 2460 tys.
pojazdow.

®Obliczenia na podstawie opracowania ,,Pojazdy w transporcie drogowym w Polsce w 2005 r. oraz ich $rednie
roczne przebiegi w aspekcie emisji zanieczyszczen z silnikow spalinowych.” Czg§¢ 1 — ,,Szacunki struktury
parku wg wyspecyfikowanych kategorii”, Instytut Transportu Samochodowego, Zaktad Badan Ekonomicznych,
Warszawa, czerwiec 2006 r.
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Ogolna liczbe samochodow cigzarowych do 3,5 t dmec w koncu 2005 r. oszacowano,
przyjmujac udziat tej kategorii pojazdéw w ogolnej liczbie silnikowego taboru cigzarowego
w Polsce w latach 2003 i1 2004 tj., okoto 76,5%. Oszacowana w ten sposob liczba
samochodow cigzarowych do 3,5 t dmc to okoto 1880 tys., a pojazdéow pow.3,5 t dmc - okoto
580 tys.

Oszacowana liczba samochodow cigzarowych w 2004 roku wynosi 562 tys. W $wietle
przeprowadzonych przez Instytut badan $redniag zmianowos¢ pracy kierowcoéw, posiadajacych
prawo jazdy kategorii C mozna przyjaé¢ jako wartosé 1,14 (tab. 9).

Tabela 9

Liczba kierowcow przypadajaca na liczbe samochodow w przedsigbiorstwach objetych
badaniami

Liczba kierowcéw
Lp. Liczba kierowcow Liczba samochodéw przypadajaca na liczbe
samochodow
1 3 3 1,00
2 6 6 1,00
3 6 6 1,00
4 6 6 1,00
5 6 6 1,00
6 7 10 0,70
7 8 7 1,14
8 9 8 1,13
9 10 10 1,00
10 12 10 1,20
11 14 14 1,00
12 14 12 1,17
13 14 14 1,00
14 15 15 1,00
15 15 15 1,00
16 19 11 1,73
17 30 26 1,15
18 30 26 1,15
19 30 22 1,36
20 43 41 1,05
21 43 41 1,05
22 60 62 0,97
23 60 47 1,28
24 70 56 1,25

1% Wskaznik zmianowosci przyjeto na podstawie Ankiet kosztowych przeprowadzonych w grupie
przedsigbiorstw transportowych za 2005 r.
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25 76 72 1,06
26 77 66 1,17
27 99 100 0,99
28 126 68 1,85
29 149 130 1,15
30 155 155 1,00
31 156 130 1,20
RAZEM 1368 1195 1,14

Zrédlo: Ankiety kosztowe z przedsiebiorstw transportowych, ITS, Zaktad Badan Ekonomicznych Warszawa
2006

Na podstawie przyjetych danych mozna oszacowaé liczbg kierowcoéw zawodowych
wykonujacych przewozy towarowe na:
e 2004 r. — przy liczbie samochoddéw pow. 3,5 t dmc 562 tys. — 640 680 osob;
e 2005 r. — liczba samochodow cigzarowych pow. 3,5 t dmc 580 tys. — 661 200
0s6b.

9. OSZACOWANIE RYNKU PRACY KIEROWCOW  ZAWODOWYCH
AUTOBUSOW W POLSCE

Liczbg kierowcoéw zawodowych autobusow oszacowano na podstawie liczby wydanych
licencji na wykonywanie zarobkowego transportu drogowego osob.

Tabela 10
Liczba wypisow z licencji w transporcie drogowym oséb
Transport krajowy Transport migdzynarodowy
2006 . 2006 1.
| Liczba wypisow 51 200 9 303

Zroédto: MT (transport krajowy), BOTM (transport migdzynarodowy).

Liczba wypiséw odpowiada liczbie pojazdow wykonujacych dany rodzaj transportu, przy
czym w liczbie pojazdéw zawarte sa pojazdy osobowe do 9 0sob.
Ogodtem w kraju zarejestrowanych jest ponad 83 tys. autobusoéw, z czego 60,5 tys. w pracuje
transporcie zarobkowym, 11,5 tys. w komunikacji miejskiej 1 11 tys. w przewozach
gospodarczych.

Na podstawie danych zawartych w tab. 10 1 powyzszych rozwazan mozna oszacowac
liczbe kierowcow zawodowych wykonujacych przewozy zarobkowe osob w 2006 r.
w przewozach krajowych i migdzynarodowych na:

e 51200 wypisow z licencji w transporcie krajowym'', gdzie przyjeto zmianowos¢ 0,9
— oszacowana liczba kierowcow zawodowych wykonujacych przewozy os6b
w transporcie krajowym — 46 080 osob;

! Zrodto: MT (transport krajowy), 2006 .
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e 9303 wypisow z licencji w transporcie miedzynarodowym'?, gdzie przyjeto
zmianowo$¢ 1,8 — oszacowana liczba kierowcow zawodowych wykonujacych
przewozy oso6b w transporcie migdzynarodowym - 16 745 o0sob;

e 11500 autobusow w komunikacji miejskiej, gdzie przyjeto zmianowos$¢ 1,9 —
oszacowana liczba kierowcoOw zawodowych wykonujacych przewozy w komunikacji
miejskiej — 21 850 osob;

e 11000 autobuséw w przewozach gospodarczych, gdzie przyjeto zmianowos¢ 0,6 —

oszacowana liczba kierowcow wykonujacych transport osob na potrzeby wtasne —
6 600 osob.

10. PODSUMOWANIE

Z przeprowadzonych rozwazan wynika, ze taczne zatrudnienie kierowcow zawodowych
mozna szacowac¢ na ok. 752 tys. osob 1 liczba ta rokrocznie bedzie wzrastaé. Wynika to
z faktu powstawania nowych firm transportowych. Liczba przedsigbiorcow ubiegajacych sig
o licencje na transport zarobkowy zwigksza si¢ $rednio rocznie o 13,5%, a w §lad za tym
ro$nie zapotrzebowanie na zawodowych kierowcoéw. Wzrastaja takze wymagania dotyczace
bezpieczenstwa jazdy — nowe rozporzadzenie UE (651/2006), ktore weszto w zycie
w kwietniu 2007 r., wydluza czasy przepisowych okreséw odpoczynku kierowcow.
Jednoczesnie obserwuje si¢ wzrastajaca migracje tej grupy zawodowej do pracy za granica,
stad na rynku pracy coraz bardziej odczuwa si¢ brak kierowcow. Sytuacja ta moze sig
drastycznie pogorszy¢ od 2009 roku, kiedy wejdzie w zycie Dyrektywa UE 59/2003. Zgodnie
z nig osoby ubiegajace si¢ 0 wykonywanie zawodu kierowcy bgda musiaty odby¢ kosztowne
szkolenie wstgpne (260 godz. teorii 1 20 godz. jazdy). Spowoduje to istotne ograniczenia
w dostgpie do tego zawodu. Antycypacyjne dziatania wladz publicznych zapobiegajace
kryzysowi na rynku pracy kierowcow zawodowych powinny zosta¢ podjete jak najszybcie;.
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Monika Ucinska

KIEROWCA A SRODKI ODURZAJACE INNE NIZ ALKOHOL —
WYBRANE PROBLEMY

,»-.Zabrania si¢ kierowania pojazdem, prowadzenia kolumny pieszych, jazdy wierzchem lub
pedzenia zwierzat osobie w stanie nietrzezwosci, po uzyciu alkoholu lub $rodka dziatajacego
podobnie do alkoholu™'.

Srodki odurzajace i psychotropowe potocznie zwane narkotykami oraz ich uzywanie
w celach niemedycznych to jeden z najpowazniejszych probleméw spotecznych
wspotczesnosci. Problem ten dotyczy takze Polski, w krajobraz ktorej wdarli sig¢ juz
,haspeedowani” kierowcy.

Za kierowanie pojazdem w staniem po uzyciu alkoholu lub podobnie dziatajacego srodka
(art. 87 k.w.) albo w stanie nietrzezwos$ci lub pod wplywem srodka odurzajacego (art. 178a
k.k.) przystuguja stosowne sankcje.

Art. 178 akk

§1. Kto, znajdujac si¢ w stanie nietrzezwosci lub pod wpltywem s$rodka odurzajacego,
prowadzi pojazd mechaniczny w ruchu ladowym, wodnym lub powietrznym, podlega
grzywnie, karze ograniczenia wolnosci albo pozbawienia wolnosci do lat 2.

§2 Kto, znajdujac si¢ w stanie nietrzezwosci lub pod wplywem $rodka odurzajacego,
prowadzi na drodze publicznej lub w strefie zamieszkania inny pojazd niz okreSlony w §1,
podlega karze grzywny, karze ograniczenia wolnosci albo pozbawienia wolnosci do roku.
Zgodnie, z art. 87 § 1 kodeksu wykroczen ,,Kto, znajdujac si¢ w stanie po uzyciu alkoholu lub
podobnie dzialajacego $rodka, prowadzi pojazd mechaniczny w ruchu ladowym, wodnym lub
powietrznym, podlega karze aresztu albo grzywny nie nizszej niz 50 ztotych." Zgodnie z art.
87 § 2 kodeksu wykroczen ,,Kto, znajdujac si¢ w stanie po uzyciu alkoholu lub podobnie
dziatajacego $rodka, prowadzi na drodze publicznej lub w strefie zamieszkania inny pojazd
niz okreslony w § 1 podlega karze aresztu do 14 dni albo grzywny." W razie popetnienia
wykroczenia okreslonego w § 1 lub 2 orzeka si¢ zakaz prowadzenia pojazdow.

"Wplyw $rodka odurzajacego" jest traktowany analogicznie jak "stan nietrzezwosci".

Roéznica migdzy tymi dwoma okresleniami polega na tym, iz ,,stan nietrzezwosci” zostat
zdefiniowany w slowniku wyrazen ustawowych [art. 115 § 16 KK], za$ pojgcie "wpltywu
srodka odurzajacego” pozostaje kwestia do oceny”. Zadaniem bieglego jest ocena czy zazyte
substancje miaty wptyw na prowadzenie pojazdu.
W przypadku alkoholu, jako karalna jego zawarto§¢ w organizmie przyjeto stezenie
przekraczajace granicg¢ alkoholu fizjologicznego. Zgodnie z tym, w przypadku Srodkow
odurzajacych, karalna powinna by¢ kazda obecnos¢ tych srodkow w stezeniu wyzszym niz
ocenione jako "$ladowe".

A. Wasak uwaza, ze "stanem po uzyciu (podobnie do alkoholu) dziatajacego srodka jest
taka koncentracja w organizmie takiego Srodka, ktéra oddziatywuje na osrodkowy uktad

! Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 Prawo o ruchu drogowym — art. 45.

? (red.) Wojtasiak J. Narkotyki - ustalanie stanu odurzenia
http://www.zielona-gora.po.gov.pl/ciekawostki.php?idt=166 — strona internetowa Prokuratury Okrggowej
w Zielonej Gorze
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nerwowy w takim samym zakresie jak zawarto§¢ alkoholu we krwi w granicach od 0,2 do
0,5%0 lub wydychanym powietrzu - od 0,1 mg do 0,25 mg w 1 dm3"* .

Zwykle stan ,,po uzyciu” §rodka dziatajacego podobnie do alkoholu jest identyfikowany ze
stanem ,,pod wptywem” takiego srodka. Tymczasem ustalenie takiego wplywu, a w zwiazku
z tym okre$lenie, czy mamy doczynienia z wykroczeniem czy z przestgpstwem (art. 177 § 1
12 kk wzw. z art. 178 kk., art. 178a § 1 1 2 kk.) wymaga analizy chemiczno-
toksykologicznej, pozwalajacej wyznaczy¢ stezenie takiego $rodka w organizmie i ustalic,
czy wywolal on obnizenie sprawnosci psychofizycznej kierowcy”.

Stezenie narkotyku w poszczegdlnych ptynach ustrojowych w danym momencie moze by¢
bardzo rozne. Niektore srodki odurzajace w stezeniu wigkszym niz "Sladowe" utrzymuja si¢
w organizmie bardzo dlugo (na przyktad amfetamina utrzymuje si¢ w moczu od 2-4 dni,
heroina od 1-2 dni, kokaina od 12 godzin-3 dni, przetwory konopi ujawnia si¢ w moczu
jeszcze po 7 dniach, a niektore leki psychotropowe moga by¢ wykrywane we krwi po kilku,
a w moczu nawet po kilkunastu dniach od zaprzestania ich stosowania). W tym okresie jednak
nie maja juz zadnego znaczenia dla psychicznej kondycji osoby, ktora je zazyta. Bardzo
wazne jest zatem okreslenie czasu, jaki uptynal od momentu wprowadzenia narkotyku do
organizmu oraz drogi jego wprowadzenia. Krotko po przyjgciu narkotyk ujawnia sig latwiej
w S$linie 1 we krwi, a mocz moze go jeszcze w ogole nie zawieraC. Z kolei po uptywie
dluzszego czasu, narkotyk bywa ujawniany juz tylko w moczu i pocie, a nie udaje si¢
stwierdzi¢ jego obecnosci we krwi. Najbardziej widoczna korelacja stezenia wystepuje we
krwi 1 w $linie. Krew uwazana jest przy tym za plyn najwierniej odzwierciedlajacy stan
organizmu znajdujacy si¢ "pod wptywem" srodka dziatajacego podobnie do alkoholu.

W kodeksie karnym brak jest definicji $rodka odurzajacego. Definicj¢ taka zawiera art.
4 pkt 26, Ustawy z dnia 29 lipca 2005r. o przeciwdzialaniu narkomanii (Dz. U. Nr 179, poz.
1485) zgodnie, z ktorym $rodek odurzajacy — to kazda substancja pochodzenia naturalnego
lub syntetycznego dzialajaca na osrodkowy uktad nerwowy. U osoby przyjmujacej
doprowadzaja do charakterystycznego stanu zwanego odurzeniem.

Odurzenie - okreslane jest jako jednorazowe wprowadzenie do organizmu leku czy innego
$rodka, ktory wywotuje zmiany w psychice’.

Wedlug stownika jez. polskiego ,,odurzajacy” — to znaczy powodujacy czeSciowa lub

catkowita utrate $wiadomosci.® Srodkami odurzajacymi beda te, ktore ,,wywohuja odurzenie
czyli nieprzytomno$é lub inne formy zamroczenia $wiadomosci”’.
Powszechnie przyjmuje sig, iz $rodek odurzajacy to substancja powodujaca obnizenie lub
pobudzenie uktadu nerwowego, wywolujaca potrzebg jego stalego przyjmowania,
uzaleznienie psychiczne lub/i fizyczne od dziatania $rodka oraz powodujaca szkodliwe
nastgpstwa dla zdrowia psychicznego jak rowniez fizycznego.

Inne okre$lenie — substancja psychoaktywna ,.to taka, ktora dzialajac w mozgu, zmienia
nastrdj, procesy myslowe czy zachowanie™”.

Za $rodki dziatajace podobnie do alkoholu wymienione w rozporzadzeniu przez Ministra
Zdrowia® w 2003r. uznaje si¢ opiaty (morfina, heroina, kodeina), tetrahydrokanabinole (THC

3 Komentarz do Kodeksu karnego, Wielomodutowy System Informacji Prawnej Legalis, wersja internetowa -
www.legalis.pl

* Kotowski W. (2005). Wykroczenia drogowe. Komentarz. Warszawa: Wydawnictwo C.H. Beck, seria Krotkie
Komentarze, s. 202.

> (red.) Rajtar-Cynke G. (2002). Farmakologia. Lublin: Wyd. 1.

® (red.) Dubisz S. (2003). Uniwersalny stownik jez. polskiego. T. 3. Warszawa: PWN.

7 (red.) Korzeniowski L., Puzyfiski S. (1986). Encyklopedyczny stownik psychiatrii. Warszawa, s. 538.

¥ Teesson M., Degenhardt L., Hall W. (2005). Uzaleznienia. Gdansk: Gdanskie Wydawnictwo Psychologiczne.

? Rozporzadzenie Ministra Zdrowia z 11 czerwca 2003r. z pézi. zmianami w sprawie wykazu $rodkoéw
dziatajacych podobnie do alkoholu oraz warunkéw i sposobu przeprowadzania badan lekarskich na ich obecnosé¢
w organizmie (Dz. U. Nr 116, poz. 1104 z p6z. zmianami).
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marihuana, haszysz), benzodiazepiny (leki np. relanium, oxazepan), barbiturany (Srodki
nasenne zawierajace Luminal), kokaina, amfetamina 1 jej analogi. Jako, ze $rodkow
dziatajacych podobnie do alkoholu jest ogromna ilo$¢ i ich wyliczenie jest niemozliwe,
wymienione rozporzadzenie odnosi si¢ tylko do srodkéw najczesciej naduzywanych przez
osoby kierujace pojazdami i nie oznacza przyzwolenia na przyjmowanie innych substancji
wplywajacych na ich sprawnos$¢ psychofizyczna.
Zasadniczo $rodki odurzajace mozna podzieli¢ na trzy podstawowe rodzajelo:
1. Substancje dzialajace opdzniajaco na osrodkowy uklad nerwowy (opium, morfina,
heroina, barbiturany).
2. Srodki o oddzialywaniu na osrodkowy uktad nerwowy (kokaina, crack, amfetaminy).
3. Substancje powodujace wywolywanie zaburzen osrodkowego ukladu nerwowego
(konopie indyjskie - marihuana, haszysz, LSD- 25, psylocybina, $srodki wziewne).

WPLYW NARKOTYKOW, SRODKOW ODURZAJACYCH NA KIEROWCE.

Przyjmowanie r6znych narkotykéow 1 Srodkéw odurzajacych wiaze si¢ z innymi
nastgpstwami natychmiastowymi, wczesnymi oraz odleglymi. Nastgpstwa te moga by¢
réznorodne u poszczegodlnych osob, w zaleznosci od wagi ciata oraz od potencjatu spozytej
substancji. Kazda z nich, jesli zazywajacym jest kierowca, moze spowodowaé tragiczne
konsekwencje na drodze.

Marihuana - objawami jej zazywania sa: euforia, gadatliwos$¢ 1 wesotos$¢, ogolne podniecenie
oraz zaczerwienienie biatek oczu, senno$¢, Igk oraz paranoja.Tuz po przypaleniu powoduje
nadczynno$¢ psychoruchowa''. Potencjalne zagrozenia jakie moze powodowaé dla
prowadzacych pojazdy to zaburzenia zwiazane z funkcjami poznawczymi, czasem reakcji,
podejmowaniem wilasciwych decyzji, koncentracja uwagi, zaburzenia psychomotoryczne —
koordynacja ruchow, rownowaga, stabilno$é, wyczucie odlegtosci'

Amfetamina - wywotuje latwo dostrzegalng nerwowos¢, eufori¢ 1 poprawe samopoczucia.
Fizyczne dowody jej zazycia to przede wszystkim rozszerzone Zrenice, w malym stopniu
reagujace na Swiatto. Oprdcz tego podwyzszone ci$nienie tgtnicze krwi, wzmozona potliwos¢,
nudnosci 1 lgk. Nastepstwa pdzniejsze to stany bezsennosci, wychudzenie, zmienne nastroje,
stany halucynacyjne, zaburzenia pracy serca. Narkotyki z grupy amfetamin daja
zazywajacemu nadmierne poczucie pewno$ci siebie, innym razem powoduja ataki
nieuzasadnionego Igku. Pobudzaja, przys$pieszaja akcjg serca, daja poczucie poprawy pamigci
i koncentracji. Tymczasem powoduja zaburzenia poznawcze .

Opiaty (morfina, heroina, kodeina, metadon) — dla zazywajacego charakterystyczne sa:
ptytki oddech, nadmierna potliwos¢, drapanie na skutek swedzenia skory oraz szpileczkowate
zrenice 1 opadajace powieki, moga pojawic si¢ rowniez nudnosci 1 wymioty. W przypadku

' Dla pedagogow, nauczycieli, wychowawcow. Jak chroni¢ dziecko od narkotykéw, alkoholu.
(1999).Warszawa.

" Teesson M., Degenhardt L., Hall W. (2005). Uzaleznienia. Gdansk: Gdanskie Wydawnictwo Psychologiczne.
por. Hryniewicz M., Kosiarek M. (2006) Jazda na haju. Dylematy policyjne nr 4 /2006. Komenda Wojewddzka
Policji we Wroctawiu.

por. Wypych T. (2003). Speed niebezpieczna szybkos¢. AUTO MOTO nr 11 (73), s. 66-68.

ZJedrzejko M., Bozejewicz W. (2006). Skala zjawiska zazywania narkotykow przez kierowcow. Raport z badan.
Pultusk: Wyzsza Szkota Humanistyczna im. Aleksandra Gieysztora.

por. Hall W, Solowij N., Lemon J., (1994). The health and psychological consequences of cannabis use.
Sydney: National Drug and Alcohol Research Centre.

P tamze

19



kierowcy najniebezpieczniejsza konsekwencja zazycia opiatow jest trudna do opanowania
senno$¢ oraz towarzyszace jej objawy - spozniony refleks i zbyt wolno nastepujaca ocena
sytuacji.

Kokaina - rozregulowuje uktad nerwowy, powodujac zlewanie si¢ $wiatet 1 pasow.
Kierujacemu wydaje si¢, ze droga roztapia si¢ pod kotami, a samochdd plynie w powietrzu.
Przy wigkszych dawkach moze doj§¢ do omdlenia i drgawek.

Heroina - zaburza widzenie: wszystko widzi si¢ jak za lekka mgta, zobojetnia na to, co sig
dzieje wokot'.

Ecstasy - pigulka zawierajaca silnie st¢zony narkotyk wywotuje wyjatkowo silne pobudzenie
utrzymujace si¢ przez kilka godzin. Charakterystyczne sa rozszerzone zrenice. Czasem
efektem jej zazycia jest brak koordynacji ruchowej. Nastgpstwami jej zazywania sg stany
niepokoju 1 depresji, nieregularna praca serca, bole w klatce piersiowej, niska sprawnos¢
intelektualna, zmienno$¢ nastrojow, zaburzenia snu, omdlenia. W przypadku kierujacego
pojazdem, droga staje si¢ torem przeszkdd, ktory, bez wzgledu na innych uczestnikow drogi,
nalezy pokona¢. Wywotuje euforig, jednoczes$nie zaburzajac widzenie. Moze powodowac
agresywne zachowanie'”.

LSD — nastgpstwami zazywania sa m.in. napady lgkowe, ogoélna apatia, stany agresji lub
depresji, wysokie ci$nienie krwi, $linotok, drgawki, rozszerzenie Zrenic, zawroty glowy,
mdtosci, zaniki pamigci, problemy z koordynacja ruchéw, zaburza ostros¢ widzenia
(zamazane badZz podwdjne widzenie), dajac odczucie obfito§ci barw, zaburza poczucie
odlegtosci, traci si¢ poczucie czasu'®.

Benzodiazepiny (leki 0 dzialaniu przeciwdepresyjnym, uspokajajacym,
przeciwlegkowym) — powoduja zaburzenia nastroju, pobudzenie-zmgczenie, zaburzenia uwagi
— podzielno$é uwagi, czujnoéé, rozproszenie, najwyzsze zagrozenie wypadkiem'’.

ROZMIARY ZJAWISKA KIEROWANIA POJAZDEM POD WPLYWEM
SRODKOW ODURZAJACYCH W POLSCE."

W Polsce duze koszty zwiazane z badaniami oraz niewystarczajaca ilo$¢ specjalistycznych
szkolen, majacych wyksztalci¢ policjantow w rozpoznawaniu zachowania charakte-
rystycznego dla  odurzonych narkotykami kierowcéw powoduje, ze skala zjawiska
prowadzenia pojazdu pod wptywem srodkow odurzajacych nie jest jeszcze do konca zbadana.

Z danych policji wynika, ze w 2004 roku 1,2% kierowcow jezdzacych po polskich drogach
prowadzitlo pojazdy pod wptywem narkotykow. Oznacza to, ze kazdego roku takich
przypadkéw jest okoto 75 tysigcy. W 2005 roku przykladowo w zachodniopomorskim
zatrzymano 41 kierujacych bedacych pod wptywem s$rodkéw dziatajacych podobnie do
alkoholu. W tym samym roku, wg danych Ministerstwa Sprawiedliwo$ci na 188 203
sprawcow przestgpstw drogowych, pod wplywem narkotykow bylo 283 osoby kierujace
pojazdami."

14 .
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'8 Staniszewski J, Kustra W. (2006). Ujawnianie kierujacych pod wptywem narkotykéw. Miedzynarodowa
Konferencja Gambit 2006. Gdansk — prezentacja.

1 Jedrzejko M., Bozejewicz W. (2006). Skala zjawiska zazywania narkotykow przez kierowcow. Raport
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W Katedrze Medycyny Sadowej Slaskiej Akademii Medycznej w Katowicach w latach
1995-1999 prowadzono prace badawcze, w ktéorych poddano badaniom 143 probki krwi
pobranych od uczestnikow wypadkow (kierujacych samochodem, kierujacych motocyklem,
motorowerem, pieszych potraconych przez samochdd, pasazerow samochodu, motocykla).
Z badan tych wynikalo, iz 22% probek zawieralo jeden $rodek (narkotyk), w 20% prébkach
znajdowaty si¢ dwa Srodki 1 wigcej a 58% bylo bez narkotykow. Wyniki te pokazuja, 1z coraz
wigcej kierowcdw sigga po narkotyki nie zwazajac na konsekwencje, jakie moze powodowaé
jazda pod ich wplywem.

Takze naukowcy z Wyzszej Szkoly Humanistycznej w Pultusku w 2005t. przeprowadzili
badania® dotyczace zazywania narkotykéw wsrod kierujacych pojazdami. Przebadano 611
osob (kierowcy zawodowi, kierowcy pojazdow stuzbowych, miodzi kierowcy). Wyniki
pokazaly, ze potowie badanych zdarzato si¢ prowadzi¢ pojazd pod wpltywem narkotykow. Co
dziesiaty kierowca w wieku od 18 do 21 lat przyjmuje narkotyki cz¢$ciej niz raz w tygodniu,
co piaty siggnat po nie w ciagu ostatniego tygodnia, a co czwarty w ciagu ostatniego miesigca.
76% wsrod kierowcow zawodowych, 55% wsrdd kierowcow samochodow stuzbowych i 22%
wsrdéd mtodych kierowcdéw w ogodle nie zazywa narkotykow. Badania te pokazaty réwniez, iz
ponad 3% kierowcow zazywa narkotyki codziennie. Dwie trzecie ankietowanych bylo zdania,
Ze zna co najmniej jednego kierowcg zazywajacego narkotyki.

Najbardziej popularnymi ws$rod kierowcow $Srodkami odurzajacymi okazaty sig
amfetamina, haszysz oraz marihuana.

Takie wyniki $wiadcza o tym, iz na polskich drogach narasta problem prowadzenia
pojazdéw pod wplywem narkotykow, lub innych substancji psychoaktywnych szczegdlnie
wsérod mtodych kierowcow. Nie dostrzegaja oni bowiem zagrozen, jakie moga powodowac,
w ruchu drogowym.

ROZMIARY ZJAWISKA I FORMY PRZECIWDZIALANIA W WYBRANYCH
KRAJACH UE

Raport z brytyjskich badan (dane pochodza z ankiety przeprowadzonej wsrod mtodych
brytyjskich kierowcow) RAC Foundation i magazynu Max Power”' donosi, iz ponad jedna
piata mtodych kierowcdéw codziennie jezdzi pod wptywem narkotykéw, badz tez innych
srodkoéw odurzajacych. 20% ankietowanych przyznato si¢ do tego, Zze codziennie prowadzi
samochod pod wplywem uzywek. Prawie polowa (44%) przyznala si¢ do tego, ze zazywala
narkotyki w swoim samochodzie przy udziale pasazera. Je§li chodzi o rodzaj $rodkow
odurzajacych to 59% kierowcow palito marihuang, natomiast pozostali (37%) byli pod
wplywem kokainy. Nieco ponad dwie trzecie z nich (67%) uwaza, iz jazda pod wptywem
alkoholu jest duzo gorsza od jazdy pod wplywem narkotykow. 47% stwierdza, ze
prawdopodobienstwo zatrzymania przez policj¢ kierowcy jadacego pod wplywem
narkotykow jest niewielkie.

W Wielkiej Brytanii 18% wypadkow (lata 1996-2000) spowodowanych bylo w zwiazku
z obecno$cia w organizmie kierowcow niedozwolonych uzywek. Tamze narkotyki dzieli sig¢
na klasy A, B 1 C. Mozna zosta¢ ukaranym za samo posiadanie narkotykow klasy A (m.in.
amfetamina, LSD 1 ecstasy). Otrzymuje si¢ wtedy wyrok 240 godzin pracy spotecznej 1 traci
prawo jazdy na rok. Prowadzenie pod wptywem narkotykow zagrozone jest kara od szesciu
miesiecy do 10 lat wigzienia i grzywna do 5000 funtow™.

Kampania w sprawie bezpieczenstwa na drogach przeprowadzona w 2005 roku dowiodta,
Ze u wigcej niz u jednej osoby na siedem test narkotykowy dal wynik pozytywny. Liczba

0 tamze
! Jazda ,,na fazie”, Newspress - www.mojeauto.pl - 25.04.2006.
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kierowcow prowadzacych pojazd pod wplywem narkotykow okazata si¢ dwa razy wigksza
niz w przypadku kierowcow zatrzymanych za prowadzenie pojazdu pod wptywem alkoholu.

Wyniki badan w Niemczech pokazuja, iz 1,5 tys. zabitych to ofiary kierowcow pod
wplywem narkotykow (20%).> Na 10 zatrzymanych praw jazdy, trzy sa zatrzymane za
alkohol, a siedem za narkotyki. Kiedy kierowca po raz pierwszy zostanie zatrzymany pod
wplywem $srodkow odurzajacych otrzymuje zakaz prowadzenia pojazdu przez cztery tygodnie
1 250 euro grzywny. Gdy zostanie zatrzymany po raz drugi kara jest 8 tygodni zakazu
prowadzenia pojazdu i 500 euro, za$ przy trzecim zatrzymaniu - rok zakazu prowadzenia
pojazdu 1 kara w wysokoS$ci miesigcznych poborow. Jezeli pod wplywem narkotykdéw popetni
si¢ wykroczenie drogowe prawo jazdy zostaje zabrane dozywotnio™".

We Francji nowy przepis™ wprowadzony w lutym 2003 roku ustanawia szczegdlny rodzaj
przestgpstwa, jakim jest prowadzenie pod wptywem substancji lub roslin zaklasyfikowanych
jako narkotyki oraz ustanawia obowiazek poddawania testom kierowcOw uczestniczacych
w wypadku drogowym ze skutkiem $miertelnym. Duzo bardziej surowe kary naktadane sa
w przypadku laczenia narkotykow z alkoholem. Kierowcy uczestniczacy w wypadku
drogowym, w wyniku ktorego wystapily obrazenia ciata (nie koniecznie ze skutkiem
Smiertelnym), jezeli istnieja przestanki do podejrzen, ze zazywali narkotyki, powinni by¢
rutynowo poddawani testom. W przypadku wyniku pozytywnego (na podstawie badania
Sliny) kierowca poddawany jest badaniom szczegdélowym, majacym na celu sprawdzenie
rodzaju substancji znajdujacej si¢ w jego organizmie.

Tylko w pierwszym tygodniu od ich wprowadzenia, na francuskich drogach zatrzymano
ponad 50 kierowcow, w ktorych organizmie znajdowata si¢ niedozwolona substancja.
Wszyscy zobowiazani sa do przymusowego leczenia®®.

Zmian w zakresie prowadzenia pojazdéw mechanicznych pod wplywem narkotykoéw
dokonano w Austrii. W 2003 roku weszta w zycie 21 poprawka do Ustawy o Ruchu
Drogowym, umozliwiajaca policji poddawanie kierowcéw badaniom krwi w przypadku
stwierdzenia uposledzenia zdolno$ci do prowadzenia pojazdow mechanicznych, gdy
podejrzewane jest prowadzenie pojazdu pod wptywem narkotykéw. Sankcje w przypadku
dodatniego wyniku badania oraz konsekwencje w przypadku, gdy kierowca odmawia
poddania si¢ badaniu sa takie same jak w przypadku kierowcow prowadzacych pojazd pod
wplywem alkoholu. Ponadto na mocy ustawy, dodatni wynik badania nie skutkuje wpisaniem
do policyjnych akt za naruszenie Ustawy o Substancjach Odurzajacych, a tylko powoduje
powiadomienie okregowych organdw stuzby zdrowia®’.

W ustawodawstwie Finlandii istnieje zapis (rozdziat 23 k.k.) moéwiacy o tym, iz kazda
osoba prowadzaca pojazd, u ktorej stwierdzono obecno$¢ we krwi czynnej substancji
odurzajacej lub jej metabolitow zostanie oskarzona o prowadzenie pojazdu pod wptywem
alkoholu (wyjatkiem jest, Ze substancje zostaly przepisane przez lekarza). Jezeli zdolnos¢ do
prowadzenia pojazdu jest ograniczona, kierowca zostanie oskarzony o prowadzenie pojazdu
pod wptywem alkoholu bez wzglgdu na to czy substancja zostata przepisana przez lekarza czy
tez nie. Jesli mozliwo$¢ prowadzenia pojazdu jest uposledzona w zakresie zagrazajacym
bezpieczenstwu innych, oskarzenie o prowadzenie pod wptywem alkoholu jako przestgpstwo
kwalifikowane, moze prowadzi¢ do wymierzenia co najmniej kary pieni¢znej w wysokosci 60
jednostek dziennych lub kary pozbawienia wolnosci do maksymalnie dwoch lat.”*®

3 Staniszewski J, Kustra W. (2006). Ujawnianie kierujacych pod wptywem narkotykéw. Miedzynarodowa
Konferencja Gambit 2006. Gdansk — prezentacja.

* Wypych T. (2003). Speed niebezpieczna szybkos¢. AUTO MOTO nr 11 (73), s. 66-68.

» Rozw6j ustawodawstwa krajowego. Sprawozdanie roczne 2004: stan problemu narkotycznego w Unii
Europejskiej i Norwegii.
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Rozpoznawanie zjawiska wymaga duzego doswiadczenia przy obserwacji zachowan
kierujacych pojazdami. Latwo jest stwierdzi¢, czy prowadzacy pojazd jest pod wplywem
alkoholu. Zdecydowanie trudniej jest wykry¢ wptyw narkotykow.

Szwedzcy policjanci jezdza na patrole wyposazeni w tzw. handheldy. Sa to komputery,
zawierajace test (trwajacy 6 minut) sprawdzajacy zreczno$¢ kierowcy. Opdzniona reakcja (np.
sekunda ponad normg) $wiadczy o tym, iz kierowca nie powinien prowadzi¢ samochodu.
Urzadzenie to nie rejestruje rodzaju narkotykow, jakie zazywat kierowca™. Takze Polscy
policjanci zostali wyposazeni w narkotesty, ktére maja wykrywa¢ obecno$¢ Srodkoéw
odurzajacych w organizmie.

Doniostos¢ problemu dostrzegaja wtadze na catym $wiecie. Projekt rezolucji Parlamentu
Europejskiego w sprawie Europejskiego programu dziatan na rzecz bezpieczenstwa ruchu
drogowego w jednym z punktow donosi: ,,Ze prowadzenie pojazdow pod wplywem
narkotykow stanowi powazny problem, ktoremu nalezy przeciwdziala¢; panstwa
czlonkowskie i Komisja powinny zainwestowa¢ wigksza ilos¢ Srodkow w badanie
i zwalczanie takich wykroczen”.*

Pomimo postulatbw o koniecznosci  wspdlnych  migdzynarodowych  dziatan
zapobiegawczych prowadzeniu pojazdow pod wptywem $rodkow odurzajacych, nalezy wzia¢
pod uwage typowe dla danego kraju problemy 1 uwarunkowania spoteczno-kulturowe.

Od 2004 roku Polska policja uczestniczy w realizacji VI Ramowego Programu Badan
Naukowych w Unii Europejskiej, ktorego czgscia jest projekt DRUID — Driving under the
influence of drugs, alcohol and medicine. Jednym z jego celow jest okreslenie wplywu
srodkow dziatajacych podobnie do alkoholu na kierujacych pojazdami.

Niewatpliwym jest fakt, ze kazda ilo§¢ narkotyku, nawet najmniejsza, wptywa na organizm
1 powoduje, ze kierowca ,,na haju” stanowi zagrozenie dla innych, gdyz nie panuje nad tym co
robi. Jednak doktadne skutki dziatania narkotyku w przypadku konkretnego kierowcy sa
bardzo trudne do przewidzenia.

29 .
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Stawomir Gol¢biowski

KURSY DEFENSYWNEJ JAZDY W USA

W Stanach Zjednoczonych A.P. wsrdd kilku pozarzadowych organizacji, zajmujacych si¢
problemami bezpieczenstwa w ruchu drogowym jest tez National Safety Council (Krajowa
Rada Bezpieczenstwa — NSC). Organizacja ta wprawdzie prowadzi dziatania na rzecz
bezpieczenstwa obywateli USA w réznych obszarach ich zycia, np. w pracy, w domu,
w szkole itp., ale poczesne miejsce w calosci prac NSC zajmuja tez sprawy bezpieczenstwa
w ruchu drogowym. NSC propaguje zasady bezpiecznego postgpowania, wskazuje
wystepujace zagrozenia i sposoby zapobiegania im oraz organizuje stosowne szkolenia
1 wydaje potrzebne broszury—instrukcje, jak réwniez poradniki. W sprawach bezpiecznego
uczestniczenia w ruchu drogowym NSC prowadzi dziatania dotyczace:

bezpiecznego przewozenia dzieci w samochodach osobowych,
kierowania samochodem w nocy,

kierowania samochodem podczas deszczu,

nietrzezwosci kierujacych pojazdami,

bezpieczenstwa pieszych,

bezpiecznego hamowania,

zasad informowania o spowodowanym wypadku,
przewozenia szkolnymi autobusami,

postgpowania w przypadku wadliwych §wiatel, hamulcéw, uktadu kierowniczego,
jazdy defensywne;,

mtodych kierowcow.

Odnosnie dwoch ostatnich zagadnien NSC od 1995 r. prowadzi specjalistyczne kursy
1 szeroko propaguje nauczanie mtodych kierowcow defensywnego kierowania pojazdami
(samochodami osobowymi 1 motocyklami), bowiem kierowcy w wieku 16-24 lat (w USA
mozna uzyska¢ prawo jazdy juz po ukonczeniu 16-tu lat) znacznie czgSciej powoduja
wypadki niz kierowcy starsi wiekiem 1 tez znaczenie czesciej sa ofiarami tych wypadkow.

Od poczatku prowadzenia tych dziatan kursy takie ukonczylo ponad 400 tys. mlodych
kierowcow, a prowadzone analizy np. w stanie Colorado wykazaty, ze 93% z tych, ktorzy
takie szkolenie odbyli zmienito swoj sposob kierowania pojazdem na spokojniejszy
1 bezpieczniejszy niz przedtem.

Od 2004 roku NSC organizuje i propaguje druga seri¢ kursow defensywnej jazdy dla
mtodych wiekiem kierowcow z hastem ,,Dozyj do 25 lat”. Hasto to powstato jako efekt
stwierdzenia, ze:

e wypadki drogowe sa przyczyna utraty zycia przez mtodych wiekiem kierowcow,
bardziej istotna niz samobdjstwa, narkotyki czy napady,

e mlodzi wiekiem kierowcy z racji braku do$wiadczenia, nieuwagi oraz chgci
zaimponowania podejmuja w ruchu drogowym bardzo ryzykowne dziatania (np.
niebezpieczne wyprzedzanie, niedostosowanie do okolicznos$ci predkosci jazdy,
nieprzestrzeganie zasad pierwszenstwa),

e predkos¢ jazdy, alkohol i narkotyki sprzyjaja sklonnosci mtodych kierowcow do
ryzykownych dziatan w ruchu drogowym,
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e doprowadzenie do pozytywnej zmiany postgpowania mtodych kierowcéw w ruchu
drogowym daje efekty tak osobowe (mniej ofiar), jak 1 materialne (mniej szkod
1 kosztow).

A b Motor vehicle crashes are the #1 cause of death for
I - young adults - not suicide, not gangs. ..not even drugs.

YOUNG ADULTS

EALLY AI

Alive at ‘25 is we premien dat

Aktualnie organizowane przez NSC kursy jazdy defensywnej obejmuja cztery godziny
zaje¢, prowadzonych przez doswiadczonych instruktorow 1 przy wykorzystaniu
najnowoczesniejszych audiowizualnych pomocy. Kursy takie organizowane sa w szkotach
srednich 1 wyzszych dla uczniow i studentéw (w USA i uczniowie 1 studenci okreslani sa
jedna nazwa ,,students”), a takze przy wspolpracy wladz samorzadowych dla lokalnych
mieszkancow, jak rowniez przy wspdipracy towarzystw ubezpieczeniowych dla mtodych
kierowcow w tych towarzystwach ubezpieczajacych sig.

Gltowne tezy w nauczaniu jazdy defensywnej to:

e nie uruchamia¢ silnika pojazdu bez upewnienia sig¢, ze wszyscy jadacy sa wlasciwie
zabezpieczeni (pasy zapigte, dzieci w fotelikach bezpieczenstwa, przewozone psy czy
koty we wlasciwych miejscach) oraz czy wszystkie drzwi pojazdu zostaly zamknigte;

e zbyt szybka, a takze zbyt powolna jazda zwigksza niebezpieczenstwo kolizji;

e alkohol jest czynnikiem towarzyszacym znacznej czgsci wypadkéw zakonczonych
$miercia ofiar, przewidujac mozliwo$¢ picia alkoholu trzeba ustali¢ ,,dyzurnego”
kierowcg, ktory nie bedzie pil;
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e zwracanie szczegblnej uwagi na pojazdy bez przyczyny zbaczajace z toru ruchu,
wykonujace skrgty zbyt szerokim badz zbyt matym tukiem, nieoczekiwanie bez
powodu hamujace i ktorych kierujacy lekcewaza znaki oraz sygnaty drogowe; moga to
by¢ oznaki jakiej$ niesprawnosci danego kierowcy (zastabnigcia badz kierowania pod
wplywem alkoholu czy narkotykow), co stwarza grozbe wypadku; nalezy wtedy jak
najszybciej odjechac z pobliza takiego pojazdu oraz powiadomi¢ policje;

e przestrzeganie zasad ruchu i niewykorzystywanie bezwzglgdnie swego pierwszenstwa
pojazdu;

e Dbycie wyrozumiatym dla innych kierujacych i1 respektowanie ich praw;

e zachowywanie bezpiecznego odstepu od pojazdu poprzedzajacego a réwniez na
drodze wielopasowej od pojazdow jadacych obok.

Wedtug NSC jazda defensywna polega nie tylko na poczuwaniu si¢ do odpowiedzialnosci
za bezpieczenstwo wilasne i przewozonych oséb oraz stosownym do tego zachowaniu
w ruchu, ale rOwniez na uwaznym obserwowaniu poczynan innych kierowcow w ruchu
drogowym 1 niezwlocznym stosownym dzialaniu obronnym. Zasada ,jedZz rozwaznie
1 uwaznie” powinna by¢ stosowana przez wszystkich kierujacych pojazdami, a szczeg6lnie
przez mtodych wiekiem i do§wiadczeniem.
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FAKTY 1 OPINIE

W Polsce od 2004 roku akcjami usuwania
usterek fabrycznych objeto dotychczas
wlascicieli ok. 50 tysigcy nowych aut
sprzedanych w krajowych salonach. Na
Swiecie tylko w 2005 roku do warsztatow
wezwano wiascicieli 13 mln nowo
sprzedanych samochodow. Glosne akcje
w 2006 roku to: wymiana w ok. 20 tys
samochodéw Porsche 911 Carrera S i1
Carrera 4S awaryjnych thumikéw, naprawa
uktadu kierowniczego w 250 tysiacach
samochodéw Volvo oraz hamulcow
rgcznych w 158 tysigcy aut tejze marki,
naprawa sprzegiel w 34 tysigcach Passatow
koncernu VW, naprawa uktadu
paliwowego w samochodach Suzuki Grand
Vitara z silnikiem 1,9Ddis, naprawa
r6znych usterek w milionie aut koncernu
Toyota. W rzeczywistosci usterkowych
samochoddéw jest zapewne wigcej, bo do
btedow przyznaja si¢ tylko duze i dbajace
o reputacje¢ firmy.

Wprost nr 6/2007

Rewolucja  na  niemieckim  rynku
motoryzacyjnym. Wedtug badan Center for
Automotive Research (CAR), na liscie
dziesigciu modeli samochodow najczegscie]
wzywanych w latach 2002-2004 do
warsztatow z powodu niebezpiecznych
wad konstrukcyjnych lub jako$ciowych
znalazly si¢ az cztery niemieckie marki:
BMW, Mercedes, Audi, Volkswagen.
Z kolei pierwsze pig¢ miejsc na liscie
marek najczeSciej chwalonych przez
kierowcow w RFN zajely samochody
japonskie:  Subaru, Toyota, Honda,
Daihatsu 1 Mazda (list¢ zamykaja VW na
31 1 Smart na 32  miejscu).
Wprost nr 14/2007

Coraz wigcej nowych aut trafia w Polsce
do firm. Prywatne osoby to glowni
nabywcy aut malych i tanich, a im
samochdod wigkszy 1 drozszy tym czgsciej
trafia na parking firmowy.
W zesztym roku kupiono w kraju o 8,2
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proc. nowych aut wigcej niz rok wczesnie;j.
Ten wzrost to efekt zwigkszonych
zakupdéw samochodéw przez firmy. Osoby
prywatne zarejestrowaly 118,1 tys. nowych
aut - o ponad 7 tys. mniej niz w 2005 r.
Natomiast firmy zarejestrowaly prawie
104,5 tys. nowych  samochoddéw
osobowych - 0 23,9 tys. wigcej niz w 2005
r. Najbardziej do tego wzrostu przyczynity
si¢ firmy leasingowe 1 wynajmu
dlugoterminowego, ktore zarejestrowatly
63 tys. nowych aut - az 0 46 proc. wigce]
niz rok wczesniej. Prywatnie Polacy
kupuja przede wszystkim uzywane pojazdy
z UE. Po wejsciu do Unii w maju 2004 r.
na nasze drogi trafilo juz ponad 2,5 mln
uzywanych samochodow z UE, co stanowi

rekord w dziejach europejskiej
motoryzacji. W zesztym roku Polacy
zarejestrowali  prywatnie  761,7  tys.

uzywanych aut z UE, natomiast firmy -
tylko 6,2 tys. W kategorii samochodow
luksusowych tylko jedna piata rejestracji
nowych aut przypada na prywatnych
nabywcoOw - resztg zakupow finansuja
firmy.

Gazeta Wyborcza 13.03.2007

Mimo wzrostu obrotow o jedna dziesiata
w 2006 r. Fiat Auto Poland zarobit prawie
o 15 proc. mniej niz rok wczesniej. Wtoski
koncern  zrezygnowat z  dywidendy
1 zostawit zysk w polskiej spotce. Zeszly
rok byl jednym z najlepszych w tej
dekadzie dla Fiat Auto Poland. Tyska filia
wyprodukowata 308,3 tys. samochodéw —
ok. 10% wigcej niz rok wczesniej.
Produkowane w Polsce auto Fiat Panda
jest nadal w dziesiatce najwigkszych
motoryzacyjnych przebojow Europy. W
zeszlym roku z ta§m zakladow Fiat Auto
Poland zjechato 262,2 tys. Pand. W $lad za
wigksza produkcja, zwigkszyly sie tez
przychody polskiej spotki o 800 min zi.
Spadly za to zyski firmy. Zysk operacyjny
ze sprzedazy samochodéw spadt do 245,9
mln zt wobec 270,3 mln zt w 2005 r. Zysk
netto wyniost 250,8 min zt - 0 45 min zt
mniej niz w 2005r.

Gazeta Wyborcza 20.03.2007



W lipcu 2007 roku Fiat przedstawi nowy
samochod, ktory bedzie produkowany
w polskich zakladach w Tychach. Bedzie
to Fiat 500, wzorowany na kultowym
samochodzie o tej samej nazwie, ktory
przed laty zmotoryzowal Wtochy. Nowa
"pie¢setka" Fiata bedzie miata premierg
doktadanie w 50. rocznicg prezentacji
pierwszego Fiata 500. Auto z tyskich
zakladow tylko nazwa 1 stylizowanym
wygladem bedzie przypominaé swoj
pierwowzor. Do jego budowy zostanie
wykorzystana ptyta podlogowa
z modelu Panda, co w tym trzydrzwiowym
samochodzie zapewni przestronne wngtrze.
Do nowego Fiata 500 bedzie mozna
wybra¢ jeden z dwodch = silnikow
benzynowych o pojemnosci 1,2 (69 KM)
lub 1,4 litra (100 KM) albo turbodiesla
o pojemnosci 1,3 litra (75 KM).

Gazeta Wyborcza 21.03.2007

Liczba ofiar $miertelnych na drogach
krajowych w Polsce do 2013 roku powinna
spas¢ o 75 proc. - oglosil na zorgani-
zowane] w polowie marca konferencji
prasowej minister transportu Jerzy
Polaczek. Poinformowal, ze ma si¢
przyczyni¢ do tego instalacja nowych
fotoradarow. Urzadzenia maja sklonié
kierowcoOw do zmniejszenia nadmiernej
predkosci, ktora jest gldwna przyczyna
wypadkow. Podczas konferencji prasowe;j
w  Warszawie przedstawiono zatozenia
programu przygotowanego we wspotpracy
z Komenda Gtoéwna Policji 1 Generalna
Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad -
"Droga zaufania. Bezpieczenstwo albo
Smier¢". Celem programu jest poprawa
bezpieczenstwa na polskich drogach.
W roku 2006 w Polsce wydarzyto sig
okoto 47 tys. wypadkow drogowych.
Zgingty w nich 5243 osoby (z tego ponad 2
tys. osob na drogach krajowych), a 59123
osoby zostaty ranne.

Gazeta Wyborcza 21.03.2007

Fabryka Samochodow Osobowych
zaskarzyta do Europejskiego Trybunatu
Sprawiedliwos$ci decyzje Komisji

28

Europejskiej uzalezniajaca zgodg na
pomoc publicznag dla FSO, od drastycz-
nego ograniczenia produkcji. Wszystko po
to, by auta z Zerania nie zaszkodzily
produkcji wielkich koncernéw motory-
zacyjnych. Do tej pory do ETS wplywaly
skargi Komisji Europejskiej na polskie
przepisy 1 decyzje polskich wtadz. Po raz
pierwszy Trybunat w Luksemburgu begdzie
rozpatrywaé polskie zazalenie na Komisje
Europejska. W drugiej polowie kwietnia
FSO zlozyla skarge na warunki, pod jakimi
Komisja zgodzila si¢ na pomoc publiczna
dla Zeranskiej fabryki samochodow.
Zdaniem FSO decyzja Komisji narusza
przepisy traktatu europejskiego i zostata
wydana z naruszeniem istotnych wymo-
gow proceduralnych.

Gazeta Wyborcza 26.03.2007

Niemiecki Bosch i japonski Denso chca
zbudowa¢ we Wroctawiu fabryke filtrow
do silnikow Diesla. Wspolna inwestycja
ma kosztowaé¢ ponad 250 mln zi. Denso
juz miat w Polsce fabryke - w Sosnowcu.
Jednak w marcu 2005 roku Japonczycy
przeniesli zaktad do Wloch. Nowa fabryka
ma zosta¢ wybudowana na skraju
Wroctawia, obok istniejacego juz zakladu
Boscha w Mirkowie, w ktorym od kilku lat
produkowane sa elementy hydrauliczne
uktadéw hamulcowych (hamulce bgbnowe
1 tarczowe, zespoly mocy, korektory,
pompy 1 cylindry) dla najwigkszych
koncernow, m.in. Peugeota, Fiata i General
Motors. Teren nowej inwestycji zostanie
wlaczony do Walbrzyskiej Specjalnej
Strefy Ekonomicznej. Obok nowej fabryki
ma powsta¢ rowniez centrum badawczo-
rozwojowe Boscha i1 Denso. Inzynierowie
z wroclawskich uczelni beda tam
projektowaé 1 wdraza¢ w zycie najnowo-
cze$niejsze rozwigzania w motoryzacji.
Fabryka i centrum badawczo-rozwojowe
maja ruszy¢ na poczatku 2008 roku.
Gazeta Wyborcza 26.03.2007

Od czasu wejscia do Unii Europejskiej
eksport z polskich zaktadow przemystu
motoryzacyjnego  zwigkszyl sig¢  juz



o potowg. W zeszlym roku padt kolejny
rekord - eksport polskiej motoryzacji miat
warto$¢ ponad 14 mld euro, a w tym roku
bedzie jeszcze lepiej. Fiat Panda z Tych to
ciagle jeden z  najpopularniejszych
samochodow wloskiego koncernu.
W Poznaniu Volkswagen produkuje auto
Caddy - swoj najpopularniejszy samochod
dostawczy, a zaklady Opla w Gliwicach
nie nadazaja z montazem minivana Zafira.
Gtéwne filary polskiej motoryzacji to
samochody osobowe, cz¢sci do produkcji
aut oraz silniki wysokoprgzne - na te trzy
dziaty przypada az 85,5 proc. calego
eksportu branzy. Samochody wysytamy
gléwnie do Wioch (32,6 proc. eksportu)
i Niemiec (17,5 proc.) - zapewne dlatego,
ze gtoéwni producenci aut w Polsce to firmy
wtoskie 1 niemieckie. Podobny udziat maja
tez Niemcy 1 Wtochy w odbiorze z Polski
silnikdbw wysokopreznych.

Gazeta Wyborcza 29.03.2007

Daimler Chrysler rozmawia o sprzedazy
swojej amerykanskiej firmy Chrysler - po
raz pierwszy oficjalnie potwierdzit to szef
niemieckiego koncernu Dieter Zetsche. Nie
ujawniono zadnych szczegdtow, thuma-
czac, ze koncern ze Stuttgartu chce
zachowa¢ jak najszersze pole manewru.
Wedtlug nieoficjalnych doniesien fawo-
rytem do zakupu Chryslera jest kanadyjski

koncern Magna International, jeden
z najwigkszych producentow  czgsci
samochodowych na $§wiecie. Magna

montuje juz auta Chryslera w Austrii
1 wspodlpracuje z rosyjskim koncernem
Gaz, ktory odkupil od Chryslera fabryke
aut Stratus. Ws$rod innych potencjalnych
nabywcow Chryslera wymienia si¢ tez
amerykanskie = fundusze inwestycyjne
Cerberus i Blackstone. Niemiecki Daimler-
Benz wykupit Chryslera w 1999 r, ale
transakcja nie spetnita poktadanych w niej
nadziei. Tylko w 2006 roku Chrysler
zanotowal 1,12 mld euro strat.

Gazeta Wyborcza 04.04.2007

W ciagu trzech pierwszych miesigcy 2007
roku do Polski sprowadzono z krajow Unii
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kolejne 214 tys. uzywanych samochodow.
To o ponad 74,2 proc. wigcej niz rok
wczesniej. Tylko w marcu sprowadzono z
krajéw Unii prawie 82 tys. uzywanych aut.
W pordéwnaniu z lutym oznacza to wzrost o
26,7 proc., a z marcem roku ubieglego - o
68,7 proc. Najwigksza popularnoscia
ciesza si¢ auta wyprodukowane w latach
1995-99. W pierwszym kwartale roku
przyjechalo ich niemal 100 tys. Zwolen-
nicy uzywanych aut najczesciej wybieraja
Volkswageny, ktérych sprowadzono 45,8
tys. Dalsze miejsca zajmuja: Ople - 35,4
tys. aut, Fordy - 21,6 tys., Audi - 15,7 tys.
oraz Renault -15,6 tys.

Gazeta Wyborcza 13.04.2007

Strajk sparalizowat zaklady Skoda Auto,
czeskiej firmy motoryzacyjnej z grupy
Volkswagena. 16 kwietnia br. nie
pracowata wigkszos$¢ z 24 tys. robotnikow
Skody. Zarzad Skody oferowal robot-
nikom podwyzke¢ ptacy podstawowej o 10
proc. 1 dodatkowo o 3 proc. wyzsze
premie. Zwiazkowcy Skody nie zaakcep-
towali tej propozycji 1 zdecydowali si¢ na
strajk. Na grozbeg strajku zarzad Skody
zagrozit przeniesieniem produkcji silnikow
z Czech do Niemiec. Po ogloszeniu strajku
proponowana podwyzke¢ zmniejszono z 10
do 7,5 proc. Zarzad firmy popart prezydent
Czech Vaclav Klaus, ktory zaapelowal,
aby ptace robotnikéw Skody "nie wzrosty
za duzo". Skoda Auto jest najwigkszym
eksporterem w Czechach i produkcja tej
firmy tworzy 2-3 proc. catego PKB Czech.
Gazeta Wyborcza 17.04.2007

Spaliny z samochodéw napgdzanych
etanolem moga wywolywac¢ wigcej chordb
uktadu oddechowego i zgondw niz spaliny
z aut napedzanych normalnymi paliwami.
W USA liczba zgonéw na choroby uktadu
oddechowego wzrostaby o 4 proc., gdyby
wszystkie auta w Stanach Zjednoczonych
byly napgdzane paliwem z duzym
dodatkiem etanolu. Zesp6t naukowcow
przeprowadzit komputerowe symulacje
jakos$ci powietrza w Los Angeles, miescie
znanym z duzego zanieczyszczenia



powietrza spalinami. W jednym scenariu-
szu  sprawdzano  jako$¢  powietrza
w sytuacji, kiedy wszystkie pojazdy korzy-
staja z tradycyjnych paliw. W drugim
sprawdzano jako$¢ powietrza w sytuacji,
kiedy wszystkie pojazdy korzystaja
z paliwa, ktorego 85 proc. stanowi etanol.
Okazato sig, ze masowe spalanie paliwa
o duzej domieszce etanolu zwigksza ilo§¢
ozonu odpowiedzialnego za powstawanie
smogu, ktdry przyczynia si¢ powstaniu
takich choréb jak astma.

Gazeta Wyborcza 18.04.2007

General Motors oglosil, ze nowa wersj¢
modelu Astra bedzie od 2010 r. produ-
kowac w zaktadach gliwickich,
a takze w swoich zakladach w Wilk.
Brytanii, Niemczech i Szwecji. Z rywa-
lizacji odpadila fabryka w Belgii, gdzie
powstaje obecna wersja Astry. Polska
fabryka Opla znacznie zwigkszy swoja
produkcje, z ok. 180 tys. aut rocznie do
210 tys. aut rocznie. Obecnie we
wszystkich zaktadach Opla wytwarzanych
jest rocznie ok. 0,5 mln Astr, produkcje
kolejnej generacji tego auta Opel chce
zwigkszy¢ do 750 tys. sztuk rocznie. W
konstrukcj¢ 1 produkcj¢ nowego auta GM
Europa zainwestuje 3,1 mld euro. Nie
wiadomo jeszcze, ile z tej sumy trafi do
Gliwic, bo kazda z fabryk wymaga innych
inwestycji. Wiadomo, ze zaklady, ktore
wygraty w ostrej rywalizacji o prawo do
produkcji nowego Opla, begda musiaty
zwigkszy¢  wydajnos¢ o 30 proc.
Gazeta Wyborcza 18.04.2007

Ministerstwo Finansow przewiduje, ze
zwrocl 580 mln zl nadptaconej przez
podatnikow akcyzy od uzywanych aut
sprowadzonych po wejsciu Polski do UE.
W polowie kwietnia br. resort finanséw
przedstawil projekt ustawy, okreslajacej
sposob zwrotu nadptaty. Na t¢ ustawe
czeka ponad 2 min osob, ktore od maja
2004 r. do konca listopada 2006 r.
sprowadzily do Polski uzywane auta.
W tym czasie podatek akcyzowy od aut
naliczano wedlug stawek zaleznych od
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wieku pojazdu. Stawka akcyzy dla aut,
ktore miaty nie wigcej niz dwa lata,
wynosita 3,1 proc., przy silnikach do 2
litrow albo 13,6 proc. - przy silnikach
o0 pojemnosci powyzej 2 litréw. Podatek -
do 65 proc. obejmowat auta, ktore miatly
wigcej niz dwa lata. W styczniu Europejski
Trybunat Sprawiedliwosci uznat, ze
zrdéznicowanie stawek podatku w zalez-
nosci od wieku pojazdu jest niezgodne
z prawem UE. ETS zasugerowal tez -
a potem zasadg t¢ potwierdzit warszawski
sad administracyjny - ze warto$¢ akcyzy
nalezy oblicza¢ od rynkowej wartosci
samochodu, a nie od  wartosci
deklarowanej przez osobg, ktéra sprowa-
dzita samochdéd. O zwrot nadplaconej
akcyzy moga si¢ ubiegac te osoby prywat-
ne, firmy i organizacje bez osobowosci
prawnej, ktéore w momencie wystgpowania
o zwrot podatku beda wlascicielem
sprowadzonego samochodu. Ustawa obej-
muje réwniez auta importowane spoza UE.
Gazeta Wyborcza 18.04.2007

W tym roku z polskich fabryk moze
wyjecha¢ okolo 800 tys. samochodow
osobowych. To rekord w dziejach polskiej
motoryzacji. Tyskie zaklady Fiata planuja
produkcje¢ ok. 330 tys. aut. Mniej wigcej po
150 tys. samochodéw ma zjecha¢ z tasm
montazowych warszawskiej FSO 1 Poznan-
skich zaktadow Volkswagena. Zaktady
Opla planujaca 2007 r. wyprodukowanie.
180 tys. samochodow. Rowniez Czechy
1 Slowacja odnotowuja bardzo wysoki
wzrost produkcji samochodéw. Polska
przez ¢wier¢ wieku byla najwigkszym
producentem samochodow osobowych
w Europie Srodkowej. Dwa lata temu ten
tytul odebrali nam Czesi. Volkswagen po
przejeciu Skody przeksztalcit tg¢ czeska
firm¢ w najwigkszego producenta samo-
chodéow w Europie Srodkowej. Trzy
czeskie fabryki koncernu montuja obecnie
ponad po6t miliona pojazdéw rocznie Za
trzy, cztery lata fabryki w Czechach beda
produkowaé¢ co najmniej 1,2 min aut
rocznie.

Gazeta Wyborcza 23.04.2007



W marcu 2009 r. wyjada pierwsze
samochody z nowej fabryki Hyundai
Motor, ktora koreanski koncern buduje w
czeskiej] miejscowosci Noszowice blisko
granicy z Polska. Zaktad w Noszowicach
bedzie poczatkowo produkowa¢ do 200
tys. aut kompaktowych 1 minivanow
rocznie. W 2011 r. na liniach produk-
cyjnych pojawi si¢ trzeci model auta
Hyundai 1 wtedy potencjal fabryki
wzro$nie do 300 tys. pojazdow rocznie.
Zagwarantuje to Czechom pozycj¢ najwig-
kszego producenta samochodow w Europie
Srodkowej. W budowe czeskiej fabryki,
ktéra da zatrudnienie 3,5 tys. o0sob,
koreanski koncern zainwestuje 1,1 mld
euro. Kolejne 400 mln euro wyloza
kooperanci. Czeska fabryka bedzie
wspoOtpracowa¢ z odlegla o 85 km
stowacka fabryka Hyundai-Kia wybudo-
wana kosztem 1 mld euro w Zylinie.
Przedstawiciele = Hyundai  potwierdzili
budoweg na Stowacji fabryki silnikow.
W odr6znieniu od Toyoty, ktora w 2001 r.
swoje nowe auta malolitrazowe posta-
nowila budowa¢ w Czechach, ale
w produkcje silnikow 1 skrzyn biegdw do
tych samochodéw zainwestowata w Pol-
sce, koncern koreanski nie przewiduje
zadnych inwestycji w Polsce.

Gazeta Wyborcza 25.04.2007

Zakonczono modernizacj¢  przejScia
granicznego w Hrebennem. Rozbudowane
kosztem 117 mln zl, w tym w znacznej
mierze ze S$rodkéw unijnych, przejscie
umozliwia¢ bedzie odprawg do 4 tys.
pojazdéw na dobg. Stanie sig to
praktycznie mozliwe pod koniec 2007 roku
po zakonczeniu rozbudowy przejScia po
stronie ukrainskiej w Rawie Ruskiej
(rowniez z pomoca $rodkow unijnych).
Przej$cie wyposazone jest w nowoczesne
urzadzenia do kontroli weterynaryjnej
1 fitosanitarnej, ma aparatur¢ do kontroli
zawarto$ci cystern, a aparaty rent-
genowskie sa w stanie przeswietli¢ plyty
stalowe o grubosci nawet kilkunastu
centymetrow.

Polska Gazeta Transportowa nr 13/2007
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Z koncem 2006 roku nalezaca do grupy
Lotos Rafineria Jasto zaprzestata odbioru
dodatku do paliw plynnych pochodzacych
z recyklingu  tworzyw  sztucznych.
Czynnikiem przesadzajacym o zaniechaniu
tej prekursorskiej w skali $wiatowej
technologii bylo wygasnigcie od stycznia
2007 roku stosownej ulgi w podatku
akcyzowym. Decyzja resortu Finansow
w potaczeniu z brakiem mozliwosci wspie-
rania  finansowego  produkcji  paliw
z dodatkiem z recyklingu tworzyw
sztucznych przez Ministerstwo Srodowiska
skutkowa¢  bedzie, @ wbrew  unijnej
Dyrektywie 2004/12/WE, narastaniem hatd
plastikowych $§mieci.

Polska Gazeta Transportowa nr 13/2007

W lipcu br. powinna zosta¢ zakonczona
budowa obwodnicy Garwolina. Liczaca 11
km obwodnica wraz z 20 km drog
dojazdowych kosztowa¢ ma 223 min zi.
Dotychczasowe zaawansowanie inwestycji
GDDKIiA ocenia na 73%.

Polska Gazeta Transportowa nr 13/2007

W lutym 2007 roku firma Solaris Bus and
Coach SA wygrala kolejny przetarg na
dostawe przegubowych autobusdéw nisko-
podtogowych  Soalris  Urbino  dla
Warszawy. Kontrakt na dostawg 100
takich autobuséw opiewa na kwotg 110
mln zt.  Lacznie firma  dostarczy
Warszawskim Zakladom Autobusowym w
2007 roku 150 autobuséw. Od poczatku
swojej dziatalnosci do 2006 roku firma
Solaris sprzedata Warszawie juz 350
autobusow.

Polska Gazeta Transportowa nr 13/2007

Unijne propozycje dalszego wzrostu mini-
malnej akcyzy za olej napgdowy z 330
euro/1000 1 przewidziane na rok 2010 do
359 euro w 2012 roku i 380 euro w 2014
roku (przy obecnej stawce 303 euro/10001)
pogorszy  konkurencyjno$¢  polskich
przewoznikow migdzynarodowych. Wyni-
ka to z faktu, Ze juz obecne przedmiotowe
stawki w szeregu krajach przekraczaja



podstawowy poziom minimalny (wynosza
np. w Niemczech 400 euro/1000 1, a WIk.
Brytanii nawet 700 euro) i jako takie nie
beda prawdopodobnie podwyzszane.

Polska Gazeta Transportowa nr 13/2007

Dziatanie  restrukturyzacyjne  podjete
w najwigkszym koncernie samochodowym
swiata  General = Motors  zaczynaja
przynosi¢ efekty. Zmniejszenie kosztow
koncernu o 6,8 mld dolaréw, przy
zachowaniu produkcji na poziomie 9,1 min
aut pozwolilo na uzyskanie po raz
pierwszy od dluzszego czasu w IV
kwartale 2006 roku dodatniego wyniku
finansowego. Do sukcesu przyczynily sig
takze europejskie fabryki koncernu (Opel,
Saab, Vauxhall), ktére po pigciu latach
strat, w 2006 roku odnotowaly zysk netto
przekraczajacy 200 mln dolarow.

Polska Gazeta Transportowa nr 13/2007

W Polsce, podobnie jak w catej Europie,
od poczatku 2006 roku rosnie nieustannie
sprzedaz ciagnikéw 1 naczep drogowych.
Wzrost popytu zaro6wno na pojazdy nowe,
jak 1 na pojazdy uzywane wiaze si¢ z dobra
koniunktura 1 rozwojem gospodarczym
Unii. Pomimo wzrostu produkcji, np.
Scania wyprodukowata w 2006 roku 80
tysigcy ciagnikow przy 65 tysigcach takich
pojazdéw w 2005 roku, podaz taboru nie
nadaza za potrzebami. Klienci musza
oczekiwa¢ od 3 - 4 miesigcy na ciagniki
Renault czy Scanii do 8-10 miesigcy na
ciagniki DAF.

Polska Gazeta Transportowa nr 13/2007

11 kwietnia 2007 roku rozpoczgly
obowiazywa¢ nowe przepisy dotyczace
czasu pracy kierowcow  (dotyczace
réwniez kierowcoOw autobuséw miejskich
1 motorniczych tramwajow). Od tego dnia
czas prowadzenia pojazdu w okresie
dwoch tygodni nie moze przekroczy¢ 90
godzin, a w ciagu tygodnia 56 godzin.
Dzienny czas prowadzenia pojazdu nie
moze przekracza¢ 9 godzin, a dwa razy
w  tygodniu 10 godzin. Kierowca
zobowiazany jest skorzysta¢ z odpoczynku
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najpozniej po uplywie 24 godzin od
ostatniej przerwy w pracy.
Polska Gazeta Transportowa nr 16/2007

Ros$nie eksport polskich autobusow.
Producent autobuséw Solaris Bus and
Coach SA wygral przetarg o wartosci 112
mln euro na dostawe i serwisowanie 225
autobusow dla Zarzadu Drég 1 Transportu
w Dubaju. Dostawy, rozpoczng sig jeszcze
w biezacym roku, a zakoncza w polowie
2008 roku.

Polska Gazeta Transportowa nr 16/2007

17 kwietnia 2007 roku wszedt w zycie
obowiazek jazdy na $wiatlach mijania
przez caly rok. Nieprzestrzeganie tego
przepisu zagrozone jest sankcja w postaci
100-ztotowego mandatu. Wedlug szacun-
kow  ekspertow  Instytutu  Transportu
Samochodowego wprowadzenie nowej
regulacji pozwoli na ograniczenie o 20%
liczby ofiar wypadkéw samochodowych
z udziatem dwoch pojazdow.

Polska Gazeta Transportowa nr 16/2007

Tegorocznymi kandydatami do tytulu
Osoba Przyjazna Logistyce sa: Andrzej
Fedorowicz, Bogustaw Liberadzki
(cztonek Rady Naukowej ITS), Janusz
Piechocinski, Piotr Stomma, Krzysztof
Tchorzewski. Poprzednimi  Laureatami
konkursu byli:  Seweryn Kaczmarek
1 Edward Maniura. Glosowa¢ na kandy-
datbw mozna do 15 maja pod adresem
mailowym konkurs@pgt.pl

Polska Gazeta Transportowa nr 17/2007

W dniach 23-29 kwietnia odbywat sig,
w tym takze w Polsce, Swiatowy Tydzien
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Byla
to juz druga edycja akcji pod auspicjami
ONZ. Podstawowym celem organizatorow
,»Tygodnia” jest u$wiadamianie najszer-
szym rzeszom spoleczenstwa zagrozen
zwiazanych z  ruchem  drogowym
(w wypadkach drogowych ginie na §wiecie
corocznie ponad milion 0séb). Z réznych



wzgledow szczegolnie istotne jest dotarcie
ze stosownymi informacjami do ludzi
mtodych.

Polska Gazeta Transportowa nr 17/2007

Fiat zwigksza moce produkcyjne swojej
fabryki w Tychach. Juz w 2008 roku
zaktad bedzie mogt wytwarza¢ pot miliona
samochodoéw rocznie. Rozbudowa fabryki
zwigzana jest z planami uruchomienia
w potowie 2007 roku produkeji Fiata 500,
a w 2008 roku uruchomienia produkcji
nowego Forda Ka. W fabryce powstaja
obecnie Panda i Seicento, ktoérych w 2006
roku wyprodukowano ponad 300 tys.
Rozbudowane zaklady tyskie stana sig
najwigksza fabryka motoryzacyjna
w Europie Srodkowe;.

Auto motor i sport nr 4/2007

Zebral i opracowal: MM
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NOWE PRZEPISY

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z

dnia 6 marca 2007 zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie rodzajow
instalacji objetych wspolnotowym

systemem handlu uprawnieniami do emisji
(Dz. U. nr 45 poz. 295).

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia
28 marca 2007r. w sprawie nadania statutu
Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej (Dz.
U. nr 56 poz. 378).

Ustawa z dnia 7 marca 2007r. o zmianie
ustawy — Prawo o ruchu drogowym. (Dz.
U. nr 57 poz.381).

Rozporzadzenie =~ Ministra  Transportu
z dnia 12 marca 2007r. w sprawie
warunkéw  oraz  trybu  wydawania,
przedtuzania, zmiany i cofania autoryzacji
bezpieczenstwa,  certyfikatow  bezpie-
czenstwa 1 $wiadectw bezpieczenstwa.
(Dz. U. nr 57 poz. 389).

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia
14 marca 2007r. zmieniajace rozporza-
dzenie w sprawie szkolenia lotniczego oraz
uzyskiwania licencji przez cudzoziemcow.
(Dz. U. nr 58 poz. 397).

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z
dnia 23 marca 2007r. w sprawie metod
badania jakosci gazu skroplonego (LPG).
(Dz. U. nr 59 poz. 399).

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia
19 marca 2007r. w sprawie systemu
zarzadzania bezpieczenstwem w trans-
porcie kolejowym. (Dz. U. nr 60 poz. 407).

Ustawa z dnia 13 kwietnia 2007r. o
zapobieganiu szkodom w $rodowisku 1 ich
naprawie. (Dz. U. nr 75 poz. 493).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z

dnia 12 kwietnia 2007r. w sprawie
warunkow 1 zakresu dostgpu do
wojewodzkiej  bazy  informacji o

korzystaniu ze Srodowiska. (Dz.U. nr 79
poz. 537).
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Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z

dnia 18 kwietnia 2007r. zmieniajace
rozporzadzenie @~ w  sprawie zasad
organizacji wojewodzkich inspektorow

ochrony $rodowiska oraz ich delegatur.
(Dz.U. nr 81 poz. 551).

Rozporzadzenie ~ Ministra  Transportu
z dnia 25 kwietnia 2007 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie warunkow
dostepu 1 korzystania z infrastruktury
kolejowej. (Dz. U. nr 81 poz. 552).

Decyzja Nr 6 Ministra Transportu z dnia
14 lutego 2007r. zmieniajaca decyzje w
sprawie ustalenia terenow, przez ktore
przebiegaja linie kolejowe, jako terenow
zamknigtych. (Dz. Urzedowy Ministra
Transportu Nrl poz. 3).

Zarzadzenie Nr 3 Ministra Transportu z
dnia 28 lutego 2007r. w sprawie powotania
Zespotu  Konsultacyjnego do  spraw
przewozow drogowych. (Dz. Urzedowy
Ministra Transportu Nr 2 poz. 4).

Komunikat Ministra Transportu z dnia 21
lutego 2007r. w sprawie opublikowania
regulacji postgpowania z podmiotami
wykonujacymi dziatalno$¢ lobbingowa.
(Dz. Urzedowy Ministra Transportu Nr 2
poz. 6).

Decyzja Nr 5 Ministra Transportu z dnia
29 marca 2007 r. w sprawie utworzenia
panstwowej jednostki budzetowej Centrum
Unijnych Projektow Transportowych. (Dz.
Urzgdowy Ministra Transportu Nr 3
poz.8).



1 IYCIA ITS

Z Zalobnej karty

Czestaw Lepkowski
(1929-2007)

19 marca 2007r. w wieku 77 lat zmart
nasz wieloletni Dyrektor i Przyjaciel Prof.
dr Czestaw Lepkowski.

Trudno  przeceni¢ role
w uksztaltowaniu  dzisiejszej
1 pozycji Instytutu.

Byt nie tylko wybitnym specjalista
w dziedzinie organizacji 1 zarzadzania
transportem samochodowym (szczegdlnie
w zakresie informatycznych narzedzi
zarzadzania) ale rowniez znakomitym
menadzerem. Dobre podstawy do swojej
dzialalnosci  zawodowej  zdobyl na
Uniwersytecie tédzkim konczac w 1976r.
Wydziat Ekonomiczno-Socjologiczny.
W terminowym  ukonczeniu studiow
przeszkodzilo czteroletnie wigzienie za tzw.
,dziatalno$¢ antypanstwowa”, co miato
zwiazek z pochodzeniem, charakterem
i zasadami, ktorymi si¢ kierowal.

Profesora
kondycji
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Po kilku latach pracy na odpowie-
dzialnych stanowiskach w administracji
publicznej z poczatkiem 1980r. przechodzi
do Instytutu Transportu Samochodowego,
gdzie obejmuje kierownictwo Zaktadu
Metod Matematycznych 1 Informatyki.
Z Jego inicjatywy i pod Jego kierunkiem
powstaja prace, gltownie o charakterze
utylitarnym,  pos$wigcone  zarzadzaniu
przedsigbiorstwem transportowym. W 1981
r. za prace Metoda optymalizacji przewozu
tadunkow drobnicowych w  kontenerach
w transporcie samochodowym otrzymuje
w SGPiS (poprzednio i1 obecnie SGH)
stopien doktora nauk ekonomicznych.

Kolejne lata przynosza prace o duzych
walorach teoretycznych i praktycznych, jak:
informatyka w zarzadzaniu przedsigbior-
stwem transportowym czy kierunki uspra-
wnien w zarzadzaniu przedsigbiorstwem
transportu  samochodowego.  Dorobek
naukowy  Profesora  obejmuje 140
publikacji, w tym 60 monografii 1 40
artykutow. W 1989 r. Czestaw Lepkowski

zostaje powotany na stanowisko docenta,

aw 1991r. na stanowisko profesora
kontraktowego w Instytucie Transportu
Samochodowego. W tym samym roku po
rezygnacji, ze wzgledu na stan zdrowia,
prof. Macieja Bernharda z funkcji dyrektora
ITS, Minister Transportu powierza prof. Cz.
Lepkowskiemu petnienie funkcji tymcza-
sowego kierownika Instytutu, a po
rozstrzygnigciu konkursu na dyrektora ITS
powotuje Go na to stanowisko. Funkcje te
Profesor sprawowal do 2002r., czyl
w okresie  szczegblnym, w  ktéorym
gospodarka polska ulegata transformacji
systemowej.

Prorocze okazaly si¢ inspirowane przez
Profesora badania i studia nad kierunkami
przemian w organizacji 1 funkcjonowaniu
przedsigbiorstw, jak rowniez kierunkami
dzialania Instytutu. Zmiany w systemie
gospodarowania 1 restrukturyzacja
transportu  po 1989r. staly si¢ silnym
bodzcem do wdrozenia takich rozwiagzan
systemowych, ktorych prof. Czestaw
Lepkowski byt autorem, jak:




organizacja i funkcjonowanie sieci stacji

kontroli pojazdoéw pod patronatem

ITS, co mialo 1 ma istotny wplyw na

bezpieczenstwo ruchu drogowego;

udoskonalenie systemu szkolenia

1 egzaminowania kierowcow;

utworzenie nowoczesnego laboratorium

ochrony $rodowiska; wyniki prowa-

dzonych w nim badah pozwalaja na
zmniejszenie toksycznosci spalin i1 ich
emisji do atmosfery.

Dzigki tym rozwigzaniom gospodarka
polska znacznie zniwelowata roznice
dzielace ja od standardéw stosowanych
w UE.

Wyniki prac naukowych Profesora byty
1sa nadal wykorzystywane takze za
granica, np. na Litwie, Bialorusi,
w Moldawii, na Ukrainie.

Dostosowanie pracy ITS do potrzeb
rynkowych stalo si¢ zadaniem kluczowym.
Trafno$§¢ nakreSlonych przez Profesora
kierunkéw rozwoju Instytutu znalazta
potwierdzenie w szerokim zapotrzebowaniu
na jego prace. Instytut stal si¢ nowoczesna
placowka naukowo-rozwojowa odpowia-
dajaca standardom europejskim, a osiagane
przez wiele lat dodatnie efekty finansowe
umozliwily modernizacjg, nowoczesne
wyposazenie laboratoriow, podjgcie
1 realizacj¢ nowych kierunkéw badan. Pod
kierunkiem Profesora Instytut rozkwitl,
ajego renoma wzrosta nie tylko w kraju,
ale 1 za granica.

Profesor zostal powotany na czlonka
Rady Naukowej Instytutu Transportu
Samochodowego 1 Komitetu Infrastruktury
Krajowej Izby Gospodarczej. Byt takze
cztonkiem wielu stowarzyszen migdzy-
narodowych.

Zawsze byl wymagajacym przetozonym,
ale w pierwszej kolejnosci wiele wymagat
od siebie. Szanowal wszystkich, pomimo
ich dostrzegalnych stabosci.

Chylimy czoto przed szlachetnym czto-
wiekiem, wybitnym naukowcem i organi-
zatorem.

Cze$¢ Jego pamigcei!
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26 kwietnia 2007 odbyto si¢ zebranie
zatozycielskie Stowarzyszenia Inteligentne
Systemy Transportowe ITS Polska. Akt
zatozycielski zostal podpisany w siedzibie
Instytutu  Transportu  Samochodowego
w Warszawie przy ul. Jagiellonskiej 80.

Stowarzyszenie ITS Polska ma na celu
stworzenie partnerstwa wiedzy w zakresie
promowania rozwigzan ITS jako S$rodka
poprawy dziatania transportu, podnoszenia
jego efektywnosci ekonomicznej
1 bezpieczenstwa z uwzglednieniem
ochrony $rodowiska naturalnego i korzysci
gospodarczych dla Polski wynikajacych
z integracji $rodowisk zwiazanych z ITS
1tworzenia nowego rynku zbytu. ITS
Polska begdzie organizacja otwarta dla
nowych organizacji cztonkowskich, tj.
instytucji  rzadowych 1samorzadowych,
przemystu i ustug, instytutow badawczych,
uczelni 1 innych organizacji oraz o0sob
prywatnych zwiazanych z tematyka ITS,
w oparciu o ktérych bedzie realizowaé swe
statutowe zadania. Ustalono tez, ze ITS
Polska bedzie wspotpracowaé w zakresie
ITS zodpowiadajacymi  organizacjami
w Europie i na §wiecie.

Dziatalno$¢ Stowarzyszenia ITS Polska
jest wyjsciem naprzeciw oczekiwaniom
rynku w zgodzie z narodowa strategia
rozwoju zakladajaca budowg nowoczes-
nego rynku transportowego. O inicjatywie
cztonkow zalozycieli Stowarzyszenia ITS
Polska, Generalny Dyrektor GDDKIiA
Zbigniew Kotlarek mowi: ,,Nadszedt
odpowiedni czas aby wiedza o profesjo-
nalnych rozwiazaniach ITS stala sig
powszechna, podobnie jak to ma miejsce
w krajach o bardziej rozwinigtej gospodarce
niz nasza”.

Wsparcie udzielone cztonkom zatozy-
cielom przez GDDKiA jest jasnym
sygnatem, ze tematyka ITS w naszym kraju
szybko zyskuje na znaczeniu. Na grono

ITS POLSKA

IneLiGENTHE SySTEMY TRansporTOWE



Cztonkow Zatozycieli Stowarzyszenia ITS
Polska sktadaja si¢ autorytety repre-
zentujace krajowe $rodowiska transportowe
wlaczywszy  przedstawicieli  instytutow
badawczych, ustug, organizacji rzadowych,
stowarzyszen transportowych oraz o$rod-
kéw akademickich. Prezesem Stowarzy-
szenia zostal wybrany pan dr inz. Marek
Litwin Przewodniczacym Rady Nadzorczej
zostal pan prof. zw. dr hab. Ryszard
Krystek a  Przewodniczacym  Rady
Programowej prof. zw. dr hab. Wojciech
Suchorzewski. Pelny sktad osobowy
Stowarzyszenia ITS Polska zostanie
opublikowany na stronach internetowych
serwisu ITS Polska, www.itspolska.pl.
Odpowiedzi na pytania dotyczace
dziatalnosci Stowarzyszenia ITS Polska
udziela Zarzad a w szczego6lnosci Prezes
Zarzadu Marek Litwin e-mail:
mlitwin@itspolska.pl

Nowy Doktor w ITS

{fUzenio powerzchn cévietianych (elewaci biektu)

U=U1U2: U3 U4 U5 Us U7

Dn. 04.04.2007 na Politechnice Warszaw-
skiej odbyla si¢ publiczna obrona rozprawy
doktorskiej pt. ,,Badania eksploatacyjne
stanu  o$wietlenia  obiektéw  ilumino-
wanych” autorstwa mgr inz. Piotra
KaZmierczaka. Celem rozprawy bylo
opracowanie 1 praktyczna weryfikacja
koncepcji metody pomiaru luminancji
obiektow iluminowanych przy pomocy
systemu matrycowego miernika luminancji,
wykonanego przy uzyciu cyfrowego
aparatu fotograficznego i specjalistycznego
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oprogramowania komputerowego oraz
opracowanie 1 praktyczna weryfikacja kon-
cepcji metody wariantowych spotczyn-
nikow utrzymania iluminacji obiektow.
Praca zostala obroniona z wyrdznieniem.

KROTKO...

e W tygodniku Motor ukazat si¢ artykut
dotyczacy wynikéw badan parametrow
technicznych zarowek kategorii H4,
dostgpnych na rynku, opracowany na
podstawie badan wykonanych w ZOE.

e W miesigczniku  Super Warsztat
opublikowano artykut pt. ,Niebez-
pieczne zestawy ksenonow”, autorstwa:
M. Lukasik, W. Moc¢ko, M. Kalisz. W
publikacji przedstawiono stan prawny
oraz omoOwiono zagrozenia wynikajace
ze stosowania nie homologowanych

zestawow  ksenonowych  przezna-
czonych do reflektoréw samocho-
dowych.

Swiatowy Tydzien
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
Wystawa w Sejmie RP

Instytut Transportu Samochodowego
ZAPRASZA NA WYSTAWE POD PATRONATE
MINISTRA TRANSPORTU JERZEGO POLAC:

2 okAz)

SWIATOWEGO TYGODNIA
BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

WYPADEK TO NIE PRZYPADEK

23-29 kwietnia 2007

Swiatowy Tydzien Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego byl obchodzony w dniach 23 -



29 kwietnia 2007 roku
~Wypadek to nie przypadek”.

pod hastem

Zgromadzenie Ogo6lne ONZ przyjeto
w grudniu 2005 roku rezolucj¢ dotyczaca
zorganizowania 1 Swiatowego Tygodnia
BRD. Zgromadzenie  Ogdélne ONZ
i Swiatowa Organizacja Zdrowia podjely
si¢ roli platformy dla dziatan §wiatowych
i regionalnych przede wszystkim krajowych
majacych na celu podniesienie $wiadomosci
spoteczenstw zwiazanej z zagrozeniem
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Poprzez
organizacj¢ Tygodnia organizatorzy chca
zwroci¢ szczegOlng uwage na problem
mtodych uczestnikow ruchu drogowego.
Rocznie na drogach $wiata ginie 1,2 mln
0sob, z czego 40% stanowia ludzie w wieku
0-25 lat. Z kolei osoby w wieku 18-25 lat to
ok. 10% populacji $wiata, a jednoczes$nie
25% ofiar wypadkéw drogowych. Zgodnie
z przyjeta rezolucja, celem realizacji
Tygodnia jest podniesienie $wiadomosci na
temat ogromu zagrozeh w  ruchu
drogowym, w szczeg6lnosci miodych ludzi
oraz inicjowanie akcji na temat czynnikéw
majacych duzy wplyw na zmniejszenie
liczby ofiar wypadkéw  drogowych.
W  przygotowania na rzecz Tygodnia
wlaczyto sig szereg organizacji
migdzynarodowych takich jak Komisja Unii
Europejskiej,  Europejska  Konferencja
Ministrow Transportu (EKMT), Migdzy-
narodowe Bezpieczefistwo Drogowe (PRI),
Globalne Partnerstwo BRD (GRSP).

W  ramach Tygodnia odbyly sig
wydarzenia o charakterze migdzynaro-
dowym jak Swiatowe Zgromadzenie Mto-
dziezy dla Bezpieczefstwa Ruchu Drogo-
wego, Swiatowe Forum Instytucji dziata-
jacych na rzecz Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, czy Europejski Dzien Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego. Niezaleznie
od dzialan migdzynarodowych kazdy kraj
powinien podja¢  dzialania na swoim
terenie. Polska réwniez wlaczyla sig
czynnie w dzialania na rzecz I Swiatowego
Tygodnia Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego.

W zwigzku z obchodami Swiatowego
Tygodnia Bezpieczenstwa Ruchu
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Drogowego w dniach 23 — 29 kwietnia
2007 roku Instytut Transportu
Samochodowego zorganizowal wystawe
w Sejmie RP. Patronat nad wystawa
objal  Minister Transportu Jerzy
Polaczek.

Celem wystawy byla popularyzacja
hasta i przestania Tygodnia WYPADEK
TO NIE PRZYPADEK. Wybdér miejsca
wystawy nie byt przypadkowy, gdyz to
wlasnie zaangazowanie politykow — ich
wola podejmowania niekiedy trudnych
1 kontrowersyjnych decyzji 1 dzialan - ma
kluczowe znaczenie dla zmiany istniejacego
stanu w dziedzinie bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

25 kwietnia br. odbylo si¢ uroczyste
otwarcie wystawy. Na uroczysto$¢ zostali
zaproszeni wszyscy postowie RP oraz

przedstawiciele instytucji zajmujacych sig
bezpieczenstwem ruchu drogowego w catej
Polsce.

Wystawe otworzyt Dyrektor Instytutu
Transportu ~ Samochodowego dr inz.
Andrzej Wojciechowski.  Powiedziatl on
migdzy innymi :

., Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego jest
jednym z glownych wyzwan naszych czasow
i przysziosci  swiata.  Problem  ofiar
smiertelnych i rannych w wyniku wypadkow
drogowych juz dzis stal sie zjawiskiem
globalnym. Rozwdj transportu drogowego
stworzyl bowiem niespotykane do tej pory
zagrozenie: na drogach calego swiata co 30
sekund ginie 1 czlowiek w wypadku
drogowym. Dlatego organizacje miedzy-



narodowe starajq sie zwroci¢ uwage
rzqdow i spoleczenstw wszystkich krajow na
ten problem inicjujqc szereg przedsiewzieé
o charakterze ogolnoswiatowym. Jednym
z takich dziatan jest obchodzony wiasnie
Swiatowy Tydzier Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego. Instytut Transportu Samocho-
dowego byl organizatorem w Polsce

4  Tygodni  Bezpieczenstwa  Ruchu
Drogowego ogloszonych przez Komitet
Transportu Europejskiej Komisji
Organizacji  Narodow  Zjednoczonych

w latach 1990-2004. Jest rowniez aktywnie
zaangazowany w  Pierwszy S'wiatowy
Tydzien Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego.
Przestania Tygodni mogq spetni¢ swoj cel
tylko dzieki wspoipracy wielu podmiotow —
organizacji rzqdowych i pozarzqdowych,
instytutow  naukowych,  ubezpieczycieli,
mediow i spoteczenstwa. Na zakonczenie
chce przypomniec, ze kluczowe znaczenie
dla bezpieczenstwa ruchu drogowego ma
zaangazowanie politykow i podejmowane
przez nich decyzje. To w ich rekach jest
przysztos¢ swiata.

Bardzo dziekuje Panstwu za przyjecie

naszego  zaproszenmia  na  wystawe
i zachecam do jej zwiedzenia. Mam
nadzieje, ze spowoduje takze chwile

refleksji nad naszym wlasnym zachowaniem
na drogach, aby hasto Wypadek to nie
przypadek stalo sie rzeczywistosciq.”

W imieniu Ministra Transportu glos
zabral Dyrektor Sekretariatu Krajowej Rady
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
Andrzej Grzegorczyk (przestanie Ministra
Transportu).  Przedstawiciele  klubow
poselskich na rgce organizatoréw wystawy
ztozyli podzigkowania  za jej zorgani-
zowanie oraz zadeklarowali gotowos¢
wspotpracy w dzialaniach podejmowanych
na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego w Polsce. W ITS jest dostgpny
katalog wydany z okazji wystawy. Wiegcej
informacji o Swiatowym Tygodniu BRD na
www.tydzienbrd.pl.
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KONFERENCJA
LOGITRANS 2007

7
-2
Fe

i
e Politechnika Radomska

Wydzigh
| Tmsmm

Szazyrk
25 - 77 kwiey

b" b 2007 o

tiLOGf%
TRan;

W dniach 25-27.04.2007 r. w Szczyrku
odbyla sig v Migdzynarodowa
Konferencja Naukowo-Techniczna LOGI-
TRANS, zorganizowana przez Wydziat
Transportu  Politechniki ~ Radomskie;,
Komitet Transportu PAN oraz Transpor-
towy Dozor Techniczny.

W konferencji, oprocz ww. instytucji,
udzial  wzigli  pracownicy  naukowi
z Uniwersytetu Gdanskiego, Politechniki
Gdanskiej, Szczecinskiej, Warszawskiej
1 Wroctawskiej, Wyzszej Szkoty Gospo-
darki w Bydgoszczy, Wyzszej Szkoty
Przedsigbiorczosci i1 Zarzadzania im. L.
Kozminskiego w Warszawie, Akademii
Morskiej w Szczecinie, Instytutu Trans-
portu  Samochodowego oraz uczelni
zagranicznych: Uniwersytetu w Pardubi-
cach (Czechy) i Zilinie (Stowacja) oraz
Politechniki w Ostrawie.

Tematyka  konferencji  obejmowata
zagadnienia zwigzane z budowa 1 eksplo-
atacja $rodkow transportu, logistyka oraz
problematyke szeroko rozumianego bezpie-
czenstwa w transporcie.

Z ramienia  Instytutu
Samochodowego  zostaty
nastepujace referaty:

Transportu
wygloszone

v' Mozliwosci funkcjonalne tachografu
cyfrowego - dr hab. inz. Gabriel
Nowacki, dr inz. Izabela Mitraszewska,
dr inz. Tomasz Kaminski;



v" Ocena projektu europejskiego systemu
modutowego w warunkach transportu
drogowego w Polsce - dr inz. Krzysztof
Olejnik.

v Psychologiczne  aspekty  szkolenia
kierowcow - dr Jadwiga Bak.
TRANSBALTICA 2007

e

ANTZ4

TRANSPORTO ININERUOS FAKULTETAS

W dniach 11-12 kwietnia br. w Wilnie,
odbyla si¢ Miedzynarodowa Konferencja

Naukowa - TRANSBALTICA 2007.
Konferencje zorganizowat Wydziat
InZynierii Transportu Politechniki

Wilenskiej im. Giedymina w Wilnie, przy
wspoOtpracy z Ministrem Komunikacji
Litwy, Litewskim Centrum Wystawowym -
LITEXPO oraz Migdzynarodowa Federacja
Zrzeszen Spedytorow (FIATA -
International ~ Federation  of  Freight

Forwarders Associations).

Oprocz ww. instytucji, w konferencji udziat
wzigli pracownicy naukowi Instytutu
Transportu  Samochodowego, Politechniki
Lubelskie;, Opolskiej, Kijowskiej,
w Kownie, Rydze oraz Tallinie. Tematyka
konferencji dotyczyta:

e polityki transportowe;j,

e zarzadzania transportem oraz logistyki,
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e nowoczesnych systemOw transportu
drogowego,

e nowoczesnych systemow transportu
kolejowego,

e badan w zakresie nowych technologii
W transporcie.

Z ramienia ITS wygloszone zostaty dwa
referaty:

e Some Problems of Data Security of
Digital Tachograph System, dr hab. inz.

Gabriel Nowacki, dr inz. Izabella
Mitraszewska, dr inz.  Andrzej
Wojciechowski, dr inz. Tomasz

Kaminski;

e Estimation of the need of harmonization
of the technical demands of the vehicles
used in the transit countries to decrease
the threats made by the accidents,
presented in the selected examples, dr
inz. Krzysztof Olejnik.



0 Instytucie Transportu Samochodoweygo w mass mediach
W marcu i kwietniu 2007 . o ITS mietzy innymi pisano w prasie:

Gazeta Prawna z dn. 07.03.2007r. ,,W jakim celu przeprowadzana jest kontrola
certyfikatow kompetencji zawodowych” aut. [zabella Mitraszewska;

Gazeta Prawna z dn. 14.03.2007r. ,,Certyfikaty zawodowe nie beda weryfikowane” aut.
Beata Trochymiak;

Motor z dn. 19.03.2007r. ,,Uczniowie o bezpieczenstwie”;

Zycie Warszawy z dn. 22.03.2007r. ,,W ciggu roku 6semka ma by¢ bezpieczniejsza”
aut. Tomasz Kunert;

Dziennik Polski z dn. 28.03.2007r. ,,Oklejony autobus to pulapka” aut. Artur
Grabarczyk;

Dziennik Zachodni (dodatek) z dn. 28.03.2007r. ,,Tansze oSwietlenie” — aut. Michat
Wojak;

Chwila dla Ciebie z dn. 29.03.2007r. ,,Zdalam egzamin dajcie mi prawo jazdy” aut.
Adam Sacharczuk;

Gazeta Lubuska. Zielona Gora z dn. 28.03.2007r. ,,Pytanie do Tomasza Wajdy
z warszawskiej koalicji na rzecz jazdy na Swiatlach” aut. (wak);

Dziennik Polski z dn. 31.03.2007r. ,,Sprawdz swiatla!” (EK);
Motor z dn. 02.04.2007r. ,,Przeswietlamy H4”aut. Dariusz Kowalczuk;
Gazeta Lubuska z dn. 03.04.07r. ,,Swiecimy przez caly rok” aut. (wak);

Dziennik Wschodni z dn. 05.04.2007r. ,,Od 17 kwietnia Swiecimy bez przerwy” aut.
Pawel Puzio;

Moto Express z dn. 10/16.04.2007r. ,,Pamigtaj o Swiattach” (mp);

Spedycja Transport Logistyka z 3-2007 ,,Edukacja logistyczna w Polsce — IV Dzien
Transportu na SGH” aut. dr Pawel Lesiak;

Ekspres Bydgoski z dn. 11.04.2007r. ,,Pamigtaj o Swiatltach przez caly rok”;

Dziennik Battycki z dn. 11.04.2007r. ,,Na Swiatlach przez caly rok” aut. Marek
Wielinski;

Gietda Samochodowa z dn. 13.04.2007r. , Swiatla: pokaza czy poraza?” aut. Marcin
Barnowski;
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Dziennik £.6dzki z dn. 12.04.2007r. ,,Juz za kilka dni calg dobe¢ na swiattach” (MP);

Zycie Warszawy z dn. 16.04.2007 ,,Za reflektory wlaczone caly dzien nie zaplacimy
duzo” TOM;

Dziennik Polska Europa Swiat z 17.04.2007r. ,,Swiatla przez caly rok” aut. Maciej
Stanczyk, Artur Grabarczyk;

Gazeta Wyborcza z dn. 17.04.2007r. ,,Cena jazdy na Swiatlach” aut. Andrzej Kublik;

Gazeta Prawna z dn. 17.04.2007r. ,,Na Swiatlach przez caly rok, przez cala dobe” aut.
Lukasz Kuligowski, Marek Kobylanski;

Gazeta Krakowska z dn. 17.04.2007r. ,,Kierowco, wlgcz swiatta” (PAP);

TRANSPORT DROGOWY - EUROLOGISTICS z dn. 03/04 — 2007 ,,Cyfrowe
przewozy” aut. dr hab. inz. Gabriel Nowacki, dr inz. Izabella Mitraszewska, dr inz.
Tomasz Kaminski;

Gazeta Lubuska z dn. 17.04.2007r. ,,0d dzi$ ze swiattami” aut. (PP);

Gazeta Studencka z 04.2007- Motoryzacja - ,,Wigcej Swiatla”- Cetla;

Dziennik Polski z dn. 25.04.2007r. ,,Tylem, bez uchwytow” aut. (PSZ);
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