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ANALIZA SYSTEMU TELEMATYCZNEGO HITACHI

1. Wprowadzenie

Przystapienie Polski do Unii Europejskiej skutkowato koniecznoscia przyjgcia catego
dotychczasowego dorobku prawnego UE (,acquis communataire™), tj. aktéow prawa
pierwotnego 1 wtornego oraz zawartych przez Wspolnot¢ FEuropejska umow
migdzynarodowych, decyzji, rezolucji, deklaracji, itp. Rozporzadzenia Rady, Parlamentu
Europejskiego 1 Rady albo Komisji wiaza w catosci, w sposdb bezposredni panstwa
cztonkowskie (obywateli i podmioty). Cztonkostwo Polski w UE zbieglo si¢ z uaktywnieniem
dziatan WspoOlnoty w zakresie tworzenia systemu transportowego, ktory powinien si¢
cechowac:

— zwigkszeniem dostgpnosci przestrzennej transportu poprzez rozwdj zaréwno sieci
migdzynarodowych, jak i regionalnych uktadow transportowych,

— rozwojem systemoOw logistycznych, skracajacych czas dostaw towarow,

— wdrazaniem nowych technologii, zwiazanych zaréwno z profesjonalnym wykonywaniem
przewozow, jak 1 z powszechnym ruchem drogowym.

Problematyka sterowania ruchem znalazta swoje miejsce w Biatej Ksigdze Komisji
Europejskiej z wrzesnia 2001 r., w ktorej stwierdzono, ze zastosowanie systemoOw
telematycznych w transporcie', powinno pozwolié¢ ,na mniejsze zuzycia betonu, a wigksze
wykorzystanie rozwiazan inteligentnych”. Oznacza to migdzy innymi rozwdj systemow
sterowania ruchem (nowoczesniejsze rozwiazania sygnalizacyjne), pozwalajacych lepiej
wykorzysta¢ potencjat istniejacej infrastruktury. Plan stworzenia e-Europy obejmuje takze
rozwoj systemow ,,inteligentnych” w obstudze powiazan migdzy gateziami transportu.

Telematyka® w transporcie umozliwia wplywanie na przebieg procesdw mobilnosci,
w celu zwigkszenia wydajnosci przewozow, poprawy bezpieczenstwa, ograniczenia ujemnego
oddzialywania na $rodowisko 1 lepsze planowanie transportu. Mozliwo$¢ uzyskiwania
"online" danych o przebiegu przewozu i ich komputerowego przetwarzania, stwarza nowe
perspektywy ksztalttowania mobilnosci - od =zastapienia fizycznego ruchu przez
telekomunikacje (wirtualna mobilno$¢) do optymalizacji ruchu pojazdow.

Z wieloletnich badan, prowadzonych w USA i Kanadzie wynika, ze zastosowanie
systemow telematycznych, powoduje zmniejszenie naktadéw na infrastrukture transportowa
nawet o 30 — 35 %, przy uzyskaniu tej samej funkcjonalnosci systemu. Takze na podstawie
wynikéw badan europejskich stwierdzono, ze zastosowanie telematyki przynosi wymowne
efekty:

' Systemy telematyki drogowej to zintegrowane systemy pomiaru, przesylania, przetwarzania i kontroli
parametréw pogodowo-ruchowych, ktéorych zadaniem jest zapewnienie bezpieczenstwa uczestnikow ruchu
drogowego oraz ptynnosci i komfortu jazdy na monitorowanym odcinku drogi.

? Telematyka (ang. telematics) — rozwiazania telekomunikacyjne, informacyjne i informatyczne oraz rozwiazania
automatycznego sterowania, dostosowane do potrzeb obstugiwanych systemow fizycznych — wynikajacych z ich
zadan, infrastruktury, organizacji, procesO6w utrzymania oraz zarzadzania — i zintegrowane z tymi systemami.
Wydro K. B., Telematyka — znaczenie i definicje terminu. Telekomunikacja i techniki informacyjne, nr 1-2.
Instytut Lacznosci, Warszawa 2005. Piecha J.: Rejestracja i przetwarzanie danych w telematycznych systemach
transportu, praca zbiorowa, Monografia wydawnictwa Politechniki Slaskiej, Gliwice 2003.



— zwigkszenie bezpieczenstwa (poprawa ok. 30 - 40%),

— lepsza ochrong $srodowiska (zmniejszenie zanieczyszczen o ok. 10%),

— wyzsza efektywno$¢ dziatania (poprawa do 20%) 1 wykorzystanie infrastruktury,

— latwiejsza integracj¢ r6znych rodzajow transportu i potaczen z innymi systemami.

Wdrazanie systemow telematycznych jest wymuszane przepisami Unii Europejskie;.
Obecnie obowiazuja dwa niezalezne systemy — System tachografow cyfrowych i System
automatycznego poboru oplat z przejazd autostradami i drogami szybkiego ruchu. Od 1 maja
2006 r. pojazdy rejestrowane po raz pierwszy na terenie Unii Europejskiej (przeznaczone do
przewozu rzeczy, gdy ich dopuszczalna masa catkowita tacznie z przyczepa lub naczepa
przekracza 3,5 tony oraz przeznaczone do przewozu wigcej niz dziewigciu osob, tacznie
z kierowca) musza by¢ wyposazone w tachograf cyfrowy. Oznacza to obok obowiazku
wyposazania tych pojazdow w tachografy cyfrowe konieczno$¢ regularnego kopiowania
wszystkich danych z tachografu cyfrowego i karty kierowcy oraz ich przechowywania przez
co najmniej 12 miesigcy od daty ich zarejestrowania (dane z tachografu i z karty kierowcy).

Panstwa Czlonkowskie powinny posiada¢ krajowe systemy elektronicznego
pobierania optat za przejazd ptatnymi odcinkami drog. Operatorzy i/lub emitenci ustugi
powinni oferowa¢ swoim klientom europejska ustuge oplaty elektronicznej zgodnie
z nastgpujacym harmonogramem:

— w odniesieniu do pojazdéw o masie przekraczajacej 3,5 tony oraz w odniesieniu do
wszystkich pojazdow, ktére sa uprawnione do przewozenia wigcej niz dziewigciu
pasazerow (kierowca + 8), przynajmniej trzy lata po podjeciu decyzji w sprawie definicji
europejskiej ustugi optaty elektronicznej;

— w odniesieniu do wszystkich innych rodzajow pojazdow, przynajmniej pie¢ lat po
podjeciu decyzji w sprawie definicji europejskiej ustugi optaty elektroniczne;.

Warunki te zawarte sa w Dyrektywie Parlamentu Europejskiego i Rady 2004/52/WE.
Postanowienia powyzszej dyrektywy w Rzeczypospolitej Polskiej zostana wdrozone na
podstawie Ustawy z dnia 28 lipca 2005 r. (Dz. U. z 2005 r. Nr 172, poz. 1440) o zmianie
ustawy o drogach publicznych oraz niektérych innych ustaw, w ktdrej m.in. stwierdza sig ze:
podmioty pobierajace optaty z wykorzystaniem systemow elektronicznego poboru opfat,
powinny umozliwia¢ $wiadczenie europejskiej ustugi optaty elektronicznej poczawszy od
daty okreslonej w rozporzadzeniu wydanym na podstawie ust. 6, jednak, nie wczesniej niz od
dnia:

— 1 stycznia 2009 r. dla pojazdéw o dopuszczalnej masie catkowitej nie mniejszej niz 3,5
tony oraz pojazdéw samochodowych przewozacych wigcej niz 9 pasazerow;

— 1 stycznia 2011 r. dla pozostatych pojazdéw samochodowych.

Zgodnie z art. 2 Dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2004/52/WE’,
wszystkie nowe systemy optat elektronicznych, po przyjeciu niniejszej dyrektywy, powinny
wykorzystywa¢ technologie pozycjonowania satelitarnego oraz tacznosci mobilnej
(GSM/GPRS).

Konieczne jest, zatem opracowanie Krajowego Systemu Automatycznego Pobierania
Opfat za przejazd autostradami i drogami szybkiego ruchu. Wazna cecha tego systemu jest
unifikacja urzadzen technicznych, wykorzystywanych w systemie, tak, aby zapewnié
integralno$¢ systemu.

W wigkszos$ci panstw europejskich opisane systemy funkcjonuja niezaleznie od siebie.
Nowoczesne rozwigzanie w tym zakresie stanowi system zarzadzania flota pojazdow

3 Directive 2004/52/EC of the European Parliament and of the Council of 29 April 2004, on the interoperability
of electronic road toll systems in the Community. Dz. U. L 200/50 z 07.06.2004. Wedtug dyrektywy nalezy
wprowadzi¢ europejska usluge optaty elektronicznej do pobierania wszystkich rodzajow optat drogowych,
w ramach calej wspolnotowej sieci drogowej, miejskich i migdzymiastowych autostrad, wigkszych i mniejszych
drog oraz réznych konstrukcji, takich jak tunele, mosty oraz promy.



japonskiej firmy Hitachi, ktory oprocz funkcji przekazywania danych z tachografu cyfrowego
zamontowanego w pojezdzie, realizuje rdwniez automatyczne rozliczanie optat za przejazd
autostradami 1 drogami szybkiego ruchu. Usprawnia to regularne kopiowanie danych
z tachografu 1 karty kierowcy, poniewaz czynno$¢ ta wykonywana jest zdalnie, bez
koniecznosci powrotu pojazdu do bazy. System eliminuje réwniez potrzebe manualnego
wykonywania czynnosci podczas logowania do terminala przy wjezdzie na autostradg, co
W znacznej mierze przyczynia si¢ do skrocenia czasu przejazdu i lepszego wykorzystania
floty pojazdow.

2. Technologie telematyczne w trasporcie

Pod pojeciem telematyki transportowej® rozumiane sa systemy, ktore pozwalaja

— dzigki transmisji danych i ich analizie — na wptywanie na zachowania uczestnikéw ruchu

lub dzialanie elementéw technicznych w pojazdach, wzglednie na trasie przewozu.

Telematyka w transporcie ma wigc liczne instrumenty dla wptywania na powstawanie ruchu

1 sterowanie jego przebiegiem.

Systemy telematyki transportowej moga by¢ zastosowane w nast¢pujacych obszarach:

v’ Sterowanie ruchem pojazdow na trasie. Automatyczne systemy telematyki stuza tu przede
wszystkim zwigkszeniu bezpieczenstwa 1 pltynnosci ruchu oraz zmniejszeniu obciazen
srodowiska; stanowia one skladowe elementy infrastruktury, majace w transporcie
drogowym nastepujace zadania:

— ostrzeganie przed niebezpiecznymi sytuacjami (zatory, mgla, gotoledz, silny boczny
wiatr, uszkodzenia nawierzchni drogowej i in.),

— wplywanie na predkos¢ jazdy,

— utrzymywanie odpowiednich odstepoéw miedzy pojazdami,

— regulacjg wlaczania si¢ do ruchu,

— sterowanie sygnalizacja Swietlna,

— sterowanie zmiang kierunkow ruchu.

v Sterowanie ruchem pojazdéw w sieci. Jest to zadanie operatora systemu transportowego.
Unikanie zaklocen, ktore sa w czes$ci powodowane przez przeciazenia odcinkow sieci, jest
mozliwe poprzez przekazywanie danych, polecen lub decyzji wykonawczych. Dzigki
sterowaniu potokami ruchu w sieci mozna organizowa¢ objazdy odcinkow przeciazonych
lub zablokowanych. Takie dane 1 polecenia dotyczace trasy opieraja si¢ na danych
,»online” o sytuacji w ruchu oraz na okreslonej, takze ,,online”, strategii sterowania. Sa one
przekazywane kierowcom w formie znakéw drogowych, droga radiowa oraz poprzez
przyrzady nawigacyjne w pojazdach i telefony komorkowe (Personal Digital Assistent
- PDA 1 Personal Travel Assistent - PTA).

v' Pobieranie oplat przewozowych. Uczestnicy transportu drogowego za Korzystanie
z autostrad 1 drég szybkiego ruchu ponosza optaty. Optaty sa pobierane z wykorzystaniem
aparatury telematycznej i nawigacji satelitarnej (Toll Collect). W komunikacji zbiorowe;j
funkcjonuja juz systemy w pelni automatycznego pobierania optat za przejazd. Rejestruja
one moment wsiadania i wysiadania pasazerow, co pozwala na sprawiedliwy podziat
wplywdéw w zrzeszeniach transportowych oraz na dostosowywanie oferty do zmian
zapotrzebowania na przewozy. Znajomos$¢ - dzigki systemowi "e-Ticketing" - aktualnych
potrzeb przewozowych moze doprowadzi¢ do szerszego zastosowania elastycznych
systemow komunikacji zbiorowej, np. autobusow ,,na zadanie” itp. Wszystko to zwigkszy
jakos¢ komunikacji zbiorowej. Akceptacja automatycznego pobierania optat za przejazdy
zalezy od tego, czy uczestnicy ruchu sa gotowi na zakup potrzebnej aparatury i od tego,

* Maglichkeiten und Grenzen des Einsatzes von Telematik im Verkehr. (Mozliwosci i granice zastosowania
telematyki w transporcie). Internationales Verkehrswesen, nr 12. Hamburg 2003, s. 599-607.



jak oceniaja ochron¢ danych generowanych przez system. Jezeli oferent ushlug
przewozowych nie ma podstaw prawnych do stosowania przymusu, to powinien zapewni¢
alternatywne mozliwosci optacania przejazdu bez korzystania z telematyki transportowe;.
v" Informacje o sposobach i warunkach podrézy, ktére powinny by¢ dostepne zaréwno przed
rozpoczeciem podrézy, jak 1 podczas jej trwania. Informacje te obejmuja bardzo szeroki
zakres: od statystycznych danych o sieci ulicznej w transporcie indywidualnym i danych o
sieci linii transportu publicznego, rozktadach jazdy 1 taryfach az do dynamicznych
informacji o stanie drogi i sytuacji w ruchu (zatory, op6znienia w komunikacji zbiorowej).
Dane statystyczne w coraz wigkszym stopniu dostarczaja obecnie firmy prywatne, ktore
zbieraly je dla potrzeb systeméw nawigacyjnych. Podstawa kreacji informacji
dynamicznych sa w transporcie indywidualnym meldunki o stanie drog 1 ruchu
uzyskiwane poprzez: pomiary automatyczne, czujniki w nawierzchni, automatyczna oceng
obrazu z kamer video. W niedalekiej przysztosci beda to rowniez automatyczne meldunki
przesytane z pojazdéw na trasie. W komunikacji zbiorowej dane o sytuacji w ruchu sa
przekazywane z pojazdow do central sterowania ruchem i tam odpowiednio sa
opracowywane. Dotychczas informacje o mozliwosciach podrozy byty dostgpne tylko
w formie biuletynow, za$ dane o aktualnych zaktoceniach byty przekazywane przez radio.

Zaawansowane systemy telematyki drogowej zdolne sa do automatycznej kontroli
1 zarzadzania ruchem poprzez wykorzystanie:
urzadzen zabezpieczenia meteorologicznego,

— punktoéw pomiaru predkosci pojazdéw 1 natezenia ruchu drogowego,
— punktéw pomiaru parametrow srodowiska,

— elektronicznych tablic informacyjnych 1 znakdéw zmienne;j tresci,

— podsystemOw przesytania i przetwarzania danych,

— kamer wizyjnych i uktadéw detekcji wypadkéw drogowych,

— punktéw dozoru dyspozytorskiego,

— punktow informacyjnych,

— Internetu,

— $rodké6w masowego przekazu.

Techniki telematyczne wplywaja na pltynnos¢ ruchu, rozwiazuja problemy
automatycznego poboru optat za korzystanie z autostrad i1 drog szybkiego ruchu, umozliwiaja
automatyczng kontrol¢ predkosci pojazddéw, dynamiczne dostosowanie obowiazujacych
ograniczen predkosci do aktualnych warunkow jazdy, dynamiczny pomiar cigzaru pojazdow,
a takze przekazywanie danych o liczbie wolnych miejsc parkingowych. Systemy telematyki
w polaczeniu z systemami nawigacji satelitarnej pozwalaja na skuteczne zarzadzanie
srodkami transportu i przekazywanie danych o tych srodkach. Dzigki gromadzonym danym
statystycznym, utatwiaja skutecznie planowanie rozwoju sieci drogowej, rozwigzywanie
problemow zwiazanych z remontami drog, czy planowanie zmian w organizacji ruchu.

3. Zintegrowane systemy telematyczne

Zintegrowane systemy telematyczne nie zostaly jeszcze wprowadzone do
powszechnego uzytku, ze wzgledu na wysokie koszty zwiazane z elementami technicznymi
(aparatura pomiarowa i informacyjna, urzadzenia telekomunikacyjne, software). Koszty te
obciazaja zardbwno operatorow systemow, jak i ich uzytkownikow. Zarzadcy drég nie chca
partycypowa¢ w ponoszeniu kosztow (dotychczas ponosity tylko koszty konwencjonalnych
systemOw stacjonarnych). Zmniejszenie kosztoéw bytoby mozliwe przez integracjg¢ funkcji
telematyki, pelniejsze ich wykorzystanie (np. dynamiczne wskazywanie trasy przez integracje
systemu nawigacji satelitarnej, systemu radiowego RDS-TMC i telefonii komodrkowej).

Systemy te stuza do lokalizowania potozenia jednostki wyposazonej w urzadzenie,
elektronicznego obliczania optaty za przejazd przy wykorzystaniu danych dotyczacych



potozenia pojazdu, uzyskanych z satelitarnego systemu pozycjonowania. Dodatkowa funkcja
takich urzadzen jest informowanie o ewentualnych kolizjach drogowych czy informowanie
kierowcoéw o pobliskich serwisach naprawczych. Mozliwe jest réwniez diagnozowanie stanu
technicznego samochodu i powiadamianie centrali o technicznych/elektronicznych defektach
pojazdu. Jednak gléwnym zastosowaniem systemu telematycznego jest dobor bezpiecznej
1 optymalnej trasy przejazdu, ze wzgledu na przyjgte kryteria, zwigzane z omijaniem miejsc
o duzym nat¢zeniu ruchu, czy tez zatorow drogowych i utrudnien w ruchu drogowym
spowodowanych wypadkami.

Systemy telematyczne budowane sa w wielu krajach $wiata, m.in. Stanach
Zjednoczonych, Japonii, Kanadzie, Australii, Korei iChinach oraz w krajach Unii
Europejskiej. Ich przydatno$¢ staje sie coraz bardziej oczywista. Wynika to z faktu, ze
wzrastajacy handel migdzyregionalny i1 migdzynarodowy, wzmagany ekonomicznymi
procesami globalizacyjnymi 1 procesami liberalizacyjnymi, znoszeniem ograniczen
w podrézowaniu, stawiaja przed systemami transportowymi nowe wyzwania, dotyczace
przepustowosci, niezawodnos$ci 1 bezpieczenstwa, ale réwniez, ochrony srodowiska, bowiem
transport w obecnej swojej formie przyczynia si¢ silnie do jego degradacji. Takze wypadki
drogowe i straty powstajace w ich wyniku, oraz opdznienia przewozow znacznie podnosza
koszty ustug, a ich ograniczenie stanowi wazny cel, tym bardziej, ze masa przewozonych
towarow i liczba podrézujacych ludzi wzrastaja wydatnie z kazdym rokiem’. Przykladem
zaawansowanego systemu telematyki w transporcie drogowym moze by¢ system Hitachi.

4. System Hitachi

4.1. Charakterystyka ogolna

Telematyczny system zarzadzania flota pojazdow cigzarowych Hitachi (rysunek 1)
wykorzystuje Internet, telefonie komorkowa (GSM) oraz system GPS® (Global Positioning
System). Pierwsza sie¢ tego typu zostata zorganizowana w Japonii w 2001 roku. Aktualne w
sktad systemu wchodza trzy elementy:

v firmy transportowe,
v pojazdy: samochody ciezarowe, autobusy, taksowki (w przyszto$ci samochody osobowe),
v centrala systemu.

Dysponowanie baza danych o ruchu pojazdow, kierowcach oraz zarzadzajacych
flotami, poprawia efektywnos$¢ przewozow oraz ich kontrolg. System obstuguje jeden milion
pojazdow cigzarowych oraz 50 tysigcy firm transportowych.

Wigkszo$¢ firm transportowych w Japonii (99 %) to $redniej lub mate; wielkosci
przedsigbiorstwa, mimo to kazdy pojazd pracujacy w systemie jest wyposazony w tachograf
cyfrowy oraz terminal telematyczny, ktory przy wykorzystaniu systemu GPS, przekazuje
dane o pojezdzie do centrum systemu Hitachi przy wuzyciu transmisji pakietowe;,
w regularnych odstgpach czasu, zwykle co 15 minut. Komputery w firmie transportowe;j,
potaczone z centrum Hitachi za pomoca Internetu, przekazuja aktualne dane wiacznie
zmapami cyfrowymi catej Japonii. Ponadto centrum zarzadzania wykorzystuje dane z
systemu optat frachtowych, co pozwala osobom zarzadzajacym flota pojazdéw na kontrole
wniesionych opfat i catkowita kontrol¢ przewozow. Dane gromadzone w bazach danych sa
uaktualniane 1 udostgpniane organom kontrolnym za pomoca Internetu i moga by¢ drukowane

> Wydro K. B., Analiza stanu i potrzeb prac rozwojowych w zakresie telematyki transportu w Polsce. Instytut
Lacznosci, Warszawa 2002. Conditions of the Transport Telematics development in Poland. II International
Conference “Transport Systems Telematics *02”, Katowice — Ustron, November 2002.

6 Japan Trucking Association, ,,Commercial Distribution and Truck Delivery 2000”; T. Fushiki: ,,Study of
a Scheme for Predicting Traffic Information Using Probe Cars,” IPSJ research reports, Vol. 2002, No. 21, pp. 9-
14 Mar., 2002.



w postaci raportow dziennych, tygodniowych lub miesigcznych. W ten sposéb mozliwa jest
identyfikacja wszelkich naruszen (szybkosci, naglych hamowan, przyspieszen, przerw
1 odpoczynkéw niezgodnych z harmonogramem), co z =zatozenia przyczynia si¢ do
zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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Rysunek 1. Telematyczny system zarzadzania flota pojazdéw Hitachi’

Funkcja wysytania wiadomosci do zarzadcow floty 1 kierowcoOw sprawia, ze
prowadzenie pojazdu staje si¢ bezpieczne. Kierujacy nie musi korzysta¢ z telefonu
komoérkowego podczas jazdy, a ponadto zostaja zredukowane koszty komunikacji zwiazane
z korzystaniem z sieci GSM.

Aktualnie w Japonii prowadzone sa prace nad nowym systemem globalnej nawigacji
— Quasi-Zenith Satellite System. Satelity beda umieszczone na orbicie geostacjonarnej,
w odleglosci okoto 36 000 km od réwnika. Orbita geostacjonarna (wokotziemska) zapewnia
krazacemu po niej satelicie zachowanie statej pozycji nad wybranym punktem rownika Ziemi.
Predkos$¢ ciata na orbicie geostacjonarnej wynosi okoto 3 km/s, a czas okrazenia przez niego
Ziemi jest praktycznie rowny dobie ziemskiej, czyli 24 godzinom. Taki satelita jest pozornie
nieruchomy dla obserwatora, znajdujacego si¢ w dowolnym punkcie na powierzchni Ziemi,
co gwarantuje mozliwo$¢ ciagltego obstugiwania wybranego rejonu globu.

7 Opracowano na podstawie: Naohiko Gommori, Tetsuya Nitta, Akio Ito, Takumi Fushiki, Hiroyuki Nakagawa:
»Telematics Information Service for Commercial Vehicles (B2B) — Hitachi’s ASP Service for Truck Fleet
Management, Hitachi Review Vol. 52 (2003), No. 1.



4.2. Mozliwosci systemu Hitachi

System Hitachi realizuje wiele funkcji, do ktérych mozna zaliczy¢:

— polepszenie wydajnosci pracy kierowcoéw zawodowych,

— ushugi ASP® (ang. Application Service Provider) w =zakresie zarzadzania taborem
samochodow cigzarowych,

— obnizenie kosztow specjalistycznego oprogramowania dla matych i $rednich firm,

— Wwspomaganie przewozu materialdw szczegolnie waznych,

— polepszenie jako$ci transportu poprzez wykorzystanie ulatwien technologii
informatycznej,

— zbieranie i dostarczanie danych, dotyczacych jakosci transportu,

— zapewnienie kazdemu pojazdowi efektywnej transmisji danych oraz wykorzystania
mozliwos$ci systemu GPS,

— mozliwo$¢ odczytu szczegdtowych danych, takich jak: aktualna pozycja pojazdu,
predkos¢ pojazdu, temperatura tadunku, czas przewozu (od rozpoczgcia do zakonczenia),
historia zaladunku zaré6wno przez zarzadzajacych flota, a takze przez nadawcow
1 odbiorcow tadunkow,

— mozliwo$¢ potaczenia si¢ z systemem przez ogdlnie dostepna sie¢ Internet,

— wykrycie btgdow w technice jazdy takich, jak: nadmierna predkos¢, dlugie Iub czgste
postoje, gwattowne hamowanie,

— mozliwo$¢ dwukierunkowego przekazywania wiadomosci tekstowych z terminala pojazdu
do centrali i z centrali do terminala pojazdu,

— monitorowanie zatoréw drogowych i innych utrudnien drogowych, przekazywanie danych
o warunkach meteorologicznych,

— mozliwo$¢ bezposredniej komunikacji kierowcy w trakcie jazdy z centrala i innymi
uzytkownikami za pomoca urzadzenia glosnomowiacego, bez uzywania dodatkowych
urzadzen, takich jak CB radio lub sie¢ GSM.

4.3. Ograniczenia systemu Hitachi

System Hitachi, tak samo, jak inne systemy telematyczne, wymaga kosztownych
elementow  technicznych  (aparatura  pomiarowa 1  informacyjna, urzadzenia
telekomunikacyjne, oprogramowanie).

Jedna z najwazniejszych przeszkod w dalszym rozwoju telematyki transportowej jest
techniczna integracja réznych systemoéw. Wynika to z wysokiego tempa wprowadzania
innowacji oraz braku stosownych standardow.

Kolejnym problemem dalszego rozwoju telematyki transportowej jest dtugi zazwyczaj
czas wdrazania systemu. Czas realizacji jest czgsto dtuzszy niz cykl opracowania nowej
techniki. W sytuacji gdy dany system jest w koncu zaprojektowany i1 mozliwe jest jego
praktyczne zastosowanie, czgsto okazuje sig, ze dostgpne sa juz nowsze technologie. W wielu
galeziach gospodarki, w dalszym ciagu stosowane sa z dobrym skutkiem, przestarzate, ale
sprawdzone technologie, poniewaz przej$cie na nowe bytoby zbyt kosztowne.

Do ograniczen, zwiazanych z wykorzystaniem systemu Hitachi mozna zaliczy¢:

— ograniczenia komunikacji pomigdzy terminalem a systemem zarzadzania,
— ograniczenie w liczbie mozliwych do przyjecia 1 wystania komunikatow,

8 ASP (ang. Application Service Provider) — termin. okreslajacy ustugi, polegajace na wynajmie programow
komputerowych poprzez Internet. ASP odnosi si¢ do sposobu rozliczania pomigdzy dostawca programu a jego
uzytkownikiem (licencja). W modelu ASP rezygnuje si¢ z wnoszenia oplaty za licencj¢ za pewien okres z gory,
na rzecz wnoszenia oplaty proporcjonalnej do stopnia wykorzystania. Ze wzglgdu na charakter tych rozliczen
czasami ASP okresla sig jako ,,Oprogramowanie na zadanie” (On-demand software).



— ograniczenie czgstotliwosci przekazywania informacji o potozeniu do centrali w celu
zmniejszenia kosztow.

4.4. Charakterystyka uzytkownikow systemu Hitachi

System Hitachi zapewnia taczno$¢ B2B (business to business) oraz B2C (business to

consumer)’. B2B obejmuje:

— przygotowanie ofert,

— przygotowanie zamowien,

— potwierdzanie zamowien,

— pflatnosci,

— realizacjg transakcji,

— wystawianie dokumentow zwiazanych z realizacja transakcji,
— marketing.

Ustugi B2C, pomiedzy firma a klientem koncowym realizowane sa najczesciej, chod
nie wylacznie, za pomoca Internetu. Strong inicjujaca transakcje jest firma.

System realizuje rowniez funkcje¢ SCM - (ang. Supply Chain Management)
— zarzadzanie lancuchem dostaw. Sa to rozwiazania informatyczne, ktore stuza
przedsigbiorstwu do zarzadzania sieciowym tancuchem dostaw. Dzigki nim mozliwa jest
synchronizacja przeptywu materiatow pomigdzy poszczegdlnymi kooperantami, co wyraznie
utatwia firmie dostosowanie si¢ do okreslonego popytu rynkowego. Rozwigzania SCM
dotycza przeptywu informacji, produktéw 1 ustug. Zarzadzanie wewngtrzne obejmuje
zagadnienia, zwiazane z zaopatrzeniem, produkcja i1 dystrybucja. Zarzadzanie zewngtrzne
integruje przedsigbiorstwo z jego dostawcami i klientami.

Rozwigzania SCM wykorzystuje si¢ przede wszystkim w fazie projektowania
produktu, wyboru zrodet zaopatrzenia, przewidywania popytu na wyroby, oraz sterowania ich
dystrybucja. Zawieraja one specjalistyczne narzedzia, ktore umozliwiaja nadzér nad
poszczegdlnymi dzialaniami logistycznymi firmy. Uzytkownikami sa takze firmy zajmujace
si¢  przewozem ludzi. Konkurencja na rynku transportu osobowego wymogla na
swiadczacych takie ustugi, konieczno$¢ ulepszen i poprawe jakosci §wiadczonych ustug.
Firmy autobusowe i1 takséwkowe zmuszone byly do znalezienia metod usprawniajacych
obstuge klientow i zwigkszenie bezpieczenstwa swoich pasazerow.

Z systemu korzystaja zaréwno prowadzacy pojazdy kierowcy, jak i1 siedzacy za
swoimi biurkami kierownicy flot, ktorzy na swoich monitorach maja pelny wglad w to, co
aktualnie dzieje si¢ z zarzadzanym przez nich pojazdem.

Atrakcyjno$¢ systemu sprawia, ze z uplywem czasu zostanie on wdrozony wszgdzie
tam, gdzie istotne znaczenie b¢da miaty ptynace z niego korzysci, czyli:

— zapewnienie bezpieczenstwa ruchu,

— zwigkszenie wydajnosci transportu,

— zmniejszenie zatorow w ruchu,

— ograniczenie negatywnego wptywu na $rodowisko,
— zwigkszenie komfortu 1 udogodnien,

— poprawa wynikow ekonomicznych.

’ B2B (business-to-business) - relacje pomiedzy dwoma podmiotami gospodarczymi, czyli pomigdzy firmami
transportowymi, B2C (business-to-consumer) - relacje pomigdzy podmiotem gospodarczym a klientem
indywidualnym, czyli pomigdzy firma transportowa a kierowca.



4.5. Wyposazenie montowane w pojazdach

W pojazdach montowane jest odpowiednie wyposazenie, ktoére obejmuje:

— wyséwietlacz LCD' (przejrzysty wyswietlacz cieklokrystaliczny) do wyéwietlania
komunikatow,

— tachograf cyfrowy,

— terminal telematyczny,

— sensory, czujniki,

— GPS: nadajnik, odbiornik, antena,

Dane z jednostki pojazdowej, takie jak: aktualna pozycja, predkos$¢ pojazdu,
temperatura tadunku, czas przewozu (rozpoczgcie, czas trwania, zakonczenie), itd. wysytane
sa w okreslonej kolejnosci i ustalonym porzadku. W systemie mozliwa jest realizacja ustugi
»pilne”, ktora dotyczy natychmiastowej transmisji danych o wypadkach 1 innych
zagrozeniach do wszystkich pojazdow.

Przedsigbiorstwa transportowe, przy wykorzystaniu Internetu maja dostgp do
biezacych danych, co pozwala im na kontrole czasu pracy kierowcow (dane przekazywane
z tachografu cyfrowego), opracowywanie raportow dziennych, tygodniowych, miesigcznych,
monitorowanie pojazdow, sledzenie poboru optat elektronicznych za przejazd autostradami
i drogami szybkiego ruchu, wykrywanie wszystkich naruszen w ruchu drogowym przez
kierowcow.

System spelnia takze inne funkcje, do ktdérych mozna zaliczy¢:

— stata komunikacje pojazdu z biurem zarzadzajacym ruchem drogowym, w celu kontroli
czasu przejazdu do klienta i zarzadzania transportem,

— mozliwo$¢ potaczenia si¢ innych uzytkownikdéw z systemem przez ogdlnie dostgpna sie¢
Internet,

— kontrolg pojazdow w zakresie przewozonego towaru, dostgpnosci pojazdu, czasu trwania
ruchu pojazdu,

— mozliwo$¢ wykonania okresowych sprawozdan i statystyk,

— mozliwo$¢ dwukierunkowego przekazywania wiadomosci tekstowych z terminala pojazdu
1 do terminala pojazdu,

— wytyczenie optymalnej 1 bezpiecznej drogi dla pojazdu.

5. Podsumowanie

W artykule oméwiono w sposob syntetyczny problematyke mozliwosci zastosowan
telematyki w transporcie drogowym. Dla ilustracji przedstawiono japonski telematyczny
system zarzadzania flota pojazdoéw, ktéry obstuguje samochody cigzarowe i autobusy.
Zadaniem systemu jest zwigkszenie skuteczno$ci przewozdw oraz poprawienie transmisji
danych migdzy firmami przewozowymi a ich klientami. System opiera si¢ na globalnej sieci
Internet, specjalnym wyposazeniu pojazddéw (terminale telematyczne, tachografy cyfrowe)
oraz na systemie nawigacji satelitarnej GPS. System integruje w sobie dwa podsystemy:
podsystem tachografow cyfrowych oraz podsystem automatycznego poboru optat za przejazd
autostradami i drogami szybkiego ruchu.

Legislacja Wspolnotowa naktada na Panstwa Czlonkowskie obowiazek wdrozenia
podobnych systemow w transporcie drogowym, ktore wykorzystuja osiagnigcia telematyki.

Mimo postgpu technicznego, transport nalezy do najbardziej niebezpiecznych sfer
zycia gospodarczego 1 spotecznego. Szczegdlnym powodem troski wiadz UE jest
ograniczenie o polowg liczby wypadkow drogowych oraz ofiar $miertelnych. Bez nowych

" LCD (ang. Liquid Crystal Display) - to urzadzenie wy$wietlajace, oparte na mechanizmie zmiany polaryzacji
$wiatta na skutek zmian orientacji uporzadkowania czasteczek chemicznych, pozostajacych w fazie
ciektokrystalicznej, pod wplywem przytozonego pola elektrycznego.



technologii informacyjnych nie mozna sobie wyobrazi¢ dalszego rozwoju transportu
samochodowego, ktory hamuja liczne zatory drogowe i wypadki, zaktocenia pogodowe i
socjalne. Dlatego tez warunkiem utrzymania pozycji Polski, jako kraju tranzytowego, jest
wysoki poziom ustug transportowych, ktory moze by¢ osiagnigty m.in. dzigki zastosowaniu
telematyki.

Systemy telematyczne staja si¢ integralna czg$cia infrastruktury transportowe;.
Budownictwo drogowe i operatorzy transportu drogowego nie moga ignorowa¢ mozliwosci
poprawy ruchu poprzez stosowanie telematyki. Przede wszystkim chodzi o wprowadzenie
systemow telematycznych, zapewniajacych bezpieczenstwo ruchu drogowego, szczegolnie na
bardzo obciazonych odcinkach.

Pilnym =zadaniem dla Polski jest zdefiniowanie warunkow ramowych dla
wprowadzania nowych systeméw telematycznych oraz okreS§lenie architektury tych
systemow.

Nalezy tez rozwiaza¢ problemy odpowiedzialno$ci przy wprowadzaniu systemow
telematycznych poprzez prawne zintegrowanie infrastruktury i telematyki. W szczegdlnosci
chodzi o odpowiedzialno$¢ za zbieranie danych. W tym zakresie nalezy dazy¢, w miarg
mozliwosci, do wypracowania standardow ogolnoeuropejskich.

Dotychczasowy szybki rozwdj innowacyjnych technologii w telematyce jest wynikiem
inicjatyw firm prywatnych. Niezbednym jest zbudowanie na poziomi krajowym
strategicznego partnerstwa z odpowiednimi przedsigbiorstwami oraz wspieranie niezbgdnych
badan podstawowych 1 projektéw pilotowych, umozlwiajacych wprowadzenie wydajnych
systemow telematycznych w transporcie.

Dzigki zastosowaniu systemow telematycznych w transporcie mozna optymalizowad
trasy przejazdu pojazddéw, zapewni¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego, kontrolowaé czas
pracy kierowcoOw. Nadzor nad pojazdami 1 tadunkami ma szczegdlne znaczenie w przewozach
materialdw niebezpiecznych. Wdrozenie rozwiazan telematycznych przyczyni si¢ do
zwigkszenia mobilnosci  transportu  towarowego, wzbogacenia oferty ustugowej
przewoznikow, wzrostu ich konkurencyjnosci, a przez to rozwoju gospodarczego
1 spotecznego, przy zachowaniu walorow srodowiska naturalnego.

LITERATURA:

1. Fusiki T., Study of a Scheme for Predicting Traffic Information Using Probe Cars. IPS]
research reports, Vol. 2002, No. 21. Mar., 2002.

2. Gommori N., Fushiki T., Ito A., Nakagawa H., Nitta T., Telematics Information Service
for Commercial Vehicles (B2B) — Hitachi’s ASP Service for Truck Fleet Management.
Hitachi Review Vol. 52, No. 1, 2003.

3. Moglichkeiten und Grenzen des Einsatzes von Telematik im Verkehr. Internationales
Verkehrswesen, N° 12. Hamburg 2003.

4. Piecha J., Rejestracja i przetwarzanie danych w telematycznych systemach transportu,
praca zbiorowa, Monografia wydawnictwa Politechniki Slaskiej, Gliwice 2003.

5. Wydro K. B., Analiza stanu i potrzeb prac rozwojowych w zakresie telematyki transportu
w Polsce. Instytut Lacznosci, Warszawa 2002.

6. Wydro K. B., Conditions of the Transport Telematics development in Poland. 11
International Conference Transport Systems Telematics. Katowice — Ustron, November
2002.

7. Wydro K. B., Standardization in telematics. Telekomunikacja 1 Telematyka, nr 4.
Warszawa 2002.

8. Wydro K. B., Telematyka — znaczenie i definicje terminu. Telekomunikacja i techniki
informacyjne, nr 1-2. Instytut Lacznosci, Warszawa 2005.



Robert Karpinski
Marcin Balke

PROBLEMY KLASYFIKACYJNE W PROCESIE REJESTRACJI
I DOPUSZCZANIA DO RUCHU MOTOROWEROW,
MOTOCYKLI I CZTEROKOLOWCOW

Prototyp dzisiejszego Quada pojawil si¢ w polowie lat 60. XX wieku w Japonii. Nie byt to
jednak jeszcze ,,prawdziwy” czterokotowiec. Mieszkancy gorzystych terenow Japonii mieli
problemy z poruszaniem si¢ w terenach wiejskich, gdy nastawata pora deszczowa,
samochody 1 motocykle nie dawaly sobie rady na blotnistych drogach. Konstruktorzy
pracujacy dla Hondy wpadli na pomysl, aby zastapi¢ tylne koto motocykla dwoma wigkszymi
z posiadajacymi terenowa rzezbg bieznika oponami. I tak narodzil si¢ pierwszy pojazd
z rodziny ATV (All Terrain Vehicles-trzykotowiec) zwany tez Quadem.

Fot. 1. Honda ATC 902z 1970 r.

Pierwowzor otrzymat nieduzy czterosuwowy, jednocylindrowy silnik o pojemnosci 70
cm’. Zespot pod kierunkiem inzyniera Takeuchi zmodernizowal wkrotce pojazd dzieki
niskocisnieniowym oponom, czterobiegowej skrzyni biegéw 1 nowemu silnikowi
o pojemnosci 90 cm®. W polowie lat osiemdziesiatych ,,dziecko” pana Takeuchi przeszto
kolejny etap ewolucji - otrzymato jeszcze czwarte koétko. Pierwsza czterokotowa Honda TRX
200 zadebiutowata w 1984 roku.
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Fot. 2. Honda TRX 200 z 1984 r.

Pomyst przyjal si¢ w Stanach Zjednoczonych, ale nie na dlugo, trzykotowiec byl za bardzo
wywrotny, wielu kierowcodw stracito przez niego zdrowie, a nawet zycie, wigc ograniczono
ich produkcj¢. Dopiero gdy rowniez przednie jedno koto zastapiono dwoma — produkcja
znowu ruszyla ito na duza skalg, gtownie w Japonii, USA i Kanadzie. Firma Polaris
z Minneapolis, producent roéznego typu pojazdow uzytkowych i rekreacyjnych (m.in.
skuterow $nieznych i wodnych), wyprodukowata pierwszy amerykanski pojazd z rodziny
ATV. Polaris szczyci si¢ dzi§ wprowadzeniem licznych innowacji zapewniajacych
niezawodno$¢ 1 wygode klientow. Jako pierwszy zastosowat w tego typu pojazdach
automatyczna skrzyni¢ biegow, niezalezne zawieszenie podnoszace komfort jazdy, dotaczany
naped na wszystkie kota, hamulce tarczowe dla wszystkich kot sterowane jedna dzwignia
1 zintegrowane pelne podnozki.

Fot. 3. Polaris Predator 90



Quady moga mie¢ rdézne przeznaczenia 1w zalezno$ci od tego — nieco rdznia si¢
konstrukcyjnie. Pojazdy majace zastosowanie uzytkowe maja mocniejsza budowe i naped na
cztery kola, sportowe, zwtlaszcza przeznaczone do rajdow, maja naped tylko na tylna o$
1 zbudowane sa z bardziej wytrzymatych materiatdw. Pojemno$¢ silnikéw tez jest
zroznicowana: wersja dla dzieci i mlodziezy posiada pojemno$é 50-90 cm’, klasyczne dla
dorostych do 200 cm’, a modele do jazdy wyczynowej od 200 do 700 cm’. Przecietne
sportowe wersje osiagaja predkosé¢ do 180 km/h. Srednia masa czterokotowca to ok. 100-200
kg. Cena takiego pojazdu waha si¢ od kilku do pigcédziesigciu tysigcy ztotych i zalezy od
pojemnosci silnika 1 przeznaczenia. Jazda na asfaltowej drodze Quadem jest niepewna
i powolna. Jednak w terenie niewielki rozstaw osi pozwala na dynamiczne pokonywanie
nierownosci. Cztery szerokie opony z glgbokimi terenowymi bieznikami zapewniaja
wystarczajace poczucie bezpieczenstwa. Na swiecie produkuje si¢ okoto stu typow Quadow,
dostosowanych zaréwno do potrzeb dorostych, jak i dzieci (np. Suzuki LT-50 czy LT-80). Za
krola wsrod czterokotowcow uwazany jest amerykanski Polaris 500 Sportsman. Zaréwno
Polaris, Suzuki jak 1 Honda posiadaja dla wielu typow europejskie swiadectwo homologacji
typu. Oznacza to, ze moga by¢ rejestrowane i dopuszczane do ruchu jak kazdy inny pojazd.
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Fot. 4. Suzuki Ozark 250

Wsrdd innych liczacych si¢ na rynku firm produkujacych ATV znajduje sig¢ takze takie
marki, jak Yamaha, Suzuki, Kawasaki, kanadyjski Bombardier, angielski John Deer czy
hiszpanski Gas Gas. Pierwsze ATV w Polsce pojawity si¢ w imporcie indywidualnym ze
Stanow Zjednoczonych w 1994 roku. Od poczatku powodowaly problemy klasyfikacyjne
w procesie rejestracji i dopuszczania do ruchu. Pomimo uptywu czasu nadal w pewnych
wypadkach dochodzi do problemoéw z rejestracja. Jest to zwiazane z brakiem jednoznacznych
zapisow w ustawie - Prawo oruchu drogowym jak 1izjawiskiem produkowania
czterokotowcoOw niedajacych si¢ sklasyfikowa¢ wramach europejskich przepisow
homologacyjnych. W niektérych krajach $wiata wprowadza si¢ catkowity zakaz rejestracji
takich kompletacji, w innych poprzez zmiany konstrukcyjne, w szczegdlnosci ograniczenie
maksymalnej predkosci, dopuszcza si¢ je do ruchu jako ciagniki rolnicze. W niniejszym
artykule opisano stan prawny, jaki istnieje w tym zakresie w Polsce. Nie da si¢ prawidtowo
sklasyfikowa¢ ATV w stacji kontroli pojazdow, jezeli jednocze$nie nie omowi si¢ opisOW



prawnych dla motoroweréw i1 motocykli. Takie podejscie jest konieczne, bo czgsto Quady
mylone sa z motorowerami lub motocyklami, zdarza si¢ rowniez klasyfikowali jako
samochody osobowe czy cigzarowe.

Fot. 5. Honda TRX 450R

Dla motocykli i motoroweréw w ostatnich latach rowniez powstaty réznego rodzaju

rozwiazania prawne, ktore, niekiedy zapomniane, moga wywolaé ,,zamieszanie” podczas
badan lub rejestracji przedmiotowych pojazdéow. W pierwszej kolejnosci nalezy zebrac
1 przeprowadzi¢ analiz¢ istniejacych opiséw definicyjnych poje¢ motorower, motocykl,
czterokotowiec 1 innych zwiazanych. W tabelach 1wykazach ponizej zebrano opisy
wystepujace w réznych aktach prawnych majace w szczegdlnosci zwiazek z czynnoscia

klasyfikacji wymienionych pojazdow dla potrzeb rejestracji.

Tabela 1

DEFINICJE POJECIA MOTOROWER

Przyblizony Okres obowigzywania, podstawa prawna, Doktadny okres obowiazywania,
czasookres definicje wg ustawy (U), konwencji (K) podstawa prawna, definicje wg
[lata] homologacji, norm
1990-1997 U-Od 1984-01-01 do 1997-12-31-Dz.U. nr 6 z 1983 r. poz. 35 z | Od 1990-01-01-PN-89/S-02006
pézn. zm.: rower - pojazd jednoSladowy lub wielosladowy | (norma obecnie wycofana):
(wozek rowerowy) poruszany sita mig$ni oso6b jadacych tym | Ll-jednosladowe pojazdy, ktorych
pojazdem; okreslenie to obejmuje rowniez motorower, to jest | predkos¢ maksymalna nie przekracza
rower poruszany za pomocg silnika spalinowego o pojemnosci | 50 km/h a pojemnos$¢ skokowa silnika
skokowej nie przekraczajacej 50 cm’ i ktorego konstrukcja | nie przekracza 50 cm’;
ogranicza predkosc¢ jazdy do 50 km/h, L2-tréjkotowe  pojazdy,  ktoérych
K-Od 1985-08-23-Dz.U. nr 5 z 1988 r. poz. 40 z pdzn. zm.: | predko$¢ maksymalna nie przekracza
okreslenie "motorower" oznacza kazdy dwukotowy lub | 50 km/h a pojemno$¢ skokowa silnika
trzykotowy pojazd zaopatrzony w silnik spalinowy o pojemnosci | nie przekracza 50 cm’
skokowej nie przekraczajacej 50 em’ (3,05 cala’), ktérego
najwigksza szybko$¢ konstrukcyjna nie przekracza 50 km (30
mil) na godzing.
1998-1999 U-Od 1998-01-01-Dz.U. nr 98 z 1997 r. poz. 602 z pézn. zm.: | Jak wyzej
motorower - pojazd jednosladowy lub dwusladowy




zaopatrzony w silnik spalinowy o pojemnosci skokowej
nieprzekraczajacej 50 cm’, ktérego konstrukcja ogranicza
predkos¢ jazdy do 45 km/h;

Na podstawie art. 4 pkt. 10 ustawy o zmianie ustawy - Prawo
o ruchu drogowym (Dz.U. nr 129 z 2001 r. poz. 1444) pojazdy
zarejestrowane przed dniem 1 stycznia 1998 r. jako
motorowery uwaza si¢ za spelniajace Kkryteria okreSlone w
art. 2 pkt 46 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu
drogowym (Dz. U. Nr 98, poz. 602 z p6zn. zm.),

K-definicja wedtug Konwencji jak wyzej

2000-2003

Jak wyzej

Od 1999-11-18 do 2003-12-31, Dz.U.
nr 91 z 1999 r. poz. 1039: dla potrzeb
homologacji  typu  zgodnie z
klasyfikacja migdzynarodowa
rozroznia si¢ nastgpujace kategorie
pojazdow:

1. Kategoria L: pojazdy
silnikowe majace mniej niz 4 kota, w
tym:

1) kategoria Ll:  motorowery
jednosladowe - pojazdy
silnikowe dwukotowe majace
pojemno$¢  skokowa  silnika
spalinowego nie przekraczajaca
50 cm’ i maksymalna predkosé
konstrukcyjna nie przekraczajaca
45 km/h, bez wzgledu na zrédlo
napedu;

2) kategoria  L2:  motorowery
trojkolowe - pojazdy silnikowe
trojkolowe majace pojemnosé
skokowg silnika spalinowego nie
przekraczajaca 50 cm’ i
maksymalna predkose
konstrukcyjna nie przekraczajaca
45 km/h, bez wzgledu na zrodto
napedu;

3) do kategorii L zalicza si¢ takze
nastepujace pojazdy
czterokolowe:

a) - "motorowery
czterokolowe", ktérych
masa wlasna jest mniejsza od
350 kg, bez uwzgledniania
masy baterii w przypadku
pojazdow elektrycznych,
ktorych maksymalna
predkos¢ konstrukcyjna nie
przekracza 45 km/h i
pojemno$¢ skokowa silnika
spalinowego nie przekracza
50 cm’ (lub maksymalna moc
netto tego silnika  nie
przekracza 4 kW) i ktore
zalicza si¢ do kategorii L2
(motorowery trdjkotowe);

2004-10/2006

Jak wyzej

Od 2004-01-15 do 2005-09-24-Dz.U.
nr 5 z 2004 r. poz. 29, od 2005-09-25-
Dz.U. nr 162 z 2005 r. poz. 1360:
rozréznia si¢ nastgpujace kategorie




pojazdow: motorowery, to jest
pojazdy dwukotowe (kategoria Lle)
lub pojazdy trojkotowe (kategoria
L2e) o maksymalnej predkosci
konstrukcyjnej nie wigkszej niz 45
km/h i majace:

a) w przypadku pojazdu
dwukotowego, silnik,
ktorego:

— pojemnos¢ skokowa nie
przekracza 50 cm’, w
przypadku  silnika  ze
spalaniem wewngtrznym,
lub

— maksymalna moc
znamionowa  jest  nie
wicksza niz 4 kW, w
przypadku silnika
elektrycznego,

b) w przypadku pojazdu
trojkotowego, silnik, ktérego:
— pojemnos¢ skokowa nie

przekracza 50 cm’, w
przypadku  silnika  z
zaptonem iskrowym, lub

— maksymalna  uzyteczna
moc wyjsciowa  nie
przekracza 4 kW, w
przypadku innych
silnik6w ze spalaniem
wewngetrznym, lub

— maksymalna moc
znamionowa  jest  nie
wigksza niz 4 kW, w
przypadku silnika
elektrycznego;




Tabela 2

DEFINICJE POJECIA MOTOCYKL

Przyblizony
czasookres

Okres obowiazywania, podstawa prawna,
definicje wg ustawy (U), konwencji (K)

Doktadny okres obowiazywania, podstawa
prawna, definicje wg homologacji, norm

1990-1997

U-od 1984-01-01 do 1997-12-31-Dz.U. nr 6
z 1983 r. poz. 35 z pdézn. zm.: motocykl -
pojazd samochodowy jednosladowy lub z
bocznym  wozkiem -  wielosladowym;
okreslenie to obejmuje réwniez trzykolowy
pojazd samochodowy, Kktérego masa
wlasna nie przekracza 400 kg.

K-od 1985-08-23-Dz.U. nr 5 z 1988 r. poz.
40; okreslenie "motocykl" oznacza kazdy
dwukotowy pojazd, z bocznym wozkiem lub
bez niego, zaopatrzony w silnik napgdowy.
Umawiajace si¢ Strony moga w swoim
ustawodawstwie ~ krajowym zréwnaé z
motocyklami trzykotowe pojazdy, ktorych
cigzar wlasny nie przekracza 400 kg (900
funtow). Okreslenie "motocykl" nie obejmuje
motoroweréw, jednakze Umawiajace sig
Strony moga, pod warunkiem zlozenia
oswiadczenia zgodnie z art. 54 ust. 2
niniejszej konwencji, zréwnaé motorowery z
motocyklami w celu stosowania niniejszej
konwencji;

(zmiana-Dz.U. nr 5 z 1988 r. poz. 44):
pojazdy trzykotowe, ktérych cigzar wlasny
nie przekracza 400 kg (900 funtow), powinny
by¢ zréwnane z motocyklami na podstawie
ust. 3 zalacznika do  Porozumienia
Europejskiego uzupehniajacego konwencje o
ruchu drogowym, sporzadzona w Wiedniu
dnia 8 listopada 1968 r. (Dz.U.88.5.44) z
dniem 23 sierpnia 1985 r.

Od 1990-01-01-PN-89/5-02006 (norma
obecnie wycofana):

L3-jednosladowe pojazdy nie nalezace do
kategorii L1,2.

L3.1-jednosladowe pojazdy, ktérych
pojemno$é skokowa silnika przekracza 50 cm’
ale wynosi nie wigcej niz 80 cm’,
L3.2-jednosladowe pojazdy, ktérych
pojemno$é skokowa silnika przekracza 80 cm’
ale wynosi nie wigcej niz 150 cm’,
L3.3-jednosladowe pojazdy, ktorych
pojemno$é skokowa silnika przekracza 150 cm®
ale wynosi nie wigcej niz 250 cm’,
L3.4-jednosladowe pojazdy, ktorych
pojemno$é skokowa silnika przekracza 250 cm®
ale wynosi nie wigcej niz 500 cm’,
L3.5-jednosladowe pojazdy, ktérych
pojemnos¢ skokowa silnika przekracza 500
cm’,

L4-trojkotowe pojazdy o niesymetrycznym
uktadzie kot wzgledem podtuznej osi pojazdu
nie nalezace do kategorii L2,

L5- trojkolowe pojazdy o symetrycznym
uktadzie kot wzgledem podtuznej osi pojazdu
nie nalezace do kategorii L2, o dopuszczalnej
masie catkowitej maksymalne;j nie
przekraczajacej 1 t.

1998-1999

U-Od 1998-01-01-Dz.U. nr 98 z 1997 r. poz.
602 z pozn. zm.: motocykl - pojazd
samochodowy jednosladowy lub z bocznym
wozkiem — wielo§ladowy,

K-definicja wedtug Konwencji jak wyzej

Jak wyzej

2000-2003

Jak wyzej

Od 1999-11-18 do 2003-12-31, Dz.U. nr 91 z
1999 r. poz. 1039: dla potrzeb homologacji
typu zgodnie z klasyfikacja migdzynarodowa
rozrdznia si¢ nastepujace kategorie pojazdow:
kategoria L3: motocykle jednoslad-dowe -
pojazdy  silnikowe  dwukolowe  majace
pojemnos¢ skokowa silnika  spalinowego
przekraczajaca 50 cm’ i maksymalna predko$é
konstrukcyjna przekraczajaca 45 km/h, bez
wzgledu na zrodto napedu;

kategoria L4: motocykle z bocznym woézkiem -
pojazdy silnikowe trzykotowe 0
asymetrycznym  ukladzie kot majace
pojemnos¢ skokowa silnika spalinowego
przekraczajaca 50 cm’® i maksymalng predko$é
konstrukcyjna przekracza-jaca 45 km/h bez
wzgledu na zrédto napedu;

kategoria L5: motocykle trojkolowe - pojazdy




silnikowe trojkotowe o symetrycznym uktadzie

kol, majace pojemnos¢é skokowa silnika

spalinowego  przekraczajaca 50 cm® i

maksymalna predkosé konstrukcyjna

przekraczajaca 45 km/h, bez wzgledu na zrodto
napedu

do kategorii L zalicza si¢ takze nastepujace

pojazdy czterokolowe:

b) - "motocykle czterokolowe", ktorych
masa wilasna jest mniejsza od 400 kg (550
kg w przypadku pojazdow do przewozu
fadunkow), bez uwzglgdniania masy baterii
w przypadku pojazdow elektrycz-nych,
ktérych maksymalna moc netto silnika nie
przekracza 15 kW i ktére zalicza si¢ do
kategorii L5; (motocykle trojkotowe).

2004-10/2006 | Jak wyzej Od 2004-01-15 do 2005-09-24-Dz.U. nr 5 z
2004 r. poz. 29, od 2005-09-25-Dz.U. nr 162 z
2005 r. poz. 1360: rozroznia si¢ nastepujace
kategorie pojazdow: motocykle, to jest pojazdy
dwukolowe bez bocznego wozka (kategoria
L3e) lub z bocznym wozkiem (kategoria L4e),
wyposazone w silnik o pojemnosci skokowe;j
wigkszej niz 50 cm’, w przypadku silnika ze
spalaniem wewngtrznym Iub o maksymalnej
predkosci konstrukeyjnej wigkszej niz 45 km/h,
3) motocykle tréjkotowe, to jest pojazdy
posiadajace  trzy  kota  umieszczone
symetrycznie (kategoria L5e), wyposazone
w silnik o pojemnosci skokowej wigkszej
niz 50 cm’, wprzypadku silnika ze
spalaniem wewngtrznym lub 0
maksymalnej predkosci  konstrukcyjnej
wigkszej niz 45 km/h.

Tabela 3
DEFINICJA POJECIA CZTEROKOLOWIEC

Od 2004-01-15 do 2005-09-24-Dz.U. nr 5 z 2004 r. poz. 29, od 2005-09-25-Dz.U. nr 162 z 2005 r. poz. 1360:
rozporzadzenia wymienione wczesniej w Dziennikach Ustaw stosuje si¢ rowniez do pewnej grupy
czterokolowych pojazdéw samochodowych, ktére w zaleznosci od cech okresla si¢ jako:

1) lekkie pojazdy czterokolowe, ktérych masa bez obcigzenia nie przekracza 350 kg (kategoria L6e), nie
wliczajac w to masy akumulatorow w przypadku pojazdéw elektrycznych, i ktorych maksymalna predkosé
konstrukcyjna nie przekracza 45 km/h oraz ktérych:

a) pojemnos¢ skokowa nie przekracza 50 cnm’, w przypadku silnika z zaptonem iskrowym, lub

b) maksymalna moc nie przekracza 4 kW, w przypadku innych silnikow ze spalaniem wewngtrznym, lub
¢) maksymalna moc jest nie wigksza niz 4 kW, w przypadku silnika elektrycznego.

Pojazdy te powinny spetnia¢ wymagania techniczne stosowane do motorowerdow trojkotowych kategorii
L2e, chyba Ze przepisy dotyczace homologacji stanowig inaczej;

2) pojazdy czterokolowe, inne niz lekkie, o ktorych mowa w pkt 1 lit. a, ktorych masa bez obciazenia nie
przekracza 400 kg (kategoria L7e) (550 kg dla pojazdow przeznaczonych do przewozenia towardw), nie
wliczajac w to masy akumulatoréw w przypadku pojazdow elektrycznych, i ktérych maksymalna moc
uzyteczna silnika nie przekracza 15 kW.

Pojazdy te powinny spelnia¢ wymagania techniczne stosowane do motocykli tréjkotowych kategorii L5e,

chyba, Ze przepisy dotyczace homologacji stanowiq inacze;j.

Samochodowy inny- pojazd samochodowy inny niz wymienione wyzej pojazdy o kodzie L6e i L7¢ spehniajacy
okreslone kryteria techniczne kategorii homologacyjnej L (definicja wlasna ITS).




RODZAJE I PODRODZAJE POJAZDOW (WYCIAG)

Tabela 4

(zrodlo-rozporzadzenie w sprawie szczegdtowych czynnos$ci organdw w sprawach
zwiazanych z dopuszczeniem pojazdu do ruchu oraz wzorow dokumentéw w tych sprawach)
Dz.U. nr 192 z 14 listopada 2003 r., poz. 1878 z pdzniejszymi zmianami

Lp. Rodzaj pojazdu Podrodzaj pojazdu Kategoria
kod nazwa kod nazwa homologacyjna
1 01 motorower bez podziatu Lle, L2e
2 02 motocykl 01 osobowy
3 02 cigzarowy L3e, L4e, L5e
4 99 inny*
67 16 samochodowy inny 01 czterokotowiec L7e
68 02 czterokotowiec lekki Lée
69 99 inny*

Inny*/inna* - pojazd, ktoéry na podstawie wyciagu ze $wiadectwa homologacji lub za§wiadczenia z badania
technicznego zakwalifikowano do danego podrodzaju lub przeznaczenia nieokreslonego

w zasadniczym podziale.




INNE DEFINICJE POJEC ZWIAZANYCH Z POJAZDAMI
OMAWIANYMI W ARTYKULE

(zrodlo-stownik jezyka polskiego)

= Pojazd jednosladowy
»pojazd, np. motocykl, o kotach jezdnych (zwykle dwoch) ustawionych w jednej
ptaszczyznie tak, ze podczas ruchu pojazdu po linii prostej powstaje tylko jeden §lad”.

(zrédlo-ustawa - Prawo o ruch drogowym)
Dz.U. nr 108 z 20 czerwca 2005 r., poz. 908 z pézniejszymi zmianami

* Masa wlasna
oznacza masg pojazdu z jego normalnym wyposazeniem, paliwem, olejami, smarami
1 cieczami w ilo$ciach nominalnych, bez kierujacego;

= Dopuszczalna masa catkowita
oznacza najwigksza okreslona wlasciwymi warunkami technicznymi mas¢ pojazdu
obciazonego osobami i fadunkiem, dopuszczonego do poruszania si¢ po drodze;

(zrédlo-rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich
niezb¢dnego wyposazenia)
Dz.U. nr 32 z 26 lutego 2003 r., poz. 262 z pézniejszymi zmianami

= Masa pojazdu nieobcigzonego
rozumie si¢ przez to mas¢ wtasna motocykla, motoroweru i pojazdu czterokotowego;
zdefiniowano dla potrzeb tylko tego rozporzadzenia

= Pojazd czterokotowy
rozumie si¢ przez to niektore pojazdy samochodowe majace cztery kota,
homologowane wedtug kategorii L

(zrédlo-rozporzadzenie w sprawie homologacji typu pojazdow samochodowych
majacych dwa lub trzy kola, niektorych pojazdéw majacych cztery kola oraz
motorowerow)

Dz.U. nr 162 z 25 sierpnia 2005 r., poz. 1360 z p6Zniejszymi zmianami

= Typ pojazdu kategorii L

oznacza pojazdy, ktore:

1) naleza do jednej kategorii (motorowery dwukotowe - L1e, motorowery trojkotowe -
L2e, itp.);

2) sa produkowane przez tego samego producenta;

3) maja to samo podwozie, ramg, ramg¢ pomocnicza, plyt¢ podtogowa lub inng
strukture, do ktérej przymocowane sa gtowne czg¢sci sktadowe;

4) maja zrédlo napedu dziatajace na tej samej zasadzie (spalanie wewngtrzne,
elektryczne, mieszane itd.);

5) maja takie samo oznaczenie typu nadane przez producenta.

= Masa pojazdu bez obciazenia: masa pojazdu gotowego do uzycia 1 wyposazonego
w nastgpujacym zakresie:
- wyposazenie dodatkowe, wymagane wytacznie do normalnego uzycia,
- kompletne wyposazenie elektryczne, tacznie z urzadzeniami o$wietleniowymi
1 sygnalizacji $wietlnej dostarczonymi przez producenta,
- przyrzady i urzadzenia wymagane przepisami, zgodnie z ktorymi zmierzono masg



pojazdu bez obciazenia,
- odpowiednie ilosci ptynow w celu zapewnienia wlasciwego dziatania wszystkich
czesci pojazdu.
ponadto, paliwo 1 mieszanka paliwo/olej nie sa objgte pomiarem, ale nalezy wiaczy¢
takie sktadniki jak elektrolit do akumulatora, ptyn w uktadach hydraulicznych, ptyn
chlodzacy i olej samochodowy.

Masa w stanie gotowym do jazdy

masa bez obciazenia, do ktérej dodano nastepujace sktadniki:

- zbiornik paliwa napelniony co najmniej do 90 % pojemnosci podanej przez
producenta,

- wyposazenie dodatkowe, normalnie dostarczane przez producenta, poza
wyposazeniem potrzebnym do normalnego dziatania (skrzynka z narz¢dziami,
bagaznik, szyba przednia, wyposazenie ochronne itp.).

ponadto, w przypadku pojazdu napgdzanego mieszanka paliwo/ole;j:

a) gdy paliwo 1 olej sa wstepnie zmieszane, stowo “paliwo” nalezy rozumie¢ jako
gotowa mieszankg paliwa i oleju tego typu;

b) gdy paliwo 1 olej wlewa si¢ oddzielnie, stowo “paliwo” nalezy rozumie¢, w tym
przypadku jako samo paliwo. W tym przypadku, olej jest objety pomiarem masy
bez tadunku.

Maksymalna masa catkowita pojazdu
masa obliczona przez producenta dla okreslonych warunkow eksploatacji biorac pod
uwagg takie czynniki jak wytrzymato$¢ materiatow, no$no$¢ opon itp.

Jako maseg kierujacego przyjmuje si¢ 75 kg.

(zrodlo-rozporzadzenie w sprawie zakresu i sposobu przeprowadzania badan
technicznych pojazdow oraz wzorow dokumentow stosowanych przy tych badaniach)
Dz.U. nr 227 z 30 grudnia 2003 r., poz. 2250 z pézniejszymi zmianami

Jako masg pasazera nalezy przyjmowac 68 kg.

(zrodlo-rozporzadzenie w sprawie rejestracji i oznaczania pojazdow)
Dz.U. nr 133 z 21 sierpnia 2002 r., poz. 1123 z p6Zniejszymi zmianami

W rubryce dowodu rejestracyjnego przy kodzie Q - wpisuje si¢ stosunek mocy do
masy wiasnej, jezeli wystepuje w wyciagu ze §wiadectwa homologacji albo w odpisie
decyzji zwalniajacej pojazd z homologacji, wyrazony w kW/kg; dotyczy motocykli
i motorowerows;

W rubryce dowodu rejestracyjnego przy kodzie F.1 - wpisuje si¢ maksymalna mase
catkowita pojazdu, bedaca najwigksza technicznie dopuszczalna masa catkowita
pojazdu, wynikajaca zjego konstrukcji i wykonania, okreslona przez producenta,
wyrazona w kg; nie dotyczy motocykli i motorowerdow;

(zrodlo dyrektywa nr 99/93/EWG)

dtugos¢

oznacza odleglo§¢ miedzy dwoma pionowymi plaszczyznami prostopadtymi do
ptaszczyzny wzdluznej pojazdu oraz stycznymi odpowiednio do przodu i tytu pojazdu.
Wszystkie czgsci pojazdu, a w szczegdlnosci wszystkie czg$ci zamontowane na state,
wydtuzajace pojazd (zderzaki, btotniki itd.) musza by¢ zawarte w obrgbie tych dwéch
plaszczyzn;



= szerokos¢
oznacza odlegto$¢ migdzy dwoma plaszczyznami réwnolegltymi do plaszczyzny
wzdtuznej pojazdu i stycznymi do pojazdu po obu stronach tej ptaszczyzny. Wszystkie
czesci pojazdu, aw szczegdlnosci wszystkie czesci zamontowane na stale,
poszerzajace pojazd musza by¢ zawarte w obrgbie tych dwoch plaszezyzn,
z wyjatkiem lusterka wstecznego (lusterek wstecznych);

= wysokos¢
oznacza odlegtos¢ migdzy plaszczyzna podparcia pojazdu oraz plaszczyzna
rownolegla styczna do gornej czesci pojazdu. Wszystkie czgsci pojazdu musza by¢
zawarte w obrgbie tych dwoch plaszczyzn, z wyjatkiem lusterka wstecznego (lusterek
wstecznych).

(zrédlo-dyrektywa nr 97/24/WE)

* Dodatkowe oznakowanie literowe stosowane celem zapobiegania nielegalnym

zmianom konstrukcyjnym, oznakowanie zwiazane rowniez z systemem praw jazd:

A: dotyczy motorowerow,

B: dotyczy - motocykli o pojemnosci silnika nie wiekszej niz 125 cm’ i mocy nie
wigkszej niz 11 kW,

C: dotyczy motocykli o mocy nie wigkszej niz 25 kW 1 stosunku mocy silnika/masy
wlasnej nie wigkszym niz 0,16 kW/kg,

D: dotyczy motocykli innych niz B, C.

WYMAGANIA ODNOSNIE MAS MOTOCYKLI,
MOTOROWEROW, POJAZDOW CZTEROKOLOWYCH

(zrodto-rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych pojazdoéw
oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia)
Dz.U. nr 32 z 26 lutego 2003 1., poz. 262 z pdzniejszymi zmianami

Wymagania odno$nie mas motocykli, motoroweréw, pojazdéw czterokotowych oraz
przyczep do tych pojazdoéw okresla zatacznik do dyrektywy 99/93/EWG, przy czym
dopuszczalna masa catkowita motocykla jednosladowego nie moze przekroczy¢ maksymalne;j
masy catkowitej okre§lonej przez producenta, a maksymalna masa pojazdu nieobciagzonego
dla pojazdow trzy- i czterokotowych nie powinna przekraczac:

1) w przypadku pojazdow trojkotowych:
a) motorowery - 270 kg,
b) motocykle - 1000 kg (bez uwzgledniania masy akumulatoréw przy napedzie
elektrycznym);
2) w przypadku pojazdow czterokotowych:
a) pojazdy czterokotowe lekkie - 350 kg,
b) pojazdy czterokotowe inne niz lekkie do przewozu 0sob - 400 kg,
¢) pojazdy czterokotowe inne niz lekkie do przewozu rzeczy - 550 kg (bez uwzglg¢dniania
masy akumulatorow przy napedzie elektrycznym).
Dopuszczalna masa catkowita pojazdow trzy- i1 czterokotowych nie moze przekroczy¢
maksymalnej masy podanej przez producenta.
Dopuszczalna fadowno$¢ okres§lona przez producenta dla pojazdéw trzy- i czterokotowych nie
moze przekracza¢ w przypadku:
1) motoroweru tréjkotowego - 300 kg;



2) pojazdu czterokotowego lekkiego - 200 kg;
3) motocykla trojkotowego:
a) do przewozu rzeczy - 1500 kg;
b) do przewozu oso6b - 300 kg;
4) pojazdu czterokotowego innego niz lekki:
a) do przewozu rzeczy - 1000 kg;
b) do przewozu 0so6b - 200 kg.
Motocykle, motorowery i pojazdy czterokolowe moga ciagna¢ przyczepg o masie okreslonej
przez producenta, ale nieprzekraczajacej 50% masy pojazdu nieobcigzonego.

WYMAGANIA ODNOSNIE WYMIAROW MOTOCYKLI,
MOTOROWEROW, POJAZDOW CZTEROKOLOWYCH

(zrodto-rozporzadzenie w sprawie warunkow technicznych pojazdow
oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia)
Dz.U. nr 32 z 26 lutego 2003 r., poz. 262 z pdzniejszymi zmianami

* Wysoko$¢ motocykla, motoroweru oraz niektorych pojazdéow czterokotowych nie
moze przekracza¢ 2,50 m.

= Szeroko$¢ motocykla i motoroweru oraz niektdrych pojazdéw czterokotowych nie
moze przekracza¢ 2,00 m, a jednosladowego motoroweru 1,00 m.

Wymienione przepisy stosuje si¢ do pojazdow zarejestrowanych po raz pierwszy po dniu
31 grudnia 1998 r.

WYMAGANIA DOTYCZACE PRAW JAZDY DLA KIEROWCOW
MOTOROWEROW, MOTOCYKLI, CZTEROKOLOWCOW

(zrédto-ustawa - Prawo o ruch drogowym)
Dz.U. nr 108 z 20 czerwca 2005 r., poz. 908 z p6ézniejszymi zmianami

Dokumentem stwierdzajacym uprawnienie do kierowania pojazdem silnikowym jest prawo
jazdy okreslonej kategorii.
Prawo jazdy uprawnia do kierowania:
1) kategorii A - motocyklem,;
2) kategorii Al - motocyklem o pojemnosci skokowej silnika nieprzekraczajacej 125
cm’ i mocy nieprzekraczajacej 11 kW
3) kategorii B1 - trojkotowym lub czterokotowym pojazdem samochodowym o masie
wlasnej nieprzekraczajacej 550 kg, z wyjatkiem motocykla;

Dokumentem stwierdzajacym uprawnienie do kierowania przez osobg, ktéra nie ukonczyta
18 lat motorowerem - jest karta motorowerowa lub prawo jazdy;



DYREKTYWA W SPRAWIE PRAW JAZDY NR 91/439/EWG
Z POZNIEJSZYMI ZMIANAMI

Art. 6

Minimalne warunki dotyczace wieku potrzebnego do uzyskania prawa jazdy sa nast¢pujace:
16 lat

dla podkategorii A 1,

dla podkategorii B 1.

18 lat:

dla kategorii A, z zastrzezeniem, ze pozwolenie na prowadzenie motocykli o mocy
przekraczajacej 25 kW albo o stosunku mocy do masy wtasnej przekraczajacym 0,16 kKW/kg
(albo motocykli z koszem o stosunku mocy do masy wtasnej przekraczajacym 0,16 kW/kg)
bedzie wuzaleznione od przynajmniej dwuletniej praktyki na motocyklach nizej
zaszeregowanych, podlegajacych prawu jazdy kategorii A; to wymaganie dotyczace
uprzedniej praktyki moze by¢ uchylone, jezeli kandydat ma przynajmniej 21 lat, ale
w zalezno$ci od przejscia kandydata przez specjalne testy dotyczace sprawnosci i zachowania
sig.

Co wynika z powyzszych tabel i zestawien? Po pierwsze nadal legalne sa dopuszczenia do
ruchu motorowerdéw, ktore moga osiagna¢ maksymalna predkos¢ 50 km/h pod warunkiem, ze
zostaty zarejestrowane po raz pierwszy przed dniem 1 stycznia 1998 r. Na marginesie zgodnie
z art. 58 ust. 9ustawy - Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. nr 6 z 1983 r., poz. 35
z poOzniejszymi zmianami) motorowery dopuszczano do ruchu na drogach, na podstawie
decyzji wlasciwego organu po zaopatrzeniu ich w tabliczke rowerowa wydana wraz
z wlasciwym dokumentem. Przepis wprowadzajacy obowiazek rejestracji iewidencji
motoroweréw pojawit si¢ 1 pazdziernika 1991 r. (Dz.U. nr 73 z 1991 r., poz. 321). Do dzis,
jak uczy praktyka, przepis, ten moze wywota¢ ,,zamieszanie” w wydzialach komunikacji
1 stacjach kontroli pojazdéw kiedy ,,zapomniany” motorower pojawi si¢ nagle w ponownej
procedurze dopuszczenia do ruchu. W latach 2000-2003 dopuszczano do ruchu zgodnie
z przepisami motorowery, motocykle o czterech kotach jak rowniez jako ciagniki rolnicze po
uprzednich zmianach konstrukcyjnych (patrz opisane powyzej przepisy i Katalog ITS). W
wyniku potaczenia obecnych definicji ustawy - Prawo o ruchu drogowym i aktualnych
przepisoOw o homologacji pojazdow mozna przyjac, ze obecnie czterokolowych motorowerow
1 motocykli juz nie ma w procedurze klasyfikacji rodzaju pojazdu. Nadal istnieje problem
klasyfikacyjny z pojazdami czterokotowymi o mocy silnika powyzej 15 kW. W minionych
latach dopuszczono do ruchu zgodnie z obowiazujacymi kiedy$ przepisami pewna grupe
trzykotowych motocykli o masie wiasnej nie przekraczajacej 400 kg. Nie powinno sig
okresla¢ maksymalnej masy catkowitej motorowerow i motocykli, cho¢ przepis, mimo ze
tzw. unijny wydaje si¢ nieco dziwny. Podczas badania technicznego w stacji kontroli
pojazdow bardzo czgsto dochodzi do proby wymuszenia przez wiascicieli pojazdoéw
sklasyfikowania de facto motocykli jak motoroweréw, jest to problem nie tylko naszego
kraju, dlatego wprowadzono przepisy unijne majace zapobiega¢ tego rodzaju
nieprawidlowos$ciom, czego namacalnym dowodem jest oznakowanie literowe A, B, C, D
(nie myli¢ z prawami jazdy) wystgpujace na przedmiotowych pojazdach i w dokumentacji.
W dziedzinie nadzorowania zmian konstrukcyjnych (tzw. tuningu) mamy w naszym kraju
jeszcze wiele do zrobienia, ale to temat na osobny artykul. Pamigta¢ nalezy, ze takie
parametry 1 graniczne wielkosci, jak pojemnos¢ silnika 50 ccm, 125 ccm, moc silnika 4 kW,
11 kW, 15 kW, 25 kW, predko$¢ maksymalna (konstrukcyjna) 45 km/h, liczba kot 2 lub 3 lub
4, masy wilasne i1 dopuszczalne opisane powyzej maja w Swietle przepisow kluczowe



znaczenie dla prawidlowego sklasyfikowania omawianych pojazdéw nie tylko z punktu
widzenia rejestracji, ale rowniez praw jazdy. Nie ulega watpliwosci, Ze ma to istotny i realny
wpltyw na bezpieczenstwo w ruchu drogowym. Jakich zmian w przepisach nalezy spodziewac
si¢ w najblizszym czasie? W projekcie nowelizacji ustawy - Prawo o ruchu drogowym
pojawia si¢ nowe definicje motoroweru, motocykla, czterokotowca. Ponizej przedstawiono
obecnie projektowane definicje, ale wydaje sig, ze wymagaja one jeszcze udoskonalenia
1 uzupehienia o przepisy przejsciowe uwzgledniajace zapisy historyczne.

Projektowane obecnie definicje do ustawy o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym
oraz zmianie innych ustaw:

W art. 2:

po pkt 44 dodaje si¢ pkt 44a w brzmieniu:

44a) czterokotowiec-pojazd samochodowy przeznaczony do przewozu osob lub tadunkow,

z wylaczeniem samochodu osobowego, cigzarowego i motocykla, ktorego masa wlasna
nie przekracza 550 kg. Okreslenie obejmuje takze czterokotowiec lekki, ktérego masa
wlasna nie przekracza 350 kg, a maksymalna predko$¢ konstrukcyjna nie przekracza 45
km/h.

pkt 45 1 46 otrzymuja brzmienie:

45) motocykl-pojazd samochodowy dwukolowy lub z bocznym wozkiem-wielo§ladowy.
Okreslenie obejmuje réwniez pojazd trdjkolowy o symetrycznym rozmieszczeniu kot
zaopatrzony w silnik spalinowy o pojemnosci skokowej przekraczajacej 50 cm”.

46) motorower - pojazd dwu lub trdjkotowy zaopatrzony w silnik spalinowy o pojemnosci
skokowej nieprzekraczajacej 50 cm® lub silnik elektryczny o mocy nie wickszej niz 4
kW, ktorego konstrukcja ogranicza predkos¢ jazdy do 45 km/h.

Pojawia si¢ rowniez zmiany w krajowych 1 mi¢dzynarodowych przepisach o homologacji
dwu, trzy i niektorych czterokotowych pojazdow, ale za wczesnie o nich dzisiaj mowic.



Zalacznik 1

Przykladowe dane techniczne dla wybranych modeli:
czterokolowca, motocykla i motoroweru

APRILIA QUASAR GRIP 180

Kod ITS 01400051000001

Marka APRILIA

Typ homologacyjny AT 72

Wariant 0

Wersja 0

Model QUASAR GRIP

Rodzaj SAMOCHODOWY INNY

Podrodzaj CZTEROKOLOWIEC

Przeznaczenie ---

Kategoria L7e - POJAZD CZTEROKOLOWY
INNY

Masa wiasna [kg] 180

Dopuszczalna masa catkowita [kg] | 360

Pojemnos¢ silnika [cm’] | 169

Moc silnika [kW] | 6,5

Rodzaj paliwa P (benzyna)

Najwigkszy dopuszczalny nacisk osi [[11((1‘(\’}]] ;)1151’ 31

Liczba osi 2

Liczba miejsc siedzacych 2




MV AGUSTA F4 1000

Kod ITS 20370000000001
Marka MV AGUSTA
Typ homologacyjny F5
Wariant 11
Wersja BA
Model F4 1000
Rodzaj MOTOCYKL
Podrodzaj OSOBOWY
Przeznaczenie -
Kategoria L3e - MOTOCYKL
DWUKOLOWY BEZ
BOCZNEGO WOZKA
Masa wilasna [kg] | 223
Dopuszczalna masa catkowita [kg] | 418
Pojemnos¢ silnika [em’] | 998
Moc silnika [kW] | 122
Rodzaj paliwa P (benzyna)
. . . [kg] | 300
Najwigkszy dopuszczalny nacisk osi [kN] | 2.94
Liczba osi 2
Liczba miejsc siedzacych 2




YAMAHA AEROX 50
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Kod ITS 01380017000001

Marka YAMAHA

Typ homologacyjny SBR(YQ50)

Wariant ---

Wersja ---

Model AEROX

Rodzaj MOTOROWER

Podrodzaj ---

Przeznaczenie ---

Kategoria L1 - MOTOROWER
JEDNOSLADOWY

Masa wlasna [kg] |97

Dopuszczalna masa catkowita [kg] | 277

Pojemnos¢ silnika [em’] | 49,2

Moc silnika [kW] | 3.9

Rodzaj paliwa P (benzyna)

Najwigkszy dopuszczalny nacisk osi [[II:I%I]] 1’9973

Liczba osi 2

Liczba miejsc siedzacych 2




FAKTY | OPINIE

Wedlug informacji Komendy Gtoéwnej
Policji, na polskich drogach w okresie od
stycznia do listopada 2006 roku zdarzyto
si¢ mniej wypadkow niz w analogicznym
okresie 2005 roku. Co najwazniejsze,
zmniejszyta si¢ liczba ofiar $miertelnych,
a takze osob rannych. W okresie 11
miesigcy 2006 roku w Polsce zdarzylo sig¢
41791 wypadkoéw drogowych, w ktérych
zgingto 4598 osdéb, a ponad 52 tysiace
zostalo rannych. W roku 2005, w tym
samym  okresie odnotowano 43963
wypadkow (spadek o 4,9%), 4985 zabitych
(spadek o 7,8%) 1 56145 rannych (spadek
0o 59%). Zdaniem KGP mozna juz
zaryzykowa¢ twierdzenie, ze bedzie to
kolejny rok, w ktorym poprawito si¢
bezpieczenstwo na drogach, co przyniosto

efekt w  postaci mniejszej liczby
wypadkow 1 ofiar. Wskazuje to na
skuteczno$¢ programu Gambit 2005,

ktorego celem jest ograniczenie do roku
2013 liczby ofiar $miertelnych do 2800
0s6b.

Gazeta Wyborcza z 13.12.2007

Niemiecki  Daimler  Chrysler moze
sprzeda¢ amerykanskiego Chryslera, a na
razie zwolni 13 tys. pracownikow ze
swoich zakladow w Ameryce Poéinocne;.
Do 2009 r. z pracy odejdzie nastepnych 11
tys. robotnikdbw 1 2 tys. pracownikdéw
administracji. To jedna szosta catego
personelu Chryslera. W czasie
restrukturyzacji sze$¢ lat temu prace
stracilo juz 26 tys. pracownikow koncernu.
Po obecnych redukcjach lista plac
Chryslera bedzie o jedna trzecia krotsza
niz w 1999 r., kiedy amerykanska firme
przejat niemiecki Daimler-Benz. Chrysler
zamknie tez dwa zaklady w Ameryce
Potnocnej, a w trzech kolejnych zlikwiduje
prace na trzecig zmiang. W sumie moce
produkcyjne Chryslera spadng o 400 tys.
aut rocznie. Osiem lat temu niemiecki
partner zapewnial, ze przejecie Chryslera
to "niebianski zwiazek". Jednak jak to
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nieraz bywa, po weselu zaczgty liczy¢ sig
tylko pieniadze, a wyniki Chryslera nie sa
zachwycajace. W zesztym roku na
sprzedazy samochodow koncern stracit
1,12 mld euro straty, cho¢ rok wczesniej
miat 1,53 mld euro zysku. Mocno zaciska
pasa nie tylko Chrysler. General Motors,
ktory w 2005 r. zanotowal 10,6 mld dol.
straty netto, juz realizuje program
oszczednosciowy w Ameryce Pdinocnej.
Do 2008 r. GM zamknie tam dziewigé
fabryk i zwolni 30 tys. pracownikow. Ford,
ktéry w zesztym roku zanotowal stratg
netto az 12,7 mld dol. - rekordowa w
swojej historii - zdecydowat sig¢ na jeszcze
bardziej drakonska terapig. Do 2008 r.
zostanie zamknigtych 14 zaktadow Forda,
a pracg w Ameryce Potnocnej straci 45 tys.
robotnikéw 1 urzednikow koncernu. Do
tego dochodza zwolnienia u kooperantdéw.
W sumie w najblizszych latach pracg straci
co namniej 100 tys. pracownikow
amerykanskiego przemystu motoryzacyj-
nego

Gazeta Wyborcza z 14.12.2007

Pijanych kierowcow raczej nie
przestraszyly grozby utraty samochodu,
zamieszczenia zdjecia z danymi w prasie
1 bardzo surowych wyrokow. Sprawcow,
ktorzy prowadza pojazdy w stanie
nietrzezwym, przybywa. Wsrdd nich jest
wielu recydywistow, a prawdziwa plage
stanowia nietrzezwi rowerzysci. Zwycza-
jowo wymiar sprawiedliwosci w przy-
padku pierwszego zatrzymania kieru-
jacego pojazdem w stanie nietrzezwosci
reaguje stosunkowo poblazliwie. W sto-
sunku do zatrzymanych nietrzezwych
uczestnikdw ruchu drogowego sad z reguty
orzeka karg zakazu prowadzenia pojazdow
od roku do dziesicciu lat i $wiadczenia
pienigzne oraz kar¢ pozbawienia wolnos$ci
w zawieszeniu. Jest jednak mnostwo
recydywistow, czyli kierowcow, ktorzy juz
byli karani za jazd¢ po pijanemu. Nie
wszyscy zatrzymani zdaja sobie spraweg
z faktu, ze jesli byli juz karani za jazde po
spozyciu alkoholu 1 w okresie proby
popehili  takie przestgpstwo, to sad



zarzadza bezzwloczna egzekucj¢ zawie-
szonej kary.
Gazeta Wyborcza z 27.12.2007

Najwigkszy od 40 lat  kontrakt
motoryzacyjny Rosji, kiedy to podpisano
umowe¢ z Fiatem na  produkcje
licencyjnych Fiatow 124. Za 1,6-1,7 mld
dolarow  kanadyjski  koncern Magna
International, jeden =z najwigkszych
producentdow  czesci  samochodowych
$wiata, wybuduje dla Awto WAZ fabryke
o zdolnosci produkcyjnej rzedu 450 tys aut
rocznie. Nowy samochod ma stanowié
konkurencje m.in. dla wyrobéw FSO
i UkrAwto. Budowa fabryki jest
elementem rosyjskiego planu rozwoju
motoryzacji. Rozwoj przemystu
motoryzacyjnego uznany zostal za jeden
z priorytetow gospodarczych panstwa.
Gazeta Wyborcza z 27.12.2007

W 2006 roku Polacy kupili o 1,5 proc.
wigcej nowych aut (3,5 tys. aut) niz rok
wczesniej (239 tys. sztuk). We wrzesniu
2006 roku Polacy kupili 11 proc. wigcej
nowych aut niz przed rokiem,
w pazdzierniku sprzedaz byla wigksza
o jedna trzecia, w listopadzie - o jedna
czwartag, a w grudniu - o jedna szosta.
Sprzedaz nowych aut wzrosta w Polsce po
raz  pierwszy od trzech lat. Rynek
motoryzacyjny zatamal sig, kiedy po
wejsciu do UE Polska zniosta praktycznie
wszelkie ograniczenia dla przywozu
uzywanych pojazdéow z Zachodu. Od maja
2004 r. na nasze drogi trafito ok. 2,5 miln
uzywanych aut, w wigkszosci leciwych
pojazdéw, ktére maja dziesie¢ lat lub
wigcej. Ozywienie na rynku samocho-
dowym w 2006 r. nie roztozylo sig
rownomiernie.  Trzech  najwigkszych
graczy - Skoda, Toyota i Opel - zwigkszylo
swoj udzial rynkowy. Sposrdd dziesigciu
najwigkszych sprzedawcow nowych aut
w Polsce duzy wzrost sprzedazy odnotowat
réwniez Volkswagen (numer 7. na rynku).
Swoja pozycje rynkowa obronita Honda.
Udzialy pigciu pozostalych najwigkszych
sprzedawcéw na naszym rynku zmalaty.
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Wzrost sprzedazy o kilkadziesiat procent
notowaty firmy oferujace samochody
najdrozsze.

Gazeta Wyborcza z 09.01.2007

Od 1 maja 2004 roku do 31 grudnia 2006
roku Polacy sprowadzili z Europy
Zachodniej, przede wszystkim z krajow
UE 2,5 mln uzywanych samochodow.
W 2006 roku import ten wynidst blisko
817 tys. pojazdow. Z tego 180 tys.
stanowity Volkswageny, 141 tys. Ople,
a 85,6 tys. Fordy. Wedlug analiz firmy
Samar gros, bo 45,5% sprowadzonych aut
zostalo wyprodukowanych w latach 1994-
1999, 33% pochodzito z lat 1990-1994,
a tylko 17,5% stanowily pojazdy
wyprodukowane po 2000 roku.

Gazeta Wyborcza z 15.01.2007

Minister  Transportu Jerzy Polaczek
zdecydowat o  wszczeciu  procedury
administracyjnej w sprawie wygasnigcia
koncesji na budowe¢ 60 km autostrady spod
Grudziadza do Torunia przez konsorcjum
Gdansk  Transport Company. GTC
zapowiada odwotanie. Konsorcjum
koncesj¢ na budowe odcinka autostrady Al
z Gdanska do Torunia otrzymatlo w 1997
roku. Spotka podpisata umowe o budowie
odcinka 90 km Al z Gdanska do
Grudziadza z rzadem Marka Belki.
Umowa budzita kontrowersje, m.in. ze
wzgledu na koszty 1 ryzyko, jakie przyjeto
na siebie panstwo. Resort transportu
stwierdzil, ze kolejny odcinek autostrady
z Grudziadza do Torunia zbuduje
Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
1 Autostrad.

Gazeta Wyborcza z 16.01.2007

W 2006 roku Skoda sprzedata prawie 550
tys. samochoddéw, po raz pierwszy
w historii przekraczajac prog sprzedazy pot
miliona aut w jednym roku. W 2006 roku
Skoda sprzedata o 57,5 tys. aut wigcej niz
2005 r. Wzrost sprzedazy o 11,7 proc.
przekraczal srednig dla europejska branzy
motoryzacyjnej. Najwigksza popularnoscia
w salonach Skody cieszyly si¢ auta
Octavia (sprzedano ich 270,3 tys.), Fabia



(prawie 244 tys.) i Superb (prawie 21 tys.)
oraz - oferowany od czerwca - model
Roomster (14,4 tys.). Skoda ustanowila tez
nowy rekord produkcji - z tasm
montazowych trzech fabryk koncernu
w Czechach zjechalo w zesztym roku
ponad 556,4 tys. aut, o 12,5 proc. wigcej
niz w 2005 r. W 2007 roku Skoda planuje
wyprodukowanie 580 tys. samochodow.
W planach Skody pozostaje ekspansja
w Azji. Po uruchomieniu produkcji
w  Indiach, Czesi chca otworzy¢
montowni¢ swoich aut w Chinach.

Gazeta Wyborcza z 16.01.2007

Ukrainski koncern UkrAwto, do ktérego
nalezy warszawska FSO, bedzie startowac
w przetargu na zakup duzych zakladow
motoryzacyjnych w Rumunii. O inwestycji
UkrAwto rozmawial prezydent Ukrainy
Wiktor Juszczenko w czasie oficjalnej
wizyty w Bukareszcie. Rumunskie zaktady
podobnie jak FSO, nalezaty wczesniej do
koreanskiego Daewoo. W zesztym roku
rzad Rumunii odkupil zaklady od
znajdujacego si¢ w stanie upadlosci
koncernu koreanskiego. UkrAvto ogtlosit,
ze wkrotce bedzie mogt produkowaé 600
tys. aut rocznie: 120 tys. w fabryce na
Zaporozu, 240 tys. w FSO i do 200 tys. w
nowych zakladach w Rosji. Stad tez
niezb¢gdna jest mu fabryka rumunska
produkujaca 240 tys. silnikow 1 skrzyn
biegdw rocznie.

Gazeta Wyborcza z 17.01.2007

W  zesztym roku Fiat Auto Poland
wyprodukowal 308,3 tys. samochodow,
w tym niemal 262,2 tys. aut Fiat Panda.
Panda z polskiej fabryki w Tychach to
wielki przeb6j Fiata - z roku na rok
produkcja i sprzedaz tego auta rosna.
W 2006 r. do klientow Fiata trafito prawie
251 tys. Pand z Polski, o jedna piata wigcej
niz w 2005 r. Wigkszos¢ aut z polskich
zakladow jest eksportowana - w zeszlym
roku za granice skierowano niemal 95
proc. produkcji. W kraju Fiat Auto Poland
sprzedal zaledwie 25,1 tys. samochodow
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osobowych.
Gazeta Wyborcza z 17.01.2007

Prawdopodobnie juz za kilka miesigcy
w Polsce bedzie mozna kupi¢ iranskie
samochody Samand. Konstrukcyjnie auto
bazuje na modelu Peugeota 405. Samand
jest wytwarzany w fabrykach iranskiego
producenta Iran Khodro. Samandy jezdza
juz po drogach naszych sasiadow, m.in.
w Rosji 1 na Ukrainie. Jak zapewniaja
przedstawiciele producenta, samochdd,
cho¢ bazuje na nieco juz przestarzalej
konstrukeji, jest nieustannie unowoczes$-
niany 1 spetnia wymagania wspotczesnych
klientow. "Szybki kon", bo tak mozna
tlumaczy¢ nazwe Samand, rozpedza si¢ do
predkosci maksymalnej 185 km/h za
sprawa silnika (z = wielopunktowym
wtryskiem paliwa) o pojemnosci 1.8 1
1 mocy 100 KM. Auto oferowane jest
zarowno ze skrzynia automatyczna, jak
rowniez z 5-biegowa, manualna skrzynia
biegow. Cena detaliczna auta bedzie
oscylowa¢ prawdopodobnie w granicach
12-14 tysigcy dolarow.

Gazeta Wyborcza z 17.01.2007

Generalna Dyrekcja Drég Krajowych
i Autostrad buduje pierwsza autostradg
przygotowana z gory do poboru optat. Jest
to odcinek autostrady Al z So$nicy pod
Gliwicami w strone Czech, do Belku.
Umowg w sprawie tej inwestycji GDDKiA
podpisata z grecka firma J&P Avax, ktora
zbuduje droge do poczatku 2009 r.
Inwestycja jest niezwykle kosztowna (za
15,5 km autostrady trzeba zaptaci¢ 213,5
mln euro, czyli 13,8 mln euro za kilometr).
Wynika to z faktu, ze droga powstaje na
terenie wystepowania szkdéd gorniczych.
Az 83 proc. wydatkow pokryje Fundusz
Spojnosci  UE. Droga taczaca sig
w Soénicy z autostrada A4 z Krakowa do
Zgorzelca bedzie od razu po oddaniu do
uzytku wyposazona w plac i trzy punkty do
poboru optat, a takze w dwa miejsca
obstugi podréznych, niezbedne wyposa-
zenie platnych autostrad. Rzad PiS traktuje
budowg autostrady Al z Gdanska do



Czech jako priorytet i chciatby ukonczy¢ tg
droge do 2010 1.
Gazeta Wyborcza z 22.01.2007

Podczas gdy na rynkach samochodowych
w Europie Zachodniej, USA 1 Japonii
panuje stagnacja, w Rosji zaczat si¢
prawdziwy boom. W zeszlym roku
Rosjanie kupili prawie 2 mln nowych
samochodéw osobowych, mniej wigcej
tyle co Francuzi. Jeszcze wigksze wrazenie
w branzy motoryzacyjnej budzi wzrost
sprzedazy aut =zagranicznych marek
w Rosji. W ciagu roku sprzedaz takich aut
zwigkszyta si¢ az o 65 proc., z 612 tys.
sztuk w 2005 r. do 1 mIn 9 tys. Sztuk
w 2006 r. Najwigksze wzrosty odnotowaty:
Ford, ktéremu nowa wersja modelu Focus
zapewnita w 2006 r. pozycje¢ lidera w Rosji
(wzrost sprzedazy o 92 proc), wzrost
sprzedazy Opli wyniost 113 proc,
a Renault az 148 proc.! Obok wzrostu
zamozno$ci  spoteczenstwa, sprzedazy
nowych zagranicznych aut sprzyja tez
spadek oprocentowania kredytow
1 umocnienie rubla wobec dolara. Wiadze
Rosji  tworza dogodne warunki do
sprzedazy nowych aut, blokujac import
pojazdéw  uzywanych z  Zachodu.
Przyznaja rowniez powazne ulgi kuszace
koncerny do inwestowania w produkcj¢
samochodow. Rosja pozostaje jednym
z najlepszych na $wiecie rynkow dla
sprzedawcéw  luksusowych  limuzyn.
W 2006 r. Rosjanie kupili np. 1320 aut
Porsche - o 151 proc. wigcej niz rok
wczesniej. Z drugiej strony swoje
niebywate sukcesy w Rosji francuski
koncern Renault zawdzigcza popularnosci
taniego auta Logan, ktore jest montowane
w Moskwie z czeSci importowanych
z rumunskich zaktadéw Dacia.

Gazeta Wyborcza z 22.01.2007

Niemiecki koncern motoryzacyjny MAN
zrezygnowat z plandéw wrogiego przejgcia
swojego szwedzkiego konkurenta Scanii.
Koncern z Monachium proponuje Szwe-
dom powr6t do negocjacji o potaczeniu sig.
Za akcje Scanii MAN oferowal najpierw
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9,6 mld euro, a miesiac pozniej - nawet
10,2 mld euro. Jednak Scania 1 gléwni
szwedzcy akcjonariusze koncernu odrzucili
te¢ oferte. Wtedy MAN zaczat szykowac
wrogie przejgeie rywala i kupil 15 proc.
akcji  Scanii. Los tych zabiegow
pozostawal w reku Volkswagena, ktory
pozostaje najwickszym pod wzgledem
liczby glosow akcjonariuszem zaréwno
MANa, jak réwniez i Scanii. Volkswagen
popieral plan potaczenia obu firm, a takze
swojej brazylijskiej spotki VW Heavy
Trucks. Z takiego zwiazku powstatby
najwigkszy producent cigzarowek na
$wiecie, kontrolowany przez VW.
W styczniu 2007r. VW ostatecznie nie
popart wrogiego przejgcia Scanii. MAN
przystal na te sugesti¢ 1 zapowiada teraz,
ze w bedzie negocjowaé ze Scania
przyjazne polaczenie trzech firm.

Gazeta Wyborcza z 23.01.2007

W zesztym roku zaklady Volkswagena
w Poznaniu wyprodukowaty rekordowa
liczbg gltowic cylindrowych do silnikow.
Trzeci rok z rzedu bramy zaktadow VW
Poznan  opuszcza  rosnaca  liczba
wyprodukowanych samochodow. W 2006
r. z taSm montazowych fabryki zjechalo
167 tys. samochodow Caddy i TS5, o 6,4
proc. wigcej niz rok wczesniej. Ponadto
w  odlewni  poznanskich  zaktadow
wyprodukowano 913 tys. gtowic cylindro-
wych. W tym roku na inwestycje VW
Poznan przeznaczy blisko 300 mln zt. Do
zaktadow w Hanowerze zostanie przenie-
siona produkcja samochodow T5 Shuttle
1 Caravelle. Za to w drugiej potowie 2007
roku poznanski zaktad zacznie produkcje
nowego samochodu Caddy Maxi,
o wigkszym rozstawie osi niz w Caddy.
Gazeta Wyborcza z 23.01.2007

Po wuznaniu przez Europejski Trybunat
Sprawiedliwosci  prawa  Polski  do
pobierania akcyzy od aut, Ministerstwo
Finansow zrezygnowato z wprowadzenia
nowych podatkow obciazajacych sprzedaz
samochodow. Wstrzymano m.in. rowniez



prace nad projektem nowego,
"ekologicznego" podatku od samochodow,
ktérego  stawki mialy zaleze¢ od
pojemnosci silnika i speliania
europejskich norm toksyczno$ci spalin
oraz nad projektem alternatywnego
corocznego podatku od samochoddw.
Zgodnie z sugestia ETS od grudnia 2006
roku Ministerstwo Finanséw wprowadzito
jednakowe stawki akcyzy dla wszystkich
aut, niezaleznie od ich wieku. Stawki
podatku  naliczanego od  wartos$ci
samochodu wynosza 3,1 proc. (dla aut
z silnikami do 2 litrow) lub 13,6 proc. (dla
aut z silnikami wigkszej pojemnosci).
Wczesniej stawki akcyzy dla starych aut
siggaty nawet 65 proc. W projekcie nowej
ustawy o akcyzie przewidziano zasadeg
naliczania  podatku  akcyzowego od
wartosci rynkowej auta, a nie od wartosci
deklarowane;.

Gazeta Wyborcza z 24.01.2007

120 milionéw ztotych - to kara, jaka beda
musialy zaptaci¢ dziatajace w Polsce
koncerny samochodowe za to, ze w 2006
roku nie stworzyly sieci stacji recyklingu
starych pojazdéw. Ministerstwo Srodo-
wiska przyznaje, ze firmy wpadty w sidla
niezyciowych przepisow. Kara to efekt
ustawy o recyklingu pojazdéw wycofanych
z eksploatacji, ktora zaczeta funkcjonowaé
w styczniu 2006 roku. Zgodnie z jej
przepisami kazda firma, ktéra wprowadza
na polski rynek powyzej tysiaca
samochodéw rocznie, musi utworzy¢ sie¢
stacji demontazu pojazdow wycofanych
z eksploatacji. Ustawa nie wymaga, by
byly to firmowe stacje dziatajace pod
szyldem danego koncernu. Wystarczy, ze
firma wykaze, ze ma podpisane umowy
o wspélpracy z firma, ktéra ma stacje
zajmujaca si¢ recyklingiem aut. Problem
polega na tym, ze ustawowa definicja
"sieci stacji" jest trudno wykonalna
w praktyce. Przepisy mowia bowiem, ze
sie¢ istnieje wtedy, gdy odlegto§¢ migdzy
poszczegdlnymi stacjami nie przekracza
50 km.

Gazeta Wyborcza z 28.01.2007
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Co najmniej 120 tys. Fordow Ka bedzie
zjezdza¢ juz w 2008 roku z tasm tyskiej
fabryki Fiat Auto Poland. Rzad polski
1 amerykanski koncern sa wilasnie
w trakcie finalizacji umowy. W walce
o inwestycje warta 800 mln dolaréw
zdystansowali$my Hiszpanow, dotychczas
owych producentow poprzednich wersji
tego modelu Forda, oraz Stowacjg. Jeszcze
w tym roku w Tychach ruszy réwniez

produkcja  Fiata 500,  samochodu
technicznie bazujacego na rozwiazaniach
nowego modelu Forda Ka.

Gazeta Wyborcza z 01.02.2007

Od 2012 r. wg decyzji Komisji
Europejskiej nowe samochody sprzeda-
wane w UE beda emitowa¢ mniej
dwutlenku wegla. Ograniczenie begdzie
jednak tagodniejsze od wczesniej zapo-
wiadanego. Oficjalnie Komisja Europe;j-
ska nie chce przyznaé, ze ustapila
koncernom samochodowym. Podkresla, ze
ograniczenie emisji CO, do 120g na kazdy
przejechany kilometr pozostaje jej celem.
Zmianie ulegla metoda osiagnigcia
zatlozonego celu. Koncerny samochodowe
maja zbi¢ emisj¢ dwutlenku wegla do 130
g/km (Srednio dla calej floty samochodow
sprzedawanych w UE), czyli o 25 proc.
Redukcje o pozostate 10 g/km maja
zapewni¢ koncerny paliwowe (stosujac
biopaliwa) 1 oponiarskie (innowacje
technologiczne). Wszystko wskazuje na to,
ze limity beda rézne dla réznych klas aut.
Przyktadowo, limit dla duzych samocho-
dow w klasie premium moze oznaczaé
obowiazek redukcji emisji CO; o 20 proc.
Gazeta Wyborcza z 07.02.2007

Krytyka dzisiejszego poziomu nauki jazdy
oraz policyjne statystyki, ktore
potwierdzaja, ze kierowcy w wieku 18 - 24
lata, powoduja najwigcej tragicznych
wypadkow sktonity Ministerstwo
Transportu do  przygotowania nowego
programu szkolenia 1 egzaminowania
przysztych kierowcow. Podczas egzaminu
teoretycznego kursanci beda pytani
o zachowanie w konkretnych sytuacjach na



drodze, a nie o odpowiedzi na znane
wczesniej testowe pytania. Egzamin
w nowej formie ma obowiazywaé juz pod
koniec 2007 roku. Zmiany beda
wprowadzane stopniowo. Z czasem
symulacje komputerowe zdarzen na drodze
maja  calkowicie  zastapi¢  pytania
teoretyczne. Nie wiadomo jeszcze, kto
zajmie si¢ przygotowaniem nowej formy
egzaminoOw. Ministerstwo nie przewiduje
podwyzki optat =za przeprowadzenie
egzaminu. Zmienia si¢ ponadto pytania
z zakresu pierwszej pomocy
przedlekarskiej. Powodem sa wytyczne
Europejskiej Rady Resuscytacji,
ustalajacej standardy pierwszej pomocy.
Podczas egzaminu trzeba bedzie zmierzy¢
si¢ z  konkretnymi  przypadkami,
wymagajacymi udzielenia pomocy medy-
cznej.

Gazeta Wyborcza z 14.02.2007

Niektore modele samochodow Opel Corsa
D oraz Mitsubishi Grandis moga stwarzac
zagrozenia dla ich uzytkownikow -
poinformowat w potowie lutego2007 roku
Urzad Ochrony Konkurencji 1 Konsu-
mentow (UOKIiK). Z komunikatu Urzedu
wynika, ze krajowi przedstawiciele obu
koncernéw zobowigzali  si¢  do
przeprowadzenia bezptatne;j akcji
serwisowej wadliwych modeli i wykonania
niezbednych napraw. Koncerny samocho-
dowe zapewnity UOKIK, Ze powiadomia
listownie konsumentéow o koniecznos$ci
sprawdzenia samochodéw w autoryzo-
wanym serwisie. W przypadku Mitsubishi
- jak informuje Urzad - wladciciele
siedmiomiejscowej  wersji  samochodu
Mitsubishi Grandis powinni skontaktowaé
si¢ z autoryzowana stacja obstugi, by
sprawdzi¢ mechanizm blokujacy oparcie
siedzenia. Z kolei w nowym modelu Opla
Corsy problemy moze sprawia¢ jeden
z elementow zawieszenia samochodu.
Gazeta Wyborcza z 19.02.2007

Ubywa odcinkéw autostrad, na ktorych
mozna jezdzi¢ bez optat. Generalna
Dyrekcja Drog i Autostrad juz szykuje sig
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do wprowadzenia oplat na autostradach
z Katowic do Wroclawia oraz z todzi do
Konina. Do 5 marca 2007 roku GDDKiA
na  oferty firm  zainteresowanych
zaprojektowaniem 1 budowa systemu
poboru optat na mierzacej] 190 km
autostradzie A4 z Katowic do Wroclawia
oraz ponad 100-kilometrowym odcinku
autostrady A2 z Lodzi do Konina.
Zainteresowanie oferta wyrazitl juz m.in.
Stalexport, operator autostrady krakow-
skiej. Zwycigzca przetargu bedzie musiat

przystosowa¢ drogi do poboru optat
w ciagu najwyze] dwoch lat, a przez
kolejne trzy lata zapewni¢ obsluge
serwisowa  systemu. JeSli  przetarg

zakonczy si¢ w tym roku, to wedlug
harmonogramu przetargowego kierowcy
zaczgliby placi¢ za przejazd wspomnia-
nymi odcinkami autostrad w 2009r.
Gazeta Wyborcza z 20.02.2007

W okresie trzech kwartatéw 2006 roku
Inspekcja Transportu Drogowego skontro-
lowata ok. 11 tysiecy pojazdow przewo-
zacych towary niebezpieczne, z czego
w ok.1,4 tys. przypadkow wykryto niepra-
widlowosci. Dla porownania w catym roku
2005 kontrola objgto 13,5 tys. takich
pojazdéw ujawniajac ok. 2,5 tys. naruszen.
Najpowszechniej wystepujace uchybienia
dotycza braku lub nieprawidio-
wosci wymaganej dokumentacji (ok. 40%
wszystkich naruszen) oraz brak wymaga-
nych $rodkéw ochrony indywidualnej
kierowcy 1 wyposazenia przeciwpozaro-
wego (ok. 30% wszystkich naruszen).
Polska Gazeta Transportowa nr 2/2007

Wedlug planéw Ministerstwa Transportu
w 2007 roku oddanych do eksploatacji
zosta¢ ma 60 km autostrad 1 drog
ekspresowych oraz 50 km obwodnic miast.
Przebudowie 1 wzmocnieniu poddane ma
zosta¢ 160 km drég krajowych. W trakcie
budowy bedzie 620 km autostrad 1 drog
ekspresowych oraz 40 km obwodnic miast.
Modernizacji podlega¢ bedzie blisko 500
km drég krajowych. Obok $rodkow
unijnych na powyzsze prace przeznaczone



zostanie 5,5 mld zt z krajowego Funduszu
Drogowego.
Polska Gazeta Transportowa nr 7/2007

Wiladze Pekaesu przyjely strategi¢ rozwoju
firmy na lata 2007-2009. Strategia zaktada
kontynuacj¢  podjgtej przed rokiem
restrukturyzacji spotki zaktadajacej prze-
ksztatcenie firmy transportowej w opera-
tora logistycznego. W tym celu pod koniec
2006 roku rozpoczgto wdrazanie jednolitej
struktury organizacyjnej zaktadajacej m.in.
polaczenie Pekaes SA i Pekaes Multi
Spedytora. Multi Spedytor ma sta¢ sig
glowna funkcja operacyjna grupy. Obok
rozwoju przewozoOw catopojazdowych,
przewozow drobnicowych 1 przewozow
ekspresowych rozwijana ma by¢ w oparciu
o réwnomiernie rozlozona na terytorium
kraju sie¢ terminali logistycznych. Plano-
wane w latach 2007-2009 inwestycje
przekroczy¢ maja 60 min zt. Zaktadana
wymiana ok. 250 wysokotonazowych poja-
zdo6w ma si¢ odby¢ poprzez leasing taboru.
Polska Gazeta Transportowa nr 7/2007

Rada Ministrow przyjeta projekt Ustawy o
osobach kierujacych pojazdami. Przyjety
dokument zaktada m.in. wprowadzenie
nowej czgsci egzaminu praktycznego
obejmujacego jazd¢ poza  obszarem
zabudowanym oraz dwuletni okres probny
dla mtodych kierowcow. W okresie
siedmiu miesiecy od uzyskania prawa
jazdy kierowcom nie wolno bedzie
przekracza¢ predkosci 50  km/godz.
w obszarze zabudowanym oraz 80
km/godz na obszarze niezabudowanym.

Polska Gazeta Transportowa nr 7/2007
Roéwniez w  Niemczech  aktualnym
tematem staja si¢ ,.gigalinery” pociagi
drogowe o dlugosci 25,25m. Przy pomocy
modulowego zestawu mozna
transportowa¢ 50% wigcej towardw niz
przy uzyciu zwyklej cigzaréwki. Wedhug
szacunkow koszt wozokm pojazdu 60-
tonowego wynosi 85 centow przy 65
centach/wozokm standardowego ciagnika
z naczepa, ale koszty jednostkowe
przewozu (koszty tkm) sa w wyniku
znacznie wigkszej masy przewozonego
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tadunku istotnie nizsze. Dodatkowo uzycie
pociagdw drogowych powoduje mniejsze
obciazenie sieci drogowej zaréwno
w sensie przestrzeni, jak 1 w aspekcie
naciskdw roztozonych na osiem osi.
Polska Gazeta Transportowa nr 7/2007

Stowacki parlament przyjat poprawke¢ do
kodeksu drogowego, ktéra od 1 marca
2007 wprowadza obowiazek jazdy na
$wiattach mijania przez caly rok. Do tej
pory obowiazywaty tam podobne przepisy
jak w Polsce, nakazujace jazd¢ na
$wiattach tylko w okresie zimowym.
Stowacja  jest  jedenastym  krajem
europejskim, w ktorym na $wiatlach
(mijania lub do jazdy dziennej) nalezy
jezdzi¢ przez caly rok. Wczesniej taki
obowiazek wprowadzily Austria, Czechy,
Dania, Estonia, Finlandia, Islandia, Lotwa,
Norwegia, Stowenia 1 Szwecja.

Auto Motor i Sport 2/2007

Polacy chetniej kupuja  samochody
japonskie niz niemieckie. Do konca 2006
roku auta japonskie znalazly w Polsce
o niemal 2 tys. nabywcoOw wigcej niz auta
produkcji niemieckiej. Liderem jest
Toyota, ktora w ciagu 11 miesiecy 2006
roku sprzedala 26 tys. aut. Na drugim
miejscu uplasowata si¢ Honda (9 tys.
sprzedanych aut), a na trzecim Nissan (6,5
tys. szt).W grupie Volskwagena przoduja
w Polsce: Skoda (25,9 tys. szt.),
Volkswagen (13,7 tys. szt.) 1 Seat (4,1 tys.
szt )W trzeciej w kolejnosci sprzedazy
grupie GM dominuje Opel, ktory sprzedaje
ponad pigciokrotnie wigcej aut (22 tys.
szt.) niz drugi w kolejnosci Chevrolet (3,9
tys. szt.). W calej Europie najpopular-
niejsze wsrod klientdéw sa wyroby grupy
Volkswagena.

Auto Swiat nr 3/2007

Ministerstwo finansow szacuje, ze zwrot
nadptaconej akcyzy za  samochody
sprowadzone z UE bedzie kosztowat
budzet nie wigcej niz 500 mln zt. Wnioski
o zwrot beda bowiem doktadnie weryfiko-
wane. Osoby, ktore zanizyly warto$¢



samochodow, nie powinny domagaé sig
zwrotu nadplaconej akcyzy, gdyz po
doktadnych  wyliczeniach  urzgdnikow
moga by¢ zmuszone jeszcze do doplaty.
Przy zwrotach fiskus bedzie bral pod
uwage katalogowa warto$¢ auta na dany
dzien, a nie warto$¢ podana na fakturze.
Od 1 maja 2004 roku budzet zyskal na
akcyzie za importowane samochody 2,5
mld zt.

Auto Swiat nr 6/2007

Zaskoczenie wywotaty wyniki ostatnich
crash-testow Euro NCAP. Badany w nich
Chrysler Voyager w wersji dla krajow
z ruchem lewostronnym w zakresie
ochrony pasazeréw uzyskal zaledwie dwie
gwiazdki. Oznacza to, ze w razie zderzenia
czotowego stwarza powazne zagrozenie
dla zycia podrdézujacych nim osob. Taki
sam wynik uzyskala poprzednia generacja
modelu w 1999 roku. Krytycznie, bo na
zero punktéw, oceniono bezpieczenstwo
pieszych uderzonych przez ten samochod.
Auto Swiat nr 6/2007

3 stycznia 2007 roku weszla w Zycie
nowelizacja  ustawy o  transporcie
drogowym 1 ustawy o ruchu drogowym
implementujaca przepisy unijnej dyrektyw-
wy regulujacej szkolenie kierowcow
zawodowych. Kursy  kwalifikacyjne
(minim. 240 godzin) zakonczone specjal-
nym testem prowadzi¢ bgda wyspecja-
lizowane osrodki rejestrowane przez
wojewodow. Ponadto wszyscy kierowcy
zawodowi beda musieli co 5 lat odby¢
szkolenie okresowe, poprzedzone
badaniem lekarskim i psychologicznym.
Whpisanie odbytego szkolenia okresowego
wymagac¢ bedzie wymiany prawa jazdy.
Puls Biznesu 11/2007

Zatamaniu w ostatnich latach sprzedazy
nowych samochodow towarzysza klopoty
autobankow. W 2006 roku siedem
autobankéw podpisato 47,4 tysiace umow
kredytowych na kwote 1,64 min zl
Oznacza to  wyhamowanie  ostrych
tendencji spadkowych z lat 2004-2005.
Potentaci to: Volskwagen Bank Polska

)

(558 miln zt kredytéw), Toyota Bank
Polska (263 miIn zt kredytéw oraz Fiat
Bank Polska (215,3 mln zt kredytow).

Puls Biznesu 11/2007

Wedlug danych firmy JMK Analizy Rynku
Autobusow udziat Solbusa, kujawskiego
producenta autobusow w krajowym rynku
w 2006 roku spadt z 14 do 11%, a firma
pod wzgledem wielko$ci sprzedazy (139
autobusow) spadta z pozycji drugiej na
szosta. Niepowodzenia na szczuptym
rynku krajowym szacowanym na okotlo
tysiac nowych autobusoéw rocznie Solbus
rekompensuje sobie kontraktami eksporto-
wymi. Wkrétce na rynek wprowadzone
maja by¢ nowe wlasne konstrukcje,
zarOwno autobuséw miejskich (Solcity),
jak 1 autobuséw migdzymiastowych
1 turystycznych.

Puls Biznesu 12/2007

Ministerstwo  Finanséw  przygotowato
projekt nowych stawek podatku
akcyzowego od biopaliw, ktéry mialtby
niebawem wejs¢ w zycie. Dotychczasowa
ulga w akcyzie wynoszaca 440zt na 1 metr
sze$cienny wedlug nowej stawki miataby
spas$¢ do 220zt. Tak niska ulga postawitaby
pod znakiem zapytania oplacalnos¢
wytwarzania biokomponentdw i1 mieszania
ich z paliwem. Jedynym rozwiazaniem dla
producentéw biokomponentéw pozostalby
eksport biokomponentow do Niemiec
1 Austrii.

Gazeta Prawna 243/2006
Wedtug Instytutu Badan  Rynku
Motoryzacyjnego Samar prognozy

sprzedazy nowych aut w roku 2007 nie sa
optymistyczne. Cieniem kladzie si¢ ponad
2,5 mln uzywanych samochodoéw sprowa-
dzonych do Polski od maja 2004.
Stagnacja w sprzedazy nowych aut
utrzyma si¢ najprawdopodobniej jeszcze
przez minimum 2 lata od momentu
ewentualnego  wprowadzenia  podatku
ekologicznego. Recesj¢ na rynku poglebia
praktycznie stalty wzrost cen nowych
samochodow (o 4% w stosunku do 2005
roku).

Gazeta Prawna 243/2006



W 2006 roku polscy przewoznicy kupili
ponad 10 tys. nowych naczep. Najwig-
kszym sposréd 20, w  wigkszosSci
krajowych  producentéw naczep, jest
zatozona w 1996 roku w Wieluniu firma
Wielton. W 2006 roku firma wypro-
dukowata 3600 naczep (przy 740 w 2000
roku 1 2300 w 2004 roku) skutecznie
konkurujac z wchodzacymi na rynek
krajowy takimi potentatami $wiatowymi
jak Schmitz, Krone czy Kogel. W ofercie
zakladow zatrudniajacych niespelna 600
0osOb znajduje si¢ az 60 modeli: od
klasycznych naczep podkontenerowych,
poprzez samowyladowcze do naczep
chtodni. Plany zakladaja osiagnigcie
zdolnosci  produkcyjnych rzedu 8 tys
naczep rocznie, z ktdrych znaczna czg$¢
bedzie przedmiotem eksportu.

Angora 2/2007

Zebral i opracowal: M.M.
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NOWE PRZEPISY

Rozporzadzenie  Ministra ~ Gospodarki
z dnia 29 grudnia 2006r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie ograniczen,
zakazow lub warunkéw produkcji, obrotu
lub stosowania substancji niebezpiecznych
1 preparatow  niebezpiecznych  oraz
zawierajacych je produktéw (Dz. U. nr 1
poz.1).

Rozporzadzenie  Ministra  Srodowiska
z dnia 14 grudnia 2006r. w sprawie drog,
linii kolejowych 1 lotnisk, ktoérych eksplo-
atacja moze powodowal negatywne
oddziatywanie akustyczne na znacznych
obszarach, dla ktorych jest wymagane
sporzadzanie map akustycznych, oraz
sposobéw  okre§lania  granic  terendw
objetych tymi mapami. (Dz. U. nr 1 poz.
8).

Rozporzadzenie =~ Ministra  Transportu
z dnia 2 listopada 2006r.w sprawie
dokumentow, ktére powinny znajdowac sie
w pojezdzie kolejowym (Dz.U. nr 9 poz.
63).

Rozporzadzenie = Ministra  Transportu
z dnia 16 stycznia 2007r. zmieniajace
rozporzadzenie ~w  sprawie  kontroli
przestrzegania przepisOw oraz decyzji
z zakresu lotnictwa cywilnego (Dz.U. nr
18 poz. 111).

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia
30 stycznia 2007r. w sprawie przetargu
oraz konkursu na rezerwacje czgstotliwosci
lub zasobow orbitalnych (Dz.U. nr 19 poz.
114).

Obwieszczenie Marszatka Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 25
stycznia 2007r. w sprawie ogloszenia
jednolitego tekstu ustawy o drogach

publicznych. (Dz.U. nr 19 poz. 115).

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia
25 stycznia 2007r. zmieniajace rozporza-
dzenie w sprawie rodzajow dokumentow
poswiadczajacych uprawnienia do
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korzystania z ulgowych przejazdow
srodkami publicznego transportu
zbiorowego. (Dz. U. nr 23 poz. 142).

Rozporzadzenie Ministra Transportu z
dnia6 lutego 2007r. w sprawie wysokosci
1 warunkéw przyznawania w Inspekcji
Transportu  Drogowego rownowaznika
pieni¢znego w zamian za umundurowanie.
(Dz.U. nr 27 poz. 186).

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 13

lutego 2007r. w sprawie ustalenia
Programu  rzeczowo-finansowego  dla
inwestycji  drogowych  realizowanych

z wykorzystaniem S$rodkéow Krajowego
Funduszu Drogowego.(Dz. U. nr 28 poz.
188).

Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 13
lutego 2007r. zmieniajace rozporzadzenie
w sprawie sieci autostrad 1 drog
ekspresowych. (Dz. U. nr 35 poz. 220).

Rozporzadzenie =~ Ministra  Transportu
z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie
wypadkow 1 incydentow lotniczych. (Dz.
U. nr 35 poz. 225).

Rozporzadzenie Ministra Transportu z dnia
19 lutego 2007r. w sprawie zawartosci
raportu z postgpowania W  sprawie
powaznego wypadku, wypadku lub
incydentu kolejowego. (Dz. U. nr 41 poz.
268).

Rozporzadzenie  Ministra  Gospodarki
z dnia 31 stycznia 2007r. w sprawie
sposobu  pobierania  probek gazu
skroplonego (LPG). (Dz. U. nr 44 poz.
279).

Rozporzadzenie = Ministra  Gospodarki
z dnia 28 lutego 2007r. w sprawie metod
badania jakos$ci biopaliw ciektych (Dz. U.
nr 44 poz. 281).

Obwieszczenie Marszatka Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 28 lutego
2007r. w sprawie ogloszenia jednolitego
tekstu ustawy o Inspekcji  Ochrony
Srodowiska (Dz. U. nr 44 poz. 287).



1 IVCIA ITS

Spotkanie z firmg TOMEX C

W dniu 27 lutego 2007r. w ITS odbylo
si¢ spotkanie kierownictwa firmy Tomex C
z Budzynia z Dyrekcja Instytutu
Transportu Samochodowego. Przedmiotem
spotkania bylo podpisanie porozumienia o
wspoOlpracy pomigdzy ITS a firma
Tomex C.

W spotkaniu ze strony firmy Tomex C
uczestniczyli: inz. Stefan Janeczek -
Pelnomocnik d/s Jakos$ci, dr inz. Krystyna
Michalska - Kierownik Dzialu Badan
i Rozwoju natomiast ze strony ITS -
Dyrektor dr inz. Andrzej Wojciechowski,
Zastgpca Dyrektora ds. Techniki mgr inz.
Wojciech Przybylski, Kierownik Zaktadu
Laboratorium Gléwne dr inz. Dariusz
Rudnik 1 specjalista mgr inz. Ryszard
Michalski.

Gléwnym celem spotkania bylo
wzajemne zapoznanie si¢ ze specyfika
dzialania obu firm 1 nawigzanie
wspolpracy w zakresie prac badawczo-
rozwojowych  dotyczacych elementéw
wezta hamulco-wego (pary ciernej) w
uktadach hamul-cowych pojazdow
samochodowych.

Firma Tomex C od 1978 roku jest
producentem wysokiej jakosci wyrobow
z materiatow ciernych, w tym miedzy
innymi naktadek ciernych hamulcéw
tarczowych, szczek hamulcow bgbnowych
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oraz akcesoriéw do tych wyrobow, dla

samochodow kategorii M1 1 N1. Firma

Tomex C posiada certyfikaty PCA

w zakresie ISO 9001 i ISO 14001.
Produkty firmy podlegaja statym

kontrolom 1 testom jako$ciowym na

poszczegolnych etapach produkcji.
Nowoczesne technologie, sprawdzone
wysokiej jakosci komponenty i surowce
oraz wdrozone systemy zapewnienia

jakos$ci powoduja, ze firma z powodzeniem
konkuruje na rynku polskim i rynkach
zagranicznych z przodujacymi firmami
krajowymi i1 zagranicznymi. Dziennie linie
produkcyjne opuszcza przeszio 15.000
wyrobow co daje czolowa lokate w kraju
w zakresie tego rodzaju wyrobow.
Komputerowy system

monitorowania procesu produkcyjnego,
prowadzonego zgodnie z systemem
zapewnienia jakosci wg PN-EN ISO
9001:2001 powoduje, ze wlasciwosci
kazdego wyrobu sa powta-rzalne, a jego
oznakowanie pozwala na petna
identyfikacj¢ i nawet po latach eksploatacji
pozwala to odnies¢ si¢ do jakosci wyrobu.
A o jakos$ci wyrobow §wiadcza posiadane
swiadectwa homolo-gacji na zgodno$¢ z
wymaganiami Regulaminu EKG ONZ Nr
90 oraz stali klienci reprezentujacy
$wiatowe koncerny motoryzacyjne. Firma
dysponuje rozwinigtym zapleczem
badawczo-rozwo-jowym, ktoére umozliwia
prowadzenie badan (kontrolnych 1
rozwojowych)
w zakresie:

e skladnikow mieszanek oktadzin

hamulcowych,

e clementow metalowych,
klejow 1 farb,
e procesu wazenia mieszanki, sktadu

mieszanki,
e kontroli  inspekcyjne;j
procesu produkcji,
$cinania gotowego wyrobu,
Scisliwosci,
gestoscei,
charakterystyk ciernych gotowych
wyrobow na stanowisku
badawczym firmy Krauss,

podczas



e zachowania

w eksploatacji.

Firma Tomex C wspolpracuje
ponadto
z innymi laboratoriami i firmami w
zakresie badan komponentéw 1 wyrobow z
mate-riatow ciernych jak na przyktad:
Renault, Jurid, RDW, PIMot.

Zdaniem zebranych 0sob posiadane
doswiadczenia 1 baza badawcza firmy
Tomex C w zakresie materiatow ciernych
z jednej strony 1 dos$wiadczenia oraz

sig Wyrobow

potencjat badawczy ITS powinno zaowo-
cowa¢ nowymi projektami badawczymi
prowadzonymi z udzialem obu stron.

Na zakonczenie wizyty w ITS
gosciom zaprezentowano Zaktad
Laboratorium Gtoéwne, ktory to zaktad
podejmie wspot-pracg z firma Tomex C w
celu przygo-towania wspolnego wniosku
do MNiSW

o dofinansowanie  realizacji  pracy
badawczo-rozwojowe;.
Spotkanie robocze PBZ

&

INSTYTUT
RANSPORTU
S/ 'OCHODOWEGO

il
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19 lutego 2007r. w naszym Instytucie,
odbylo sie¢ spotkanie robocze dotyczace
Projektu Badawczego Zamawianego (PBZ)
pt. "Nowoczesne tworzywa 1 procesy
technologiczne w odlewnictwie", ktorego
koordynatorem jest Instytut Odlewnictwa z
Krakowa, a w  ktérym  Zaktad
Laboratorium Gtoéwne jest wykonawca
jednego z zadan badawczych. W spotkaniu
uczestniczyli realizatorzy tematu gtdéwnego
II pt: ,0Odlewy spetniajace wysokie
wymagania eksploatacyjne, w tym o
regulowanej  nanostrukturze, poddane
obrobce powierz-chniowej, gradientowe i
warstwowe”.  Uczestnikow  spotkania
serdecznie powital Dyrektor ITS, dr inz.
Andrzej Wojciechowski. Dyrektor pozostat
na sali obrad az do zakonczenia spotkania,
wielokrotnie zabierajac glos w wielu
istotnych sprawach. Moderatorem dyskusji
byla doc. dr hab. inz. Natalia Sobczak
(Instytut ~ Odlewnictwa),  koordynator

tematu gtéwnego IL.

W trakcie spotkania przedstawiono
stan realizacji poszczeg6lnych zadan oraz
sformutowano szereg istotnych kwestii do
rozwiazania w najblizszym czasie, zwlasz-
cza w zakresie sposoboOw wytwarzania
1 metodologii badan porowatych ksztattek,

technologii ~ kompozytow  zbrojonych
dyspersyjnie, obrobki ubytkowej mate-
riatbw zaawansowanych, problematyce

recyklingu oraz zabiegom i1 procedurom
finalnym. Wymianie informacji towarzy-
szyta ozywiona dyskusja.
W spotkaniu uczestniczyli réwniez:
— prof. dr hab. inz. Jerzy Sobczak -
Instytut Odlewnictwa, kierownik PBZ,



— prof. dr hab. inz. Jézef Sleziona -
Politechnika Slaska - drugi koordynator
tematu gtownego II i kierownik zadan
11.4.2 ,Opracowanie technologii
wytwarzania zawiesin kompozytowych
stop Al - czastki ceramiczne.
Wytworzenie  gasek 1 wlewkow
kompozytowych” 1 11.5.2 ,,Weryfikacja
parametrow technologii wytwarzania
kompozytow. Opracowanie procedur
technologicznych wytwarzania
odlewow kompozytowych”,

— dr Cecylia Dziubak, dr inz. Zbigniew
Jaegermann i1 dr inz. Artur Ozigblo -
Instytut Szkta 1 Ceramiki, Politechnika

Warszawska - realizatorzy zadania
badawczego  11.2.1 ,Opracowanie
technologii wytwarzania porowatych

ksztaltek z ceramiki tlenkowej o
zadanej strukturze, w tym
gradientowej”,

— dr inz. Barbara Staniewicz - Brudnik -
Instytut Zaawansowanych Technologii
Wytwarzania — kierownik zadania I1.5.5
,2Zaawansowane materiaty i technologie
obrobki mechanicznej odlewow, w tym
kompozytéw metalowo-ceramicznych”,

— dr hab. inz. Jacek Jankowski -
Politechnika Poznanska - kierownik
zadania I1.5.6 ,OkreSlenic warunkow
recyklingu  odlewéw 1  odpadow
kompozytowych”,

— dr inz. Krystyna Pietrzak, doc. dr hab.
inz. Zbigniew Kowalewski 1 dr inz.
Dariusz Rudnik - Instytut Transportu
Samochodowego - realizatorzy zadania
IL.5.1 ,,Ocena struktury i wilasciwosci

potproduktow kompozytowych
(wlewki, gaski) i odlewow
kompozytowych grawitacyjnych,

ci$nieniowych, od$rod-kowych i innych

pod katem ich  zgodnosci z
wymaganiami przemystu
samochodowego”.

Spotkaniu, ktére uplyngto w niezwykle
zyczliwej 1 goscinnej atmosferze, towa-
rzyszylo zwiedzanie wybranych labora-
toriow ITS, zaangazowanych w realizacjg
PBZ-KBN-114/T08/2004.
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Seminarium nt. projektu
badawczego AUTOBALANCE

11 stycznia 2007 roku w Instytucie
Transportu Samochodowego odbyto sig
seminarium zorganizowane przez Centrum
Bezpieczenstwa Ruchu  Drogowego na
temat projektu badawczego AUTO-
BALANCE. Projekt jest realizowany przez
szwajcarska firm¢ Verdim. Polega on na
przygotowaniu 1 testowaniu programu
treningowego  wspomagajacego  proces
szkolenia kandydatow na kierowcow.
Program opiera si¢ na unikalnej w skali

Swiatowej  metodzie taczacej zjawisko
biologicznego  sprzgzenia  zwrotnego
1 psychointeraktywnos$ci z technikami

multimedialnymi. Zadaniem programu jest
¢wiczenie rozpoznawania  wiasnych
wzorcow zachowah 1 wypracowywania
optymalnych sposobow dziatania
w warunkach stresu. Moze on pomdc
kursantom w trakcie zdawania egzaminu
na prawo jazdy, ale przede wszystkim jego
zadaniem jest ksztalttowanie prawidtowych
i Dbezpiecznych zachowan w ruchu
drogowym. Przejécie programu trenin-
gowego umozliwia kursantom nabycie
umiejetnosci oceny wiasnych mozliwosci
w zaleznosci od kondycji psychicznej
i fizycznej, prawidlowych reakcji na
sytuacje stresowe. Daje to wymierne
efekty w postaci rzeczywistych zachowan
na drodze. Uczestnikami spotkania byli
przedstawiciele organizacji zrzeszajacych
osrodki szkolenia kierowcow. Zaprezen-
towany program spotkatl si¢ z duzym
zainteresowaniem zebranych. Uznali, ze
tego typu nowatorskie programy moga
mie¢ wpltyw na poprawg bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Jednoczesnie wyrazili
zainte-resowanie przeszkoleniem
instruktorow

w realizacji takiego programu.

GALA BEZPIECZENSTWA
uroczyste wreczenie nagrod w
Konkursie Inicjatyw Bezpieczne Drogi.



20 lutego 2007 roku w Zamku Krolewskim
w  Warszawie  odbyla si¢  Gala
Bezpieczenstwa podsumowujaca program
»ORLEN. Bezpieczne Drogi.” W Gali

uczestniczyli réwniez  przedstawiciele
Instytutu  Transportu  Samochodowego.
Program polegal na zorganizowaniu

Konkursu Inicjatyw Bezpieczne Drogi na

najcickawsze 1 najbardziej skuteczne
inicjatywy na  rzecz poprawy bezpie-
czenstwa ruchu drogowego. Celem

organizatorow konkursu jest inspirowanie,
pomoc w realizacji 1 nagradzanie
najciekawszych inicjatyw w tym zakresie.

Konkurs byt adresowany zaréwno do
organizacji pozarzadowych (stowarzyszen,
fundacji, automobilklubow) jak i do szkot,
uczelni, firm, jednostek administracji
samorzadowej 1 o0sOb fizycznych, wigc
potencjalnie do wszystkich, ktérzy spote-
cznie dzialaja na rzecz bezpieczenstwa na
drogach. Organizatorzy zaré6wno na
szczeblu centralnym, regionalnym jak
1 lokalnym mogli zgtasza¢ zrealizowane
przez siebie akcje na rzecz bezpieczenstwa
ruchu drogowego. Nadestano 247 zgloszen
do konkursu. Prace zostaly ocenione przez

Kapitute¢ Konkursu w sklad, ktorej

wchodzili:

e Piotr Kownacki - Prezes PKN
ORLEN.

e Ro6za Hun — Szefowa Reprezentacji
Komisji Europejskiej w Polsce

e Kirzysztof Holowczyc - Fundacja
,,Kierowca Bezpieczny”
e Ks. Marian Mintura — Krajowy

Duszpasterz Kierowcow
e Andrzej Wojciechowski — Dyrektor
Instytutu Transportu Samochodowego
e Jacek  Piesniewski —  Redaktor
Naczelny tygodnika MOTOR
e Aleksander Zyzny - Program 1
Polskiego Radia
e ml Insp. Mariusz Wasiak — Biuro
Prewencji 1 Ruchu Drogowego KGP.
Nagrody gtowne zostaly przyznane w 3
kategoriach:
+ Inicjatywa Ogolnopolska
+ Inicjatywa Regionalna
4 Inicjatywa Lokalna.
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Przyznano roéwniez nagrody specjalne w
nastepujacych kategoriach:

+ Niechroniony uczestnik  ruchu
drogowego
Bezpieczenstwo dzieci i mtodziezy
Szkota
Dziatania Automobilklubu
Niepelnosprawni uczestnicy ruchu
drogowego

+ Ratownictwo/Pierwsza pomoc.
Dyrektor Instytutu Transportu Samocho-
dowego dr inz Andrzej Wojciechowski
wrgezal nagrode specjalna w kategorii
dziatania ~ Automobilklubu. Nagrodg
otrzymal Automobilklub Mielecki za akcj¢
»Szkota Jazdy dla kierowcow w Zimie
i Jesieni”. Nagroda wynosita 25.000 PLN.

e

Mie¢dzynarodowa Konferencja
»Bezpieczenstwo na drogach — edukacja
i diagnostyka kierujacych pojazdami”

1 — 2 marca 2007 roku w Warszawie
odbyla si¢ Migdzynarodowa Konferencja
,Bezpieczenstwo na drogach — edukacja
1 diagnostyka kierujacych pojazdami”.
Patronat nad Konferencja sprawowali:
Jerzy Polaczek — Minister Transportu —
Przewodniczacy Krajowej Rady Bezpie-
czenstwa Ruchu Drogowego - Prof. dr hab.
Jerzy Brzezinski — Instytut Psychologii
Uniwersytetu im. A.  Mickiewicza
w Poznaniu - Prof. dr hab. inz. Leszek
Pacholski — Komisja Ergonomii, Polska
Akademia Nauk, Oddzial w Poznaniu.
Organizatorami Konferencji byty:

e Stowarzyszenie na rzecz Poprawy
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
,DROGA I BEZPIECZENSTWO”
z siedziba w Poznaniu

e Samodzielna Pracownia
Psychologiczna  Migdzyzaktadowego
Instytutu  Medycyny  Morskiej 1
Tropikalnej Akademii Medycznej w
Gdansku,

z siedziba w Gdyni

e Laboratorium Ergonomii Instytutu
Inzynierii Zarzadzania Politechniki
Poznanskiej



e Grupa Psychologiczno —
Egzystencjalna  Psychotronice z
siedziba w Tychach.

Referaty recenzowali:

Prof. dr hab. Augustyn Banka — UAM

w Poznaniu - Prof. dr hab. Inz. Leszek

Pacholski — Komisja Ergonomii, PAN

Wszystkie referaty naukowe zostaly

opublikowane:

»Bezpieczenstwo na drogach — edukacja

i diagnostyka Kkierujacych pojazdami”

pod red. dr W. M. Horst i dr.inz. G.

Dahlke. Instytut Inzynierii Zarzadzania

Politech-niki  Poznanskiej,  Poznan,

marzec 2007.

Zagranicznymi uczestnikami Konferencji

byli:

Timno Janiczek - przedstawiciel
Europejskiej Rady Bezpieczenstwa
Drogowego, ktory w referacie: ,,

Influencing driver's behaviur — Traffic
Law Enforcement cross the EU”
prezentowat dziatania prawne
podejmowana na rzecz bezpieczenstwa
w krajach UE.

Richard Driscoll — przedstawiciel firmy
Renault, ktory w referacie “Road safety

as seen by Renault” prezentowat
programy firmy na rzecz
bezpieczenstwa na drogach.

* David Haskins -  Uniwersytet

Kingston, ktoéry w referacie: ,Data
Desing for Driver Awarencess: Data
quolity issuese In spatial systems
desing for driver decision — making”
poruszyl  problematyke  znaczenia
systemOw informacji przestrzennej i
systemow nawigacyjnych dla
bezpieczenstwa kierujacego
samochodem.
Obrady odbywaty si¢ w szesciu sesjach
merytorycznych oraz sesji plakatowej
trwajacej przez caly czas obrad. Pierwszej
po inauguracyjnej sesji merytorycznej
przewodniczyta dr  Jadwiga  Bak,
sekretarzem byta dr Ewa Tokarczyk.
Zaktad Psychologii Transportu Drogowego
ITS prezentowal trzy referaty:
1. dr Jadwiga Bak: ,Psychologiczne
badania  kierowcow ~w  $wietle
obowiazujacych przepisow”.
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2. dr Jadwiga Bak: ,.Srodowiskowe
1 demograficzne = uwarunkowania
zachowan agresywnych kierowcoéw”.

3. dr Ewa Tokarczyk: ,,Czynniki ryzyka
powrotnosci do kierowania pojazdem
W stanie nietrzezwosci”.

W Konferencji podjgty zostal problem

bezpieczenstwa na drogach z rdéznych

punktéw widzenia:

e diagnozy psychologicznej kierujacych
pojazdami

e diagnozy
pojazdami

e aspektéw ergonomicznych konstrukcji
pojazdéw oraz ich wplywu na kondycje
psychofizyczna kierowcy a tym samym
na bezpieczenstwo jazdy

e Dbezpieczenstwa/zagrozenia bezpie-
czenstwa w zwiazku ze stosowaniem
réznego rodzaju rozwiazan
wspomagajacych prace kierowcy (np.
urzadzenia nawigacyjne)

e roznych  sposobow  szkolenia 1
doskonalenia jazdy kierowcow w
zmieniajacych sig warunkach
drogowych: symulatory, trenazery,
szkoly doskonalenia jazdy

e dzialan podejmowanych na rzecz
bezpieczenstwva na drogach przez
instytucje 1 organizacje, w tym
miedzynarodowe w skali UE (np.
Europejska Rada  Bezpieczenstwa
Drogowego, firma Renault).

Wyktad inauguracyjny: ,,Metodologiczne,

psychometryczne 1 etyczne wymiary

diagnozy psychologicznej” wygtlosit prof.
dr hab. Jerzy Brzezinski. Przypomniat
wymagania, jakie musi spelnia¢ diagnoza,
aby mogla stanowi¢ podstawe
orzecznictwa psychologicznego. Zwrdcit
uwage na bezwzgledna potrzebe zgodnosci

lekarskiej kierujacych

pomigdzy teoria, metoda 1 praktyka
psychologiczna.
Problematyke ,,Psychologii  kierowcy

samochodowego w zastosowaniu prakty-
cznym” zaprezentowal prof. dr hab.
Henryk Sklodowski. Podkreslit, ze
diagnostyczne badania psychologiczne -
z koniecznosci — odbywaja si¢ w
warunkach  laboratoryjnych, a  wigc



statycznych. Odbiegaja tym samym od
funkcjonowania kierowcy w rzeczywistym
ruchu  drogowym. Stad konieczno$é
zachowania szczegoOlnej ostrozno$ci przy
podejmowaniu decyzji orzeczniczych. W
oparciu o badania w ujeciu dynamicznym
dokonat typologii kierowcow biorac pod
uwage ich predyspozycje do kierowania
pojazdem. Wiele miejsca w toku
Konferencji poswigcono psychologicznej
charaktery-tyce kierujacych pojazdami, w
tym z grup ryzyka wypadkowego. W tym
nurcie prezentowane byly referaty ZPK
ITS. Wiele miejsca, rowniez w innych
wystapieniach, poswigcono problematyce
nietrzezwosci kierujacych pojazdami. Ze
wszystkich referatow wynikato, ze ze
wzgledu na specyfike psychologiczna grup
kierowcow istnieje konieczno$¢ opraco-
wywania specyficznych metodyk badania
psychologicznego, ktore bylyby pomocne
w  diagnozowaniu 1  orzecznictwie
psycholo-gicznym. Wskazywana 1
podkreslana byta rola Instytutu Transportu
Samochodowego jako autora
dotychczasowych metodyk badan
psychologicznych. Uczestnicy Konferencji
w dyskusji, zgodzili sig, ze do przepisoOw o
badaniach psychologicznych kierowcoéw
powinien wrocié zapis
o metodyce badan psychologicznych jako
standardzie tych badan, stanowiacym
rébwnocze$nie pomoc metodyczng dla
psychologdéw orzecznikow. Taki wniosek
zostal przez dr Jadwigg Bak zgloszony do

wnioskow z  Konferencji. Problemy
diagnostyczne maja réwniez lekarze
orzekajacy o  sprawno$ci  fizycznej

kandyda-téw na kierowcoéw i1 kierowcow.
Z tresci wystapien 1 dyskusji wynikata
potrzeba  Scislej  wspotpracy lekarzy
z psychologami w procesie orzekania
o sprawno$ci kierujacych pojazdami.
Lekarzom brakuje np. wiedzy o zmianach
psychicznych zwiazanych z najczgsciej
aktualnie wystepujacymi  zaburzeniami
somatycznymi: cukrzyca, nadci$nieniem
tetniczym itp. W  obydwu grupach
diagnostow — psychologéw i lekarzy —
zwrocono uwage na fakt, iz zmieniane sa
przepisy dotyczace badanh i orzecznictwa
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bez konsultacji ze $rodowiskami orzecz-
nikéw. Jako przyktad wskazano ostatnia
zmiang termindw waznosci orzeczen do
pracy na stanowisku kierowcy.
Rozwazano, czy orzecznikowi wolno, w
uzasadnionych  przypadkach, wydac
orzeczenie na czas  Kkrotszy  niz
przewidziany w ustawie. W cze$ci obrad
dotyczacych edukacji kie-rujacych
pojazdami wskazano na rézno-rodne
mozliwos$ci ksztatcenia oraz dosko-nalenia
umiejetnosci  kierowania pojazdami z
wykorzystaniem programow multi-
medialnych (Europejski Program OBSER-
WATOR, program AutoBalance), trena-
zerow roznej klasy, symulatorow jazdy
samochodem, wreszcie poprzez dosko-
nalenie jazdy na torze w ramach szkot
doskonalenia jazdy. Sformutowane na za-
konczenie obrad wnioski 1 postulaty
zostana przedlozone odpowiednim
podmiotom, w zakres dziatania i
kompetencji ktorych wchodzi dbato$¢ o
poziom diagnozy kie-rowcoOw  oraz
edukacji kierujacych pojaz-dami.
ZMIANY PRZEPISOW
O LUSTERKACH ZEWNETRZNYCH

W miesieczniku  TRANSPORT TECH-
NIKA  MOTORYZACYINA  1/2007
ukazat si¢ artykul autorstwa dr inz.
Krzysztofa Olejnika dotyczacy zmian w
przepisach prawnych dotyczacych tzw.
widocznos$ci posredniej. W odniesieniu do
samochodow eksploatowanych,
niedostateczny (w prze-wazajacej czgsci
przypadkow) przekaz wizualny z otoczenia
pojazdu jest istotna przyczyna
powstawania kolizji 1 wypadkow majacych
miejsce w ruchu drogowym. Rozszerzeniu
ulegly niektére wymagania dotyczace
widoczno$ci  posredniej  zawarte W
dyrektywie 71/127/EWG oraz regula-minie
46.01 EKG ONZ. Omawiane akty prawne
weszly w zycie: dyrektywa w dniu jej
opublikowania w Dzienniku Urzg¢do-wym
Unii Europejskiej, to jest 29.01.2004r.,
natomiast regulamin 46.02 EKG ONZ w
dniu 29 listopada 2005 roku. Z moca od
dnia 26 stycznia 2010 .
w odniesieniu do pojazdow kategorii M,



1 Nj oraz z mocg od dnia 26 stycznia 2007
r. w odniesieniu do wszystkich pojazdéw
nalezacych do pozostatych kategorii —
Panstwa Czlonkowskie migdzy innymi
zakaza sprzedazy, rejestracji lub
wprowadzania do uzytkowania
pojazdow, w odniesieniu do urzadzen
stuzacych do posredniego widzenia, jesli
pojazdy te nie sa zgodne z wymogami
nowych  przepisow. Przedstawiono
réwniez szczegotowe zmia-ny wymagan
technicznych dotyczacych lusterek, ich
liczby, rozmieszczenia na samochodzie
oraz rozlegtosci pol wokot pojazdu, ktoére
powinien widzie¢ kierujacy.
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0 Instytucie Transportu Samochodowego w mass mediach
W styczniu i lutym 2007 r. o ITS miedzy innymi pisano w prasie:
Gazeta Olsztynska z dn. 28.02.2007r. ,,Elckie starostwo tez wyr6zniono”;
Dziennik Zachodni z dn. 28.02.2007r. ,,Na $wiatlach przez caly rok™;
Moto Express z dn. 27.02.2007r. ,,Na Swiatlach caly rok”;
Super Express z dn. 27.02.2007r. ,,Niech stanie si¢ Swiatlo$¢”;

Rzeczpospolita z dn. 20.02.2007r. ,,Wlaczymy S$wiatla takze w dzien” aut. Robert
Przybylski;

Kurier Poranny z dn. 19.02.2007r. ,,Non stop na §wiatlach”;
Kurier poranny z dn. 17.02.2007r. ,,Wlaczymy reflektory. Jak w Unii” aut. AM;

Stowo Polskie Gazeta Wroctawska z dn. 17/18.02.2007r. ,,Bezpieczne S$wiatla” aut.
Michat Gigotta;

Dziennik Battycki z dn. 17/18.02.2007r. ,,Ze $wiatlami caly rok” (JAR,PAP);

Zycie Warszawy z dn. 17/18.02.2007r. ,,Przez caly rok bedziemy jezdzi¢ na §wiattach
mijania”;

Zycie Warszawy z dn. 17/18.02.2007r. ,,Na §wiatlach non stop” aut. Magdalena Rydzik;
Super Express z dn. 16.02.2007r. ,,Na swiatlach caly rok” aut. J.Z.;

Zycie Warszawy z dn. 02.02.2007r. ,, Przeszlo$é dopadla wojewode”;

Autobiznes z dn. 30.01.2007r. ,,Zle, choé lepiej”;

Zycie Warszawy z dn. 01.02.2007r. ,,Komunikacja idealna na Boernerowie”;

Dziennik Polska Europa Swiat z dn. 30.01.2007r. ,,Limity predkosci zostana bez
zmian”’;

Glos Wielkopolski z dn.17.01.2007r. z dn. 17.01.2007r. ,,Europejska Rada
Bezpieczenstwa Transportowego” aut. Alicja Fronzychowska

Dziennik Zachodni z 4.01.2007r. ,,Niebezpieczne drogi” aut. Krzysztof Kowalczyk;

Transport Technika Motoryzacyjna z 1-2007 ,,Zmiany przepisow o lusterkach
zewnetrznych” aut. dr inz. Krzysztof Olejnik.
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