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Szanowni Panstwo!

W latach 2002 - 2008 w Polsce prowadzone byly cykliczne pomiary predkosci
w wybranych miejscach na drogach zamiejskich, na przejsciach drogowych przez mate
miejscowosci oraz na ulicach miast. Tego typu badania, szeroko stosowane przez
kraje o wysokim poziomie bezpieczenstwa na drogach, stanowig jedng
z podstawowych informacji umozliwiajgcych wykonywanie ocen wdrazanych dziatan
i podejmowanie trafnych decyzji dot. skutecznych $Srodkéw poprawy bezpieczenstwa
ruchu drogowego.

Po 5 latach przerwy, Sekretariat Krajowej Rady BRD podjat prace majace na celu
wznowienie statego monitoringu predkosci z jego rozszerzeniem na drogi, ktére nie
byly wczesniej objete systematycznymi pomiarami. W tym celu konsorcjum
sktadajacemu sie z Fundacji Rozwoju Inzynierii Ladowej, Politechniki Gdanskiej oraz
Politechniki Krakowskiej zlecono opracowanie szczegotowej metodologii wraz
z wykonaniem pilotazowych pomiaréw predkosci w trzech wojewodztwach: lubelskim,
mazowieckim i pomorskim.

Niniejszy raport zawiera szczegdétowy opis przeprowadzonych w pazdzierniku 2013 r.
badan wraz z odniesieniem do danych z ostatnich pomiaréw z lat 2007-2008. Licze, ze
przedstawione wyniki okazg sie interesujgce dla wszystkich o0sdéb i instytucji
zajmujacych sie w Polsce problematykg bezpieczeAstwa ruchu drogowego i bedag
stanowity element opartej na faktach, merytorycznej dyskusji o problematyce
nadmiernej predkosci na polskich drogach.

Maciej Mosiej

Sekretarz Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego
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1. STRESZCZENIE

Organizacja i zakres badan

Badania prowadzono na wybranych odcinkach drég: w miastach - na drogach
dwujezdniowych, odcinkach jednojezdniowych droég przechodzacych przez mate miejscowosci
z limitem predkosci 50/60 km/h oraz na zamiejskich odcinkach drog krajowych, wojewddzkich
i powiatowych na prdébie ponad 250.000 pojazdéow. Badania prowadzono za pomocg
automatycznych urzadzen pomiarowych rejestrujac dane o predkosci na kazdym z odcinkdw
przez 24 godziny. Na podstawie wynikow badan terenowych obliczono m.in.: predkosci $rednie
pojazdow, udziat pojazddéw przekraczajacych dopuszczalne limity predkosci oraz udziat
pojazdow jadacych w niebezpiecznych odstepach.

Predkosc srednia pojazdow

Na podstawie przeprowadzonych badan oszacowano, ze w 2013 roku $rednia predkosc
pojazdow wynosita:

¢ na drogach ekspresowych z limitem 120 km/h - 111 km/h,

e na drogach zamiejskich z limitem 90 km/h:
o krajowych - 94 km/h,
o wojewddzkich - 84 km/h,
o powiatowych 80 km/h,

e na drogach w strefach zabudowy:
o dwujezdniowe ulice w miastach: 59 km/h w dzien i 64 km/h w nocy,
o przejécia drég krajowych przez miasta i wsie: 60 km/h w dzien
i 67 km/h w nocy.

Przekroczenia dopuszczalnej predkosci pojazdow

Na podstawie przeprowadzonych badan pilotazowych mozna oszacowaé, ze w roku 2013
kierowcy jadacy samochodami w Polsce w 64% przypadkow przekraczajg dopuszczalne limity
predkosci (wielko$¢ oszacowana na podstawie danych z 23 punktéw pomiarowych, na ktérych
prowadzone byto badanie z uwzglednieniem liczby pojazddw i dtugosci drég).

Na poszczegdlnych drogach udziat kierujgcych przekraczajacych predkosé ksztattowat sie
w sposob nastepujacy:

e na drogach ekspresowych z limitem 120 km/h - dopuszczalng predkos¢ przekraczato
55% kierujacych (17% jechato z predkoscig o 20 km/h powyzej dopuszczalnego limitu),

e na drogach zamiejskich z limitem 90 km/h:
o krajowych - 72% (23% o wiecej niz 20 km/h),
o wojewddzkich — 48% (12% o wiecej niz 20 km/h),
o powiatowych 39% (8% o wiecej niz 20 km/h),

e na drogach miejskich z limitem 50 km/h w dzien i 60 km/h w nocy:



o ulice dwujezdniowe w miastach: w ciaqgu doby - 80% (16% o wiecej niz
20 km/h), w dzien - 78% (14% o wiecej niz 20 km/h), w nocy - 84%
(22% o wiecej niz 20 km/h),

o przejécia dréog krajowych przez miasta i wsie: w ciagu doby - 83%
(26% o wiecej niz 20 km/h), w dzien - 80% (23% o wiecej niz 20 km/h),
w nocy - 87% (33% o wiecej niz 20 km/h).

Co istotne, w porownaniu do wynikow badan z lat 2002 - 2008 nie stwierdzono trendu
spadkowego predkosci i udziatu przekroczen predkosci dopuszczalnej.

Jazda z niebezpiecznymi odstepami

Na podstawie przeprowadzonych badan oszacowano, ze w 2013 roku wielu kierowcow
poruszato sie w sposdb niebezpieczny jadac w odstepach zbyt matych (powodujgcych
mozliwos¢ najechania na tyt pojazdu poprzednika przy nagtym jego hamowaniu)
w stosunku do poprzedzajacego pojazdu:

e na autostradach i drogach ekspresowych - 17%,

e na drogach zamiejskich:
o krajowych — 18%,
o wojewddzkich - 6%
o powiatowych 3%,

e na drogach miejskich:
o ulice w miastach - 25%,
o przejscia drog krajowych przez miasta i wsie — 16%.

Ocena zachowan

W stosunku do roku 2008 wzrosta liczba pojazdow przekraczajacych predkos$¢ na zamiejskich
drogach krajowych (o 6%) oraz dwujezdniowych ulicach miast (o0 7%). Na podobnym poziomie
ksztattuje sie udziat przekraczajacych predkos$¢ na drogach krajowych przebiegajacych przez
teren zabudowany (wzrost 0 1%).

Nalezy zauwazy¢, ze jednym z posrednich celéw poprzedniej wieloletniej strategii poprawy brd
w Polsce (Krajowego Programu BRD GAMBIT 2005) byto doprowadzenie do zmniejszenia
udziatu pojazdéw jadacych z niebezpieczng predkoscia (przekraczajacych dozwolone limity
predkosci) z 45 % w roku 2003 do 22,5 % w roku 2013. Niestety cel ten nie zostat
zrealizowany.

Stad, wniosek, ze w Polsce konieczne jest wzmocnienie dziatan w obszarze edukacji i nadzoru
nad ruchem drogowym, co datoby mocny impuls do ksztattowania bezpiecznej jazdy wsréd
kierowcow, a wyniki badan pilotazowych potwierdzajg potrzebe szerszego wdrazania
réznorodnych $rodkéw zarzadzania predkoscia.



2. CHARAKTERYSTYKA PROBLEMU

2.1. Jazda z niebezpieczna predkoscia

Niedostosowanie predkosci do warunkdéw ruchu jest gtdwng przyczyng wystepowania
wypadkéw i ofiar w Polsce. Tylko w ciggu analizowanych trzech lat (2010-2012) z tego powodu
poniosto $mier¢ 3,4 tysigca oséb (29% wszystkich ofiar $miertelnych), a prawie 38 tysiecy
0sOb odniosto obrazenia (27% ogoétu ofiar rannych). Wypadki te cechujg sie rowniez znacznie
wiekszg ciezkoscig. Liczba ofiar Smiertelnych przypadajaca na 1 wypadek jest o ponad 25%
wieksza od sSredniej.

Predko$¢, bedac kluczowym czynnikiem, od ktérego zalezy prawdopodobienstwo
i skutki wypadkow drogowych, moze by¢ przyjmowana jako posrednia miara oceny zagrozenia
bezpieczenstwa ruchu, gdyz:

e wraz ze wzrostem predkosci rosnie dtugos$¢ drogi hamowania i dlugos$¢ odcinka przejazdu
w czasie reakcji kierowcy, co daje tacznie droge zatrzymania. Dodatkowo, wraz ze
wzrostem predkosci zmniejsza sie wartos¢ wspotczynnika tarcia decydujacego o dtugosci
drogi hamowania;

e wraz ze wzrostem predkosci rosnie energia zderzenia. Efektem tego wzrostu sg nie tylko
powazniejsze skutki zderzenia z innym pojazdem lub statg przeszkoda, ale takze wptyw
na dtugosci drég odrzutu pojazdow uczestniczacych w wypadku. Przy predkosci 70 km/h
drogi te sq 4 + 5 razy dtuzsze niz przy zderzeniu z predkoscig 30 km/h. W praktyce
oznacza to mozliwos¢ trafienia pojazdu na chodnik lub na przeciwny pas ruchu, uderzenia
w fasade budynku lub w parkujace pojazdy i uwikianie w wypadek dodatkowych
uczestnikdéw ruchu. Przy zderzeniach duzg role odgrywa masa zderzajacych sie
»~0biektow”. Zderzenie dwdch pojazdéw o réznych masach powoduje, ze ten o mniejszej
masie przejmuje wieksza czes¢ energii kinetycznej, co w konsekwencji wptywa na
wielko$¢ obrazen jadacych tym pojazdem. W przypadku zderzenia samochodu
ciezarowego z motocyklista, ten drugi przejmuje wiekszo$¢ energii zderzenia i jego
szanse przezycia wypadku sg bardzo mate. Dla wypadkéw z rowerzystami i pieszymi
zasada jest ta sama;

e w zderzeniach pojazdédw z pieszymi, to piesi przejmuja wiekszos¢ energii takiego
zderzenia i ze wzrostem predkosci gwattownie spada szansa ich przezycia;

e przy wiekszych predkosciach pogarszajg sie warunki rGwnowagi pojazdéow na krzywiznach
drogowych na skutek dziatania sit od$rodkowych, przy réwnoczesnym zmniejszaniu sie
przyczepnosci opon do nawierzchni;

e wraz z predkoscig zmieniajg sie warunki postrzegania otoczenia przez kierowcow - przy
rosnacej liczbie informacji w jednostce czasu i wzroscie predkosci ich selekcja ogranicza
sie do coraz mniejszego pola. W obszarach z ruchem mieszanym, szczegoélnie
w miastach, wystepuje w stosunkowo ograniczonej przestrzeni nagromadzenie wielu
istotnych dla kierowcy informacji, ktore wymagajg jego odbioru. Przy duzej predkosci
odbiér waznych informacji jest ograniczony, co zwieksza ryzyko kolizyjnosci ruchu;

e wraz ze wzrostem predkosci rosng wymagania w stosunku do widocznosci drogi, ktére
w wielu przypadkach mogg by¢ trudne do spetnienia.
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2.2, Jazda z niebezpiecznymi odstepami pomiedzy pojazdami

Jazda z niebezpiecznymi odstepami pomiedzy pojazdami potencjalnie moze powodowaé wzrost
ryzyka wypadkow typu zderzenie tylne oraz wypadkéw zwigzanych z manewrami skrecania
(wytaczania ze strumienia pojazdéw). Odstepy miedzy pojazdami, a w tym tzw. odstepy
niebezpieczne sg jedng z miar posredniej oceny zagrozen wypadkami. Prace wiasne autorow
jednoznacznie wskazujg na powage problemu jazdy z niebezpiecznymi odstepami takze na
polskich drogach. Dotyczy to zardwno niebezpiecznych odstepdw pomiedzy pojedynczymi
pojazdami, jak i odstepow pomiedzy pojazdami w ruchu kolumnowym. Za odstepy
niebezpieczne mozna uznac¢ takie, ktére uniemozliwiajg w krytycznych sytuacjach (gwattowne
hamowanie poprzedzajacego pojazdu) zatrzymanie pojazdu bez najechania na pojazd
poprzedzajacy.

Odstepy miedzy pojazdami byly do tej pory wykorzystywane gtdwnie w opisie zagrozen
wypadkami typu ,zderzenie tylne”. Wg autordéw raportu SASPENCE! najechania na tyt pojazdu
w Europie stanowig ok. 13% wszystkich wypadkow, ok. 3,5% wypadkow Smiertelnych,
ok. 5,5% wypadkdéw z ciezko rannymi oraz ok. 14,0% z lekko rannymi. W USA udziat tego typu
wypadkédw wynosi ok. 30%. Liczne sg tez kolizje w wyniku zderzenia tylnego, chociaz
szczegbtowa ocena tego zjawiska jest trudna z uwagi na sposob rejestracji kolizji w bazie
danych o wypadkach. Wraz ze wzrostem natezenia ruchu rosnie takze liczba matych odstepdéw
miedzy pojazdami, co skutkuje zwiekszonym prawdopodobienstwem zaistnienia wypadku typu
najechanie na tyt pojazdu.

Z dotychczasowych badan mozna wnioskowac, ze jazda z niebezpiecznymi odstepami dotyczy
duzej grupy kierujacych pojazdami i w przysztosci powinna sie sta¢ takze przedmiotem
automatycznego nadzoru.

! Fiorani M., Mariani M., Tango F., Saroldi A., SASPENCE - Safe Speed and Safe Distance: Project overview and
customer benefit analysis of a novel driver’s collision avoidance support system.: 5th European Congress on ITS,
Hannover, 2005.
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3. METODOLOGIA

3.1 Wybor punktéw pomiarowych

Pilotazowe badania wybranych zachowan uczestnikéw ruchu drogowego w pojazdach na sieci
drég prowadzono w trzech obszarach Polski. Terytorium kraju podzielono nastepujaco:

A. Obszar pétnocny - wojewddztwo pomorskie,
B. Obszar centralny - wojewddztwo mazowieckie,
C. Obszar potudniowy — wojewddztwo lubelskie.

Badania predkosci na terenie kazdego wojewddztwa prowadzono w punktach pomiarowych
wybranych wg nastepujacego klucza:

e obszar miejski - przekroj typu M1,
e obszar miejski tranzytowy - przekréj typu Z1, 22, M3,
e obszar zamiejski:

— autostrada - przekroj typu Z21-2x2,

— droga ekspresowa - przekréj typu Z1-2x2,

- droga GP, G - przekréj typu 21, Z2,

- droga Z - przekréj typu 21, Z2, Z3,

-~ droga lokalna - przekréj typu Z2, Z3.

Kryteria wyboru miejsc pomiarowych zostaty zdefiniowane w I etapie pracy i zostaty w pefni
zachowane przy ustalaniu miejsc pomiarowych w badaniu pilotazowym. Istotnym kryterium byt
brak w rejonie pomiaru fizycznych i organizacyjnych ograniczen predkosci, co w praktyce
sprowadza sie do wyboru prostych odcinkdéw drog i ulic bez skrzyzowan, przej$c¢ dla pieszych,
przystankéw autobusowych itp. Skrzyzowania i inne miejsca zaktdcajace ptynnos¢ ruchu mogty
sie znajdowaé¢ w odlegtosci nie mniejszej niz ok. 300 m od miejsca pomiaru. Na odcinkach
objetych pomiarem nie wystepowaty tez znaki zmniejszajace predkos$¢ dopuszczalng
w stosunku do ogdlnych limitow.

Przy wyborze miejsc pomiarowych uwzgledniono réwniez konieczno$¢ poréwnan
z wczesniejszymi badaniami, co spowodowato, ze w grupie poligonéw pomiarowych znalazto sie
5 statych punktéw pomiarowych z monitoringu w latach 2002-2008 oraz 4 punkty o zmiennej
lokalizacji.

3.1.1. Lokalizacja punktow pomiarowych

W woj. lubelskim nie ma lokalizacji autostradowej z uwagi na brak takiego typu drogi,
zwiekszono natomiast liczbe punktéow zlokalizowanych na drogach wojewddzkich
i powiatowych.

W woj. pomorskim nie uzyskano zgody na wykonanie pomiaréw na autostradzie od
koncesjonariusza. Zarzadzajacy autostradq A1l dostarczyt wykonawcy wyniki pomiarow
prowadzonych we wiasnym zakresie na potrzeby eksploatacji drogi, niestety byty to dane
zagregowanie, nieprzydatne na potrzeby monitoringu predkosci. Wiekszg liczbe punktéw
pomiarowych zlokalizowano na przejsciach drég krajowych przez mate miejscowosci oraz na
drogach wojewodzkich.



W rezultacie monitoring predkosci prowadzono w 23 punktach pomiarowych,. W tabeli 1
zastawiono dane o wszystkich lokalizacjach pomiarowych z serii pilotazowej.

Tabela 1. Punkty pomiarowe o statej i zmiennej lokalizacji - pilotazowy monitoring predkosci pojazdow

030M lubelskie M1-2x2 Lublin 50/ 60 ul. Krasnicka 51°14'28.70" | 22°30'12.50"
2 | 101P lubelskie Z2T Dk-82 50/ 60 Brzeziny 51°17'44.20" | 23°00'05.70"
120
3 | 380P lubelskie Z1-2x2 S-12/5-17 (80) Markuszdéw 51°22'33.71"| 22°19'41.41"
4 | 030M lubelskie Z2 Dk-19 90 (70) Kock 51°40'02.60" | 22°28'22.51"
5 386P lubelskie Z3 Dw-848 90 (70) | Gruszka Zaporska |50°47'10,50" | 22°51'11.09"
6 | 392P lubelskie Z3 Dw-836 90 (70) Piotrkow 51°04'01,96" | 22°40'39.90"
7 | 376P lubelskie Z3 Dp-1521L 90 (70) Abramow 51°26'37.18" | 22°18'52.85"
8 | 398P lubelskie Z2 Dp-1531L 90 (70) Kamionka 51°27'21.46" | 22°26'52.62"
9 | 020M | mazowieckie | M1A-2x3 Warszawa 50/ 60 | Al. Niepodlegtosci | 52°12'50.50" | 21°00'20.90"
10 | 058P mazowieckie M3T Dk-79 50/ 60 Magnuszew 51°45'39,20" | 21°23'01.50"
140
11 | 378P | mazowieckie Z1-2x2 A-2 (80) Wiskitki 52°05'49,06" | 20°23'53.74"
120
12 | 388P | mazowieckie Z1-2x2 S-8 (80) Mszczondw 51°55'29,90" | 20°27'43.27"
13 | 394P | mazowieckie Z1 Dk-17 90 (70) Garwolin 52°00'36.11" | 21°31'34.28"
14 | 108P | mazowieckie Z1 Dw-631 90 (70) Nieporet 52°23'51.70" | 21°06'26.00"
15 | 384P | mazowieckie Z3 Dp-3026W 90 (70) Baboszewo 52°43'09.48" | 20°16'28.09"
16 | 028M pomorskie M1-2x2 Sopot 50/ 60 | Al. Niepodlegtosci | 54°25'35.11" | 18°33'45.96"
17 | 400P pomorskie Z1T Dk-7 50/ 60 Solnica 54°11'13.24" | 19°12'39.56"
18 | 304pP pomorskie Z1T Dk-7 50/ 60 Jazowa 54°10'22.56" | 19°14'47.23"
120
19 | 374pP pomorskie Z1-2x2 Dk-6 (80) Wysoka 54°25'06.60" | 18°29'12.70"
20 | 028M pomorskie Z1 Dk-6 90 (70) Redzikowo 54°27'23.90" | 17°13'42.60"
21 | 382P pomorskie Z2 Dw-231 90 (70) Kopytkowo 53°44'32.39" | 18°39'41.15"
22 | 390P pomorskie Z3 Dw-212 90 (70) Unichowo 54°15'53,89" | 17°28'20.14"
23 | 396P pomorskie Z3 Dp-1780G 90 (70) Udropie 54°05'54,59" | 17°33'27.60"

¥) state punkty pomiarowe oznaczone zaciemnionymi polami, w nawiasach podano ograniczenie dla samochodéw ciezarowych

3.2. Harmonogram badan

Badania ruchu na potrzeby monitoringu prowadzono w pazdzierniku 2013 roku zgodnie
Z ponizszym harmonogramem:

A. Obszar pétnocny (woj. pomorskie) - 04-18.10 oraz 28-30.10,

B. Obszar centralny (woj. mazowieckie) - 21-25.10 oraz 28-30.10,
C. Obszar potudniowy (woj. lubelskie) — 21-25.10.

3.3. Metoda pomiarow predkosci pojazdow

Pomiary predkosci prowadzono dwoma metodami: magnetyczng i pneumatyczng.

Monitoring predkosci prowadzono z wykorzystaniem automatycznej rejestracji danych o ruchu.
Zastosowano przy tym detektory indukcyjne oraz detektory pneumatyczne ze sprzezonymi
Z nimi rejestratorami.
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Indukcyjne czujniki petlowe stosowane w pomiarach parametréow ruchu drogowego wykonane
byty w formie prostokatnych petli o wymiarach 2,0 x 1,5 m przesunietych wzgledem siebie
0 2,0 m. Schemat rozmieszczenia petli indukcyjnych pokazano na rys. 1 Podstawq dziatania
indukcyjnego czujnika petlowego, popularnie nazywanego petlg indukcyjng, jest zjawisko
pradow wirowych. Zjawisko pradow wirowych wystepuje wszedzie tam gdzie w obszarze
wystepowania zmiennego pola magnetycznego znajduje sie obiekt metalowy. Zaktdcenia pola
magnetycznego powodowane przejezdzajgcym pojazdem sg rejestrowane wraz z tzw. profilem
magnetycznym bedacym podstawa klasyfikacji rodzajowej pojazdu.

Rys. 1. Schemat budowy stanowiska pomiarowego w metodzie magnetycznej

Podstawowymi parametrami rejestrowanymi przez system wyposazony w pojedynczy czujnik
lub pare czujnikéw sa:

e czas pojawienia sie pojazdu na stanowisku pomiarowym,

e predkosc¢ pojazdu,

e dlugosc¢ pojazdu,

e liczba pojazdéw przejezdzajacych przez stanowisko pomiarowe w zadanym interwale
czasu,

e odlegtosci czasowe pomiedzy kolejnymi pojazdami.

Przejazd kazdego pojazdu przez przekrdj pomiarowy rejestrowany byt z doktadnoscig do jednej
dziesigtej sekundy, co pozwalato systemowi nadrzednemu na wyznaczenie odstepu czasowego
od poprzedniego pojazdu, jako podstawy do oceny poziomu swobody ruchu. Mierzona dtugos¢
pojazdu byta z kolei podstawg do wykonania zgrubnej klasyfikacji rodzajowej pojazdéw (lekkie
i ciezkie).

Istotng zaletqa magnetycznej techniki pomiarowej jest niezmiennos$¢ lokalizacji czujnikéw
pomiarowych (detektoréw petlowych) w kolejnych sesjach pomiarowych, co umozliwi sledzenie
zmiennosci parametréow ruchu w kolejnych sesjach pomiarowych.

Pomiar z wykorzystaniem detektoréw pneumatycznych polega na precyzyjnej rejestracji przez
urzadzenie pomiarowe czasOw nacisku kot przejezdzajacych pojazdéw przez gumowe weze
roztozone w poprzek drogi, w znanej odlegtosci od siebie. W celu zapewnienia stabilnych
warunkéw pomiarowych, weze montuje sie w kilku miejscach do nawierzchni drogi przy
pomocy specjalnych uchwytéw i stalowych gwozdzi. Z uwagi na punktowy nacisk két pojazdu
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na waz gumowy, metoda pneumatyczna dostarcza bardzo precyzyjnych pomiaréw predkosci
pojazdow. Wada metody jest brak mozliwosci prowadzenia pomiaréow w warunkach zimowych,
Z uwagi na obecnos¢ ptugdéw Snieznych, a takze ewentualng koniecznos$¢ powtarzania pomiaru
w przypadku zerwania przewodu pneumatycznego. Wada metody pneumatycznej jest tez
koniecznos$¢ jednoczesnego uzywania dwoéch urzadzen pomiarowych w przypadku prowadzenia
pomiardéw na dwoch pasach ruchu oraz brak mozliwosci wykonywania jednoczesnych pomiaréw
na trzech pasach ruchu. Natomiast zaletg metody pneumatycznej jest brak koniecznosci
trwatej ingerencji w nawierzchnie, a roztozenie stanowiska pomiarowego sprowadza sie do
tymczasowego zamocowania wezy gumowych w poprzek drogi. Schemat budowy stanowiska
pomiarowego z wykorzystaniem detektoréw pneumatycznych pokazano na rys. 2.

Rys. 2. Schemat budowy stanowiska pomiarowego z wykorzystaniem detektorow pneumatycznych.

urzgdzenie pomiarowe

waz pneumatyczny

Rejestrator sprzezony z detektorami pneumatycznymi zapisuje w odniesieniu do kazdego
pojazdu nastepujace dane:

e czas pojawienia sie pojazdu na stanowisku pomiarowym,

e predkosc¢ pojazdu,

e dtugosc¢ pojazdu,

e liczba pojazdéw przejezdzajacych przez stanowisko pomiarowe w zadanym interwale
czasu,

e odlegtosci czasowe pomiedzy kolejnymi pojazdami.

Bardzo wazna cechg rejestracji danych w obu metodach pomiarowych jest zapis wszystkich
danych odrebnie dla kazdego pojazdu bez ich wstepnej agregacji. Umozliwia to dalszg analize
parametrow predkosci i odstepow czasu w dowolnie zdefiniowanych formach.

Czas trwania pomiarow wynosit w kazdym z punktéw pomiarowych 24 godziny.
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4. WYNIKI BADAN

Uwzgledniajac o0gd6lng koncepcje monitoringu predkosci oraz szczegétowe zatozenia
opracowane w poprzednich etapach pracy, wybrano do badan pilotazowych 23 punkty
pomiarowe zlokalizowane na nastepujacych typach drdg:

e autostrady i drogi ekspresowe - 4 punkty pomiarowe,

e zamiejskie drogi jednojezdniowe z limitem predkosci 90 km/h - 12 punktow
pomiarowych,

e odcinki jednojezdniowych drég przechodzacych przez mate miejscowosci z limitem
predkosci 50/60 km/h — 4 punkty pomiarowe,

e ulice dwujezdniowe w miastach z limitem predkosci 50/60 km/h - 3 punkty pomiarowe.

Wsréd powyzej podanych drég objetych pomiarami znalazty sie drogi krajowe (10 odcinkéw),
drogi wojewddzkie (6 odcinkow), drogi powiatowe (4 odcinki) oraz ulice w duzych miastach
(3). Zestawienie ogolnych danych o miejscach pomiarowych zamieszczono w tabeli 1.

W kazdym 2z miejsc pomiarowych wykonano 24-godzinne pomiary i na podstawie
zarejestrowanych parametrow ruchu kazdego z pojazdéw obliczano $rednie wartosci
nastepujacych parametréw ruchu w interwatach godzinowych oraz w odniesieniu do catej doby:

e natezenie ruchu,

e natezenie ruchu osobno pojazdow lekkich i ciezkich,

e udziat w ruchu pojazdéw ciezkich,

e liczbe pojazddéw w ruchu swobodnym i udziat pojazdéow w ruchu swobodnym,
e predkos¢ $rednia,

e kwantyle 15%, 85% i 95%,

e warto$¢ modalna predkosci,

e odchylenie standardowe predkosci,

e wskaznik zmiennosci predkosci,

e liczba pojazdow przekraczajacych predkos¢ dopuszczalng,

e udziat pojazdow przekraczajacych predkos$¢ dopuszczalng,

e udziat pojazdow poruszajgcych sie w odstepach niebezpiecznych.

Poza podanymi powyzej parametrami obliczono takze usrednione wartosci wybranych
parametrow z podziatem na okresy doby, pory dziennej i pory nocnej. W tym przypadku
uwzgledniono nastepujace parametry:

e predkos¢ srednia,

e udziat przekroczen predkosci dopuszczalnej,

e udziaty przekroczen predkosci dopuszczalnej w zadanych przedziatach tych przekroczen,
e udziat pojazddw poruszajacych sie z odstepami niebezpiecznymi.

Ponizej zestawiono dane z analizy wynikow pomiaréw predkosci w odniesieniu do szacowania
predkosci srednich, szacowania udziatu kierujacych przekraczajacych predko$¢ dopuszczalng
oraz szacowania udziatu odstepdw niebezpiecznych w_strumieniu pojazdéw. Parametry te
obliczono uwzgledniajac jako okresy odniesienia dobe oraz ,dzien” i ,noc”. W przypadku
analizy przekroczen predkosci dopuszczalnej jako ,dzien” przyjeto okres obowigzywania limitu
predkosci 50 km/h na terenach zabudowy (5:00 - 23:00), a jako ,noc” okres obowigzywania
limitu predkosci 60 km/h na terenach zabudowy (23:00 - 5:00). Natomiast w przypadku
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szacowania predkosci $redniej w podziale doby na ,dzien” i ,noc” kierowano sie warunkami
oswietlenia jako istotng determinantg wyboru predkosci przez kierujgcych pojazdami (podziat
doby wedtug godzin wschodu i zachodu storica).

4.1. Predkosci srednie potoku ruchu

Zbiorcze zestawienie wynikow obliczen predkosci Sredniej w poszczegdlnych punktach
pomiarowych zestawiono w tabeli 2. Predkos¢ srednig obliczano odrebnie dla kazdego z paséw
ruchu (mozliwe zrdéznicowanie zachowan kierujacych pojazdami z uwagi np. na cel podrézy lub
rézne otoczenie drogi po jej obu stronach itp.).

Tabela 2. Zestawienie obliczonych wartosci predkosci sredniej w punktach pomiarowych ujetych
w pilotazowym monitoringu predkosci w 2013 r. (dane dla kazdego z paséw ruchu)

D Lokali j Vsér [km/h
Wojewodztwo | Przekroj r_oga/ ° al_zaCJa/ L ]
Miasto V] [Ter:]
, 57,53 56,12 61,75
1 01M pomorskie M1-2x2 Sopot Al. Niepodlegtosci | 50/60
54,30 53,19 56,85
70,27 68,17 74,27
2 400P pomorskie Z1T Dk-7 Solnica 50/60
69,81 67,43 74,51
59,90 56,35 67,63
3 304P pomorskie Z1T Dk-7 Jazowa 50/60
60,10 56,76 67,08
) 120 118,03 117,06 123,04
4 | 374P pomorskie Z1-2x2 Dk-6 Wysoka
(80) 92,92 91,56 96,71
99,38 98,65 101,65
5 | 028M pomorskie Z1 Dk-6 Redzikowo 90 (70)
101,09 101,47 99,44
85,11 86,35 81,63
6 | 382P pomorskie Z2 Dw-231 Kopytkowo 90 (70)
85,42 86,42 82,77
93,82 94,75 93,09
7 390P pomorskie Z3 Dw-212 Unichowo 90 (70)
91,43 91,59 91,20
87,79 87,54 87,39
8 396P pomorskie Z3 Dp-1780G Udropie 90 (70)
84,18 84,13 84,68
9 | 020M mazowieckie M1A-2x3 | Warszawa | Al. Niepodlegtosci | 50/60 60,41 57,00 77,00
54,31 52,05 58,48
10 | 058P mazowieckie M3T Dk-79 Magnuszew 50/60
55,52 53,74 58,42
o N 140 140,04 | 140,74 140,42
11 | 378P mazowieckie Z1-2x2 A-2 Wiskitki
(80) 108,00 110,54 105,49
o , 120 122,71 123,60 122,10
12 | 388P mazowieckie Z1-2x2 S-8 Mszczonow
(80) 96,36 97,71 95,73
93,40 93,75 92,17
13 | 394P mazowieckie Z1 Dk-17 Garwolin 90 (70)
92,83 94,02 90,95
82,93 81,12 87,54
14 | 108P mazowieckie Z1 Dw-631 Nieporet 90 (70)
84,85 82,86 89,69
o Dp- 75,86 76,60 75,30
15 | 384P mazowieckie Z3 Baboszewo 90 (70)
3026W 78,35 77,47 79,36
16 | 030M lubelskie M1-2x2 Lublin ul. Krasnicka 50/60 62,53 68,00 61,00
66,63 65,93 68,85
17 | 101P lubelskie Z2T Dk-8 Brzeziny 50/60
64,42 63,01 68,39
- - 132,33 134,76 127,37
18 | 380P |  lubelskie z1-2x2 | S5 Markuszow 120
17 (80) 105,86 | 109,30 99,53
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89,02 89,18 88,50
19 | 018M lubelskie z2 Dk-19 Kock 90 (70)
87,35 87,27 87,68
74,17 73,87 77,92
20 | 386P lubelskie z3 Dw-848 Gruszka 90 (70)
Zaporska 75,55 75,19 73,95
) 84,80 84,50 86,47
21 | 392pP lubelskie Z3 Dw-836 Piotrkéw 90 (70)
86,35 87,23 82,99
) 74,81 72,88 72,48
22 | 376P lubelskie Z3 Dp-1521L Abramow 90 (70)
76,51 78,37 73,75
81,06 83,49 72,87
23 | 398P lubelskie Z2 Dp-1531L Kamionka 90 (70)
79,09 81,90 68,96

Szczegdtowa ocena oszacowanych predkosci srednich w okresie catej doby, ,dnia” i ,nocy”
pozwala na sformutowanie nastepujacych spostrzezen:

e przy takim samym ograniczeniu predkosci 90 km/h, predkosci $rednie na drogach
krajowych sa wieksze niz na drogach wojewddzkich i powiatowych. Usrednione
z zebranej préby punktéw pomiarowych predkosci srednie w grupach poszczegolnych
drég wynosza:

Drogi krajowe

Drogi wojewoddzkie

Drogi powiatowe

93,8 km/h

94,1 km/h

93,4 km/h

84,4 km/h

84,4 km/h

84,7 km/h

79,7 km/h

80,3 km/h

76,8 km/h

Widoczne jest zmniejszanie sie predkosci $redniej wraz z obnizaniem sie standardu
technicznego drég. Na drogach wojewoddzkich i powiatowych usrednione wartosci
predkosci $redniej sg mniejsze niz limit predkosci wynoszacy 90 km/h;

e przy takim samym ograniczeniu predkosci 50/60 km/h, predkosci srednie na odcinkach
przej$¢ drogowych przez mate miejscowosci sg wieksze niz na ulicach duzych miast.
Usrednione z zebranej préby punktéw pomiarowych predkosci srednie na odcinkach
przejs¢ drogowych przez miejscowosci i na ulicach duzych miast wynosza:

Przejscia drogowe przez

.. ot 62,6 km/h
mate miejscowosci

60,4 km/h 67,2 km/h

Ulice dwujezdniowe w 58,7 km/h

58,6 km/h 64,2 km/h

duzych miastach

e predkosci srednie na odcinkach przej$¢ drogowych przez miejscowosci i na ulicach
duzych miast sq istotnie wieksze niz ograniczenia predkosci wynoszace 50 km/h w ciggu
dnia i 60 km/h w nocy. Badania potwierdzity wczesniej identyfikowane zjawisko
poruszania sie pojazdow z wiekszg predkoscig w nocy niz w ciggu dnia;

e na odcinkach zamiejskich drég dwujezdniowych z
usrednione wartosci predkosci sredniej wynosity:

limitem predkosci 120 km/h

Dzien
112,3km/h |

Doba
111,4 km/h |

Noc

Drogi ekspresowe 110,7 km/h
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o predkosci te byty mniejsze niz na odcinku autostrady:

Doba Dzien Noc
Autostrada 121,7km/h | 1247km/m | 116,22 km/h

4.1.1. Predkosci srednie w potokach ruchu z podziatem na grupy rodzajowe

Réznica charakterystyk dynamicznych pojazdéw powoduje, ze w czesci to wilasnie te
charakterystyki decyduja o wyborze predkosci przez kierujacych pojazdami. Ponadto na
drogach poza terenami zabudowy zréznicowane sg limity predkosci w zaleznosci od rodzaju
pojazdow. Dlatego za zasadne uznano wyznaczenie predkosci $rednich w grupach pojazddéw
lekkich oraz ciezkich (uproszczony podziat struktury rodzajowej powigzany z ograniczeniami
predkosci).

Zbiorcze zestawienie wynikow obliczen predkosci $redniej w poszczegdlnych punktach
pomiarowych z uwzglednieniem 2 grup rodzajowych pojazdéw zestawiono w tabeli 3. Predkos$c
$rednig obliczano, podobnie jak w opisywanych uprzednio analizach, odrebnie dla kazdego
z pasoéw ruchu.

Tabela 3. Zestawienie obliczonych wartosci predkosci sredniej pojazdéw lekkich i ciezkich
w punktach pomiarowych ujetych w pilotazowym monitoringu predkosci w 2013 r.

L. Vsr [km/h] - lekkie Vsr [km/h] - ciezkie
Przekroéj
57,58 56,16 61,77 56,29 55,28 61,09
1 0iM | M1-2x2 Sopot 50/60
54,54 53,44 56,98 51,63 50,72 54,43
69,91 67,85 74,37 71,10 68,99 74,08
2 400P Z1T Dk-7 50/60
69,85 67,60 75,21 69,72 66,96 73,30
58,97 55,85 66,74 62,11 57,66 69,40
3 304P ZiT Dk-7 50/60
58,96 56,18 66,15 62,68 58,29 68,64
120 118,36 117,36 123,43 | 113,84 113,06 | 116,92
4 374P | Z1-2x2 Dk-6
(80) 96,65 95,22 100,41 84,78 84,19 86,59
103,51 102,99 105,05 88,50 87,71 91,25
5 028M Z1 Dk-6 90 (70)
104,51 104,79 102,65 92,13 92,38 91,67
87,26 88,48 82,79 76,10 77,11 76,46
6 382P Z2 Dw-231 | 90 (70)
86,65 87,68 83,51 80,84 81,24 80,56
96,09 97,72 93,69 86,84 86,19 90,50
7 390P Z3 Dw-212 | 90 (70)
94,22 94,86 92,92 81,34 79,52 84,64
88,82 88,51 88,24 82,84 83,38 81,88
8 396P Z3 Dp-1780G | 90 (70)
85,32 85,72 84,54 78,41 76,84 85,91
9 020M | M1A-2x3 | Warszawa | 50/60 59,74 59,72 61,24 60,63 59,73 67,22
54,97 52,63 59,88 52,59 50,35 55,31
10 | 058P M3T Dk-79 50/60
55,36 53,50 58,94 55,92 54,42 57,21
140 142,67 142,92 143,63 | 118,70 120,70 | 117,09
11 | 378P | Z1-2x2 A-2
(80) 123,41 123,83 123,61 91,65 93,05 90,02
120 125,59 125,89 125,98 | 106,32 108,63 | 102,74
12 | 388P | Z1-2x2 S-8
(80) 108,20 107,77 109,40 86,38 87,12 86,06
95,22 95,61 93,66 89,97 90,03 89,27
13 | 394p Z1 Dk-17 | 90 (70)
95,27 96,83 92,99 87,37 87,49 86,87
14 | 108P Z1 Dw-631 | 90 (70) 84,92 82,97 89,70 76,60 75,49 80,90
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86,92 84,76 91,99 78,32 76,81 82,28
Dp- 76,72 77,60 76,14 74,18 74,85 72,94

15 | 384P Z3 90 (70)
3026W 80,92 80,50 79,67 71,23 69,47 78,16
16 | 030M | M1-2x2 Lublin 50/60 62,32 61,99 64,56 62,56 61,84 64,68
67,05 66,45 69,21 65,21 64,22 67,47

17 | 101p Z2T Dk-8 50/60
64,17 62,81 67,65 65,24 63,61 71,21
120 134,70 136,76 129,66 | 113,47 116,02 | 112,40

18 | 380P | Z1-2x2 |S-12/5-17

(80) 117,20 119,55 111,90 91,91 93,59 90,04
93,92 93,19 96,53 82,52 82,69 81,42

19 | 018M Z2 Dk-19 90 (70)
90,87 90,17 93,49 82,84 82,85 82,90
75,96 75,07 80,74 67,90 69,12 68,79

20 | 386P Z3 Dw-848 | 90 (70)
77,55 76,90 75,85 69,66 68,60 70,54
87,69 87,57 89,56 78,37 77,79 81,24

21 | 392pP Z3 Dw-836 | 90 (70)
88,08 88,66 84,98 82,54 84,24 78,72
75,36 73,51 73,76 71,86 70,40 61,89

22 | 376P Z3 Dp-1521L | 90 (70)
77,67 79,70 74,69 70,78 71,68 69,74
82,05 84,79 73,35 77,03 78,31 70,54

23 | 398P Z2 Dp-1531L | 90 (70)
80,53 83,79 69,38 73,08 74,90 66,02

Szczegdtowa ocena oszacowanych predkosci $rednich pojazdow lekkich i ciezkich w okresie
catej doby, ,dnia” i ,nocy” pozwala na sformutowanie nastepujacych spostrzezen:

Drogi krajowe 97,2 km/h 87,2 km/h 97,3 km/h 87,2 km/h 97,4 km/h 87,2 km/h
Drogi wojewodzkie 86,5 km/h 77,9 km/h 86,5 km/h 79,5 km/h 86,6 km/h 77,6 km/h
Drogi powiatowe 80,9 km/h 74,9 km/h 81,8 km/h 73,4 km/h 77,5 km/h 75,0 km/h

przy takim samym ograniczeniu predkosci 90 km/h, predkosci srednie pojazdow lekkich
na drogach krajowych sg wieksze niz na drogach wojewddzkich i powiatowych. Taka
sama zaleznos$¢ dotyczy pojazddw ciezkich (limit 70 km/h). Rdznice predkosci srednich
pojazdéw lekkich i ciezkich zmniejszaja sie wraz z pogorszeniem standardu
technicznego drogi, co jest szczegdlnie widoczne w nocy. Usrednione z zebranej préby
punktéw pomiarowych predkosci $Srednie w analizowanych grupach pojazdéw i drég
Wynosza:

Noc

Lode | Gieskie | Les | cietiie | Lok

Ciezkie

We wszystkich przypadkach predkosci $rednie w grupie pojazdéw ciezkich sg wieksze
niz predkos$¢ dopuszczalna 70 km/h;

przy takim samym ograniczeniu predkosci 50/60 km/h w grupie pojazdéw lekkich
i ciezkich na odcinkach przej$¢ drogowych przez mate miejscowosci oraz na ulicach,
réznice usrednionych wartosci predkosci srednich w analizowanych grupach pojazdéw
sq bardzo mate i wynoszg 0,3 - 0,9 km/h w zaleznosci od pory doby. Usrednione z
zebranej proby punktow pomiarowych predkosci srednie w analizowanych grupach
pojazdow na odcinkach przejs¢ drogowych przez miejscowosci i na ulicach duzych miast
Wynoszq:
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onie | s | wois | G | e |

62,4 km/h | 63,1 km/h | 60,4 km/h | 60,6 km/h | 67,3 km/h | 67,1 km/h

Ciezkie
Przejscia drogowe przez
mate miejscowosci

Ulice dwujezdniowe w
duzych miastach

58,5 km/h | 57,8 km/h | 57,8 km/h | 56,9 km/h | 61,1 km/h | 61,9 km/h

e na odcinkach zamiejskich drég dwujezdniowych z limitem predkosci 120 km/h
usrednione wartosci predkosci sredniej z uwzglednieniem grup rodzajowych pojazdéw
wynosity:

el 16,8 km/h | 99,5 km/h | 117,1 km/h | 99,1 km/h | 116,8 km/h | 100,4 km/h

We wszystkich przypadkach usrednione wartosci predkosci sredniej pojazdéw ciezkich byty
wieksze niz obowigzujacy w tej grupie limit predkosci 80 km/h.

e na odcinku autostrady z limitem predkosci 140 km/h usrednione wartosci predkosci
$redniej z uwzglednieniem grup rodzajowych pojazdéw wynosity:

N

Autostrada 133,0 km/h | 1052 km/h | 133,4 km/h | 106,9 km/h | 133,6 km/h | 103,6 km/h

4.2. Przekraczanie predkosci dopuszczalnej

Zbiorcze zestawienie wynikéw obliczen udziatdw kierujacych pojazdami przekraczajacych
predkos¢ dopuszczalng w poszczegdlnych punktach pomiarowych zestawiono w tabeli 4.
Udziaty te obliczano odrebnie dla kazdego z paséw ruchu (mozliwe zréznicowanie zachowan
kierujgcych pojazdami z uwagi np. na cel podrézy lub rézne otoczenie drogi po jej obu
stronach itp.).

Tabela 4. Zestawienie obliczonych wartosci udziatow przekroczen predkosci dopuszczalnej
w punktach pomiarowych ujetych w pilotazowym monitoringu predkosci w 2013 r.

DITEYA Lokalizacja/

Wojewoddztwo | Przekroj

W TET ) Ulica
) Al. 82,3% 79,0% 92,5%
1 01M pomorskie M1-2x2 Sopot . .- 50/60
Niepodlegtosci 67,2% 65,5% 72,3%
94,5% 92,9% 96,9%
2 400P pomorskie Z1T Dk-7 Solnica 50/60
96,7% 95,9% 98,5%
) 78,7% 72,9% 89,6%
3 304P pomorskie Z1T Dk-7 Jazowa 50/60
82,9% 78,9% 92,1%
46,7% 44,2% 58,9%
4 374P pomorskie Z1-2x2 Dk-6 Wysoka 120 (80)
24,8% 24,2% 26,6%
) ) 82,6% 82,5% 81,7%
5 028M pomorskie Z1 Dk-6 Redzikowo 90 (70)
82,0% 82,6% 79,5%
47,1% 50,9% 37,0%
6 382P pomorskie Z2 Dw-231 Kopytkowo 90 (70)
47,4% 48,3% 43,3%
7 390P pomorskie Z3 Dw-212 Unichowo 90 (70) | 71,3% 74,1% 67,4%
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64,3% 64,7% 61,5%
55,1% 55,4% 51,4%

8 396P pomorskie Z3 Dp-1780G Udropie 90 (70)
43,2% 43,3% 40,5%
9 020M mazowieckie M1A-2x3 | Warszawa . Al. . 50/60 78,8% 78,0% 88,0%

Niepodlegtosci

o 65,2% 60,8% 73,8%

10 058P mazowieckie M3T Dk-79 Magnuszew 50/60
71,0% 68,5% 76,9%
60,2% 61,1% 61,2%

11 378P mazowieckie Z1-2x2 A-2 Wiskitki 140 (80)
55,0% 52,0% 58,7%
o , 66,4% 66,5% 68,0%

12 388P mazowieckie Z1-2x2 S-8 Mszczondw 120 (80)
53,2% 50,9% 55,7%
71,9% 72,5% 68,8%

13 394P mazowieckie Z1 Dk-17 Garwolin 90 (70)
69,1% 71,4% 65,8%
42,5% 38,1% 54,8%

14 108P mazowieckie Z1 Dw-631 Nieporet 90 (70)
47,6% 42,4% 60,0%
o Dp- 38,6% 41,8% 35,0%

15 384P mazowieckie Z3 Baboszewo 90 (70)
3026W 42,0% | 42,2% 35,3%
16 | 030M lubelskie M1-2x2 Lublin ul. Krasnicka 50/60 85,5% 85,4% 86,5%
91,1% 90,5% 92,2%

17 101P lubelskie Z2T Dk-8 Brzeziny 50/60
86,3% 85,2% 90,8%
i 77,9% 81,4% 71,1%

18 380P lubelskie Z1-2x2 | S-12/5-17 Markuszéw 120 (80)
63,2% 64,6% 63,1%
70,3% 67,6% 74,6%

19 | 018M lubelskie Z2 Dk-19 Kock 90 (70)
65,2% 61,6% 73,7%
26,5% 26,7% 30,6%
20 | 386P lubelskie z3 Dw-848 Gruszka 90 (70) > > >
Zaporska 30,7% |  28,5% 31,6%
i 52,3% 53,1% 57,1%

21 392P lubelskie Z3 Dw-836 Piotrkow 90 (70)
52,5% 53,2% 51,8%
, 28,3% 28,5% 15,4%

22 376P lubelskie Z3 Dp-1521L Abramow 90 (70)
30,8% 33,1% 29,3%
) ) 39,4% 43,5% 22,9%

23 398P lubelskie Z2 Dp-1531L Kamionka 90 (70)
34,7% 40,0% 13,9%

Szczegdtowa ocena oszacowanych udziatow przekroczen predkosci dopuszczalnych w okresie
catej doby, ,dnia” i ,nocy” pozwala na sformutowanie nastepujacych spostrzezen:

przy takim samym ograniczeniu predkosci 90 km/h, udziaty przekroczen predkosci
dopuszczalnej na drogach krajowych sg wieksze niz na drogach wojewddzkich
i powiatowych. Usrednione z zebranej préoby punktéw pomiarowych udziaty przekroczen
predkosci dopuszczalnej w grupach poszczegdlnych drog wynosza:

Drogi krajowe

Drogi wojewoddzkie

Drogi powiatowe

Widoczny jest wyrazny wzrost akceptacji ograniczenia predkosci do 90 km/h wraz
z obnizaniem sie standardu technicznego drogi;
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e przy takim samym ograniczeniu predkosci 50/60 km/h, udziaty przekroczen predkosci
dopuszczalnej na odcinkach przejsé drogowych przez mate miejscowosci sq wieksze niz
na ulicach duzych miast. Usrednione z zebranej préby punktéw pomiarowych udziaty
przekroczen predkosci dopuszczalnej na odcinkach przejs¢ drogowych przez
miejscowosci i na ulicach duzych miast wynosza:

Przejscia drogowe przez

mate miejscowosci

Ulice dwujezdniowe w
duzych miastach

e wartosci udziatéw przekroczen predkosci dopuszczalnej na odcinkach przejsé drogowych
przez miejscowosci i na ulicach duzych miast nalezy oceni¢ jako bardzo duze,
wymagajace zastosowania bardziej skutecznych $rodkéw egzekwowania przepisow
prawa o ruchu drogowym. Przekroczenia te sg wieksze w ciggu ,nocy” niz w ciggu
»dnia”;

e na odcinkach zamiejskich dréog dwujezdniowych z limitem predkosci 120 km/h
usrednione wartosci przekroczen predkosci dopuszczalnej wynosity:

Drogi ekspresowe

e Udziaty te byly tylko nieznacznie mniejsze niz udziaty przekroczen predkosci
dopuszczalnej na monitorowanym odcinku autostrady, ktére wynosity:

Doba Dzien Noc
Autostrada 57,8% \ 56,7% \ 61,5%

4.2.1. Skala przekroczen predkosci dopuszczalnej w potokach ruchu

Poza zestawieniem danych o udziatach pojazddéw przekraczajacych dopuszczalne predkosci,
analizowano takze wielkosci tych przekroczen. W tym celu zestawiono wartosci przekroczen
dopuszczalnych predkosci z ich odniesieniem do przedziatow 0 + 10 km/h, 10,1 + 20 km/h,
20,1 + 30 km/h, 30,1 + 40 km/h oraz ponad 40,1 km/h (tabela 5). Suma podanych udziatéw
odpowiada udziatom przekroczen dopuszczalnej predkosci podanym w zbiorczym zestawieniu.
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Tabela 5. Zestawienie obliczonych wartosci udziatow przekroczen predkosci dopuszczalnej w wyréznionych przedziatach predkosci w punktach pomiarowych ujetych w
pilotazowym monitoringu predkosci w 2013 r.

Przedziaty przekroczen predkosci [% z potoku pojazdéw]

Nr lokal. | Droga/Miasto pas ruchu

1 49,5 | 26,4 50,5 | 23,7 44,8 | 35,6 1,0
1 01M Sopot 50/60
2 49,8 | 13,6 2,9 0,7 0,2 50,3 | 12,3 2,4 0,4 0,1 48,2 | 16,9 4,3 1,2 0,4
1 13,7 (31,1349 | 11,1 | 3,7 | 144 | 31,4 | 348 | 9,7 2,6 | 12,1|31,8(33,3|13,1]| 6,4
2 400P Dk-7 50/60
2 14,4 | 36,2 | 34,5 | 8,9 2,7 | 16,9 | 40,1 | 30,7 | 6,6 i,7 | 10,3 | 30,2 | 40,8 (11,8 | 5,1
1 35,2269 | 13,1 | 2,6 0,9 | 390|242 | 8,3 1,3 0,2 | 24,0 32,2249 | 6,4 2,7
3 304P Dk-7 50/60
2 41,6 | 24,8 | 12,2 | 3,1 1,2 | 48,0 21,7 | 7,1 1,7 04 |278|305]|24,3]| 6,3 3,1
lewy 22,6 | 11,9 5,8 3,4 2,9 | 22,0(115| 5,4 2,9 2,5 | 24,8 | 15,7 | 8,4 5,1 5,0
4 374P Dk-6 120 (80)
prawy 16,4 | 4,5 2,4 1,0 0,5 | 16,5 | 4,3 2,2 0,9 0,3 | 17,6 | 5,2 2,9 1,3 1,1
1 23,0 26,0 |17,5| 8,7 74 | 24,2 | 258|179 | 8,2 6,4 | 19,0 | 254 | 16,6 | 9,9 | 10,8
5 028M Dk-6 90 (70)
2 19,5246 | 17,4 9,3 11,1]1195| 248|174 | 10,0 { 10,9 | 19,0 | 25,8 | 17,0 7,7 11,0
1 23,5| 15,1 | 5,1 2,7 0,6 | 259 | 15,6 | 5,5 3,2 0,7 | 17,6 | 14,5 4,1 1,4 0
6 382P Dw-231 90 (70)
2 21,0154 | 7,1 2,3 1,5 | 21,0 158 | 7,6 2,0 1,8 | 18,0 | 17,0 | 5,2 4,1 1,0
1 24,6 | 24,5 | 12,6 | 6,3 3,4 1249 | 26,1 | 13,0 | 6,5 3,7 | 25,2 21,1 | 13,0| 6,7 1,9
7 390P Dw-212 90 (70)
2 28,1 | 18,0 | 9,7 5,1 3,3 128,7 17,7 | 9,3 5,7 3,3 | 25,5 18,5 | 11,5 | 3,7 3,7
1 29,8 | 150 | 7,1 2,3 08 (298| 14,1 7,8 2,7 0,8 | 288|158 | 6,5 1,1 0
8 396P Dp-1780G 90 (70)
2 24,6 | 12,3 | 4,8 1,1 0,4 | 24,1 12,7 | 4,9 1,3 0,3 | 27,7 | 7,1 3,2 0,6 1,3
prawy 27,1 1278|159 | 6,4 2,7 | 28,4 |27,7| 148 | 5,5 2,1 |21,5|268|19,1| 9,6 5,0
9 020M Warszawa 50/60 $rodkowy | 32,4|29,1| 13,6 | 4,8 1,8 | 34,2 |27,5| 12,0 | 3,6 1,4 |298|31,8|16,7| 7,0 3,0
lewy 29,4 129,1|155 | 5,4 2,1 | 30,7| 285 | 14,2 | 4,4 1,5 | 26,5(29,7| 184 | 7,8 3,3
1 38,9 | 18,1 | 5,0 1,3 0,2 |37,5| 16,7 | 4,2 1,2 0,2 | 38,5|19,0]| 6,2 2,0 0,4
10 058P Dk-79 50/60
2 40,5 | 22,8 | 5,1 1,1 0,4 1399|212 ]| 4,6 0,9 0,2 | 42,5|22,8| 5,0 1,5 1,2
lewy 19,3 | 16,5 10,2 | 6,3 79 1199 (17,2 | 10,0 | 6,4 7,7 | 19,2 | 16,1 | 10,9 | 6,4 8,5
11 378P A-2 140 (80)
prawy 33,7 | 10,8 | 4,7 3,0 2,8 | 30,1 | 10,7 | 4,7 3,4 3,1 [40,7 | 11,5]| 4,6 2,3 2,5
12 388P S-8 120 (80) lewy 243|176 | 11,2 | 6,6 6,7 | 23,6 | 18,1 | 11,5 | 6,6 6,7 | 26,0 | 17,9 | 10,7 | 6,7 7,0
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prawy | 372| 87 | 41|20 | 1,2 (351| 86 | 39 | 21|12 |410| 91| 44 | 20 | 1,1

1 22,3 |24,7|152| 55 | 4,1 | 229|251 |148| 55 | 41 | 20,8|24,1|16,0| 57 | 4,4
13 394p Dk-17 90 (70)

2 23,0234 | 1,5 | 53 | 40 |225|24,1|14,1| 58 | 49 | 22,4 |23,4|13,4| 54 | 3,1

1 22,6 |12,0| 46 | 2,4 | 0,8 | 21,0106 | 40 | 20 | 0,6 | 276|157 | 63 | 3,9 | 1,7
14 108P Dw-631 90 (70)

2 24,7140 53 | 22| 1,5 | 22,7121 | 46 | 1,9 | 1,1 | 289|190]| 69 | 3,6 | 2,8

1 20,713,138 | 05| 05 |199|164| 41 | 0,7 | 0,7 | 253| 48 | 36 | © 0
15 384P Dp-3026W 90 (70)

2 20,3|14,7| 43 | 23| 0,5 |199|150| 45 | 21 | 0,7 | 186|143 | 1,4 | 1,4 | ©

1 37,2235 84 | 22| 19 | 376|234 88 | 20 | 1,9 | 359|229 81 | 2,9 | 2,2
16 030M Lublin 50/60

2 29,4 406|174 3,9 | 1,9 | 29,8 |41,2|16,9| 3,3 | 1,4 | 253|39,0|204 | 6,2 | 3,3

1 21,3 |34,5(20,7| 9,4 | 50 | 22,1 (334|209 9,0 | 51 | 21,5|34,4|190| 9,4 | 6,3
17 101P Dk-8 50/60

2 26,2 |28,1/199| 84 | 3,5 | 26,6 |278|20,1| 7,6 | 2,6 | 24,8 | 29,7 | 18,9 | 11,0 | 5,5

lewy 19,3 | 18,9 | 14,4 | 10,9 | 14,4 | 19,7 | 18,5 | 16,2 | 11,0 | 16,0 | 19,2 | 21,0 | 10,1 | 9,3 | 10,9
18 380P S-12/S-17 120 (80)
prawy | 31,4|174| 71 | 3,9 | 3,4 | 297|179 | 84 | 43 | 43 [358|179| 49 | 29 | 1,6

1 25,8 | 27,0109 | 40 | 2,5 | 256 | 24,3 | 11,0| 43 | 2,4 | 276 |32,0| 10,7 | 3,6 | 2,7
19 018M Dk-19 90 (70)

2 255|250 95| 3,4 | 1,9 | 23,8[239| 89 | 32 | 1,7 | 29,3|28,3|11,0]| 4,3 | 2,4

1 145| 79| 31|08 |02 |144| 85| 29|05 03 |162]|81 |41 ]| 14]| 0
20 386P Dw-848 90 (70)

2 155| 84 | 46 | 1,7 | 0,4 | 136| 79 | 45 | 23 | 0,3 |240| 58 | 29 | © 0

1 249|151 | 81 | 26 | 1,6 |259|16,2| 74 | 1,9 | 1,6 | 250|16,7| 8,3 | 4,2 | 2,8
21 392P Dw-836 90 (70)

2 200|156 7,7 | 50 | 42 | 19,0163 | 84 | 53 | 42 | 21,6 |1255| 80 | 57 | 2,3

1 125|181 |51]07| 18 133|63|63]| 13|13 |76 |61|15]| 0 0
22 376P Dp-1521L 90 (70)

2 150 70 | 55 | 22 | 1,1 |141| 6,7 | 74 | 3,1 | 1,8 | 172| 69 | 52 | 0 0

1 198 |11,0| 45| 24 | 1,6 |209|12,7| 56 | 24 | 1,8 |136| 6,1 | 1,4 | 1,4 | ©
23 398P Dp-1531L 90 (70)

2 188 93 | 44 | 1,2 | 09 |214|10,7| 56 | 1,3 | 1,0 | 79 | 40 | 1,3 | 0,7 | ©
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Ponizej podano zbiorcze zestawienie usrednionych wartosci analizowanych przekroczen
w wyréznionych grupach poligonéw, tj. na drogach krajowych, wojewddzkich, powiatowych, na
przejsciach drég krajowych przez mate miejscowosci i na ulicach duzych miast. Mimo matej
proby podano takze wyniki analiz z drég dwujezdniowych (drogi ekspresowe i autostrada).

Usrednione wartosci udziatéw przekroczen dopuszczalnych predkosci w poszczegolnych
przedziatach wartosci tych przekroczen na drogach z limitem 90 km/h (70 km/h w przypadku
samochodow ciezarowych) oraz na drogach ekspresowych i autostradzie (limit odpowiednio
120 i 140 km/h) byty nastepujace:

a) w ciggu doby

Wielkos¢ przekroczen dopuszczalnej predkosci

Ogétem 0-+10 10,1 + 20 20,1 + 30 30,1 + 40
9 km/h km/h km/h km/h

Autostrada 57,8% 26,5% 13,7% 7,5% 4,7% 5,4%
Drogi ekspresowe 55,4% 25,2% 13,2% 7,5% 4,6% 4,9%
Drogi krajowe 71,5% 23,2% 25,1% 12,0% 6,0% 5,2%
Drogi wojewoddzkie 48,2% 21,9% 14,6% 6,8% 3,1% 1,8%
Drogi powiatowe 39,0% 20,2% 11,3% 4,9% 1,6% 1,0%

Oceniajac udziaty przekroczen dopuszczalnej predkosci o bardzo duze wartosci, tj. ponad 30
km/h w ciggu doby uzyskano nastepujace wartosci oszacowan: autostrada - 10,1% wszystkich
pojazdow, drogi ekspresowe - 9,5% wszystkich pojazdéow, drogi krajowe 11,2% wszystkich
pojazdow; drogi wojewddzkie 4,9% wszystkich pojazdow oraz drogi powiatowe 2,6%
wszystkich pojazdéw.

b) w ciqgu dnia

Wielkos¢ przekroczen dopuszczalnej predkosci

km/h km/h km/h km/h
Autostrada 56,7% 25,0% 14,0% 7,4% 4,9%
Drogi ekspresowe 55,3% 24,4% 13,2% 7,9% 4,6% 5,2%
Drogi krajowe 73,1% 23,1% 24,7% 14,0% 6,2% 5,1%
Drogi wojewédzkie 48,0% 21,7% 14,7% 6,7% 3,1% 1,8%
Drogi powiatowe 41,0% 20,4% 11,8% 5,8% 1,9% 1,1%

Oceniajac udziaty przekroczen dopuszczalnej predkosci o bardzo duze wartosci, tj. ponad 30
km/h w ciggu dnia uzyskano nastepujgce wartosci oszacowan: autostrada — 10,3% wszystkich
pojazdow, drogi ekspresowe - 9,8% wszystkich pojazdow, drogi krajowe 11,3% wszystkich
pojazdow; drogi wojewddzkie 4,9% wszystkich pojazdow oraz drogi powiatowe 3% wszystkich
pojazdow.
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C) W ciqgu nocy

Wielkos¢ przekroczen dopuszczalnej predkosci

20,1 = 30
km/h

30,1 = 40
km/h

ponad 40
km/h

7 0-+10 10,1 + 20

Autostrada 7,8% 4,4%

Drogi ekspresowe 27,4% 14,5% 6,9% 4,6% 4,5%
Drogi krajowe 23,0% 26,5% 14,1% 6,1% 5,7%
Drogi wojewaddzkie 23,0% 14,9% 7,0% 3,5% 1,6%
Drogi powiatowe 18,3% 8,1% 3,0% 0,7% 0,2%

Oceniajac udziaty przekroczen dopuszczalnej predkosci o bardzo duze wartosci, tj. ponad 30
km/h w nocy uzyskano nastepujgce wartosci oszacowan: autostrada - 9,9% wszystkich
pojazdéw, drogi ekspresowe - 9,1% wszystkich pojazddéw; drogi krajowe 11,8% wszystkich
pojazdéw; drogi wojewoddzkie 5,1% wszystkich pojazdow oraz drogi powiatowe 0,9%
wszystkich pojazdow.

Zestawione powyzej dane zilustrowano dodatkowo na rys. 3-5.

Rys. 3. Udzialy pojazdow z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegélnych przedziatach predkosci
na drogach krajowych oraz autostradach i drogach ekspresowych - dane z okresu doby
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Rys. 4. Udzialy pojazdéw z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegdlnych przedziatach predkosci
na drogach krajowych oraz autostradach i drogach ekspresowych - dane z okresu dnia
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Przejscia drogowe 82,9% 29,0% 27,8% 18,2% 5,7% 2,2%
Ulice dwujezdniowe 79,9% 36,4% 27,2% 11,2% 3,5% 1,6%

Przejécia drogowe 80,4% 30,6% 27,1% 16,3% 4,8% 1,6%
Ulice dwujezdniowe 78,1% 37,4% 26,3% 10,4% 2,8% 1,2%

Przejscia drogowe 87,1% 25,2% 28,8% 21,6% 7,7% 3,8%
Ulice dwujezdniowe 83,6% 33,1% 29,0% 13,6% 5,3% 2,6%

Rys. 5. Udzialy pojazdow z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegdlnych przedziatach predkosci
na drogach krajowych oraz autostradach i drogach ekspresowych - dane z okresu nocy
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Usrednione wartosci udziatébw przekroczen dopuszczalnych predkosci w poszczegdlnych
przedziatach wartosci tych przekroczen na odcinkach przej$¢ drogowych przez miejscowosci
i na ulicach duzych miast z limitem 50/60 km/h byty nastepujace:

a) w ciggu doby

Wielkos¢ przekroczen dopuszczalnej predkosci

Ogotem 0-+10 10,1 + 20 20,1 = 30 30,1 =+ 40
km/h km/h km/h km/h

ponad 40,1
km/h

Oceniajac udziaty przekroczen dopuszczalnej predkosci o bardzo duze wartosci, tj. ponad 30
km/h w ciggu doby uzyskano nastepujgce wartosci oszacowan: przejscia drogowe przez mate
miejscowosci - 7,9% wszystkich pojazdow oraz ulice duzych miast 5,1% wszystkich pojazdéw

b) w ciggu dnia

Wielkos$¢ przekroczen dopuszczalnej predkosci

Ogoétem 0-+10 10,1 + 20 20,1 = 30 30,1 =+ 40
km/h km/h km/h km/h

ponad 40,1
km/h

Oceniajac udziaty przekroczen dopuszczalnej predkosci o bardzo duze wartosci, tj. ponad 30
km/h w ciggu dnia uzyskano nastepujgce wartosci oszacowan: przejscia drogowe przez mate
miejscowosci — 6,4% wszystkich pojazdow oraz ulice duzych miast 4% wszystkich pojazddéw;

C) W ciqgu nocy

Wielkos¢ przekroczen dopuszczalnej predkosci

Ogoétem 0-+10 10,1 + 20 20,1 = 30 30,1 =+ 40
km/h km/h km/h km/h

ponad 40,1
km/h
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Oceniajac udziaty przekroczen dopuszczalnej predkosci o bardzo duze wartosci, tj. ponad 30
km/h w nocy uzyskano nastepujace wartosci oszacowan: przejscia drogowe przez mate
miejscowoséci — 11,5% wszystkich pojazdow oraz ulice duzych miast 7,9% wszystkich
pojazdow.

Zestawione powyzej dane zilustrowano dodatkowo na rysunkach 6-8.

Rys. 6. Udzialy pojazdow z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegélnych przedziatach predkosci

na przejsciach drogowych przez mate miejscowosci i na ulicach duizych miast - dane
zokresu doby
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Rys. 7. Udzialy pojazdow z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegdlnych przedziatach predkosci

na przejsciach drogowych przez male miejscowosci i na ulicach duzych miast - dane
zokresu dnia.
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Rys. 8. Udzialy pojazdow z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegdlnych przedziatach predkosci

na przejSciach drogowych przez male miejscowosci i na ulicach duzych miast - dane
z okresu nocy.
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4.3. Odstepy niebezpieczne

Zbiorcze zestawienie wynikéw obliczen udziatdéw odstepdéw niebezpiecznych w strumieniach
pojazdow w poszczegolnych punktach pomiarowych zestawiono w tabeli 6. Udziaty te obliczano
odrebnie dla kazdego z paséw ruchu.

Tabela 6. Zestawienie obliczonych udziatéw odstepow niebezpiecznych miedzy pojazdami
w punktach pomiarowych ujetych w pilotazowym monitoringu predkosci w 2013 r.

Droga/ Lokalizacja/

Wojewodztwo | Przekroj

I TETS o) Ulica
1 01M i M1-2x2 Sopot Al. 50/60 26,6% 29,0% 20,3%
omorskie -2Xx opo . -

P P Niepodlegtosci 14,3% 16,3% 9,3%
26,3% 28,4% 22,1%

2 400P pomorskie Z1T Dk-7 Solnica 50/60
24,3% 26,7% 20,5%
22,9% 23,9% 21,1%

3 304P pomorskie Z1T Dk-7 Jazowa 50/60
20,0% 20,8% 17,9%
. 120 40,1% | 43,7% |22,0%

4 374P pomorskie Z1-2x2 Dk-6 Wysoka

(80) 19,2% 22,9% | 10,8%
16,1% 18,8% 9,6%

5 028M pomorskie Z1 Dk-6 Redzikowo 90 (70)
18,9% 21,4% 13,1%
4,9% 6,0% 1,9%

6 382P pomorskie Z2 Dw-231 Kopytkowo 90 (70)
6,0% 6,3% 3,4%
] ] 4,1% 5,0% 2,3%

7 390P pomorskie Z3 Dw-212 Unichowo 90 (70)
5,1% 4,9% 4,4%
) ) 4,9% 5,0% 3,9%

8 396P pomorskie Z3 Dp-1780G Udropie 90 (70)
4,9% 6,1% 1,4%

S Al

9 020M mazowieckie M1A-2x3 | Warszawa Niepodlegtosci 50/60 31,5% 35,5% 23,5%
10 058P mazowieckie M3T Dk-79 Magnuszew 50/60 8,2% 9,4% 6,0%
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7,3% 7,3% 7,1%
o S 140 | 241% | 27,5% | 16,8%
11 378P mazowieckie Z1-2x2 A-2 Wiskitki
(80) 8,7% 10,6% | 5,9%
o ) 120 12,9% 14,3% | 11,6%
12 388P mazowieckie Z1-2x2 S-8 Mszczondw
(80) 5,8% 6,9% 4,5%
31,6% | 34,9% | 26,9%
13 394P mazowieckie Z1 Dk-17 Garwolin 90 (70)
27,3% | 31,0% |22,1%
14,4% 16,1% | 8,2%
14 108P mazowieckie Z1 Dw-631 Nieporet 90 (70)
142% | 16,1% | 7,0%
15 | 384pP iecki 73 Dp- Bab 90 (70) 2% 1.0% | 0,0%
mazowieckie aboszewo
3026W 0,5% 0,4% 1,5%
16 030M lubelskie M1-2x2 Lublin ul. Krasnicka 50/60 29,0% 31,3% 24,8%
9,8% 11,6% | 3,5%
17 101P lubelskie Z2T Dk-8 Brzeziny 50/60
7,7% 8,8% 5,6%
B} . 6,7% 7,7% 2,9%
18 | 380P lubelskie z1-2x2 | S5 | markuszow | 120 . . .
17 (80) 3,5% 3,7% 3,1%
15,7% | 19,3% | 9,1%
19 018M lubelskie Z2 Dk-19 Kock 90 (70)
19,9% 24,1% 9,4%
2,0% 2,1% 1,4%
20 | 386P lubelskie 73 Dw-848 Gruszka | g4 70y > > 2
Zaporska 2,9% 3,7% 1,0%
_ o 2,8% 2,9% 0,0%
21 392P lubelskie Z3 Dw-836 Piotrkow 90 (70)
1,7% 1,9% 0,0%
_ ) 2,6% 2,5% 1,5%
22 376P lubelskie Z3 Dp-1521L Abramow 90 (70)
0,0% 0,0% 0,0%
_ _ 3,0% 3,9% 0,5%
23 398P lubelskie Z2 Dp-1531L Kamionka 90 (70)
3,7% 4,6% 0,0%

Szczegdtowa ocena oszacowanych udziatdw odstepédw niebezpiecznych w strumieniach
pojazdow w okresie catej doby, ,dnia” i ,nocy” pozwala na sformutowanie nastepujacych
spostrzezen:

e przy takim samym ograniczeniu predkosci 90 km/h, udziaty odstepéw niebezpiecznych
miedzy pojazdami na drogach krajowych sg wieksze niz na drogach wojewddzkich
i powiatowych. Usrednione z zebranej proby punktow pomiarowych udziaty odstepdéw
niebezpiecznych w grupach poszczegdlnych dréog wynoszg:

Drogi krajowe

Drogi wojewodzkie

Drogi powiatowe

Wptyw na prezentowane powyzej wyniki oszacowan ma gtéwnie natezenie ruchu. Mozna
stwierdzi¢, ze problem jazdy z niebezpiecznymi odstepami jest istotny na drogach krajowych,
a drugorzedny na drogach wojewddzkich i powiatowych;

e przy takim samym ograniczeniu predkosci 50/60 km/h, udzialy odstepow

niebezpiecznych miedzy pojazdami na ulicach duzych miast sq wieksze niz na odcinkach
przej$¢ drogowych przez mate miejscowosci. Usrednione z zebranej proby punktéw
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pomiarowych udziaty przekroczen predkosci dopuszczalnej na odcinkach przejs¢
drogowych przez miejscowosci i na ulicach duzych miast wynosza:

Przejscia drogowe przez

male miejscowosci

Ulice dwujezdniowe w
duzych miastach

e wartosci udziatdéw odstepoéw niebezpiecznych miedzy pojazdami na drogach krajowych,
w tym odcinkach przej$¢ drogowych przez miejscowosci oraz na ulicach duzych miast
nalezy oceni¢ jako znaczace i wskazujace na podjecie analiz celowosci wdrozenia
automatycznego nadzoru zachowywania wymaganych odstepéw miedzy pojazdami;

e na odcinkach zamiejskich drég dwujezdniowych z limitem predkosci 120 km/h
usrednione udziaty odstepéw niebezpiecznych miedzy pojazdami wynosity:

Drogi ekspresowe

e na autostradzie usrednione udzialty odstepéw niebezpiecznych miedzy pojazdami
wynosity:

Doba Dzien Noc
Autostrada 16,4% \ 19,1% \ 11,4%

Powyzsze usrednione dane uzyskano jednak przy znacznym rozrzucie wartosci
z poszczegdlnych punktéw pomiarowych. Wartosci udziatéw odstepéw niebezpiecznych miedzy
pojazdami zawieraty sie w badanie prdobie danych w przedziale 2,9 + 40,1%.
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5. 0CENA ZMIAN PREDKOSCI W LATACH 2008 - 2013

Jednym z celdow wznowienia monitoringu predkosci jest stworzenie mozliwosci Sledzenia
trendow zmian zachowan kierujgcych pojazdami w zakresie wyboru predkosci. Takie
poréownania wymagaja danych z co najmniej kilku serii pomiarowych, gdyz wtedy mozna
minimalizowa¢ btad oceny wynikajacy z losowej zmiennosci ruchu. Na podstawie uzyskanych
danych w badaniach pilotazowych mozna jedynie wstepnie oceni¢ zmiany predkosci
w stosunku do lat 2007-2008. Jest to typowe poréwnanie metoda badan ,przed” i ,po”. W celu
zmniejszenia btedu jako dane do pordéwnan z okresu ,przed” przyjeto usrednione wartosci
parametrow predkosci z 3 serii pomiarowych w roku 2008 z pominieciem okresu zimy. Dane do
porownan z okresu ,po” stanowig wyniki pilotazowego pomiaru w pazdzierniku 2013 r.
Porownywano dane z pomiarow w tych samych miejscach (miasta, droga krajowa poza
terenami zabudowy) oraz dane usrednione z 3 przejs¢ drogowych przez mate miejscowosci.
Ze wzgledu na dostepne dane z lat 2002 - 2008 poréwnywano parametry predkosci obliczane
dla okresu catej doby. W porownaniach uwzgledniono parametry predkosci w potokach ruchu
i w ruchu swobodnym.

Wyniki obliczenn usrednionych wartosci wybranych parametréw predkosci w okresie ,przed”
i ,po” do poréwnan zmian zachowan kierujgcych pojazdami zestawiono w tabelach 7 i 8.

Tabela 7. Usrednione wartosci parametrow predkosci w potokach ruchu z okreséw ,przed” i ,po”
w badaniach zmian zachowan kierujgcych pojazdami.

Wielkos¢ przekroczen dopuszczalnej predkosci

Miejsce Vsr
i] [km/h] 10,1 =

20 km/h | 30 km/h | 40 km/h

w badaniach zmian zachowan kierujgcych pojazdami.

Miejsce

Vsr

[km/h]

~przed”
Sopot
#P0” 59,7 80,6
~przed” 61,7 72,4
Warszawa
~po” 61,7 79,1
. ~przed” 65,0 87,9
Lublin
#p0” 63,8 84,4
DK 90 ‘ ~przed” 102,0 78,0

.przed” 65,7 41,0 18,0 4,3 0,8 0,2
Sopot

., po” 55,9 74,8 49,7 20,0 4,0 0,9 0,3

,przed” 57,3 64,5 19,7 21,9 14,4 6,0 2,6
Warszawa

~p0o” 60,4 78,8 29,6 28,7 15,0 5,5 2,2

.przed” 62,8 88,0 32,3 35,3 15,1 3,9 1,3
Lublin

., po” 62,5 85,5 33,3 32,1 12,9 3,1 1,9
DK 90 ,przed” 100,7 76,0 20,1 21,5 15,6 9,7 9,1
LG/ o 100,2 82,4
Redzikowo P 21,3 25,3 17,5 9,0 9,3
DK .przed” 66,7 78,2 24,1 26,5 16,6 6,8 4,1
50/60 km .po” 60,1 78,9 34,0 25,9 12,7 4,3 1,9

Tabela 8. Usrednione wartosci parametrow predkosci w ruchu swobodnym ,przed” i ,po”
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km/h " 103,2 88,2
Redzikowo

#PO

DK ~przed” brak brak
50/60 km ~po” 65,1 85,3

Na podstawie danych zamieszczonych w tablicach 6.45 i 6.46 mozna sformutowac nastepujace
spostrzezenia:

e brak jest jednolitego trendu zmian zachowan kierujgcych pojazdami w badanej prébie
ulic duzych miast. W przypadku analizowanych ulic w Warszawie i Sopocie zanotowano
wzrost predkosci w potokach ruchu, a w przypadku Lublina jej spadek. Nadal jednak
wystepujg istotne przekroczenia predkosci dopuszczalnej 50/60 km/h;

e w punkcie pomiarowym na drodze krajowej DK7 zanotowano nieznaczny spadek
predkosci $redniej w potoku ruchu przy réwnoczesnym wzroscie o 5,6% udziatu
przekraczajacych dopuszczalng predkos¢ 90 km/h. W przypadku ruchu swobodnego
zarejestrowano wzrost predkosci sredniej oraz znaczacy wzrost udziatu przekroczen
predkosci dopuszczalnej;

e w analizowanej grupie 3 przej$¢ drogowych przez miejscowosci o zréznicowanych
charakterystykach geometrycznych (rézne typy przekroju poprzecznego) stwierdzono
podobny poziom udziatu przekraczajacych predko$¢ dopuszczalng w okresie ,przed”
i ,po”, lecz ze zmniejszeniem udziatu przekroczen predkosci dopuszczalnej o wiecej niz
30 km/h.
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6. PODSUMOWANIE

Na podstawie przeprowadzonych badan pilotazowych mozna oszacowaé, ze w roku 2013
kierowcy jadacy samochodami w Polsce w 64% przypadkow przekraczajg dopuszczalne limity
predkosci (wielko$¢ oszacowana na podstawie danych z 23 punktéw pomiarowych, na ktérych
prowadzone byto badanie z uwzglednieniem liczby pojazdéw i dtugosci drég). W stosunku do roku
2008 wzrostfa liczba pojazddéw przekraczajacych predkos$¢ na zamiejskich drogach krajowych
(o 6%) oraz dwujezdniowych ulicach miast (o 7%). Na podobnym poziomie ksztattuje sie
udziat przekraczajacych predkos¢ na drogach krajowych przebiegajacych przez teren
zabudowany (wzrost o 1%).

Nalezy zauwazy¢, ze jednym z posrednich celéw Krajowego Programu BRD GAMBIT 2005 byto
doprowadzenie do zmniejszenia udziatu pojazddéw jadacych z niebezpieczng predkoscig
(przekraczajacych dozwolone limity predkosci) z 45% w roku 2003 do 22,5% w roku 2013.

Niestety cel ten nie zostat zrealizowany. Stad, wniosek, ze w Polsce konieczne jest
wzmocnienie dziatan w obszarze edukacji i nadzoru nad ruchem drogowym, co datoby mocny
impuls do ksztattowania bezpiecznej jazdy wsrdod kierowcow, a wyniki badan pilotazowych
potwierdzajg potrzebe szerszego wdrazania réznorodnych srodkéw zarzgdzania predkoscia.
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ZALACZNIK 1. WYNIKI BADAN PREDKOSCI POJAZDOW W RUCHU
SWOBODNYM?

Z.1.1. Predkosci srednie w ruchu swobodnym

Zbiorcze zestawienie wynikow obliczen predkosci $redniej w poszczegdlnych punktach
pomiarowych w ruchu swobodnym zestawiono w tabeli 7. Jako kryterium wyodrebniania
pojazdow w ruchu swobodnym przyjeto odstep czasu pomiedzy pojazdami wynoszacy 6 s poza
terenami zabudowy i 5 s na terenach zabudowy. Predkos$¢ S$rednig obliczano odrebnie dla
kazdego z pasow ruchu (mozliwe zréznicowanie zachowan kierujacych pojazdami z uwagi np.
na cel podrézy lub rézne otoczenie drogi po jej obu stronach itp.).

Tabela Z.1.1. Zestawienie obliczonych wartosci predkosci sredniej w ruchu swobodnym w punktach
pomiarowych ujetych w pilotazowym monitoringu predkosci w2013 r.

Lokali i Vsér [km/h
Wojewoddztwo | Przekroj oka |-zac1a/ L ]
Ulica
) Al 62,39 60,47 64,92
1 01M pomorskie M1-2x2 Sopot Ni . .| 50/60
iepodlegtosci 57,09 55,29 59,04
) ) 74,55 72,02 77,82
2 400P pomorskie Z1T Dk-7 Solnica 50/60
72,85 69,71 77,1
) 63,98 59,15 70,6
3 304P pomorskie Z1T Dk-7 Jazowa 50/60
64,32 59,4 70,36
. 120 124,92 123,46 127,2
4 374pP pomorskie Z1-2x2 Dk-6 Wysoka
(80) 98,53 96,89 100,46
. ) 102,16 101,48 104,05
5 | 028M pomorskie Z1 Dk-6 Redzikowo 90 (70)
104,25 105,17 101,82
. 85,83 87,3 81,88
6 | 382P pomorskie Z2 Dw-231 Kopytkowo 90 (70)
85,74 87,08 82,68
. ) 94,45 95,76 93,29
7 390P pomorskie Z3 Dw-212 Unichowo 90 (70)
92,87 93,53 91,8
. ) 88,66 88,51 87,66
8 396P pomorskie Z3 Dp-1780G Udropie 90 (70)
84,51 84,63 84,65
64,10 63,90 64,85
Lo Al.
9 | 020M mazowieckie M1A-2x3 | Warszawa Niepodlegtogci 50/60 64,54 63,45 66,86
63,96 62,78 65,82
Lo 55,27 52,48 59,86
10 | 058P mazowieckie M3T Dk-79 Magnuszew 50/60
56,75 54,69 60,04
o o 140 142,24 144,27 141,43
11 | 378P mazowieckie Z1-2x2 A-2 Wiskitki
(80) 108,92 112,83 106,49
o B 120 123,93 125,42 122,85
12 | 388P mazowieckie Z1-2x2 S-8 Mszczonow
(80) 97,27 99,12 96,57
Lo ) 98,85 99,15 98,45
13 | 394P mazowieckie Z1 Dk-17 Garwolin 90 (70)
97,44 99,73 94,61
14 | 108P mazowieckie Z1 Dw-631 Nieporet 90 (70) 86,51 84,60 89,93

2 Wyréznienie w badaniach grupy kierujacych pojazdami w ruchu swobodnym wynika z przyjecia, ze ta grupa
kierujagcych dobrze reprezentuje ich rzeczywiste zachowania w zakresie sktonnosci do respektowania
obowiazujacych ograniczen predkosci.
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87,73 85,48 91,95
o Dp- 76,36 77,32 75,74

15 | 384P mazowieckie Z3 Baboszewo 90 (70)
3026W 78,70 77,83 79,56
. . , . 59,09 58,71 60,26

16 | 030M lubelskie M1-2x2 Lublin ul. Krasnicka 50/60
68,54 67,42 70,99
. . 68,11 67,64 69,66

17 | 101P lubelskie Z2T Dk-8 Brzeziny 50/60
64,88 63,34 68,60
- - 132,89 135,74 127,52

18 | 380P | lubelskie z1-2x2 | S5 | wmarkuszow | 120
17 (80) 105,34 109,28 99,29
. 92,75 93,79 91,15

19 | 018M lubelskie Z2 Dk-19 Kock 90 (70)
91,48 92,42 90,20
; Gruszka 74,85 74,44 78,06

20 | 386P lubelskie Z3 Dw-848 90 (70
Zaporska (70) 76,44 76,35 74,15
. ) , 85,16 84,74 86,80

21 | 392P lubelskie Z3 Dw-836 Piotrkow 90 (70)
86,15 87,08 83,20
) , 74,94 73,78 72,27

22 | 376P lubelskie Z3 Dp-1521L Abramow 90 (70)
76,22 78,23 72,88
) . 81,45 84,17 72,87

23 | 398P lubelskie Z2 Dp-1531L Kamionka 90 (70)
79,89 82,97 69,70

Szczegdtowa ocena oszacowanych predkosci srednich w okresie catej doby, ,dnia” i ,nocy”
pozwala na sformutowanie nastepujacych spostrzezen:

przy takim samym ograniczeniu predkosci 90 km/h, predkosci s$rednie w ruchu
swobodnym na drogach krajowych sg wieksze niz na drogach wojewddzkich
i powiatowych. Usrednione z zebranej préoby punktéw pomiarowych predkosci srednie
w ruchu swobodnym w grupach poszczegdlnych drog wynosza:

Drogi krajowe 97,8 km/h 98,6 km/h 96,7 km/h
Drogi wojewodzkie 85,6 km/h 85,6 km/h 85,4 km/h
Drogi powiatowe 80,1 km/h 80,9 km/h 76,9 km/h

Widoczne jest zmniejszanie sie predkosci sSredniej w ruchu swobodnym wraz
z obnizaniem sie standardu technicznego drog. Na drogach wojewddzkich i powiatowych
usrednione wartosci predkosci $redniej w ruchu swobodnym sg mniejsze niz limit
predkosci wynoszacy 90 km/h;

predkosci $rednie w ruchu swobodnym sg wieksze niz w potokach ruchu. Usrednione
réznice predkosci w ruchu swobodnym i w potokach ruchu w grupach poszczegdinych
drég wynoszaq:

Drogi kraiowe 3,98 km/h 4,57 km/h 3,32 km/h
grira (2,8 - 5,5) (2,8 - 5,7) (2,4 - 6,3)
. . , . 1,98 km/h 2,19 km/h 1,61 km/h
»] k
rogi wojewodzkie (0,3 - 5,5) 0,2 -5,7) (0-6,3)
Drogi powiatowe 0,38 km/h 0,63 km/h 0,07 km/h
are (0-0,9) (-0,1 - 1,0) (-0,9 - 0,4)

*)w nawiasach podano zakres zmiennosci w réznych punktach pomiarowych
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Z podanych powyzej danych wynika, ze wraz ze spadkiem natezenia ruchu (zwigzane
z funkcja drogi) zmniejsza sie réznica pomiedzy $rednig predkoscig w ruchu swobodnym
i Srednig predkoscig w potoku ruchu;

przy takim samym ograniczeniu predkosci 50/60 km/h, predkosci srednie na odcinkach
przej$¢ drogowych przez mate miejscowosci sg wieksze niz na ulicach duzych miast.
Usrednione z zebranej préby punktéw pomiarowych predkosci $rednie na odcinkach
przej$¢ drogowych przez miejscowosci i na ulicach duzych miast wynoszg:

Przejscia drogowe przez

mate miejscowosci 65,1 km/h

62,3 km/h 69,3 km/h

e Chi G e 1 62,8 km/h 61,7 km/h 64,7 km/h

duzych miastach

predkosci srednie w ruchu swobodnym na odcinkach przej$¢ drogowych i w miastach sg
wieksze niz w potokach ruchu. Usrednione réznice predkosci w ruchu swobodnym
i w potokach ruchu w grupach poszczegdlnych dréog wynoszg:

Przejécia drogowe przez 2,8 km/h 2,1 km/h 2,3 km/h
mate miejscowosci (0,5 - 4,2) (0,3 - 3,9) (0,2 - 3,6)
Ulice dwujezdniowe w 4,1km/h 3,1 km/h 0,5 km/h
duzych miastach (3,3 - 4,9) (0 - 6,4) (-11 - 4,6)

*)w nawiasach podano zakres zmiennosSci szacowanych réznic w réznych punktach pomiarowych

predkosci $rednie w ruchu swobodnym na odcinkach przej$¢ drogowych przez
miejscowosci i na ulicach duzych miast sg istotnie wieksze niz ograniczenia predkosci
wynoszace 50 km/h w ciggu dnia i 60 km/h w nocy. Badania potwierdzity wczesniej
identyfikowane zjawisko poruszania sie pojazdow z istotnie wiekszg predkoscig w nocy
niz w ciggu dnia;

na odcinkach zamiejskich drég dwujezdniowych z limitem predkosci 120 km/h
usrednione wartosci predkosci sredniej w ruchu swobodnym wynosity:

1150 km/h | 112,3 km/h

Drogi ekspresowe 113,8 km/h

Predkosci te byty wieksze niz predkosci srednie w potokach ruchu przecietnie o 2,4
km/h w ciggu doby, 2,7 km/h w ciggu dnia i 1,6 km/h w nocy. Podane powyzej
predkosci $rednie byty mniejsze niz na odcinku autostrady.

Na objetym pomiarami jednym odcinku autostrady zanotowano predkosci $rednie w
ruchu swobodnym wynoszace (usrednione wartosci z dwoch paséw ruchu):

Doba Dzien Noc

Autostrada 1256 km/h | 1289km/mh | 124 km/h
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Z.1.1.1. Predkosci sSrednie w ruchu swobodnym z podziatem na grupy rodzajowe

Réznica charakterystyk dynamicznych pojazdéw powoduje, ze w czesci to wilasnie te
charakterystyki decyduja o wyborze predkosci przez kierujacych pojazdami. Ponadto na
drogach poza terenami zabudowy zrdéznicowane sg limity predkosci w zaleznosci od rodzaju
pojazdow. Dlatego za zasadne uznano wyznaczenie predkosci $rednich w ruchu swobodnym
w grupach pojazdéw lekkich oraz ciezkich (uproszczony podziat struktury rodzajowej
powigzany z ograniczeniami predkosci).

Zbiorcze zestawienie wynikow obliczen predkosci $redniej w ruchu swobodnym
w poszczegdlnych punktach pomiarowych z uwzglednieniem 2 grup rodzajowych pojazddéw
zestawiono w tabeli 8. Predkos¢ s$rednig w ruchu swobodnym obliczano, podobnie jak
w opisywanych uprzednio analizach, odrebnie dla kazdego z paséw ruchu.

Tabela Z.1.2. Zestawienie obliczonych wartosci predkosci sSredniej pojazdow lekkich i ciezkich w ruchu
swobodnym w punktach pomiarowych ujetych w pilotazowym monitoringu predkosci w 2013 r.

L. Vsr [km/h] - lekkie Vsr [km/h] - ciezkie
Przekroj
62,52 60,57 64,96 59,58 58,49 63,48
1 01M M1-2x2 Sopot 50/60
57,63 55,90 59,34 52,25 50,83 54,71
75,17 72,16 79,43 73,69 71,81 75,59
2 400P Z1T Dk-7 50/60
73,73 70,61 78,78 71,70 68,41 75,13
63,06 58,52 70,44 65,34 60,16 70,84
3 304P ZiT Dk-7 50/60
63,00 58,59 70,03 66,09 60,68 70,73
120 125,55 124,09 127,76 | 117,00 116,68 | 116,77
4 374P | Z1-2x2 Dk-6
(80) 103,85 102,86 104,81 87,11 85,72 88,98
107,47 107,26 108,32 89,18 87,66 92,65
5 | 028M Z1 Dk-6 90 (70)
109,59 110,62 106,49 92,40 92,74 91,57
88,18 89,72 82,88 76,57 77,51 77,43
6 382P Z2 Dw-231 | 90 (70)
87,17 88,54 83,34 80,77 81,51 80,85
96,94 99,10 94,09 86,89 86,51 89,92
7 390P Z3 Dw-212 | 90 (70)
95,96 97,11 93,96 81,64 80,23 83,11
89,80 89,57 88,52 83,08 83,91 81,81
8 396P Z3 Dp-1780G | 90 (70)
85,56 86,06 84,50 79,35 78,13 85,91
64,34 64,36 64,64 64,00 63,64 64,91
9 | 020M | M1A-2x3 | Warszawa | 50/60 60,30 59,92 61,28 65,26 64,41 67,31
60,59 60,21 61,97 64,72 63,65 66,28
56,20 53,14 61,93 53,20 50,84 55,78
10 | 058P M3T Dk-79 50/60
56,89 54,58 61,40 56,48 54,93 57,44
140 146,31 147,59 145,79 | 115,46 117,64 | 114,76
11 | 378P | Z1-2x2 A-2
(80) 126,61 127,76 125,60 91,18 92,85 89,99
120 127,63 128,22 127,69 | 105,05 107,97 | 101,37
12 | 388P | Z1-2x2 S-8
(80) 110,68 110,04 111,75 86,36 87,37 86,07
105,39 106,10 103,68 92,01 91,70 92,42
13 | 394p Z1 Dk-17 | 90 (70)
103,22 105,83 100,06 88,93 89,29 87,79
90,48 88,66 93,07 77,56 76,38 81,75
14 | 108P Z1 Dw-631 | 90 (70)
91,23 88,90 95,19 78,80 77,16 82,38
Dp- 77,37 78,56 76,59 74,34 75,08 73,29
15 | 384P Z3 90 (70)
3026W 81,18 80,73 79,99 71,49 69,89 77,86
16 | 030M | M1-2x2 Lublin 50/60 62,83 62,54 64,12 58,25 57,75 59,43
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65,85 64,77 69,10 68,79 67,73 71,14
68,56 68,24 70,01 66,61 65,81 68,22
17 | 101p Z2T Dk-8 50/60
64,68 63,13 67,98 65,49 63,91 70,71
120 135,57 137,84 130,22 | 112,79 115,98 | 111,25
18 | 380P | Z1-2x2 |S-12/S-17
(80) 117,28 120,05 111,79 91,35 92,89 89,92
100,39 100,38 101,13 84,22 84,98 82,63
19 | 018M Z2 Dk-19 | 90 (70)
98,98 99,72 98,18 84,28 84,32 84,22
76,53 75,65 80,93 68,79 69,66 68,09
20 | 386P Z3 Dw-848 | 90 (70)
78,28 78,00 75,79 71,09 70,12 71,21
87,95 87,63 89,56 78,81 78,23 81,75
21 | 392pP Z3 Dw-836 | 90 (70)
87,89 88,75 84,85 82,32 83,60 79,63
75,38 74,03 73,61 72,53 72,76 61,89
22 | 376P Z3 Dp-1521L | 90 (70)
77,46 79,57 74,22 70,16 71,68 66,85
82,85 85,97 73,48 76,14 77,52 70,13
23 | 398P Z2 Dp-1531L | 90 (70)
81,20 84,85 70,13 74,24 76,07 66,68

Szczegdtowa ocena oszacowanych predkosci srednich pojazdow lekkich i ciezkich w okresie
catej doby, ,dnia” i ,nocy” pozwala na sformutowanie nastepujacych spostrzezen:

Drogi krajowe 104,2 km/h | 88,5 km/h | 105,0 km/h | 88,4 km/h 103,0 km/h | 88,5 km/h
Drogi wojewodzkie 88,1 km/h 78,3 km/h 88,2 km/h 78,1 km/h 87,4 km/h 79,6 km/h
Drogi powiatowe 81,4 km/h 75,2 km/h 82,4 km/h 75,6 km/h 77,6 km/h 73,1 km/h

S - 7,0 km/h 1,3 km/h 7,7 km/h 1,2 km/h 5,6 km/h 1,3 km/h
(4,0-10,2) | (0,3-2,02) | (4,3-10,5) (0-2,3) (3,3-10,0) | (-0,1-3,2)
e T 1,6 km/h 0,4 km/h 1,7 km/h -1,4 km/h 0,8 km/h 2,0 km/h
(-0,2-5,6) | (-0,2-1,4) (0,1-5,7) | (-0,6-1,5) | (-0,2-3,4) | (-1,5-1,0)
Drogi powiatowe 0,5 km/h 0,3 km/h 0,6 km/h 2,2 km/h 0,1 km/h -1,9 km/h
(-0,2-1,02) | (-0,9-1,2) | (-0,1-1,02) | (-0,8-2,4) | (-0,5-0,8) | (-2,9-0,7)

przy takim samym ograniczeniu predkosci 90 km/h, predkosci srednie pojazdow lekkich
w ruchu swobodnym na drogach krajowych sg wieksze niz na drogach wojewoddzkich
i powiatowych. Taka sama zalezno$¢ dotyczy pojazdéw ciezkich (limit 70 km/h).
Réznice predkosci srednich pojazddéw lekkich i ciezkich w ruchu swobodnym zmniejszajg
sie wraz z pogorszeniem standardu technicznego drogi, co jest szczegdlnie widoczne

w nocy. Usrednione z zebranej proby punktéw pomiarowych predkosci srednie w ruchu
swobodnym w analizowanych grupach pojazdéw i drég wynosza:

We wszystkich przypadkach predkosci srednie w grupie pojazdédw ciezkich w ruchu
swobodnym sg wieksze niz predko$¢ dopuszczalna 70 km/h;

predkosci srednie w ruchu swobodnym sg wieksze niz w potokach ruchu. Usrednione
réznice predkosci w ruchu swobodnym i w potokach ruchu w grupach poszczegélnych

drég w zaleznosci od rodzaju pojazdu wynosza:

*)w nawiasach podano zakres zmiennosci szacowanych réznic w réznych punktach pomiarowych
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Z podanych powyzej danych wynika, ze rdoznice pomiedzy $rednig predkoscig w ruchu
swobodnym i $rednig predkoscig w potoku ruchu sg istotnie wieksze w grupie pojazdow
lekkich niz w grupie pojazdéw ciezkich. Wraz ze spadkiem natezenia ruchu (zwigzane
z funkcjg drogi) réznice te zmniejszajq sie w przypadku pojazdow lekkich. Réznice
usrednionych wartosci predkosci w ruchu swobodnym i w potokach ruchu w grupie
samochoddéw ciezkich nie wykazujg tak jednoznacznego trendu, jak w przypadku
pojazdow lekkich;

e przy takim samym ograniczeniu predkosci 50/60 km/h w grupie pojazdow lekkich
i ciezkich na odcinkach przej$¢ drogowych przez mate miejscowosci oraz na ulicach,
réznice usrednionych wartosci predkosci srednich w analizowanych grupach pojazdow
sg bardzo mate i wynoszg 0,3 - 0,9 km/h w zaleznosci od pory doby. Usrednione

z zebranej préby punktéw pomiarowych predkosci srednie w analizowanych grupach
pojazdow na odcinkach przej$¢ drogowych przez miejscowosci i na ulicach duzych miast
wynoszg [km/h]:

Ciezkie

onoe | e | womis | cimn | e |

i LA 5 > km/h | 64,8 km/h | 62,4 km/h | 62,1 km/h | 70,0 km/h

Ey. ar 68,1 km/h
mate miejscowosci

Ulice dwujezdniowe w

62,0 km/h 61,8 km/h 61,2 km/h 60,9 km/h 63,6 km/h 63,9 km/h

duzych miastach

e predkosci srednie w ruchu swobodnym sg wieksze niz w potokach ruchu. Usrednione
réznice predkosci w ruchu swobodnym i w potokach ruchu w grupach poszczegdlnych
drég w zaleznosci od rodzaju pojazdu wynosza:

Przejscia drogowe przez 2,8 km/h 1,7 km/h 2,0 km/h 1,5 km/h 2,7 km/h 1,0 km/h
mate miejscowosci (0,5-5,3) (0,3-3,4) (0,3-4,3) (0,3-2,8) (0,3-5,1) (-0,5-2,1)
Ulice dwujezdniowe w 3,5 km/h 4,0 km/h 3,4 km/h 4,0 km/h 2,5 km/h 2,0 km/h
duzych miastach (2,0-4,9) | (0,6-4,1) | (1,7-4,4) | (0,1-4,2) | (1,4-3,2) | (-1,1-2,4)
*)w nawiasach podano zakres zmiennosSci szacowanych réznic w réznych punktach pomiarowych

e na odcinkach zamiejskich drég dwujezdniowych z limitem predkosci 120 km/h

usrednione wartosci predkosci $redniej z uwzglednieniem grup rodzajowych pojazddéw
wynosity:

Ciezkie
99,1 km/h
(_113)

osie | G | awis | cmie | woms |

120,1 km/h
(3,3)

99,9 km/h
0,4)

120,5 km/h
(3,4)

101,1 km/h
(2,0)

119,0 km/h

Drogi ekspresowe (2.2)

W nawiasach podano réznice w stosunku do usrednionych wartosci predkosci sredniej
w potokach ruchu. We wszystkich przypadkach usrednione wartosci predkosci sredniej
pojazdow ciezkich byty wieksze niz obowigzujacy w tej grupie limit predkosci 80 km/h.

e na odcinku autostrady z limitem predkosci 140 km/h usrednione wartosci predkosci
$redniej z uwzglednieniem grup rodzajowych pojazdow wynosity:
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Noc

Autostrada

136,5 km/h 103,3 km/h 137,7 km/h | 105,2 km/h 135,7 km/h ‘ 102,4 km/h

(315) (_119) (413) (_117) (211) (_112)

Z.1.2. Przekraczanie predkosci dopuszczalnej w ruchu swobodnym

Zbiorcze zestawienie wynikdw obliczen udziatdw kierujacych pojazdami przekraczajacych
predkos$¢ dopuszczalng w grupie pojazdéw poruszajacych sie w ruchu swobodnym zestawiono
w tabeli 9. Udziaty te obliczano odrebnie dla kazdego z pasow ruchu (mozliwe zréznicowanie
zachowan kierujacych pojazdami z uwagi np. na cel podrézy lub rézne otoczenie drogi po jej
obu stronach itp.).

Tabela Z.1.3. Zestawienie obliczonych wartosci udziatow przekroczenn predkosci dopuszczalnej w ruchu
swobodnym w punktach pomiarowych ujetych w pilotazowym monitoringu predkosci w 2013 r.

i j ) %
Wojewédztwo | Przekroj Dr_oga/ Lokalizacja/ vdop [Y0]
Miasto
] Al 88,5% 88,9% 89,4%
1 01M pomorskie M1-2x2 Sopot . . .| 50/60
Nlepodleg’fosm 72,7% 73,0% 73,1%
97,2% 96,6% 98,2%
2 400P pomorskie Z1T Dk-7 Solnica 50/60
96,4% 95,7% 97,8%
86,7% 81,7% 93,3%
3 304P pomorskie Z1T Dk-7 Jazowa 50/60
86,3% 82,6% 91,8%
) 120 63,7% 62,2% 66,4%
4 374P pomorskie Z1-2x2 Dk-6 Wysoka
(80) | 33,2% 32,5% 32,9%
87,3% 87,8% 86,6%
5 028M pomorskie Z1 Dk-6 Redzikowo 90 (70)
89,0% 90,9% 84,1%
49,7% 54,1% 38,2%
6 382P pomorskie Z2 Dw-231 Kopytkowo | 90 (70)
50,2% 52,3% 44,0%
73,1% 77,1% 67,5%
7 390P pomorskie Z3 Dw-212 Unichowo 90 (70)
67,5% 68,9% 65,1%
57,6% 57,1% 55,1%
8 396P pomorskie Z3 Dp-1780G Udropie 90 (70)
44,7% 44,9% 40,8%
78,3% 81,1% 73,7%
9 020M mazowieckie | M1A-2x3 | Warszawa | ,,. Al. , .| 50/60 79,7% 83,7% 80,2%
Niepodlegtosci
79,2% 81,2% 79,4%
65,5% 60,5% 72,3%
10 058P mazowieckie M3T Dk-79 Magnuszew 50/60
72,8% 69,6% 78,3%
o o 140 66,7% 69,5% 64,8%
11 378P mazowieckie Z1-2x2 A-2 Wiskitki
(80) 58,1% 55,1% 59,4%
o ) 120 70,7% 71,3% 71,4%
12 388P mazowieckie Z1-2x2 S-8 Mszczondw
(80) 55,1% 52,0% 57,5%
89,5% 89,9% 88,1%
13 394pP mazowieckie Z1 Dk-17 Garwolin 90 (70)
84,5% 87,0% 81,8%
57,1% 53,4% 64,8%
14 108P mazowieckie Z1 Dw-631 Nieporet 90 (70)
58,5% 54,0% 66,7%
o Dp- 38,5% 41,6% 35,9%
15 384P mazowieckie Z3 Baboszewo 90 (70)
3026W 42,1% 42,5% 35,9%




73,6% 75,3% 72,6%

16 030M lubelskie M1-2x2 Lublin ul. Krasnicka 50/60
95,3% 96,5% 94,9%
90,9% 90,8% 90,5%

17 101P lubelskie 22T Dk-8 Brzeziny 50/60
86,3% 85,2% 89,5%
) i 120 79,2% 82,9% 71,9%

18 380P lubelskie Z1-2x2 | S-12/S-17| Markuszéw

(80) 63,4% 64,5% 63,4%
82,9% 82,8% 82,6%

19 | 018M lubelskie Z2 Dk-19 Kock 90 (70)
80,7% 80,5% 80,5%
) Gruszka 27,7% 27,9% 31,3%

20 386P lubelskie Z3 Dw-848 90 (70
Zaporska (70) 32,1% 30,1% 32,6%
B 52,7% 53,3% 55,9%

21 392P lubelskie Z3 Dw-836 Piotrkow 90 (70)
52,5% 53,7% 52,4%
i 28,8% 30,1% 14,8%

22 376P lubelskie Z3 Dp-1521L Abramow 90 (70)
30,6% 33,3% 27,3%
_ _ 40,9% 45,5% 24,1%

23 398P lubelskie Z2 Dp-1531L Kamionka 90 (70)
35,4% 41,4% 15,4%

Szczegbtowa ocena oszacowanych udziatdw przekroczen predkosci dopuszczalnych w okresie
catej doby, ,dnia” i ,nocy” pozwala na sformutowanie nastepujacych spostrzezen:

przy takim samym ograniczeniu predkosci 90 km/h, udziaty przekroczen predkosci
dopuszczalnej w grupie pojazdéw poruszajacych sie w ruchu swobodnym na drogach
krajowych sa wieksze niz na drogach wojewddzkich i powiatowych. Usrednione
z zebranej préby punktéw pomiarowych udziaty przekroczen predkosci dopuszczalnej
w ruchu swobodnym w grupach poszczegdlnych drog wynoszg:

Drogi krajowe

Drogi wojewoddzkie

Drogi powiatowe

Widoczne jest wyrazny wzrost akceptacji ograniczenia predkosci do 90 km/h wraz
z obnizaniem sie standardu technicznego drogi;

przy takim samym ograniczeniu predkosci 50/60 km/h, udziaty przekroczen predkosci
dopuszczalnej w grupie pojazdéw poruszajacych sie w ruchu swobodnym na odcinkach
przej$¢ drogowych przez mate miejscowosci sq wieksze niz na ulicach duzych miast.
Usrednione z zebranej préby punktéw pomiarowych udziaty przekroczen predkosci
dopuszczalnej w grupie pojazdéw poruszajacych sie w ruchu swobodnym na odcinkach
przejs¢ drogowych przez miejscowosci i na ulicach duzych miast wynosza:

Przejscia drogowe przez

o)
male miejscowosci 85,3%

82,9% 88,3%

Ulice dwujezdniowe w 81,0% 82,8% 77,5%

duzych miastach

wartosci udziatdw przekroczen predkosci dopuszczalnej w ruchu swobodnym na
odcinkach przej$¢ drogowych przez miejscowosci i na ulicach duzych miast nalezy
oceni¢ jako bardzo duze, wymagajace zastosowania bardziej skutecznych srodkow
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egzekwowania przepisow prawa o ruchu drogowym. Przekroczenia te na odcinkach
przej$¢ drogowych przez miejscowosci sg wieksze w ciggu ,,nocy” niz w ciggu ,dnia”;

e na odcinkach zamiejskich drég dwujezdniowych z limitem predkosci 120 km/h
usrednione wartosci przekroczen predkosci dopuszczalnej wynosity:

Doba Dzien Noc
Drogi ekspresowe 61,4% \ 60,9% | 61.2%

e Udzialy te byly tylko nieznacznie mniejsze niz udziaty przekroczen predkosci
dopuszczalnej na monitorowanym odcinku autostrady o limicie predkosci 140 km/h:

Doba Dzien Noc
Autostrada 62,5% \ 62,4% | 63,6%

Z.1.2.1. Skala przekroczen predkosci dopuszczalnej przez pojazdy w ruchu swobodnym

Poza zestawieniem danych o udziatach pojazdéw przekraczajacych dopuszczalne predkosci
w grupie pojazdow w ruchu swobodnym, analizowano takze wielkosci tych przekroczen. W tym
celu zestawiono wartosci przekroczen dopuszczalnych predkosci z ich odniesieniem do
przedziatbw 0 + 10 km/h, 10,1 + 20 km/h, 20,1 + 30 km/h, 30,1 + 40 km/h oraz ponad 40,1
km/h (tabela 10). Suma podanych udziatéw odpowiada udziatom przekroczen dopuszczalnej
predkosci podanym w zbiorczym zestawieniu.
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Tabela Z.1.4. Zestawienie obliczonych wartosci udziatow przekroczen predkosci dopuszczalnej w grupie pojazdéw w ruchu swobodnym w wyréznionych przedziatach
predkosci - punkty pomiarowe ujete w pilotazowym monitoringu predkosci w 2013 r.

Przedzialy przekroczen predkosci [% z potoku pojazdow]

Nr lokal. | Droga/Miasto Pas ruchu

1 38,3 |34,2| 11,4 39,9 | 34,8 11,1 36,4 | 33,7 | 11,4 2,1
1 01M Sopot 50/60
2 46,5 | 189 | 5,4 1,4 0,5 48,9 | 18,2 | 4,7 1,0 0,3 43,1 | 19,4 | 5,8 1,9 0,8
1 11,1259 (355|171 75 | 11,7 | 25,0 | 36,6 | 17,2 | 6,0 | 10,7 | 28,2 | 33,2 | 15,3 | 10,0
2 400P Dk-7 50/60
2 11,7296 (354 |14,1| 56 | 13,5| 33,0334 | 116 | 4,2 | 9,7 | 26,5|38,1|156| 7,5
1 31,81299| 179 | 5,2 1,9 (376|279 12,6 | 3,0 0,7 | 229 |322|254 | 9,0 | 4,0
3 304P Dk-7 50/60
2 32,3265 18,3 | 6,3 29 |415|235| 119 | 4,4 1,3 | 21,4 |28,2 (27,2 9,3 5,4
lewy 25,2 (17,1 10,1 5,6 58 |26,5]|16,8 | 9,7 4,4 47 | 230|180 |114 | 7,1 6,9
4 374P Dk-6 120 (80)
prawy 20,5 | 6,3 3,5 1,7 1,2 |1 21,8| 54 | 2,8 1,8 0,6 | 20,7 | 6,7 | 4,1 1,9 1,7
1 209 | 26,7 | 18,5| 10,8 | 10,4 | 226 | 26,7 | 189 (106 | 9,1 | 17,1 | 27,1 | 17,7 | 11,2 | 13,4
5 028M Dk-6 90 (70)
2 16,6 | 27,0 | 19,8 | 11,1 | 145| 16,5| 27,6 | 199 | 11,9 | 15,0 | 16,4 | 27,1 | 19,4 | 9,6 | 12,6
1 24,1 (16,6 | 5,4 3,0 0,6 268|173 | 5,7 3,6 0,7 | 18,1 | 14,7 | 4,4 1,5 0,0
6 382P Dw-231 90 (70)
2 22,2|165| 76 | 24 | 15 (231|171 | 81 | 21 | 1,9 |17,7|17,7| 51 | 46 | 1,1
1 24,1 | 252|139 | 6,2 3,6 | 25,1 | 26,7 | 14,7 | 6,5 | 4,2 |22,5|229| 14,2 ]| 6,3 2,1
7 390P Dw-212 90 (70)
2 27,8 |1 18,4 11,3 | 6,1 4,0 | 27,7 | 18,7 | 11,2 | 7,1 42 | 28,7188 | 11,4 | 4,0 3,5
1 30,7 | 15,7 | 7,7 2,6 09 |301]| 139 | 8,8 3,3 1,0 | 31,1 | 18,0 5,6 1,2 0,0
8 396P Dp-1780G 90 (70)
2 2501|128 51 | 1,2 | 05 (244|134 | 52 | 1,5 | 0,4 |28,2| 6,7 | 3,4 | 0,7 | 1,3
1 20,2 | 23,5 20,1 | 9,9 4,5 | 22,1 | 25,1 20,7 | 9,3 39 (170|193 | 18,6 | 10,4 | 5,5
9 020M Warszawa 50/60 2 23,0 | 26,6 | 18,1 | 8,6 3,4 | 23,4|299| 19,0 | 8,3 3,0 | 23,5220 159 | 8,6 | 4,2
3 24,6 | 24,8 | 18,2 | 7,9 3,6 |259|26,7| 18,2 | 7,5 30 |23,5|219|17,3]| 8,1 4,1
1 36,8204 | 6,4 1,6 0,3 |354]|18,1| 5,2 1,5 0,2 (383|217 | 7,7 2,2 0,6
10 058P Dk-79 50/60
2 40,1 | 24,0 | 6,5 1,6 0,7 40,4 | 21,6 | 6,2 1,3 0,3 | 41,7248 | 6,1 2,0 1,7
lewy i9.8 (178|118 7,6 | 9,7 | 20,2 | 195 | 12,5 | 8,0 93 | 19,7 16,0 11,2 | 7,4 | 10,2
11 378P A-2 140 (80)
prawy 355|114 | 54 2,7 3,1 |31,0| 11,7 | 5,6 3,3 3,5 (40,7 | 11,5| 5,2 2,1 2,9
lewy 253 |18,5|12,0| 7,4 7,5 1245| 19,1 | 12,5 | 7,2 79 |268|19,0]| 110 7,5 7,5
12 388P S-8 120 (80)
prawy 37,7 | 9,1 4,4 2,4 1,6 | 346 | 8,6 | 4,5 2,5 1,8 (41,1 9,7 | 44 | 2,4 1,4
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1 16,8 | 31,1 ]23,3| 9,4 | 88 |16,3|323|226| 9,3 | 9,3 | 16,2 | 30,0 | 24,1 | 10,1 | 9,1

13 394p Dk-17 90 (70)
2 20,1 | 30,4 | 184 | 80| 7,5 | 19,5(309 | 179 | 8,7 | 10,0 | 20,9 | 29,8 | 19,1 | 7,9 | 5,5
1 27,7169 | 6,8 | 41 | 1,6 | 264|159 | 6,5 | 3,3 | 1,3 |31,1|18,2| 7,3 | 57 | 2,6

14 108P Dw-631 90 (70)
2 288|170 6,9 | 34 | 2,3 |280(149| 63 | 29 | 1,8 |30,3|21,1| 7,7 | 46 | 3,8
1 203|136 36 | 05| 05 |19,1|172| 3,7 | 0,7 | 0,7 | 259| 49 | 3,7 | 0,0 | 0,0

15 384P Dp-3026W 90 (70)
2 20,4 |14,7| 41 | 2,4 | 05 | 203|150 41 | 23 | 0,8 |19,7|13,6| 1,5 | 1,5 | 0,0
_ 1 354|240 9,7 | 30| 1,5 | 36,3 (245|105 2,8 | 1,3 {33,9]22,1| 9,0 | 3,3 | 2,1

16 030M Lublin 50/60
2 21,3399 |23,4| 7,4 | 33 |21,2|41,6|239| 72 | 2,6 | 202 |36,2|24,1| 8,4 | 4,8
1 19,0 | 32,4 | 22,1 | 10,7 | 6,7 | 19,2 | 30,7 | 22,8 | 10,8 | 7,3 | 21,5 | 32,6 | 19,0 | 10,4 | 7,0

17 101P Dk-8 50/60
2 26,7 | 27,1|19,7| 88 | 41 | 2726|26,1|205| 79 | 3,2 | 23,8|30,8]|17,1|11,2]| 6,1
lewy 18,6 | 19,6 | 14,8 | 11,1 | 15,1 | 19,1 | 19,1 | 17,1 | 10,6 | 17,0 | 19,0 | 19,9 | 10,4 | 10,1 | 11,6

18 380P S-12/5-17 120 (80)
prawy | 31,6 |174| 72 | 3,8 | 3,4, | 296|178 | 85 | 43 | 44 359|176 52 | 29 | 1,7
1 26,9 | 32,0143 | 56 | 4,1 | 26,9 (30,1150 6,4 | 44 | 28,5|34,3|13,2| 4,4 | 3,8

19 018M Dk-19 90 (70)
2 26,3 |31,4|13,7| 58 | 3,5 |249|318|14,3| 59 | 3,6 | 28,1 |31,1|13,2| 6,0 | 3,3
1 148| 87 |31]09|02|144]| 94|32 |06 |03 |174|8,7 | 29| 14 00

20 386P Dw-848 90 (70)
2 16,2 89 | 49 | 1,9 | 0,2 |142| 82 | 47 | 25 | 0,3 [245| 6,1 | 3,1 | 0,0 | 0,0
1 243|157 | 84 | 29| 1,6 | 256 (16,7 | 74 | 22 | 1,5 | 229|17,1| 86 | 4,3 | 2,9

21 392p Dw-836 90 (70)
2 20,7159 | 72 | 48 | 40 | 197|172 | 82 | 49 | 3,7 | 22,4 |129| 7,1 | 59 | 2,4
1 13280 | 56 | 04 | 1,6 |144| 68 | 68 | 0,7 | 1,4 | 8,1 | 48 | 1,6 | 0,0 | 0,0

22 376P Dp-1521L 90 (70)
2 155| 6,4 | 53 | 23 | 1,1 |145| 6,3 | 75 | 3,1 | 1,9 |182| 55 | 3,6 | 0,0 | 0,0
1 200|11,8| 48 | 2,7 | 1,6 | 21,1 139| 6,1 | 26 | 1,9 |143]| 6,1 | 1,5 | 1,5 | 0,0

23 398P Dp-1531L 90 (70)
2 17,7106 | 48 | 1,5 | 0,9 |20,7|122| 6,0 | 1,6 | 09 | 88 | 44 | 1,5 | 0,7 | 0,0
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Ponizej podano zbiorcze zestawienie usrednionych wartosci analizowanych przekroczen
w wyréznionych grupach poligonéw, tj. na drogach krajowych, wojewddzkich, powiatowych, na
przejsciach drég krajowych przez mate miejscowosci i na ulicach duzych miast. Mimo matej
proby podano takze dane wynikéw analiz z drég dwujezdniowych (drogi ekspresowe
i autostrada).

Usrednione wartosci udziatédw przekroczen dopuszczalnych predkosci w poszczegdlinych
przedziatach wartosci tych przekroczen na drogach z limitem 90 km/h (70 km/h w przypadku
samochoddéw ciezarowych) oraz na drogach ekspresowych i autostradzie (limit odpowiednio
120 i 140 km/h) byty nastepujace:

a) w ciqgu doby

Wielkos¢ przekroczen dopuszczalnej predkosci

2 0-+10 10,1 + 20 20,1 = 30 30,1 = 40

Autostrada 62,5% 27,7% 14,6% 8,6% 5,2%

Drogi ekspresowe 61,4% 26,5% 14,7% 8,7% 5,3% 6,2%
Drogi krajowe 85,7% 21,3% 29,8% 18,0% 8,5% 8,1%
Drogi wojewédzkie 52,3% 23,1% 16,0% 7,6% 3,6% 2,0%
Drogi powiatowe 39,9% 20,4% 11,7% 5,1% 1,7% 1,0%

Oceniajac udzialy przekroczen dopuszczalnej predkosci w ruchu swobodnym o bardzo duze
wartosci, tj. ponad 30 km/h w cigagu doby uzyskano nastepujgce wartosci oszacowan:
autostrada - 11,6% w grupie pojazdow w ruchu swobodnym, drogi ekspresowe - 11,5%
w grupie pojazdéw w ruchu swobodnym, drogi krajowe 17,4% w grupie pojazdow w ruchu
swobodnym; drogi wojewddzkie 5,6% w grupie pojazddw w ruchu swobodnym oraz drogi
powiatowe 3,1% w grupie pojazdow w ruchu swobodnym.

b) w ciggu dnia

Wielkos¢ przekroczen dopuszczalnej predkosci

m/h km/h km/h km/h km/h
Autostrada 62,4% 25,6% 15,6% 9,1% 5,7%
Drogi ekspresowe 60,9% 26,0% 14,5% 9,2% 5,1% 6,1%
Drogi krajowe 86,5% 21,1% 29,9% 18,1% 8,8% 8,6%
Drogi wojewodzkie 52,5% 23,1% 16,2% 7,6% 3,6% 2,0%
Drogi powiatowe 42,0% 20,6% 12,3% 6,0% 2,0% 1,1%

Oceniajac udzialy przekroczen dopuszczalnej predkosci w ruchu swobodnym o bardzo duze
wartosci, tj. ponad 30 km/h w ciggu dnia uzyskano nastepujace wartosci oszacowan:
autostrada - 12,1% w grupie pojazdéw w ruchu swobodnym, drogi ekspresowe - 11,2% w
grupie pojazdow w ruchu swobodnym, drogi krajowe 17,4% w grupie pojazdéw w ruchu
swobodnym; drogi wojewoddzkie 5,6% w grupie pojazdéw w ruchu swobodnym oraz drogi
powiatowe 3,1% w grupie pojazdow w ruchu swobodnym.
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C) W hocy

Wielkos¢ przekroczen dopuszczalnej predkosci

- 20,1 +30 | 30,1+40 | ponad 40
km/h km/h km/h km/h km/h
Autostrada 8,2% 4,8%
Drogi ekspresowe 27,8% 15,2% 7,8% 5,3% 5,1%
Drogi krajowe 21,2% 29,9% 17,8% 8,2% 8,0%
Drogi wojewaddzkie 23,6% 15,8% 7,2% 3,8% 1,8%
Drogi powiatowe 19,3% 8,0% 2,8% 0,7% 0,2%

Oceniajac udziaty przekroczen dopuszczalnej predkosci o bardzo duze wartosci, tj. ponad 30
km/h w nocy uzyskano nastepujgce wartosci oszacowan: autostrada - 11,4% w grupie
pojazdow w ruchu swobodnym, drogi ekspresowe - 10,4% w grupie pojazdéw w ruchu
swobodnym, drogi krajowe 16,2%, drogi wojewddzkie 5,6% w grupie pojazdéw w ruchu
swobodnym oraz drogi powiatowe 0,9% w grupie pojazdow w ruchu swobodnym.

Zestawione powyzej dane zilustrowano dodatkowo na rysunkach 9-11.

Rys. Z.1.1. Udzialy pojazdéw z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegdlnych przedziatach
predkosci na drogach krajowych oraz autostradach i drogach ekspresowych - pojazdy w ruchu swobodnym w
ciggu doby

A
us
= DK
mDW
mDP

Udziat pojazdow z przekroczeniami
Vdop w poszczegolnych przedziatach

0-10 10,1-20 20,1-30 30,1-40 >40,1
Przedziat przekroczen dopuszczalnej predkosci [km/h]

Rys. Z.1.2. Udzialy pojazdéw z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegdlnych przedziatach
predkosci na drogach krajowych oraz autostradach i drogach ekspresowych - pojazdy w ruchu swobodnym w
ciggu dnia

W
o
=]

30,0 +
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o
=]
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o
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Udziat pojazdow z przekroczeniami
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o
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Przedziat przekroczen dopuszczalnej predkosci [km/h]
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Rys. Z.1.3. Udzialy pojazdéw z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegdlnych przedziatach
predkosci na drogach krajowych oraz autostradach i drogach ekspresowych - pojazdy w ruchu swobodnym w
nocy

35,0 -
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Przedziat przekroczen dopuszczalnej predkosci [km/h]

Usrednione wartoséci udziatéw przekroczen dopuszczalnych predkosci w poszczegdlnych
przedziatach wartosci tych przekroczen na odcinkach przejs¢ drogowych przez miejscowosci
i na ulicach duzych miast z limitem 50/60 km/h byty nastepujace:

a) w ciqgu doby

Wielkos$¢ przekroczen dopuszczalnej predkosci
ponad 40,1

S 010 10,1 + 20 20,1 + 30 30,1 + 40

9 km/h km/h km/h km/h km/h
Przejécia drogowe 85,3% 26,2% 27,0% 20,2% 8,2% 3,7%
Ulice dwujezdniowe 81,0% 29,9% 27,4% 15,2% 5,9% 2,6%

Oceniajac udziaty przekroczen dopuszczalnej predkosci o bardzo duze wartosci, tj. ponad 30
km/h w ciggu doby uzyskano nastepujace wartosci oszacowan: przejscia drogowe przez mate
miejscowosci - 11,9% w grupie pojazdéw w ruchu swobodnym oraz ulice duzych miast 8,5%
w grupie pojazdéw w ruchu swobodnym;

b) w ciggu dnia

Wielkos$¢ przekroczen dopuszczalnej predkosci

Oaétem 0=+10 10,1 =+ 20 20,1 + 30 30,1 + 40 ponad 40,1

9 km/h km/h km/h km/h km/h
Przejscia drogowe 25,7% 18,7% 7,2%
Ulice dwujezdniowe 82,8% 31,1% 28,7% 15,4% 5,5% 2,1%

Oceniajac udziaty przekroczen dopuszczalnej predkosci o bardzo duze wartosci, tj. ponad 30
km/h w ciagu dnia uzyskano nastepujgce wartosci oszacowan: przejscia drogowe przez mate
miejscowosci - 10,1% w grupie pojazdéw w ruchu swobodnym oraz ulice duzych miast 7,6%
w grupie pojazdéw w ruchu swobodnym;
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C) w nocy

Wielkos¢ przekroczen dopuszczalnej predkosci

v 0-+10 10,1 + 20 20,1 = 30 30,1 =+ 40 ponad 40,1

Przejscia drogowe

Ulice dwujezdniowe

Oceniajac udziaty przekroczen dopuszczalnej predkosci o bardzo duze wartosci, tj. ponad 30
km/h w nocy uzyskano nastepujace wartosci oszacowan: przejScia drogowe przez mate
miejscowosci - 14,7% w grupie pojazdow w ruchu swobodnym oraz ulice duzych miast 9,8%.

Zestawione powyzej dane zilustrowano dodatkowo na rysunkach 12-14.

Rys. Z.1.4. Udzialy pojazdow z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegdlnych przedziatach
predkosci na przejsciach drogowych przez mate miejscowosci i na ulicach duzych miast - pojazdy w ruchu
swobodnym w ciggu doby.

25,0

20,0

10,0 -

5,0 - l

0o ~n

10,1-20 20,1-30 30,1-40 >40,1
Przedziat przekroczen dopuszczalnej predkosci [km/h]

w poszczegdlnych przedziatach [%]
o
=)

Udziat pojazdéw z przekroczeniami Vdop

W Przejécia drogowe przez miejscowosci Ulice w miastach wojewédzkich

Rys. Z.1.5. Udzialy pojazdéw z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegdlnych przedziatach
predkosci na przejsciach drogowych przez mate miejscowosci i na ulicach duzych miast - pojazdy w ruchu
swobodnym w ciqgu dnia.

25,0

20,0

10,0 -

5,0 - .

0.0 1

10,1-20 20,1-30 30,1-40 >40,1
Przedziat przekroczen dopuszczalnej predkosci [km/h]

w poszczegdlnych przedziatach [%]
&
=}

Udziat pojazddw z przekroczeniami Vdop

W Przejécia drogowe przez miejscowosci Ulice w miastach wojewddzkich
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Rys. Z.1.6. Udziaty pojazdow z przekroczeniami predkosci dopuszczalnej w poszczegélnych przedziatach
predkosci na przejsciach drogowych przez mate miejscowosci i na ulicach duzych miast - pojazdy w ruchu
swobodnym w nocy

w poszczegolnych przedziatach [%]

Udziat pojazddw z przekroczeniami Vdop

=]
o
'

10,1-20 20,1-30 30,1-40 >40,1
Przedziat przekroczen dopuszczalnej predkosci [km/h]

m Przejécia drogowe przez miejscowosci m Ulice w miastach wojewddzkich
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ZALACZNIK 2. SREDNIE WARTOSCI PARAMETROW PREDKOSCI W CIAGU
DOBY WG WOJEWODZTW

Z.2.1. Wojewodztwo lubelskie

Wyniki

obliczen s$rednich wartosci

parametrow predkosci w ciggu doby rejestrowanych

w punktach pomiarowych zlokalizowanych na terenie wojewddztwa lubelskiego zawiera tabela

13.

Tabela Z.2.1. Zestawienie Srednich wartosci parametrow predkosci w ciggu doby - wojewédztwo lubelskie

E ™
el
17}
£
®
e
®
o

Jednostki

Punkt pomiarowy

Gruszka
Zaporsk

392P
Piotrko

398P
Kamion

N | [p/h] | 18913 4802 6604 7761 1012 545 545 2165
N. | [P/h] | 17867 3683 4224 4391 771 456 456 1743
Ne | [P/h] 1046 1119 2380 3370 241 89 89 422
Uc % 5,5 23,3 36,0 43,4 23,8 16,3 16,3 19,5
Nsw | [P/h] 7439 3173 4502 3907 914 515 515 1813
U | % 39,3 66,1 68,2 50,3 90,3 94,5 94,5 83,7
Vir [khr?/ 62,5 65,5 112,8 88,2 74,9 75,7 75,7 80,1
VR 52,6 87,3 75,0 58,6 56,8 56,8 63,2
h 51,0 ' ' ' ' ' ' '

Ves | KTV 79,3 138,0 103,1 94,0 97,1 97,1 97,7
h 73,0 ' ' ' ' ' : :

Vos | KM/ 89,0 156,1 117,9 | 105,5 110,8 110,8 110,9
h 82,0 ' ' ' ' ' ' '

v [km/ 65,1 111,6 85,7 76,2 75,5 75,5 79,4
m h 62,0 ' ' ' ' ' ' '

s | kv 14,7 23,9 15,2 20,8 22,4 22,4 18,6
h 13,4 ' ' ' ' ' : :

wz, | [ 0,21 0,22 0,21 0,17 0,28 0,30 0,30 0,23

Nvwo | [P/R] | 16261 4262 4425 5258 290 161 161 803

Uve | % 86,0 88,8 67,0 67,7 28,7 29,5 29,5 37,1

Uowe | % 16,8 11,0 4,8 20,9 2,3 1,3 1,3 3,7

54



Z.2.2. Wojewodztwo mazowieckie

Wyniki obliczen $rednich wartosci parametréw predkosci w interwatach godzinowych i w ciggu
doby rejestrowanych w punktach pomiarowych zlokalizowanych na terenie wojewddztwa
mazowieckiego zawiera tabela 14.

Tabela Z.2.2. Zestawienie srednich wartosci parametrow predkosci w ciggu doby - wojewédztwo mazowieckie

Punkt pomiarowy

Ll MaoisuZze Sl Ms?ﬁg:né Gi?\:zn — Ba3b§::ew
Warszawa g Wiskitki Nieporet S

al.
Niepodlegtos
ci

Przekréj Przekro; Przekro; Przekroj
M1A M3T Zl 2x2 Z3

£ | 2

7]
£ o
© c
S b
- n

N [P/h] 41026 6178 19648 14490 18264 8440 815
NL [P/h] 40167 4463 13269 8534 12301 6413 567
Nc [P/h] 859 1715 6379 5956 5963 2027 248
Uc % 2,1 27,8 32,5 41,1 32,6 24,0 30,4
Nsw | [P/h] 10993 3994 8014 7489 6054 4229 755
Usw % 26,8 64,6 40,8 51,7 33,1 50,1 92,6
Ve [km/
SR h] 61,7 54,9 121,7 105,2 93,1 83,9 77,1
Vv [km/
15 h] 49,0 44,5 88,1 82,9 79,4 69,9 58,6
Vv [km/
85 h] 75,0 65,5 151,7 129,5 108,4 99,2 94,4
Vv [km/
% h] 85,0 72,7 166,6 143,9 122,3 112,6 107,7
Vv [km/
m h] 61,0 55,0 122,7 103,0 90,4 81,8 78,4
S [km/
h] 13,7 11,4 27,5 22,1 15,5 15,7 19,7
Wz [-] 0,22 0,21 0,23 0,21 0,17 0,19 0,26
Nvaop | [P/h] 33443 4225 11246 8344 12868 3796 328
Uvdop % 81,5 68,4 57,2 57,6 70,5 45,0 40,2
Uons % 21,5 10,5 16,4 9,8 32,1 16,7 1,1
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Z.2.3. Wojewoédztwo pomorskie

Wyniki obliczen $rednich wartosci parametréw predkosci w interwatach godzinowych i w ciggu
doby rejestrowanych w punktach pomiarowych zlokalizowanych na terenie wojewddztwa
pomorskiego zawiera tabela 15.

Tabela Z.2.3. Zestawienie srednich wartosci parametrow predkosci w ciggu doby - wojewédztwo pomorskie

Punkt pomiarowy

028M

400P
017M . 304P b 396P
. = Sopot Jazowa sl Udropie
=) - a
9 ]
g o al.
= S Niepodlegt | DK-7 DK-7
o Y osci
Przekr Przekroj I:’);zze::-( _r
6j Z1T zZ1T o505
N [P/h] 28461 16895 16916 35533 9461 2272 2523 1829
NL [P/h] 26853 11784 11804 28803 6851 1814 1939 1519
Nc [P/h] 1608 5111 5112 6730 2610 458 584 310
Uc % 5,6 30,3 30,2 18,9 27,6 20,2 23,1 16,9
Nsw [P/h] 6464 5822 5735 6175 4802 1886 1960 1520
Usw % 22,7 34,5 33,9 17,4 50,8 83,0 77,7 83,1
Ve [km/
SR h] 56,1 70,0 60,0 105,8 100,2 85,3 92,7 86,0
Vv [km/
15 h] 47,9 58,9 48,8 83,0 82,6 69,9 76,5 73,0
Vv [km/
85 h] 64,2 80,4 72,3 125,6 119,2 102,2 109,9 99,7
Vv [km/
93 h] 71,4 88,3 81,5 136,9 133,5 113,1 121,7 109,3
Vv [km/
m h] 55,3 70,3 58,4 107,0 97,3 84,6 91,9 86,4
S [km/
h] 8,7 11,7 12,4 19,4 18,4 17,2 17,7 15,0
wzy [-] 0,16 0,17 0,21 0,18 0,18 0,20 0,19 0,17
Nvaop | [P/h] 21639 16176 13730 12800 7787 1073 1714 899
Uvdop % 76,0 95,7 81,2 36,0 82,3 47,2 67,9 49,2
Uons % 25,3 29,8 26,6 31,8 18,7 5,8 5,5 5,2
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ZALACZNIK 3. WYNIKI SZCZEGOLOWE Z PUNKTOW POMIAROWYCH

Z.3.1. Wojewodztw lubelskie

Tabela Z.3.1.1 Punkt pomiarowy 030M Lublin, ul. Krasnicka, wojewddztwo lubelskie, przekréj
M1-2x2, Vdop=50/60 km/h, potok pojazdow.

Tabela Z.3.1.2 Punkt pomiarowy 101P Brzeziny, DK-82, wojewddztwo lubelskie, przekrdj 22T,
Vdop=50/60 km/h, potok pojazddéw.

Tabela Z.3.1.3 Punkt pomiarowy 101P Markuszow, S-12/S-17, wojewddztwo lubelskie,
przekrdj Z1-2x2, Vdop=120(80) km/h, potok pojazddéw.

Tabela Z.3.1.4 Punkt pomiarowy 030M Kock, DK-19, wojewddztwo lubelskie, przekréj Z1,
Vdop=90(70) km/h, potok pojazdow.

Tabela Z.3.1.5 Punkt pomiarowy 386P Gruszka Zaporska, DW-848, wojewddztwo lubelskie,
przekréj 23, Vdop=90(70) km/h, potok pojazdow.

Tabela Z.3.1.6 Punkt pomiarowy 392P Piotrkow, DW-836, wojewddztwo lubelskie, przekrdj Z3,
Vdop=90(70) km/h, potok pojazdow.

Tabela Z.3.1.7 Punkt pomiarowy 376P Abraméw, DP-1521L, wojewddztwo lubelskie, przekrdj
Z3, Vdop=90(70) km/h, potok pojazdow.

Tabela Z.3.1.8 Punkt pomiarowy 398P, Kamionka, DP-1531L, wojewddztwo lubelskie, przekrdj
Z2, Vdop=90(70) km/h, potok pojazddw.
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Tabela Z.3.1.1 Punkt pomiarowy 030M Lublin, ul. Krasnicka, wojewodztwo lubelskie, przekréj M1-2x2, Vdop=50/60 km/h, potok pojazdow.

~ 5 = Godziny
% e § " o "o " & "o " o " o "o " o 0 5 o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o o ‘o Lo . S
5 g £ |8s|8s|82|82|8s|82|ge|gs|gs|gg|8s|82 |82 |82 |82 |82 |82 |82 |82 |82 |82 |82 |82 |3=| &
X o g s B & oY < in© o N @ o o — S~ o N~ 0 ho - 9~ N ® = RN QN I N @ e
N [P/h] 61 28 36 43 65 124 242 389 439 407 432 378 429 413 499 564 577 490 500 383 298 196 162 72 7227
N, [P/h] 47 14 28 27 47 84 185 334 364 361 384 337 388 372 452 522 535 453 462 345 279 167 139 56 6382
N¢ [P/h] 14 14 8 16 18 40 57 55 75 46 48 41 41 41 47 42 42 37 38 38 19 29 23 16 845
Ue % 23,0 | 50,0 | 22,2 | 37,2 | 27,7 | 32,3 | 236 | 141 | 171 | 11,3 | 11,1 | 1038 9,6 9,9 9,4 7,4 7,3 7,6 7,6 9,9 6,4 | 14,8 | 142 | 222 | 11,7
Nsw [P/h] 49 22 29 32 52 93 166 200 212 224 224 214 230 226 234 210 222 229 242 202 185 141 123 60 3821
Usw % 80,3 78,6 80,6 74,4 80,0 75,0 68,6 51,4 48,3 55,0 51,9 56,6 53,6 54,7 46,9 37,2 38,5 46,7 48,4 52,7 62,1 71,9 75,9 83,3 52,9
; Vér [km/h] 60,9 57,5 55,1 58,7 58,0 58,7 57,9 59,2 57,3 58,4 60,4 60,8 60,4 58,9 59,7 55,0 57,5 57,0 57,9 59,4 62,7 60,2 66,1 61,0 58,9
g Vis [km/h] | 49,0 | 50,1 | 49,0 | 47,8 | 46,0 | 46,0 | 47,0 | 49,0 | 47,0 | 47,0 | 48,0 | 48,0 | 48,0 | 47,8 | 47,0 | 43,0 | 47,0 | 46,0 | 47,0 | 49,0 | 49,0 | 48,0 | 53,0 | 50,7 | 47,0
@ Vgs [km/h] 71,0 63,0 64,0 64,7 69,4 71,6 69,0 69,8 68,0 67,1 71,0 71,0 70,8 68,0 69,0 65,0 67,0 66,0 67,0 69,0 74,0 71,8 76,9 69,4 69,0
& Vos [km/h] 79,0 69,0 68,8 72,7 74,6 79,7 78,0 76,0 76,1 79,7 81,5 80,2 80,0 77,4 79,0 76,9 77,0 74,0 78,0 81,0 86,2 78,3 91,0 76,4 79,0
Vi [km/h] 61,0 58,0 55,5 58,0 58,0 59,5 58,0 59,0 56,0 56,0 58,0 57,0 58,0 58,0 58,0 53,0 55,0 56,0 57,0 58,0 61,0 59,0 64,0 60,5 57,0
5 [km/h] | 12,7 69 | 109 | 13,6 | 11,4 | 13,2 | 11,3 | 11,3 | 10,9 | 14,4 | 17,7 | 203 | 17,2 | 13,5 | 17,5 | 12,9 | 152 | 13,6 | 13,0 | 11,5 | 166 | 11,4 | 17,0 | 11,3 | 14,7
wz, [-] 0,21 0,12 0,20 0,23 0,20 0,22 0,19 0,19 0,19 0,25 0,29 0,33 0,28 0,23 0,29 0,23 0,26 0,24 0,22 0,19 0,27 0,19 0,26 0,19 0,25
Nygop [P/h] 31 8 11 14 25 92 181 315 313 301 345 275 326 315 384 346 413 355 373 313 242 160 146 61 5345
Uvdon % 50,8 28,6 30,6 32,6 38,5 74,2 74,8 81,0 71,3 74,0 79,9 72,8 76,0 76,3 77,0 61,3 71,6 72,4 74,6 81,7 81,2 81,6 90,1 84,7 74,0
Uons % 82 | 10,7 | 11,1 | 14,0 6,2 9,7 7,0 | 103 | 12,1 | 13,0 | 13,4 95 | 11,7 87 | 14,4 | 135 | 12,7 | 10,0 | 158 | 12,8 | 114 | 1238 9,3 83 | 11,8
N [P/h] 88 58 50 54 59 133 401 692 688 658 602 688 672 754 773 922 968 946 811 586 453 301 222 107 11686
N, [P/h] 80 48 37 42 49 121 386 682 670 647 595 676 667 750 770 914 958 938 804 583 451 294 220 103 11485
Nc [P/h] 8 10 13 12 10 12 15 10 18 11 7 12 5 4 3 8 10 8 7 3 2 7 2 4 201
Uc % 9,1 17,2 26,0 22,2 16,9 9,0 3,7 1,4 2,6 1,7 1,2 1,7 0,7 0,5 0,4 0,9 1,0 0,8 0,9 0,5 0,4 2,3 0,9 3,7 1,7
Nsw [P/h] 73 52 41 50 49 90 171 205 198 203 212 206 205 201 187 174 178 183 185 186 189 150 139 91 3618
Usw % 83,0 89,7 82,0 92,6 83,1 67,7 42,6 29,6 28,8 30,9 35,2 29,9 30,5 26,7 24,2 18,9 18,4 19,3 22,8 31,7 41,7 49,8 62,6 85,0 31,0
; Vér [km/h] 76,3 69,5 70,8 69,6 76,6 72,9 66,6 63,2 64,8 65,1 68,3 66,0 66,1 65,3 63,9 59,0 60,4 61,5 62,1 67,2 68,5 71,4 74,6 73,2 64,8
Q Vis [km/h] 64,1 61,0 56,4 54,8 66,4 61,8 58,0 55,0 56,0 56,0 59,0 56,0 57,0 56,0 55,0 48,0 51,0 53,0 54,0 58,0 58,0 61,0 64,0 61,0 55,0
o Vs [km/h] 88,9 78,0 84,7 83,0 86,6 81,2 76,0 72,0 73,0 74,0 77,0 74,0 74,0 74,0 72,0 70,0 70,0 69,0 69,0 75,0 78,0 82,0 85,0 88,0 74,0
a Vs [km/h] 94,0 84,3 95,8 87,4 93,1 88,4 84,0 78,0 80,7 81,0 83,9 81,0 81,0 83,4 78,4 76,0 77,0 76,0 77,0 88,5 88,0 91,0 93,0 97,0 83,0
Vm [km/h] 75,0 69,0 70,0 69,0 77,0 72,0 65,0 63,0 64,0 64,0 67,0 65,0 65,0 64,0 64,0 59,0 60,0 61,0 61,0 65,0 68,0 70,0 73,0 72,0 64,0
S [km/h] 14,7 9,3 13,9 14,5 11,7 12,7 9,1 9,8 8,8 10,7 11,2 14,2 9,6 11,3 10,5 13,4 12,9 10,2 11,2 10,2 10,5 11,8 11,7 13,9 11,9
wz, [-] 0,19 0,13 0,20 0,21 0,15 0,17 0,14 0,16 0,14 0,16 0,16 0,22 0,14 0,17 0,16 0,23 0,21 0,17 0,18 0,15 0,15 0,17 0,16 0,19 0,18
Nydop [P/h] 81 51 36 44 53 132 395 660 669 628 589 647 656 724 731 734 830 876 740 578 441 296 220 105 10916
Uvdop % 92,0 87,9 72,0 81,5 89,8 99,2 98,5 95,4 97,2 95,4 97,8 94,0 97,6 96,0 94,6 79,6 85,7 92,6 91,2 98,6 97,4 98,3 99,1 98,1 93,4
Uons % 6,8 1,7 2,0 1,9 3,4 8,3 15,0 19,8 19,6 19,1 15,0 21,4 21,4 21,5 21,9 24,7 24,7 22,8 24,3 21,3 15,2 13,6 2,7 2,8 19,8
N [P/h] 149 86 86 97 124 257 643 1081 1127 1065 1034 1066 1101 1167 1272 1486 1545 1436 1311 969 751 497 384 179 18913
N, [P/h] 127 62 65 69 96 205 571 1016 1034 1008 979 1013 1055 1122 1222 1436 1493 1391 1266 928 730 461 359 159 17867
N¢ [P/h] 22 24 21 28 28 52 72 65 93 57 55 53 46 45 50 50 52 45 45 41 21 36 25 20 1046
Uc % 14,8 27,9 24,4 28,9 22,6 20,2 11,2 6,0 8,3 5,4 5,3 5,0 4,2 3,9 3,9 3,4 3,4 3,1 3,4 4,2 2,8 7,2 6,5 11,2 5,5
Nsw [P/h] 122 74 70 82 101 183 337 405 410 427 436 420 435 427 421 384 400 412 427 388 374 291 262 151 7439
Usw % 81,9 86,0 81,4 84,5 81,5 71,2 52,4 37,5 36,4 40,1 42,2 39,4 39,5 36,6 33,1 25,8 25,9 28,7 32,6 40,0 49,8 58,6 68,2 84,4 39,3
c Vér [km/h] 70,0 65,6 64,2 64,8 66,8 66,0 63,3 61,8 61,9 62,5 65,0 64,2 63,9 63,0 62,3 57,5 59,4 59,9 60,5 64,1 66,2 67,0 71,0 68,3 62,5
Q Vis [km/h] 56,2 55,8 53,0 51,4 52,5 52,0 53,0 53,0 52,0 52,0 53,0 51,8 53,0 52,0 52,0 46,0 49,0 51,0 50,0 54,0 54,0 54,4 58,5 56,7 5il 0
o Vgs [km/h] 84,0 77,3 79,0 78,6 82,0 79,6 73,0 71,0 72,0 72,0 75,0 73,0 73,0 73,0 71,0 69,0 69,0 69,0 69,0 74,0 77,5 79,0 83,6 81,3 73,0
Vos [km/h] 93,2 83,8 91,0 86,2 90,7 86,0 82,0 78,0 79,0 81,0 83,0 81,0 80,0 82,0 79,0 76,0 77,0 75,0 77,0 85,0 88,0 88,2 93,0 95,1 82,0
Vim [km/h] 68,0 63,0 63,0 64,0 65,5 66,0 63,0 62,0 62,0 62,0 64,0 63,0 63,0 62,0 61,0 57,0 58,0 59,0 60,0 63,0 65,0 66,0 69,5 67,0 62,0
S [km/h] 15,8 10,3 14,9 15,0 14,8 14,8 10,8 10,5 10,3 12,7 14,8 16,8 13,4 12,5 13,8 13,3 13,9 11,7 12,1 11,4 13,6 12,9 14,8 14,2 13,4
Wz, [-] 0,23 | 0,16 | 0,23 | 0,23 0,22 | 0,22 0,17 | 0,17 | 0,17 | 0,20 | 0,23 | 0,26 | 0,21 | 0,20 | 0,22 | 0,23 | 0,23 | 0,9 | 0,20 | 0,18 | 0,20 | 0,19 | 0,21 | 021 | 0,21
Nygon [P/h] 112 59 47 58 78 224 576 975 982 929 934 922 982 1039 1115 1080 1243 1231 1113 891 683 456 366 166 16261
Uvcon % 75,2 | 68,6 | 54,7 | 59,8 | 62,0 | 87,2 | 89,6 | 90,2 | 87,1 | 87,2 | 90,3 | 86,5 | 89,2 | 89,0 | 87,7 | 72,7 | 80,5 | 857 | 849 | 92,0 90,9 | 91,8 | 953 | 92,7 | 86,0
Uons % 7,4 4,7 5,8 7,2 4,8 8,9 12,0 16,4 16,7 16,8 14,3 17,2 17,6 17,0 18,9 20,5 20,2 18,5 21,1 18,0 13,7 13,3 5,5 5,0 16,8
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Tabela Z.3.1.2 Punkt pomiarowy 101P Brzeziny, DK-82, wojewddztwo lubelskie, przekroj Z2T, Vdop=50/60 km/h, potok pojazdow.

~ 5 i~ Godziny
g g § " & " o "o " & "o " o " o " o 0 5 =) ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ‘o ‘o -~ 3
5 g £ | 82|82 |8s| 82|82 |8s|gs|8e|gs|gg|82|8g |82 |82 |32 |82 |82 |8z |82 |82 |82 |82 |382 |38 8§
X o g S B &M oY <0 in© o N ® o o — S~ o N~ ] ho = 9~ N @~ SR QN uN N @ e
N [P/h] 6 6 10 10 11 56 183 148 163 150 134 152 148 198 215 179 177 129 112 70 56 37 10 11 2371
N, [P/h] 4 3 9 6 7 48 143 111 121 111 93 120 115 152 177 143 133 96 97 50 41 30 9 9 1828
N¢ [P/h] 2 3 1 4 4 8 40 37 42 39 41 32 33 46 38 36 44 33 15 20 15 7 1 2 543
Uc % 33,3 | 50,0 | 10,0 | 40,0 | 36,4 | 14,3 | 21,0 | 250 | 258 | 26,0 | 30,6 | 21,1 | 22,3 | 23,2 | 17,7 | 20,1 | 24,9 | 256 | 13,4 | 28,6 | 26,8 | 18,9 | 10,0 | 18,2 | 22,9
Nsw [P/h] 6 6 10 10 10 47 114 95 86 84 83 94 92 102 116 119 104 83 81 52 43 31 8 11 1487
Usw % 100,0 100,0 100,0 100,0 90,9 83,9 62,3 64,2 52,8 56,0 61,9 61,8 62,2 51,5 54,0 66,5 58,8 64,3 72,3 74,3 76,8 83,8 80,0 100,0 62,7
- Vér [km/h] 74,4 78,0 80,9 72,6 65,2 70,8 67,1 66,7 63,5 64,5 64,5 66,5 67,8 62,2 67,7 67,7 68,1 66,5 67,8 68,3 67,6 70,7 73,0 70,4 66,6
= Vis [km/h] 64,5 69,8 70,8 61,5 49,4 63,1 54,2 57,5 51,9 52,8 54,8 53,7 56,6 51,7 52,2 54,9 56,8 57,8 53,4 57,9 51,8 60,6 63,4 63,4 54,6
E Vgs [km/h] 81,8 86,7 90,1 78,5 78,9 78,1 80,1 80,6 75,3 77,7 74,7 77,0 81,7 77,7 82,5 82,3 80,7 78,2 81,5 78,7 84,9 82,4 87,8 81,8 80,1
Vos [km/h] 92,9 87,2 91,3 90,5 87,1 84,1 86,6 93,1 87,6 82,9 84,1 90,0 90,6 85,0 92,7 96,4 90,7 84,4 93,7 89,2 98,6 92,7 89,1 91,2 90,5
Vi [km/h] 74,0 80,7 82,7 72,4 66,6 71,5 66,1 65,4 64,0 63,7 64,5 65,4 66,7 61,7 68,6 66,0 66,9 65,7 65,6 67,1 65,9 70,2 65,2 69,8 65,9
S [km/h] | 13,8 | 10,5 9,4 | 122 | 162 86 | 12,5 | 14,9 | 150 | 13,0 | 11,4 | 136 | 136 | 17,3 | 168 | 16,7 | 141 | 11,7 | 152 | 12,4 | 16,6 | 16,0 | 13,2 | 155 | 14,6
wz, [-1 0,18 0,13 0,12 0,17 0,25 0,12 0,19 0,22 0,24 0,20 0,18 0,21 0,20 0,28 0,25 0,25 0,21 0,18 0,22 0,18 0,25 0,23 0,18 0,22 0,22
Nvdop [P/h] 5 5 10 9 7 56 169 138 142 135 120 141 141 172 188 160 169 122 101 68 49 34 10 10 2161
Uvdop % 83,3 83,3 100,0 90,0 63,6 100,0 92,3 93,2 87,1 90,0 89,6 92,8 95,3 86,9 87,4 89,4 95,5 94,6 90,2 97,1 87,5 91,9 100,0 90,9 91,1
Uons % 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,6 10,9 8,8 11,7 13,3 15,7 11,2 15,5 15,7 20,0 11,7 16,9 10,9 4,5 7,1 5,4 8,1 0,0 0,0 12,2
N [P/h] 6 10 10 2 13 83 93 141 149 145 169 139 152 160 175 199 170 174 136 101 76 53 46 29 2431
N, [P/h] 5 5 5 1 4 64 64 93 102 105 118 114 106 122 138 167 134 150 111 80 68 44 35 20 1855
Nc [P/h] 1 5 5 1 9 19 29 48 47 40 51 25 46 38 37 32 36 24 25 21 8 9 11 9 576
Uc % 16,7 50,0 50,0 50,0 69,2 22,9 31,2 34,0 31,5 27,6 30,2 18,0 30,3 23,8 21,1 16,1 21,2 13,8 18,4 20,8 10,5 17,0 23,9 31,0 23,7
Nsw [P/h] 6 10 8 2 12 63 68 94 99 89 108 106 95 107 113 123 120 122 103 75 57 44 36 26 1686
Usw % 100,0 100,0 80,0 100,0 92,3 75,9 73,1 66,7 66,4 61,4 63,9 76,3 62,5 66,9 64,6 61,8 70,6 70,1 75,7 74,3 75,0 83,0 78,3 89,7 69,4
g Vér [km/h] 71,7 73,9 71,0 65,4 68,1 72,6 67,6 66,5 67,2 65,4 67,7 59,2 60,9 61,7 61,6 58,7 62,4 62,2 63,4 66,6 67,1 77,0 69,1 73,0 64,4
B Vis [km/h] 57,7 61,0 60,1 62,3 61,1 61,5 55,6 58,2 56,1 50,2 55,5 44,7 47,9 49,4 49,1 46,0 49,8 49,0 51,1 55,0 54,9 58,4 61,1 61,5 51,0
k<] Vs [km/h] 88,1 82,7 79,6 68,6 73,6 89,7 78,3 76,6 80,5 80,7 80,6 76,7 75,6 75,3 75,5 71,5 74,4 75,7 78,8 78,6 81,9 94,6 77,2 81,3 78,4
= Vos [km/h] 95,5 83,9 82,0 69,5 77,1 98,5 85,3 83,8 88,5 89,8 85,9 85,8 83,3 86,4 82,1 77,9 84,5 90,5 84,4 85,4 91,9 100,1 89,6 98,2 87,7
Vm [km/h] 69,6 78,2 72,6 65,4 70,2 74,7 68,6 66,0 65,5 65,5 69,1 57,8 58,5 59,2 61,7 58,8 63,9 60,2 64,0 66,1 62,4 78,2 69,8 73,8 64,0
S [km/h] 18,5 10,6 8,9 6,4 7,1 18,0 11,9 11,7 12,7 15,5 12,7 16,7 15,5 14,9 13,0 13,1 14,1 15,4 14,3 11,8 14,9 15,1 10,4 17,4 14,6
wz, [-] 0,26 0,14 0,13 0,10 0,10 0,25 0,18 0,18 0,19 0,24 0,19 0,28 0,25 0,24 0,21 0,22 0,23 0,25 0,23 0,18 0,22 0,20 0,15 0,24 0,23
Nygop [P/h] 5 8 8 2 11 76 87 134 140 123 160 102 124 134 145 150 143 143 117 97 68 52 44 28 2101
Uvdop % 83,3 80,0 80,0 100,0 84,6 91,6 93,5 95,0 94,0 84,8 94,7 73,4 81,6 83,8 82,9 75,4 84,1 82,2 86,0 96,0 89,5 98,1 95,7 96,6 86,4
Uons % 0,0 0,0 0,0 0,0 7,7 6,0 7,5 12,8 7,4 13,1 7,7 6,5 11,2 11,9 16,0 13,6 9,4 9,8 7,4 7,9 11,8 5,7 2,2 6,9 €2
N [P/h] 12 16 20 12 24 139 276 289 312 295 303 291 300 358 390 378 347 303 248 171 132 90 56 40 4802
N, [P/h] 9 8 14 7 11 112 207 204 223 216 211 234 221 274 315 310 267 246 208 130 109 74 44 29 3683
N¢ [P/h] 3 8 6 5 13 27 69 85 89 79 92 57 79 84 75 68 80 57 40 41 23 16 12 11 1119
Uc % 25,0 50,0 30,0 41,7 54,2 19,4 25,0 29,4 28,5 26,8 30,4 19,6 26,3 23,5 19,2 18,0 23,1 18,8 16,1 24,0 17,4 17,8 21,4 27,5 23,3
Nsw [P/h] 12 16 18 12 22 110 182 189 185 173 191 200 187 209 229 242 224 205 184 127 100 75 44 37 3173
Usw % 100,0 100,0 90,0 100,0 91,7 79,1 65,9 65,4 59,3 58,6 63,0 68,7 62,3 58,4 58,7 64,0 64,6 67,7 74,2 74,3 75,8 83,3 78,6 92,5 66,1
c Vér [km/h] 73,1 75,4 75,9 71,4 66,8 71,9 67,3 66,6 65,3 64,9 66,2 63,0 64,3 62,0 65,0 63,0 65,3 64,1 65,3 67,3 67,3 74,4 69,8 72,3 65,5
@ Vis [km/h] 60,0 60,8 64,5 60,6 54,4 61,9 55,3 57,8 54,8 52,0 55,1 49,3 51,4 50,6 50,5 49,0 54,4 51,1 52,3 55,3 52,4 58,9 61,6 61,7 52,6
B Vs [km/h] | 89,3 | 84,3 | 87,0 | 77,9 | 773 | 83,5 | 79,6 | 77,7 | 77,6 | 79.6 | 78.8 | 76,8 | 78,6 | 77,0 | 79,1 | 77,0 | 78,8 | 77,0 | 80,1 | 78.9 | 82,6 | 89,6 | 82,6 | 82,2 | 79,3
Vos [km/h] 98,8 86,7 90,4 88,4 79,4 95,4 86,9 90,3 87,9 86,2 86,0 88,9 87,8 86,1 89,0 88,3 87,1 88,4 92,5 85,8 97,9 99,8 90,5 98,5 89,0
Vo [km/h] | 72,0 | 78,8 | 75,6 | 70,8 | 69,4 | 73,2 | 66,4 | 658 | 64,9 | 646 | 66,0 | 62,8 | 631 | 609 | 654 | 63,1 | 64,9 | 628 | 64,6 | 66,1 | 63,1 | 74.2 | 69,2 | 73,1 | 65,1
S [km/h] 15,6 10,4 10,3 11,6 11,9 14,9 12,3 13,4 14,0 14,3 12,2 15,6 15,0 16,2 15,5 15,6 14,4 14,1 14,9 12,0 15,6 15,7 10,9 16,7 14,7
wz, [-] 0,21 0,14 0,14 0,16 0,18 0,21 0,18 0,20 0,21 0,22 0,18 0,25 0,23 0,26 0,24 0,25 0,22 0,22 0,23 0,18 0,23 0,21 0,16 0,23 0,22
Nygop [P/h] 10 13 18 11 18 132 256 272 282 258 280 243 265 306 333 310 312 265 218 165 117 86 54 38 4262
Uvdop % 83,3 81,3 90,0 91,7 75,0 95,0 92,8 94,1 90,4 87,5 92,4 83,5 88,3 85,5 85,4 82,0 89,9 87,5 87,9 96,5 88,6 95,6 96,4 95,0 88,8
Uons % 0,0 0,0 0,0 0,0 4,2 5,0 9,8 10,7 9,6 13,2 11,2 8,9 13,3 14,0 18,2 12,7 13,3 10,2 6,0 7,6 9,1 6,7 1,8 5,0 11,0
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Tabela Z.3.1.3 Punkt pomiarowy 380P Markuszow, S-12/S-17, wojewddztwo lubelskie, przekroj Z1-2x2, Vdop=120(80) km/h, potok pojazdow.

~ 5 i~ Godziny
2 Q i) . . \ . . \ \ . . \ ] ] ' ' ] ' ' ] ] ' ' ] ' ' ©
| B € | 28| <s8|<28|s8|<s8|<28|s8|<c8|s8|c8|s8|g3|s8|s8|g3 |88 (38|38 |c8|g8|g8|3s8|g3|88| 3
g s 3 R= R& R R RE 2% 2E = 25 28 g o ;O 5 g0 0 N ) z o S S oA S0 g o
o o] o it N ©™ < n © N © o~ - - - - - - - - - = N ~ N ~ N ~
N [P/h] 14 16 10 12 20 40 72 100 157 131 110 80 116 82 143 118 117 109 78 76 58 30 16 16 1721
N, [P/h] 7 8 7 9 15 29 66 94 139 120 101 72 103 76 129 105 104 98 72 71 53 23 14 14 1529
Nc [P/h] 7 8 3 3 5 11 6 6 18 11 9 8 13 6 14 13 13 11 6 5 5 7 2 2 192
. Ue % 50,0 | 50,0 | 30,0 | 250 | 250 | 27,5 8,3 6,0 | 11,5 8,4 8,2 | 10,0 | 112 7,3 98 | 11,0 | 11,1 | 10,1 7,7 6,6 8,6 | 23,3 | 12,5 125 | 11,2
= Nsw [P/h] 11 13 8 12 20 32 50 72 104 91 84 61 86 64 99 78 82 83 62 58 52 28 16 15 1281
£ Usw % 78,6 | 81,3 | 80,0 | 100,0 | 100,0 | 80,0 | 69,4 | 72,0 | 66,2 | 69,5 | 76,4 | 76,3 | 74,1 | 780 | 69,2 | 66,1 | 70,1 | 76,1 | 79,5 | 76,3 | 89,7 | 93,3 | 100,0 | 93,8 | 74,4
o Vér [km/h] 106,7 | 1053 | 123,2 | 1139 | 1174 | 1179 | 1210 | 126,1 | 130,4 | 134,7 | 1355 | 141,5 | 1356 | 1364 | 134,2 | 136,2 | 140,1 | 1379 | 131,1 | 133,0 | 134,7 | 119,9 | 120,5 | 122,9 132,3
. Vis [km/h] | 89,3 | 95,3 | 116,2 | 102,9 | 108,7 | 103,8 | 106,4 | 108,1 | 113,6 | 116,9 | 116,6 | 119,6 | 114,3 | 116,7 | 110,8 | 117,1 | 118,3 | 112,2 | 116,9 | 116,0 | 111,6 | 93,1 | 103,7 | 110,9 | 111,5
g Vss [km/h] 124,7 | 1123 | 130,2 | 126,1 | 129,8 | 135,1 | 140,7 | 146,6 | 146,5 | 152,0 | 152,8 | 162,8 | 156,7 | 161,7 | 163,8 | 156,6 | 161,1 | 161,8 | 148,7 | 154,2 | 160,0 | 144,3 | 1429 | 134,3 154,8
g Vs [km/h] | 129,1 | 127,5 | 133,6 | 128,2 | 134,2 | 140,0 | 151,9 | 154,9 | 157,8 | 176,5 | 165,2 | 180,9 | 170,3 | 172,2 | 177,6 | 170,3 | 182,0 | 176,2 | 160,9 | 1650 | 165,1 | 152,4 | 151,9 | 151,1 | 169,9
4 Vi [km/h] 107,4 | 1029 | 123,8 | 113,1 | 1186 | 116,1 | 117,7 | 1230 | 130,9 | 1350 | 1344 | 139,2 | 1352 | 133,5 | 130,2 | 136,4 | 139,5 | 1375 | 129,7 | 133,4 | 1359 | 120,0 | 113,8 | 120,6 130,9
g 5 [km/h] | 15,9 | 15,2 72 | 11,4 | 144 | 151 | 16,5 | 174 | 17,4 | 216 | 16,8 | 21,0 | 21,2 | 21,0 | 24,4 | 20,2 | 22,8 | 236 | 17,0 | 19,0 | 22,1 | 22,5 | 18,1 | 16,1 | 21,2
wz, [-] 0,15 0,14 0,06 0,10 0,12 0,13 0,14 0,14 0,13 0,16 0,12 0,15 0,16 0,15 0,18 0,15 0,16 0,17 0,13 0,14 0,16 0,19 0,15 0,13 0,16
Nvdop [P/h] 10 9 7 7 13 23 38 64 123 109 94 70 98 68 106 101 106 92 57 58 48 21 9 10 1341
Uvgop % 71,4 56,3 70,0 58,3 65,0 57,5 52,8 64,0 78,3 83,2 85,5 87,5 84,5 82,9 74,1 85,6 90,6 84,4 73,1 76,3 82,8 70,0 56,3 62,5 77,9
Uons % 7,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 6,9 5,0 7,6 9,2 5,5 7,5 8,6 8,5 9,1 13,6 2,6 9,2 3,8 6,6 1,7 3,3 0,0 0,0 6,7
N [P/h] 72 67 63 86 94 139 228 272 329 333 285 272 307 253 318 301 292 266 219 226 169 136 91 65 4883
N [P/h] 19 20 17 18 26 74 150 193 213 198 156 148 178 147 185 187 187 165 136 95 78 51 31 23 2695
Nc [P/h] 53 47 46 68 68 65 78 79 116 135 129 124 129 106 133 114 105 101 83 131 91 85 60 42 2188
> Uc % 73,6 70,1 73,0 79,1 72,3 46,8 34,2 29,0 35,3 40,5 45,3 45,6 42,0 41,9 41,8 37,9 36,0 38,0 37,9 58,0 53,8 62,5 65,9 64,6 44,8
% Nsw [P/h] 61 60 51 69 70 92 138 162 184 208 187 176 181 161 202 198 179 170 156 155 133 104 77 47 3221
a Usw % 84,7 89,6 81,0 80,2 74,5 66,2 60,5 59,6 55,9 62,5 65,6 64,7 59,0 63,6 63,5 65,8 61,3 63,9 71,2 68,6 78,7 76,5 84,6 72,3 66,0
9 Ver [km/h] | 93,1 | 91,6 | 92,6 | 94,0 | 92,8 | 96,1 | 100,2 | 104,5 | 107,5 | 109,1 | 107,6 | 108,7 | 111,4 | 110,4 | 107,3 | 112,1 | 114,4 | 111,9 | 106,2 | 102,1 | 100,8 | 97,9 | 94,8 | 99,3 | 105,9
?‘ Vis [km/h] 81,2 81,1 80,5 84,9 78,8 81,6 81,4 87,9 86,9 87,1 87,0 87,6 87,1 86,4 86,8 88,1 88,6 85,9 85,6 84,9 84,1 82,4 83,8 83,3 85,3
© Vs [km/h] | 107,3 | 104,2 | 104,4 | 104,3 | 111,3 | 110,8 | 118,3 | 122,6 | 126,8 | 132,4 | 129,8 | 131,2 | 137,2 | 131,7 | 129,8 | 134,1 | 136,8 | 136,6 | 127,3 | 123,3 | 124,7 | 116,9 | 108,9 | 119,6 | 128,2
% Vos [km/h] | 119,3 | 113,1 | 119,1 | 121,0 | 124,1 121,5 | 1229 | 1355 | 140,0 | 143,2 | 140,9 | 1459 | 1525 | 152,6 | 146,1 | 1480 | 1544 | 1540 | 137,7 | 137,0 | 133,5 | 128,6 | 116,8 | 141,7 143,0
Q Vi [km/h] 90,1 88,8 90,4 91,0 89,1 93,6 | 101,0 | 101,6 | 106,6 | 1078 | 1069 | 106,1 | 1100 | 107,6 | 1048 | 1139 | 1148 | 1123 | 1048 93,2 92,1 92,4 91,5 92,5 103,0
o S [km/h] 13,7 12,2 12,7 11,7 15,7 14,0 15,8 17,1 18,9 22,0 19,6 21,0 24,1 23,4 21,0 20,8 22,8 23,7 19,2 18,8 20,5 18,9 13,9 18,2 20,8
= wz, [-] 0,15 0,13 0,14 0,12 0,17 0,15 0,16 0,16 0,18 0,20 0,18 0,19 0,22 0,21 0,20 0,19 0,20 0,21 0,18 0,18 0,20 0,19 0,15 0,18 0,20
Nvgop [P/h] 47 40 41 67 61 59 87 120 180 211 189 192 223 176 200 209 212 184 125 165 109 84 58 45 3084
Uvdop % 65,3 59,7 65,1 77,9 64,9 42,4 38,2 44,1 54,7 63,4 66,3 70,6 72,6 69,6 62,9 69,4 72,6 69,2 57,1 73,0 64,5 61,8 63,7 69,2 63,2
Uons % 2,8 1,5 0,0 4,7 3,2 5,0 2,6 2,9 3,3 4,8 4,9 6,3 5,9 4,0 6,6 1,7 51 5,6 2,3 4,0 3,0 4,4 3,3 4,6 4,2
N [P/h] 86 83 73 98 114 179 300 372 486 464 395 352 423 335 461 419 409 375 297 302 227 166 107 81 6604
N, [P/h] 26 28 24 27 41 103 216 287 352 318 257 220 281 223 314 292 291 263 208 166 131 74 45 37 4224
Nc [P/h] 60 55 49 71 73 76 84 85 134 146 138 132 142 112 147 127 118 112 89 136 96 92 62 44 2380
Uc % 69,8 66,3 67,1 72,4 64,0 42,5 28,0 22,8 27,6 31,5 34,9 37,5 33,6 33,4 31,9 30,3 28,9 29,9 30,0 45,0 42,3 55,4 57,9 54,3 36,0
£ Nsw [P/h] 72 73 59 81 90 124 188 234 288 299 271 237 267 225 301 276 261 253 218 213 185 132 93 62 4502
[ Usw % 83,7 88,0 80,8 82,7 78,9 69,3 62,7 62,9 59,3 64,4 68,6 67,3 63,1 67,2 65,3 65,9 63,8 67,5 73,4 70,5 81,5 79,5 86,9 76,5 68,2
g Vér [km/h] 95,3 94,3 96,8 96,4 97,1 101,0 | 1052 | 110,3 | 1149 | 116,3 | 1154 | 116,2 | 118,1 | 116,7 | 115,7 | 1189 | 121,7 | 119,5 | 112,7 | 109,9 | 109,5 | 101,9 98,6 | 103,9 112,8
‘L’ Vi [km/h] 82,1 81,9 81,3 85,3 80,1 83,1 85,1 89,8 89,6 89,2 89,4 88,8 89,0 88,4 89,0 90,4 90,1 88,7 87,9 86,4 85,2 83,5 84,5 85,1 87,3
S Ves [km/h] | 110,5 | 106,5 | 119,3 | 111,7 | 120,7 | 119,8 | 122,3 | 131,1 | 139,1 | 140,7 | 139,5 | 142,3 | 144,2 | 144,1 | 141,3 | 143,7 | 149,1 | 148,1 | 134,2 | 134,4 | 136,0 | 123,0 | 114,0 | 123,1 | 138,0
g Vo, [km/h] 124,4 117,8 126,0 124,8 129,1 128,9 135,6 146,7 148,7 155,9 152,9 161,5 159,5 164,7 165,1 157,1 163,4 164,2 149,3 151,8 157,8 142,9 130,7 144,8 156,1
5 Vi [km/h] | 90,5 | 91,9 | 92,5 | 91,5 | 91,4 | 100,5 | 106,4 | 109,2 | 114,6 | 116,3 | 1150 | 114,8 | 119,2 | 116,7 | 113,7 | 120,6 | 122,1 | 119,9 | 113,0 | 109,5 | 106,0 | 94,6 | 94,6 | 98,9 | 1116
= S [km/h] 14,8 13,9 16,1 13,3 18,0 16,9 18,3 19,6 21,3 24,7 22,6 25,1 25,7 25,4 25,3 23,3 25,5 26,4 21,6 23,2 25,6 21,3 17,2 20,0 23,9
Wz, -] 0,16 | 0,5 | 0,17 | 0,14 | 0,19 | 0,17 | 0,17 | 0,18 | 0,19 | 0,21 | 0,20 | 0,22 | 0,22 | 0,22 | 0,22 | 0,20 | 0,21 | 0,22 | 0,19 | 0,21 | 0,23 | 0,2t | 0,17 | 0,19 | 0,21
Nvdop [P/h] 57 49 48 74 74 82 125 184 303 320 283 262 321 244 306 310 318 276 182 223 157 105 67 55 4425
Uvdop % 66,3 59,0 65,8 75,5 64,9 45,8 41,7 49,5 62,3 69,0 71,6 74,4 75,9 72,8 66,4 74,0 77,8 73,6 61,3 73,8 69,2 63,3 62,6 67,9 67,0
Uons % 3,5 1,2 0,0 4,1 2,6 3,9 3,7 3,5 4,7 6,0 51 6,5 6,6 51 7,4 5,0 4,4 6,7 2,7 4,6 2,6 4,2 2,8 3,7 4,8
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Tabela Z.3.1.4 Punkt pomiarowy 018M Kock, DK-19, wojewddztwo lubelskie, przekréj Z1, Vdop=90(70) km/h, potok pojazdow.

~ 5 3 Godziny
% e § "o " o " & " o " 5 " o " o "o 0 5 =} ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ‘o o Lo e S
5 g s | 82|82 |82 |g8s| 82 |gs| 82|82 |8 |gg |82 |82 |82 |82 |82 |82 |82 |82 |82 |82 |82 |82 |82 |82 8§
X o g =i - N & IS <" in'© o N o o — S = o N~ 0~ S~ - 9~ N~ * = SR N b N @
N [P/h] 36 20 33 33 68 92 141 203 243 290 264 252 243 245 278 239 254 209 189 156 163 109 57 48 3865
N, [P/h] 7 6 4 8 21 34 81 101 156 195 169 148 151 148 161 162 161 125 115 92 79 42 17 21 2204
N¢ [P/h] 29 14 29 25 47 58 60 102 87 95 95 104 92 97 117 77 93 84 74 64 84 67 40 27 1661
Uc % 80,6 70,0 87,9 75,8 69,1 63,0 42,6 50,2 35,8 32,8 36,0 41,3 37,9 39,6 42,1 32,2 36,6 40,2 39,2 41,0 51,5 61,5 70,2 56,3 43,0
Nsw [P/h] 29 17 30 21 45 55 74 89 101 109 112 118 140 139 149 128 141 128 108 99 99 72 40 37 2080
Usw % 80,6 85,0 90,9 63,6 66,2 59,8 52,5 43,8 41,6 37,6 42,4 46,8 57,6 56,7 53,6 53,6 55,5 61,2 57,1 63,5 60,7 66,1 70,2 77,1 53,8
= Vér [km/h] 87,8 87,3 87,2 82,7 83,1 80,2 83,0 84,8 86,9 86,0 88,5 85,2 94,4 92,1 90,7 91,6 91,6 94,1 90,5 93,7 89,8 88,9 87,2 87,4 89,0
& Vis [km/h] | 76,8 | 78,3 | 76,9 | 74,7 | 69,4 | 70,2 | 72,5 | 74,9 | 74,8 | 74,8 | 76,3 | 686 | 78,7 | 74,1 | 77,2 | 761 | 77,8 | 77,9 | 77,5 | 79,2 | 72,1 | 69,0 | 77,2 | 757 | 74,9
% Vs [km/h] 103,7 96,5 95,1 90,6 92,8 88,8 95,3 95,8 101,0 97,3 100,2 105,4 113,9 110,1 107,2 110,0 109,6 110,6 107,8 113,1 108,7 107,4 99,5 97,8 105,0
@ Vos [km/h] | 112,2 | 102,4 | 1156 | 98,2 | 108,7 | 97,9 | 103,7 | 106,2 | 110,7 | 112,7 | 114,1 | 118,9 | 126,0 | 126,2 | 116,7 | 121,6 | 123,4 | 124,9 | 118,7 | 125,4 | 122,2 | 120,0 | 106,9 | 112,0 | 119,2
Vi [km/h] 83,7 86,9 86,0 81,5 81,0 79,5 81,8 83,1 84,4 83,7 86,8 84,4 91,7 90,1 88,7 89,6 89,4 90,0 86,8 88,1 84,8 85,8 84,8 85,5 86,2
s [km/h] | 13,0 96 | 128 82| 12,6 | 11,0 | 113 | 12,5 | 13,4 | 12,5 | 135 | 212 | 184 | 19,1 | 14,0 | 168 | 168 | 16,6 | 149 | 164 | 17,6 | 19,1 | 11,1 | 12,4 | 16,0
wz, [-] 0,15 0,11 0,15 0,10 0,15 0,14 0,14 0,15 0,15 0,15 0,15 0,25 0,19 0,21 0,15 0,18 0,18 0,18 0,16 0,17 0,20 0,21 0,13 0,14 0,18
Nvdop [P/h] 34 19 32 27 48 56 82 131 148 150 165 162 190 189 214 163 186 169 134 117 129 82 50 40 2717
Uvdop % 94,4 95,0 97,0 81,8 70,6 60,9 58,2 64,5 60,9 51,7 62,5 64,3 78,2 77,1 77,0 68,2 73,2 80,9 70,9 75,0 79,1 75,2 87,7 83,3 70,3
Uons % 2,8 5,0 6,1 6,1 4,4 12,0 15,6 24,1 29,2 35,2 28,8 19,0 15,6 14,3 17,3 18,8 18,5 10,0 14,3 14,7 9,2 12,8 3,5 8,3 18,3
N [P/h] 34 31 41 39 54 107 174 204 234 246 220 230 247 341 303 326 276 195 198 120 106 64 50 56 3896
N, [P/h] 7 10 10 9 19 39 101 120 146 161 129 140 145 183 184 198 182 113 114 63 50 26 19 19 2187
Nc [P/h] 27 21 31 30 35 68 73 84 88 85 91 90 102 158 119 128 94 82 84 57 56 38 31 37 1709
Uc % 79,4 67,7 75,6 | 76,9 64,8 63,6 42,0 41,2 37,6 34,6 41,4 39,1 41,3 46,3 39,3 39,3 34,1 42,1 42,4 47,5 52,8 59,4 62,0 66,1 43,9
Nsw [P/h] 28 28 34 30 41 56 82 77 83 88 84 95 119 125 127 124 122 101 110 73 71 46 39 44 1827
Usw % 82,4 90,3 82,9 76,9 75,9 52,3 47,1 37,7 35,5 35,8 38,2 41,3 48,2 36,7 41,9 38,0 44,2 51,8 55,6 60,8 67,0 71,9 78,0 78,6 46,9
c Ver [km/h] 85,7 84,8 90,3 82,3 83,9 80,9 82,7 83,5 86,4 85,6 87,1 86,7 89,6 85,7 89,3 85,5 92,7 91,3 89,3 90,3 89,5 87,7 89,7 91,6 87,4
= Vis [km/h] 75,6 76,4 82,3 72,3 73,3 71,0 73,1 73,3 77,5 75,2 74,7 73,7 80,0 71,4 76,3 74,0 78,9 77,1 76,5 77,5 75,1 74,0 76,4 77,2 75,0
3 Vs [km/h] 91,9 97,3 103,3 | 91,3 92,0 88,9 92,7 92,1 94,3 96,8 99,6 100,3 103,0 99,2 102,8 99,2 109,4 106,6 105,5 104,2 102,0 98,8 103,3 108,6 100,3
Vos [km/h] 97,9 107,7 111,9 | 99,3 108,8 98,9 108,2 108,7 108,1 110,1 111,7 112,5 125,2 106,6 117,8 114,9 125,5 120,4 117,8 120,2 118,8 121,5 118,0 126,3 115,7
Vi [km/h] 85,9 81,6 88,9 82,1 82,1 78,7 80,8 82,3 84,5 84,5 86,2 85,2 86,5 85,5 87,2 82,2 88,8 88,4 86,6 86,0 86,7 85,1 87,2 87,8 85,3
S [km/h] 9,4 12,1 11,1 12,0 12,7 11,1 12,2 12,0 10,9 12,5 12,4 13,4 16,3 14,1 15,2 15,0 16,2 15,0 14,7 14,6 17,2 16,1 13,2 17,1 14,3
wz, [-] 0,11 0,14 0,12 0,15 0,15 0,14 0,15 0,14 0,13 0,15 0,14 0,16 0,18 0,16 0,17 0,18 0,17 0,16 0,16 0,16 0,19 0,18 0,15 0,19 0,16
Nygop [P/h] 32 25 37 31 39 71 91 109 144 143 140 141 161 211 197 183 190 152 138 87 81 50 40 48 2541
Uvdop % 94,1 80,6 90,2 79,5 72,2 66,4 52,3 53,4 61,5 58,1 63,6 61,3 65,2 61,9 65,0 56,1 68,8 77,9 69,7 72,5 76,4 78,1 80,0 85,7 65,2
Uons % 59 6,5 0,0 10,3 5,6 13,1 23,6 27,0 26,5 29,3 24,5 33,0 28,3 26,1 29,4 29,1 27,2 22,1 15,7 16,7 13,2 3,1 2,0 3,6 23,5
N [P/h] 70 51 74 72 122 199 315 407 477 536 484 482 490 586 581 565 530 404 387 276 269 173 107 104 7761
N, [P/h] 14 16 14 17 40 73 182 221 302 356 298 288 296 331 345 360 343 238 229 155 129 68 36 40 4391
Nc [P/h] 56 35 60 55 82 126 133 186 175 180 186 194 194 255 236 205 187 166 158 121 140 105 71 64 3370
Uc % 80,0 68,6 81,1 76,4 67,2 63,3 42,2 45,7 36,7 33,6 38,4 40,2 39,6 43,5 40,6 36,3 35,3 41,1 40,8 43,8 52,0 60,7 66,4 61,5 43,4
Nsw [P/h] 57 45 64 51 86 111 156 166 184 197 196 213 259 264 276 252 263 229 218 172 170 118 79 81 3907
Usw % 81,4 88,2 86,5 70,8 70,5 55,8 49,5 40,8 38,6 36,8 40,5 44,2 52,9 45,1 47,5 44,6 49,6 56,7 56,3 62,3 63,2 68,2 73,8 77,9 50,3
c Vér [km/h] 86,8 85,8 89,0 82,4 83,5 80,6 82,8 84,2 86,7 85,8 87,8 85,9 92,0 88,3 90,0 88,1 92,2 92,7 89,9 92,2 89,7 88,5 88,4 89,7 88,2
@ v [km/h] 76,2 76,6 77,2 74,3 71,2 70,9 72,9 74,6 75,9 74,9 75,4 72,3 79,3 72,7 76,7 74,2 78,3 77,6 76,9 78,4 73,3 70,6 77,1 76,5 75,0
b Vs [km/h] | 96,3 | 97,3 | 96,2 | 90,0 | 92,8 | 89,0 | 94,9 | 93,7 | 98,2 | 97,2 | 99,8 | 103,9 | 109,6 | 103,6 | 105,7 | 104,1 | 109,5 | 109,0 | 106,5 | 110,7 | 107,3 | 104,7 | 100,4 | 106,59 | 103,1
Vo [km/h] 109,1 104,9 112,7 99,5 1114 99,0 104,3 106,5 109,9 111,0 112,5 116,2 125,8 117,4 117,8 120,0 123,9 121,4 118,7 124,8 119,7 120,5 113,4 120,2 117,9
v, [km/h] | 84,9 | 83,6 | 87,4 | 81,5 | 81,5 | 78,7 | 81,1 | 82,0 | 844 | 841 | 86,3 | 848 | 883 | 8609 | 878 | 848 | 89,1 | 89,4 | 867 | 87,0 | 86,0 | 854 | 862 | 857 | 857
S [km/h] 11,4 11,1 11,9 10,4 12,6 11,0 11,8 12,3 12,2 12,5 13,0 17,9 17,5 16,7 14,6 16,1 16,5 15,9 14,8 15,7 17,4 18,0 12,1 15,2 15,2
wz, [-] 0,13 0,13 0,13 0,13 0,15 0,14 0,14 0,15 0,14 0,15 0,15 0,21 0,19 0,19 0,16 0,18 0,18 0,17 0,16 0,17 0,19 0,20 0,14 0,17 0,17
Nydop [P/h] 66 44 69 58 87 127 173 240 292 293 305 303 351 400 411 346 376 321 272 204 210 132 90 88 5258
Uvdop % 94,3 86,3 93,2 80,6 71,3 63,8 54,9 59,0 61,2 54,7 63,0 62,9 71,6 68,3 70,7 61,2 70,9 79,5 70,3 73,9 78,1 76,3 84,1 84,6 67,7
Uons % 4,3 59 2,7 8,3 4,9 12,6 20,0 25,6 27,9 32,5 26,9 25,7 22,0 21,2 23,6 24,8 23,0 15,8 15,0 15,6 10,8 9,2 2,8 5,8 20,9

61




Tabela Z.3.1.5 Punkt pomiarowy 386P Gruszka Zaporska, DW-848, wojewddztwo lubelskie, przekrdj Z3, Vdop=90(70) km/h, potok pojazdow.

~ 5 i~ Godziny
2 Q i) \ . . \ . . \ \ . \ ] ' ' ] ' ' ] ] ' ' ] ' ' ] ©
5| € | s8|s8|[s8|cs8|s8|<s8|s8|s8|s8|c8|s28|g28|82|88|88|88|88|g8 g8 g8 |3g8|s8&|s8 |88 8
g 5 3 SH | S| 8| S| F6 | 26| IR | e | Zo | 28| 2| AV | A9 | A% | 8| 58 | 68 | f8 | 8 | &8 | s3 | 58 | &9 | &S e
- < n 0 ~ © S — — — — — — — — — — ~ ~ ~ N

N [P/h] 0 1 1 2 3 7 17 22 23 38 36 61 51 36 42 33 33 25 24 18 9 5 3 1 491

N, [P/h] 0 0 1 0 1 4 8 17 20 33 29 53 38 29 30 27 23 19 19 16 8 4 3 0 382

N¢ [P/h] 0 1 0 2 2 3 9 5 3 5 7 8 13 7 12 6 10 6 5 2 1 1 0 1 109

Uc % - 100,0 0,0 | 100,0 66,7 42,9 52,9 22,7 13,0 13,2 19,4 13,1 25,5 19,4 28,6 18,2 30,3 24,0 20,8 11,1 11,1 20,0 0,0 | 100,0 22,2

Nsw [P/h] 0 1 1 2 3 7 15 22 21 33 32 51 48 34 38 29 30 23 21 16 9 5 3 1 445

3 Usw % - 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 [ 100,0 88,2 | 100,0 91,3 86,8 88,9 83,6 94,1 94,4 90,5 87,9 90,9 92,0 87,5 88,9 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 90,6

3 Vér [km/h] - 68,9 80,7 72,5 79,7 78,4 65,1 69,7 73,1 70,9 73,6 72,3 79,0 69,6 75,2 75,6 77,2 74,1 79,4 72,3 82,0 80,8 89,1 61,1 74,2

Y Vis [km/h] | - 68,9 80,7 65,8 67,5 69,2 53,4 58,0 57,0 56,4 60,4 61,1 63,3 22,7 58,6 64,0 61,9 56,3 62,9 57,4 72,2 68,1 74,3 61,1 58,9

= Vgs [km/h] - 68,9 80,7 79,1 92,5 88,0 78,5 82,6 88,9 81,3 87,8 88,4 96,9 93,8 101,2 91,7 102,0 91,0 97,6 90,5 93,0 92,7 103,0 61,1 93,5

§ Vos [km/h] - 68,9 80,7 81,0 97,7 94,1 89,6 85,7 96,6 96,3 96,0 93,4 107,1 97,3 113,4 97,8 105,7 108,0 113,3 103,1 98,3 97,2 104,9 61,1 102,6

%) Vi [km/h] - 68,9 80,7 72,5 74,4 74,3 64,2 69,9 76,2 74,1 72,1 74,9 80,9 78,9 74,8 80,1 78,5 70,2 81,1 72,9 83,9 82,8 96,6 61,1 75,2

S [km/h] | - - - 13,5 18,5 11,2 14,4 14,0 18,4 17,6 17,3 21,6 18,6 27,6 23,9 18,7 23,5 23,2 21,0 20,1 13,3 15,1 21,5 | - 20,4

wz, [-1 - - - 0,19 0,23 0,14 0,22 0,20 0,25 0,25 0,24 0,30 0,24 0,40 0,32 0,25 0,31 0,31 0,26 0,28 0,16 0,19 0,24 - 0,27

Nvdop [P/h] 0 0 0 1 1 3 2 3 3 5 7 11 20 13 15 10 13 6 9 3 2 1 2 0 130

Uvdop % - 0,0 0,0 50,0 33,3 42,9 11,8 13,6 13,0 13,2 19,4 18,0 39,2 36,1 35,7 30,3 39,4 24,0 37,5 16,7 22,2 20,0 66,7 0,0 26,5

Uons % - 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 59 0,0 0,0 2,6 0,0 3,3 0,0 5,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 5,6 0,0 0,0 0,0 0,0 1,4

N [P/h] 2 2 2 2 5 23 29 34 37 41 26 24 34 26 53 41 38 34 33 13 13 5 4 0 521

N, [P/h] 0 0 0 0 1 10 20 26 31 34 20 21 30 22 41 28 28 25 22 11 11 5 3 0 389

Nc [P/h] 2 2 2 2 4 13 9 8 6 7 6 3 4 4 12 13 10 9 11 2 2 0 1 0 132

Uc % 100,0 100,0 100,0 100,0 80,0 56,5 31,0 23,5 16,2 17,1 23,1 12,5 11,8 15,4 22,6 31,7 26,3 26,5 33,3 15,4 15,4 0,0 25,0 - 25,3

Nsw [P/h] 2 2 2 2 5 21 28 30 29 34 25 21 30 26 50 33 37 28 30 13 12 5 4 0 469

Usw % 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 91,3 96,6 88,2 78,4 82,9 96,2 87,5 88,2 100,0 94,3 80,5 97,4 82,4 90,9 100,0 92,3 100,0 100,0 - 90,0

c Vér [km/h] 78,1 65,4 71,1 66,0 68,8 67,2 74,9 72,0 70,8 74,3 70,6 68,9 80,6 74,6 83,3 74,6 75,3 85,2 73,8 81,3 81,4 80,2 68,7 - 75,6

lg Vis [km/h] 76,9 65,3 67,0 63,0 63,4 55,6 63,6 57,2 55,2 61,8 43,1 23,3 52,4 56,6 65,3 51,2 41,9 69,3 60,0 65,6 68,5 75,7 54,1 - 58,4

5 Vs [km/h] 79,2 65,4 75,1 69,0 74,9 77,4 87,7 90,3 86,1 86,6 91,7 91,8 98,6 89,2 100,4 99,6 102,1 107,5 88,2 89,2 94,3 83,8 84,3 - 94,4

= Vos [km/h] 79,5 65,4 76,2 69,9 76,8 82,4 104,1 99,0 94,7 95,8 102,0 102,2 112,8 96,5 109,2 110,1 104,5 120,4 101,2 104,2 97,2 86,1 95,5 - 107,4

Vm [km/h] 78,1 65,4 71,1 66,0 67,5 67,3 71,9 74,4 73,9 73,6 75,0 82,8 86,1 79,5 84,5 76,9 83,4 86,2 73,8 83,2 80,0 81,1 63,2 - 77,0

S [km/h] 2,3 0,1 8,1 6,1 6,7 13,5 15,2 19,0 21,7 12,8 22,6 31,1 24,6 22,6 16,9 25,7 28,0 23,8 16,8 14,7 11,5 4,8 22,9 - 21,1

wz, [-] 0,03 0,00 0,11 0,09 0,10 0,20 0,20 0,26 0,31 0,17 0,32 0,45 0,31 0,30 0,20 0,35 0,37 0,28 0,23 0,18 0,14 0,06 0,33 - 0,28

Nydop [P/h] 2 0 1 1 1 7 7 8 5 6 9 6 15 5 19 14 14 18 11 4 6 0 1 0 160

Uvdop % 100,0 0,0 50,0 50,0 20,0 30,4 24,1 23,5 13,5 14,6 34,6 25,0 44,1 19,2 35,8 34,1 36,8 52,9 33,3 30,8 46,2 0,0 25,0 - 30,7

Uons % 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 59 54 9,8 3,8 0,0 2,9 0,0 0,0 7,3 2,6 2,9 3,0 0,0 0,0 0,0 0,0 - 3,1

N [P/h] 2 3 3 4 8 30 46 56 60 79 62 85 85 62 95 74 71 59 57 31 22 10 7 1 1012

N, [P/h] 0 0 1 0 2 14 28 43 51 67 49 74 68 51 71 55 51 44 41 27 19 9 6 0 771

N¢ [P/h] 2 3 2 4 6 16 18 13 9 12 13 11 17 11 24 19 20 15 16 4 3 1 1 1 241

Uc % 100,0 100,0 66,7 100,0 75,0 53,3 39,1 23,2 15,0 15,2 21,0 12,9 20,0 17,7 25,3 25,7 28,2 25,4 28,1 12,9 13,6 10,0 14,3 100,0 23,8

Nsw [P/h] 2 3 3 4 8 28 43 52 50 67 57 72 78 60 88 62 67 51 51 29 21 10 7 1 914

Usw % 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 93,3 93,5 92,9 83,3 84,8 91,9 84,7 91,8 96,8 92,6 83,8 94,4 86,4 89,5 93,5 95,5 100,0 100,0 100,0 90,3

c Vér [km/h] 78,1 66,5 74,3 69,2 72,9 69,8 71,3 71,1 71,7 72,7 72,4 71,3 79,7 71,7 79,7 75,0 76,1 80,5 76,2 76,1 81,6 80,5 77,4 61,1 74,9

@ Vis [km/h] 76,9 65,3 68,8 62,2 64,5 58,2 57,5 57,6 56,4 60,4 55,8 54,4 61,9 41,4 63,0 54,3 58,8 65,2 60,5 60,5 69,3 74,4 61,0 61,1 58,6

3 Vs [km/h] 79,2 67,9 79,5 76,7 77,5 81,8 85,9 85,8 87,2 85,8 89,6 89,6 98,2 92,8 | 100,9 95,8 | 102,2 | 107,0 92,6 91,1 94,0 87,9 | 101,6 61,1 94,0

Vos [km/h] 79,5 68,6 80,3 80,2 92,4 92,0 99,6 98,9 97,1 96,2 99,4 95,0 109,0 97,0 112,1 105,2 105,1 118,8 107,6 104,2 98,7 94,4 104,4 61,1 105,5

Vo [km/h] 78,1 65,4 76,8 66,6 70,3 70,6 69,3 73,0 75,1 73,6 72,9 75,1 82,8 79,5 79,1 78,7 81,6 81,0 74,6 75,2 81,6 81,3 64,8 61,1 76,2

S [km/h] 2,3 2,1 8,0 9,3 12,5 13,7 15,5 17,1 20,4 15,3 19,6 24,5 21,1 25,5 20,6 22,7 25,9 24,0 18,7 18,3 12,0 10,6 23,1 - 20,8

wz, [-] 0,03 0,03 0,11 0,13 0,17 0,20 0,22 0,24 0,28 0,21 0,27 0,34 0,26 0,36 0,26 0,30 0,34 0,30 0,25 0,24 0,15 0,13 0,30 - 0,28

Nygop [P/h] 2 0 1 2 2 10 9 11 8 11 16 17 35 18 34 24 27 24 20 7 8 1 3 0 290

Uvdop % 100,0 0,0 33,3 50,0 25,0 33,3 19,6 19,6 13,3 13,9 25,8 20,0 41,2 29,0 35,8 32,4 38,0 40,7 35,1 22,6 36,4 10,0 42,9 0,0 28,7

Uons % 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,2 3,6 3,3 6,3 1,6 2,4 1,2 3,2 0,0 4,1 1,4 1,7 1,8 3,2 0,0 0,0 0,0 0,0 2,3
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Tabela Z.3.1.6 Punkt pomiarowy 392P Piotrkéw, DW-836, wojewddztwo lubelskie, przekrdj Z3, Vdop=90(70) km/h, potok pojazdow.

~ 5 =z Godziny
% g § " o "o " & " & " 5 " o " o 0 5 " o =) ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o o o ‘o . S
5 g £ | 82|82 |82 |g8s|82|82 |82 |82 |82 |82 |82 |82 |82 |82 |82 |82 |82 |8g |82 |382|382|82|82 |8z | B8
X o g s B & oY <" in© o N ® @ & — S~ o N~ 0 S~ o~ ©O - N~ @~ RN QN I N @ e
N [P/h] 0 1 1 0 8 6 11 39 25 35 22 31 26 35 36 24 36 38 26 13 6 6 5 0 430
N, [P/h] 0 1 1 0 3 5 9 25 15 26 17 18 16 27 25 15 28 30 17 7 4 5 3 0 297
N¢ [P/h] 0 0 0 0 5 1 2 14 10 9 5 13 10 8 11 9 8 8 9 6 2 1 2 0 133
Uc % - 0,0 0,0 | - 62,5 16,7 18,2 35,9 40,0 25,7 22,7 41,9 38,5 22,9 30,6 37,5 22,2 21,1 34,6 46,2 33,3 16,7 40,0 - 30,9
Nsw [P/h] 0 1 0 8 6 10 32 24 28 22 26 23 32 31 21 31 33 24 13 6 6 5 0 383
Usw % - 100,0 100,0 | - 100,0 100,0 90,9 82,1 96,0 80,0 100,0 83,9 88,5 91,4 86,1 87,5 86,1 86,8 92,3 100,0 100,0 100,0 100,0 - 89,1
g Vér [km/h] - 61,6 91,0 | - 80,7 79,2 73,5 77,5 80,1 77,1 88,4 82,0 84,3 87,5 84,8 92,0 94,0 87,9 86,0 86,9 111,1 90,5 71,2 - 84,8
8 Vis [km/h] | - 61,6 | 91,0 | - 63,0 | 63,7 | 63,1 | 653 | 68,3 | 69,2 | 74,7 | 70,9 | 689 | 71,7 | 71,0 | 82,7 | 79,2 | 71,9 | 71,7 | 71,8 | 94,6 | 79,6 | 586 | - 69,0
2 Vs [km/h] - 61,6 91,0 | - 98,4 90,1 87,3 93,2 93,3 91,8 98,3 93,2 100,3 104,2 102,0 106,0 109,4 110,5 97,7 102,2 127,2 99,2 82,5 - 100,3
] Vos [km/h] - 61,6 91,0 - 107,8 98,8 88,5 96,8 98,5 96,6 102,8 104,2 102,8 116,4 113,4 114,4 126,7 119,2 106,4 109,9 143,5 101,1 84,6 - 113,1
Vi [km/h] - 61,6 91,0 | - 76,5 82,1 67,1 75,1 79,3 80,7 87,5 81,8 85,1 85,9 87,0 90,3 94,2 85,1 87,5 85,2 109,2 92,8 77,0 - 85,1
s [km/h] | - s s - 18,0 | 16,4 | 11,9 | 128 | 141 | 17,7 | 11,7 | 12,6 | 148 | 169 | 198 | 14,7 | 17,7 | 17,4 | 13,4 | 153 | 24,4 | 10,0 | 155 | - 16,7
wz, [-1 - - - - 0,22 0,21 0,16 0,16 0,18 0,23 0,13 0,15 0,18 0,19 0,23 0,16 0,19 0,20 0,16 0,18 0,22 0,11 0,22 - 0,20
Nvdop [P/h] 0 0 1 0 5 1 0 15 11 10 12 18 16 19 20 17 26 20 15 8 5 5 1 0 225
Uvdop % - 0,0 100,0 | - 62,5 16,7 0,0 38,5 44,0 28,6 54,5 58,1 61,5 54,3 55,6 70,8 72,2 52,6 57,7 61,5 83,3 83,3 20,0 - 52,3
Uons % - 0,0 0,0 | - 0,0 0,0 9,1 51 0,0 8,6 0,0 3,2 0,0 0,0 2,8 4,2 2,8 5,3 3,8 0,0 0,0 0,0 0,0 - 3,0
N [P/h] 1 0 2 5 3 17 24 29 22 30 19 23 30 26 27 28 29 29 16 21 9 6 5 3 404
N, [P/h] 1 0 1 0 3 11 16 20 14 20 11 16 17 16 20 20 24 24 13 17 7 4 2 1 278
Nc [P/h] 0 0 1 5 0 6 8 9 8 10 8 7 13 10 7 8 5 5 3 4 2 2 3 2 126
Uc % 0,0 - 50,0 100,0 0,0 35,3 33,3 31,0 36,4 33,3 42,1 30,4 43,3 38,5 25,9 28,6 17,2 17,2 18,8 19,0 22,2 33,3 60,0 66,7 31,2
Nsw [P/h] 0 2 5 3 16 22 25 20 27 17 22 29 25 26 26 27 25 16 20 9 6 4 3 376
Usw % 100,0 | - 100,0 100,0 100,0 94,1 91,7 86,2 90,9 90,0 89,5 95,7 96,7 96,2 96,3 92,9 93,1 86,2 100,0 95,2 100,0 100,0 80,0 100,0 93,1
— Ver [km/h] 71,3 - 64,9 96,3 69,7 75,5 79,0 81,2 81,3 85,7 77,9 81,6 89,8 95,5 82,5 96,8 95,0 96,3 82,0 87,7 81,6 101,9 82,1 56,8 86,4
= Vis [km/h] 71,3 - 57,3 88,6 53,3 61,0 68,2 64,3 66,3 73,5 65,2 73,6 72,6 77,8 68,1 75,6 75,1 81,5 65,8 67,0 56,8 92,1 54,9 51,8 66,9
g Vs [km/h] 71,3 - 72,5 103,9 86,4 87,1 90,5 96,0 95,1 97,5 86,8 98,2 106,7 117,2 98,6 112,2 116,1 117,7 102,2 106,2 95,9 114,0 103,4 61,6 104,5
Vos [km/h] 71,3 - 74,6 106,6 92,3 106,3 94,1 106,6 107,3 105,6 92,5 103,2 119,3 121,5 103,5 147,8 131,8 137,5 107,0 116,8 117,5 117,9 105,1 62,5 119,7
Vi [km/h] 71,3 - 64,9 98,0 65,9 75,5 78,1 79,2 82,4 86,1 79,9 81,5 86,4 92,2 85,3 92,8 92,0 89,1 88,3 91,0 84,9 103,2 93,1 58,4 85,7
S [km/h] - - 15,3 10,4 23,9 16,7 11,0 17,3 13,6 13,0 10,4 24,4 18,1 17,8 14,8 25,3 20,8 19,3 23,1 21,5 26,0 15,1 25,3 7,1 19,7
wz, [-] - - 0,24 0,11 0,34 0,22 0,14 0,21 0,17 0,15 0,13 0,30 0,20 0,19 0,18 0,26 0,22 0,20 0,28 0,25 0,32 0,15 0,31 0,12 0,23
Nygop [P/h] 0 0 0 5 1 4 11 13 9 16 7 11 18 19 11 20 16 17 6 15 4 6 3 0 212
Uvdop % 0,0 - 0,0 100,0 33,3 23,5 45,8 44,8 40,9 53,3 36,8 47,8 60,0 73,1 40,7 71,4 55,2 58,6 37,5 71,4 44,4 100,0 60,0 0,0 52,5
Uons % 0,0 - 0,0 0,0 0,0 0,0 4,2 6,9 0,0 6,7 53 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,7
N [P/h] 1 1 3 5 11 23 35 68 47 65 41 54 56 61 63 52 65 67 42 34 15 12 10 3 834
N, [P/h] 1 1 2 0 6 16 25 45 29 46 28 34 33 43 45 35 52 54 30 24 11 9 5 1 575
Nc [P/h] 0 0 1 5 5 7 10 23 18 19 13 20 23 18 18 17 13 13 12 10 4 3 5 2 259
Uc % 0,0 0,0 33,3 100,0 45,5 30,4 28,6 33,8 38,3 29,2 31,7 37,0 41,1 29,5 28,6 32,7 20,0 19,4 28,6 29,4 26,7 25,0 50,0 66,7 31,1
Nsw [P/h] 1 1 3 5 11 22 32 57 44 55 39 48 52 57 57 47 58 58 40 33 15 12 9 3 759
Usw % 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 95,7 91,4 83,8 93,6 84,6 95,1 88,9 92,9 93,4 90,5 90,4 89,2 86,6 95,2 97,1 100,0 100,0 90,0 100,0 91,0
c Vér [km/h] 71,3 61,6 73,6 96,3 77,7 76,5 77,2 79,1 80,7 81,1 83,5 81,9 87,2 90,9 83,8 94,6 94,4 91,6 84,5 87,4 93,4 96,2 76,7 56,8 85,6
Q v [km/h] 71,3 61,6 60,6 88,6 61,6 60,7 65,4 64,8 66,8 69,7 69,3 72,0 69,4 73,9 69,9 78,7 75,2 75,0 70,1 71,2 73,4 79,2 54,7 51,8 68,2
b Vs [km/h] | 71,3 | 61,6 | 86,4 | 103,09 | 97,2 | 87,2 | 89,3 | 950 | 951 | 94,0 | 958 | 954 | 103,4 | 110,3 | 98,0 | 110,5 | 114,4 | 112,7 | 98,6 | 1062 | 118,2 | 107,8 | 98,7 | 61,6 | 102,2
Vo [km/h] 71,3 61,6 89,5 106,6 105,8 105,0 92,1 101,7 105,1 101,3 101,8 104,4 110,4 122,1 109,3 134,9 129,9 125,7 108,2 115,6 137,3 115,6 104,0 62,5 116,7
v, [km/h] | 71,3 | 61,6 | 75,7 | 98,0 | 72,2 | 755 | 77,9 | 76,6 | 80,8 | 81,4 | 847 | 81,6 | 859 | 88,5 | 86,5 | 92,1 | 94,1 | 876 | 879 | 899 | 91,6 | 98,0 | 78,7 | 584 | 854
S [km/h] - - 18,5 10,4 19,1 16,4 11,4 14,9 13,7 16,2 12,2 18,3 16,7 17,6 17,7 21,0 19,0 18,6 17,6 19,1 28,7 13,6 20,6 7,1 18,2
wz, [-] - - 0,25 0,11 0,25 0,21 0,15 0,19 0,17 0,20 0,15 0,22 0,19 0,19 0,21 0,22 0,20 0,20 0,21 0,22 0,31 0,14 0,27 0,12 0,21
Nydop [P/h] 0 0 1 5 6 5 11 28 20 26 19 29 34 38 31 37 42 37 21 23 9 11 4 0 437
Uvdop % 0,0 0,0 33,3 100,0 54,5 21,7 31,4 41,2 42,6 40,0 46,3 53,7 60,7 62,3 49,2 71,2 64,6 55,2 50,0 67,6 60,0 91,7 40,0 0,0 52,4
Uons % 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 5,7 59 0,0 7,7 2,4 1,9 0,0 0,0 1,6 1,9 1,5 4,5 2,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,4
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Tabela Z.3.1.7 Punkt pomiarowy 376P Abraméw, DP-1521L, wojewédztwo lubelskie, przekroj Z3, Vdop=90(70) km/h, potok pojazdéw

~ 5 i~ Godziny
g g § " & " o " o "o " o " o 0 5 0 5 " o =) ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o o o ‘o . S
5 g £ | 88|8c|gs|gs|gc|82|82|g8e|gs|gg |82 |82 |82 |82 |8z |82 |82 |82 |82 |82 |82 |82 382|382 | &
X o g S - N N oY <" in'° o N ® @ & — S~ o N~ 0 ] 0~ ©O - N~ @~ RN QN I N @ e
N [P/h] 0 0 1 1 0 4 9 11 22 20 12 12 14 16 17 19 15 39 25 11 15 4 3 2 272
N, [P/h] 0 0 1 1 0 3 9 10 18 17 10 10 10 13 12 12 14 35 22 11 13 3 3 2 229
N¢ [P/h] 0 0 0 0 0 1 0 1 4 3 2 2 4 3 5 7 1 4 3 0 2 1 0 0 43
Ue % - - 0,0 0,0 | - 25,0 0,0 91| 182 | 150 | 16,7 | 16,7 | 28,6 | 188 | 29,4 | 368 6,7 | 10,3 | 12,0 0,0 | 13,3 | 250 0,0 0,0 | 158
Nsw [P/h] 0 0 1 1 0 4 9 11 19 18 11 10 14 16 15 18 14 33 23 11 13 4 3 2 250
Usw % - - 100,0 100,0 - 100,0 100,0 100,0 86,4 90,0 91,7 83,3 100,0 100,0 88,2 94,7 93,3 84,6 92,0 100,0 86,7 100,0 100,0 100,0 91,9
g Vér [km/h] - - 62,9 43,8 - 56,2 66,7 59,6 69,8 68,9 77,2 72,9 81,5 72,0 72,9 72,0 83,1 88,7 77,2 80,0 74,3 48,7 61,7 68,5 74,8
£ Vis [km/h] - - 62,9 43,8 - 54,0 54,1 53,2 63,5 50,8 57,9 46,3 55,3 51,5 44,6 34,7 56,0 72,7 64,7 66,0 56,1 41,5 56,5 60,2 54,7
g Vgs [km/h] - 62,9 43,8 - 58,7 80,1 75,5 75,8 86,6 105,2 93,8 100,3 94,4 100,5 98,5 103,9 106,3 89,5 94,0 88,4 56,4 67,0 76,7 97,1
< Vos [km/h] - 62,9 43,8 - 60,5 86,9 77,9 93,8 95,6 110,1 96,8 113,0 99,0 128,1 104,1 114,0 117,6 100,2 106,8 102,0 59,4 68,6 79,0 110,3
Vi [km/h] - 62,9 43,8 - 54,8 65,0 63,2 69,8 69,2 74,6 80,9 84,5 73,6 75,3 74,6 88,8 92,3 74,7 74,2 70,4 46,4 61,3 68,5 74,7
S [km/h] s - s s 35 | 13,7 | 183 | 11,7 | 23,4 | 29,0 | 27,1 | 262 | 216 | 32,0 | 304 | 222 | 233 | 126 | 167 | 167 9,3 7,5 | 16,6 | 23,0
wz, [-1 - - - - 0,06 0,21 0,31 0,17 0,34 0,38 0,37 0,32 0,30 0,44 0,42 0,27 0,26 0,16 0,21 0,22 0,19 0,12 0,24 0,31
Nvdop [P/h] 0 0 0 0 0 0 0 0 3 3 5 5 7 5 5 7 5 22 5 3 2 0 0 0 77
Uvdop % - - - - - - - 13,6 15,0 41,7 41,7 50,0 31,3 29,4 36,8 33,3 56,4 20,0 27,3 13,3 0,0 0,0 0,0 28,3
Uons % - - - - - - - 4,5 10,0 0,0 0,0 0,0 0,0 59 0,0 0,0 51 0,0 0,0 6,7 0,0 0,0 0,0 2,6
N [P/h] 0 0 0 1 5 19 32 24 16 10 22 19 15 13 19 10 15 20 12 5 7 6 1 2 273
N, [P/h] 0 0 0 0 4 16 26 23 12 8 20 14 11 9 17 9 13 18 11 4 5 4 1 2 227
Nc [P/h] 0 0 0 1 1 3 6 1 4 2 2 5 4 4 2 1 2 2 1 1 2 2 0 0 46
Uc % - - 100,0 20,0 15,8 18,8 4,2 25,0 20,0 9,1 26,3 26,7 30,8 10,5 10,0 13,3 10,0 8,3 20,0 28,6 33,3 0,0 0,0 16,8
Nsw [P/h] 0 0 0 1 5 18 32 24 16 10 20 19 15 13 17 10 15 19 11 5 6 6 1 2 265
Usw % - 100,0 100,0 94,7 100,0 100,0 100,0 100,0 90,9 100,0 100,0 100,0 89,5 100,0 100,0 95,0 91,7 100,0 85,7 100,0 100,0 100,0 &7/
2 Vér [km/h] - 70,5 53,9 66,1 69,0 75,6 63,9 68,2 85,5 79,4 81,6 93,2 78,4 71,5 81,6 81,3 87,2 87,1 88,0 64,7 64,1 65,6 76,5
g Vis [km/h] - 70,5 34,6 58,3 55,1 67,9 44,9 54,3 65,2 63,7 67,6 61,5 60,9 66,2 57,3 67,2 72,7 76,8 70,5 45,2 64,1 59,9 58,8
© Vs [km/h] - 70,5 75,8 71,5 81,2 84,8 76,6 85,9 108,9 95,6 98,8 128,4 101,5 84,6 96,0 99,0 104,6 98,9 102,8 82,5 64,1 71,3 97,1
© Vos [km/h] - 70,5 78,1 74,6 88,2 89,0 84,8 90,2 111,3 108,8 110,5 134,4 105,1 88,9 128,7 105,1 110,8 101,0 104,1 82,9 64,1 72,9 110,7
Vm [km/h] - 70,5 56,9 68,4 72,7 75,3 68,7 70,6 83,7 80,3 79,6 104,5 82,1 76,0 91,6 82,1 84,2 83,4 98,6 67,4 64,1 65,6 76,9
S [km/h] - - 28,4 6,8 16,2 9,6 17,9 19,4 19,9 22,5 17,3 38,7 22,6 20,8 34,4 22,9 16,7 11,8 16,7 19,2 - 11,5 21,9
wz, [-] - - 0,53 0,10 0,23 0,13 0,28 0,29 0,23 0,28 0,21 0,42 0,29 0,29 0,42 0,28 0,19 0,14 0,19 0,30 - 0,17 0,29
Nygon [P/h] 0 0 0 1 1 2 6 1 1 1 11 8 7 8 7 2 8 7 6 3 4 0 0 0 84
Uvdop % - 100,0 20,0 10,5 18,8 4,2 6,3 10,0 50,0 42,1 46,7 61,5 36,8 20,0 53,3 35,0 50,0 60,0 57,1 0,0 0,0 0,0 30,8
Uons % - 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
N [P/h] 0 0 1 2 5 23 41 35 38 30 34 31 29 29 36 29 30 59 37 16 22 10 4 4 545
N, [P/h] 0 0 1 1 4 19 35 33 30 25 30 24 21 22 29 21 27 53 33 15 18 7 4 4 456
N¢ [P/h] 0 0 0 1 1 4 6 2 8 5 4 7 8 7 7 8 3 6 4 1 4 3 0 0 89
Uc % 0,0 50,0 20,0 17,4 14,6 5,7 21,1 16,7 11,8 22,6 27,6 24,1 19,4 27,6 10,0 10,2 10,8 6,3 18,2 30,0 0,0 0,0 16,3
Nsw [P/h] 0 0 1 2 5 22 41 35 35 28 31 29 29 29 32 28 29 52 34 16 19 10 4 4 515
Usw % 100,0 100,0 100,0 95,7 100,0 100,0 92,1 93,3 91,2 93,5 100,0 100,0 88,9 96,6 96,7 88,1 91,9 100,0 86,4 100,0 100,0 100,0 94,5
c Vér [km/h] 62,9 57,2 53,9 64,4 68,5 70,6 67,3 68,7 82,5 76,9 81,6 81,5 75,8 71,8 82,3 86,2 80,5 82,2 78,7 58,3 62,3 67,0 75,7
@ Vis [km/h] 62,9 47,8 34,6 56,1 53,1 59,4 56,7 50,9 62,1 61,6 62,6 51,1 48,5 42,2 55,5 72,0 65,5 68,3 58,2 41,7 57,5 57,1 56,8
B Vs [km/h] 62,0 | 66,5 | 758 | 70,9 | 81,6 | 83,3 | 76,9 | 88,5 | 107,0 | 94,7 | 99,6 | 119,4 | 101,7 | 94,2 | 101,0 | 104,1 | 98,0 | 96,5 | 100,1 | 814 | 67,0 | 77,3 | 97,1
Vos [km/h] 62,9 69,2 78,1 73,9 90,0 88,8 94,7 93,1 112,6 103,6 111,0 130,7 114,8 102,1 117,7 117,6 109,6 106,0 104,7 82,7 68,6 79,2 110,8
Vo [km/h] 62,0 | 57,2 | 56,9 | 656 | 71,6 | 73,0 | 69,3 | 69,2 | 83,6 | 80,3 | 81,0 | 8009 | 80,5 | 746 | 89,2 | 89,1 | 77,0 | 76,6 | 72,9 | 53.0 | 62,7 | 656 | 755
S [km/h] - - 28,4 7,4 15,6 14,8 14,7 21,8 23,4 24,1 21,6 31,7 27,2 27,1 28,5 23,2 14,6 15,3 17,6 17,3 6,2 11,8 22,4
wz, [-] - - 0,53 0,11 0,23 0,21 0,22 0,32 0,28 0,31 0,27 0,39 0,36 0,38 0,35 0,27 0,18 0,19 0,22 0,30 0,10 0,18 0,30
Nygop [P/h] 0 0 0 1 1 2 6 1 4 4 16 13 14 13 12 9 13 29 11 6 6 0 0 0 161
Uvdop % 0,0 50,0 20,0 8,7 14,6 2,9 10,5 13,3 47,1 41,9 48,3 44,8 33,3 31,0 43,3 49,2 29,7 37,5 27,3 0,0 0,0 0,0 29,5
Uons % 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,6 6,7 0,0 0,0 0,0 0,0 2,8 0,0 0,0 3,4 0,0 0,0 4,5 0,0 0,0 0,0 1,3
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Tabela Z.3.1.8 Punkt pomiarowy 398P Kamionka, DP-1531L, wojewddztwo lubelskie, przekrdj Z2, Vdop=90(70) km/h, potok pojazdow

~ 5 g Godziny 08w
g £ 2 -~ ' & ' & -~ ' & I o I o I o I o =) ‘o o ‘o ‘o o ‘o ‘o ‘o ‘o ‘o ‘o ‘o ‘o -
g g £ |82 |se 8288|882 |82|8e|82|s8s|s8g|82|8g% |38z |83 |82 |32 |82 |82 |8z |82 |82 |82 |82 8¢
3 o 2 Sha -0 & " S < in© &N N ® o @ o == o o= o= e el © N Q o~ SN b N Mo

N [P/h] 1 3 5 5 6 28 49 92 82 80 79 58 69 79 71 70 84 78 64 36 28 14 10 14 1105

N, [P/h] 1 2 3 3 1 21 44 74 65 66 64 43 53 58 58 61 69 57 56 29 26 13 10 11 888

N¢ [P/h] 0 1 2 2 5 7 5 18 17 14 15 15 16 21 13 9 15 21 8 7 2 1 0 3 217

Uc % 0,0 | 33,3 | 40,0 | 400 | 83,3 | 250 | 10,2 | 196 | 20,7 | 17,5 | 19,0 | 259 | 23,2 | 266 | 183 | 12,9 | 17,9 | 26,9 | 12,5 | 19,4 7,1 7,1 0,0 | 214 | 19,6

Nsw [P/h] 1 3 5 5 6 24 40 72 65 66 59 53 61 63 62 55 71 70 58 33 27 12 10 12 933

Usw % 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 85,7 81,6 78,3 79,3 82,5 74,7 91,4 88,4 79,7 87,3 78,6 84,5 89,7 90,6 91,7 96,4 85,7 100,0 85,7 84,4

Vér [km/h] 34,6 55,2 69,7 46,2 60,1 59,2 70,1 78,0 76,6 76,7 79,8 81,5 92,7 87,7 88,1 88,6 87,8 88,0 79,8 86,6 76,7 60,5 59,7 62,1 81,1

g Vis [km/h] 34,6 50,2 56,3 35,6 49,0 46,4 54,3 65,0 62,9 62,6 67,8 70,7 72,5 72,5 72,9 73,0 71,9 69,1 67,6 76,5 66,7 47,5 43,8 50,1 63,8

iC Vs [km/h] 34,6 60,3 86,8 56,8 71,3 71,9 90,3 90,8 88,4 92,2 97,4 95,5 109,3 102,1 102,5 105,7 108,8 102,0 96,4 98,4 91,3 70,8 73,9 69,8 98,7

Vos [km/h] 34,6 61,8 89,9 65,0 76,2 75,1 98,6 93,5 98,3 97,1 106,7 102,7 137,2 117,2 115,4 120,6 114,1 120,9 104,1 105,7 105,9 78,1 76,7 92,6 110,9

Vi [km/h] 34,6 55,0 62,3 44,7 58,2 60,1 68,7 78,0 75,8 76,0 81,9 80,4 89,7 86,9 88,3 89,2 90,2 89,3 78,0 87,3 75,0 62,5 64,3 61,5 81,2

S [km/h] - 7,2 16,9 14,8 12,2 11,1 16,9 11,1 13,7 13,4 18,3 14,6 23,3 18,3 17,3 18,2 21,2 20,0 15,6 12,4 18,3 13,0 15,9 15,6 18,9

wz, [-] - 0,13 0,24 0,32 0,20 0,19 0,24 0,14 0,18 0,17 0,23 0,18 0,25 0,21 0,20 0,21 0,24 0,23 0,20 0,14 0,24 0,22 0,27 0,25 0,23

Nvdop [P/h] 0 0 1 0 1 2 8 25 21 22 26 24 43 46 40 35 50 47 19 17 6 0 0 2 435

Uvdon % 0,0 0,0 20,0 0,0 16,7 7,1 16,3 27,2 25,6 27,5 32,9 41,4 62,3 58,2 56,3 50,0 59,5 60,3 29,7 47,2 21,4 0,0 0,0 14,3 39,4

Uons % 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,6 2,0 6,5 8,5 3,8 51 1,7 2,9 51 1,4 1,4 7,1 1,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,4

N [P/h] 4 0 3 6 6 22 71 71 74 63 55 66 75 63 95 102 103 71 48 19 22 9 10 2 1060

N, [P/h] 4 0 3 5 5 18 53 57 52 49 42 52 58 54 70 81 89 65 41 16 20 9 10 2 855

Nc [P/h] 0 0 0 1 1 4 18 14 22 14 13 14 17 9 25 21 14 6 7 3 2 0 0 0 205

Uc % 0,0 | - 0,0 16,7 16,7 18,2 25,4 19,7 29,7 22,2 23,6 21,2 22,7 14,3 26,3 20,6 13,6 8,5 14,6 15,8 9,1 0,0 0,0 0,0 ie),3

Nsw [P/h] 4 0 3 6 6 18 57 55 57 50 43 57 68 50 78 91 82 56 40 18 21 9 9 2 880

— Usw % 100,0 | - 100,0 100,0 100,0 81,8 80,3 77,5 77,0 79,4 78,2 86,4 90,7 79,4 82,1 89,2 79,6 78,9 83,3 94,7 95,5 100,0 90,0 100,0 83,0

& Vér [km/h] 66,1 | - 75,8 53,2 66,1 59,7 65,8 74,7 72,2 73,7 74,7 81,2 83,2 90,3 84,6 87,0 89,5 83,4 79,1 72,0 71,2 57,9 55,5 46,7 79,1

g Vis [km/h] 60,2 | - 60,5 41,9 54,3 49,0 54,3 63,4 62,7 63,2 62,4 69,1 68,6 77,0 69,9 71,7 74,3 65,2 60,4 61,8 61,2 45,0 40,2 39,9 62,4

g Vs [km/h] 72,3 | - 89,8 64,0 76,0 71,6 77,3 87,6 82,0 86,8 90,1 96,4 97,1 107,8 101,3 101,7 104,0 101,2 98,6 82,5 85,4 69,5 73,9 53,5 96,8

& Vos [km/h] 74,9 | - 90,4 65,5 95,0 75,3 88,4 96,2 89,5 100,9 94,2 108,3 107,7 116,8 111,5 122,1 117,3 114,6 103,2 88,0 92,2 78,5 74,6 55,4 109,6

Vi [km/h] 64,5 | - 87,7 55,3 58,8 58,8 64,2 73,5 71,3 73,5 75,1 82,4 86,4 86,7 82,2 85,0 88,5 82,3 78,7 73,9 68,9 58,8 54,7 46,7 78,2

s [km/h] 7,6 | - 23,3 | 12,3 | 19,4 96 | 157 | 12,7 | 11,1 | 151 | 16,4 | 17,5 | 17,9 | 17,9 | 154 | 17,6 | 16,8 | 20,9 | 16,9 | 12,8 | 12,6 | 13,9 | 150 | 13,7 | 18,2

wz, [-] 0,12 | - 0,31 0,23 0,29 0,16 0,24 0,17 0,15 0,20 0,22 0,22 0,21 0,20 0,18 0,20 0,19 0,25 0,21 0,18 0,18 0,24 0,27 0,29 0,23

Nvgop [P/h] 0 0 1 0 1 0 10 16 15 14 12 23 31 36 47 57 56 30 14 3 2 0 0 0 368

Uvdop % 0,0 | - 33,3 0,0 16,7 0,0 14,1 22,5 20,3 22,2 21,8 34,8 41,3 57,1 49,5 55,9 54,4 42,3 29,2 15,8 9,1 0,0 0,0 0,0 34,7

Uons % 0,0 | - 0,0 0,0 0,0 0,0 1,4 9,9 54 6,3 7,3 0,0 1,3 7,9 53 2,0 6,8 4,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,1

N [P/h] 5 3 8 11 12 50 120 163 156 143 134 124 144 142 166 172 187 149 112 55 50 23 20 16 2165

N, [P/h] 5 2 6 8 6 39 97 131 117 115 106 95 111 112 128 142 158 122 97 45 46 22 20 13 1743

N¢ [P/h] 0 1 2 3 6 11 23 32 39 28 28 29 33 30 38 30 29 27 15 10 4 1 0 3 422

Uc % 0,0 33,3 25,0 27,3 50,0 22,0 19,2 19,6 25,0 19,6 20,9 23,4 22,9 21,1 22,9 17,4 15,5 18,1 13,4 18,2 8,0 4,3 0,0 18,8 19,5

Nsw [P/h] 5 3 8 11 12 42 97 127 122 116 102 110 129 113 140 146 153 126 98 51 48 21 19 14 1813

Usw % 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 84,0 80,8 77,9 78,2 81,1 76,1 88,7 89,6 79,6 84,3 84,9 81,8 84,6 87,5 92,7 96,0 91,3 95,0 87,5 83,7

c Vér [km/h] 59,8 55,2 72,0 50,0 63,1 59,5 67,6 76,6 74,5 75,4 77,7 81,3 87,8 88,8 86,1 87,6 88,7 85,8 79,5 81,5 74,3 59,5 57,6 60,2 80,1

] Vis [km/h] 49,4 50,2 52,5 37,7 52,3 47,8 54,2 63,8 62,7 62,6 64,9 69,1 70,9 73,0 71,3 72,0 72,7 67,1 64,0 66,0 61,3 45,3 39,8 47,0 63,2

o Vs [km/h] 71,0 60,3 90,6 64,8 72,3 72,0 80,4 90,2 87,1 91,2 91,2 96,5 103,0 105,5 101,6 103,3 107,0 101,9 98,1 95,7 89,6 71,0 74,4 68,1 97,7

Vos [km/h] 74,5 61,8 91,2 67,7 90,3 75,4 93,4 95,6 97,1 98,8 104,6 107,9 129,3 116,8 113,3 122,4 114,5 120,1 104,0 104,3 99,5 82,3 75,6 92,4 110,9

Vi [km/h] 61,4 55,0 73,0 48,6 58,8 59,5 66,2 76,8 73,7 74,7 79,7 82,0 87,2 86,9 85,8 86,2 89,5 86,4 78,0 82,3 72,0 59,4 59,4 61,0 79,4

S [km/h] 15,6 7,2 18,1 13,3 15,7 10,4 16,3 11,9 12,7 14,2 17,7 16,1 21,1 18,1 16,3 17,8 18,9 20,5 16,1 14,3 16,1 13,1 15,2 15,9 18,6

wzy [-] 0,26 0,13 0,25 0,27 0,25 0,17 0,24 0,16 0,17 0,19 0,23 0,20 0,24 0,20 0,19 0,20 0,21 0,24 0,20 0,18 0,22 0,22 0,26 0,26 0,23

Nydop [P/h] 0 0 2 0 2 2 18 41 36 36 38 47 74 82 87 92 106 77 33 20 8 0 0 2 803

Uvdop % 0,0 0,0 25,0 0,0 16,7 4,0 15,0 25,2 23,1 25,2 28,4 37,9 51,4 57,7 52,4 53,5 56,7 51,7 29,5 36,4 16,0 0,0 0,0 12,5 37,1

Uons % 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,0 1,7 8,0 7,1 4,9 6,0 0,8 2,1 6,3 3,6 1,7 7,0 2,7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,7

65




Z.3.2. Wojewodztwo mazowieckie

Tabela Z.3.2.1 Punkt pomiarowy 020M Warszawa, al. Niepodlegtosci, woj. mazowieckie,
przekréj M1A-2x3, Vdop=50/60 km/h, potok pojazdéw.

Tabela Z.3.2.2 Punkt pomiarowy 058P Magnuszew, DK-79, wojewodztwo mazowieckie,
przekréj M3T, Vdop=50/60 km/h, potok pojazdow.

Tabela Z.3.2.3 Punkt pomiarowy 378P Wiskitki, A-2, wojewddztwo mazowieckie, przekréj Z1-
2x2, Vdop=140(80) km/h, potok pojazdow.

Tabela Z.3.2.4 Punkt pomiarowy 388P Mszczondw, S-8, wojewddztwo mazowieckie, przekrdj
Z1-2x2, Vdop=120(80) km/h, potok pojazddéw.

Tabela Z.3.2.5 Punkt pomiarowy 394P Garwolin, DK-17, wojewddztwo mazowieckie, przekroj
Z1, Vdop=90(70) km/h, potok pojazdow.

Tabela Z.3.2.6 Punkt pomiarowy 108P Nieporet, DW-631, wojewddztwo mazowieckie, przekrdj
Z1, Vdop=90(70) km/h, potok pojazdow.

Tabela Z.3.2.7 Punkt pomiarowy 384P Baboszewo, DP-3026W, wojewddztwo mazowieckie,
przekrdj 23, Vdop=90(70) km/h, potok pojazddéw.
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Tabela Z.3.2.1 Punkt pomiarowy 020M Warszawa, al. Niepodlegtosci, woj. mazowieckie, przekroj M1A-2x3, Vdop=50/60 km/h, potok pojazdow.

~ 5 = Godziny
2 Q I . . \ . \ . \ . \ \ ] ' ] ' ] ] ' ] ' ] ' ' ] ] ©
= | B € | 8|28 s8|<s8|28|cs8|s8|cs8|g8|s8|88 (g8 |88 |sg8|g8|g8|g8|g8|g8|g8 |88 |g8|g8|8s8| 8
g s 3 R= R& 25 R 5 2% 2E = 2& 28 g od S50 5 g0 ) N <@ o e S oA J o g o
o o] o it N ©™ < 1 © N © o~ - = - - - - - - = =2 & N ~ N [N ~
N [P/h] 57 27 25 26 27 86 394 863 950 797 598 579 605 624 658 827 714 756 636 471 246 259 184 99 10508
N [P/h] 52 21 20 15 17 63 368 834 919 764 568 554 578 600 631 800 687 736 605 439 227 240 165 89 9992
Nc [P/h] 5 6 5 11 10 23 26 29 31 33 30 25 27 24 27 27 27 20 31 32 19 19 19 10 516
Uc % 8,8 | 22,2 | 20,0 | 42,3 | 37,0 | 267 6,6 34 3,3 4,1 5,0 4,3 45 3,8 4,1 3,3 3,8 2,6 4,9 6,8 7,7 7,3 | 10,3 10,1 4,9
Nsw [P/h] 49 23 25 25 25 76 180 164 163 212 209 222 228 215 214 177 206 204 207 211 119 170 137 88 3549
Usw % 86,0 85,2 100,0 96,2 92,6 88,4 45,7 19,0 17,2 26,6 34,9 38,3 37,7 34,5 32,5 21,4 28,9 27,0 32,5 44,8 48,4 65,6 74,5 88,9 33,8
; Vér [km/h] 66,1 58,4 59,0 57,8 60,1 64,7 66,2 55,7 54,4 62,2 66,3 65,6 65,7 62,9 64,1 53,9 61,4 60,5 64,1 64,5 66,7 71,7 69,9 69,6 61,8
[© Vis [km/h] 44,0 43,0 37,8 41,8 42,8 41,8 55,0 44,0 42,0 50,0 54,0 54,0 53,0 51,0 52,0 34,0 48,0 48,0 51,0 50,0 54,0 54,7 51,0 49,0 48,0
3', Vss [km/h] 88,8 73,0 78,8 68,3 78,1 80,0 78,0 68,0 68,7 75,0 79,5 79,0 79,0 76,0 75,0 72,0 75,1 73,0 77,8 79,0 80,0 88,0 86,0 87,3 76,0
& Vos [km/h] 99,2 78,5 89,8 79,8 80,0 96,5 85,0 76,0 76,0 84,0 90,0 86,1 87,0 84,0 86,0 80,0 83,0 82,0 88,0 86,0 90,0 98,0 97,9 97,2 86,0
Vi [km/h] 68,0 55,0 63,0 58,5 64,0 66,5 67,0 56,0 55,0 61,0 65,0 65,0 65,0 63,0 63,0 55,0 60,5 60,0 63,0 64,0 67,5 72,0 70,0 69,0 62,0
5 [km/h] | 20,5 | 17,9 | 20,4 | 13,7 | 156 | 18,2 | 11,4 | 12,4 | 156 | 12,8 | 12,7 | 12,6 | 12,5 | 12,9 | 12,1 | 17,6 | 13,4 | 13,2 | 13,2 | 13,8 | 13,9 | 157 | 17,1 17,4 14,7
wz, [-] 0,31 0,31 0,35 0,24 0,26 0,28 0,17 0,22 0,29 0,21 0,19 0,19 0,19 0,21 0,19 0,33 0,22 0,22 0,21 0,21 0,21 0,22 0,24 0,25 0,24
Nvaop [P/h] 34 12 14 10 15 64 361 590 644 663 545 519 538 531 575 500 564 610 548 391 213 237 159 83 8420
Uvdop % 59,6 44,4 56,0 38,5 55,6 74,4 91,6 68,4 67,8 83,2 91,1 89,6 88,9 85,1 87,4 60,5 79,0 80,7 86,2 83,0 86,6 91,5 86,4 83,8 80,1
Uons % 0,0 0,0 0,0 0,0 3,7 00 | 11,2 | 284 | 288 | 21,3 | 142 | 124 | 17,0 | 14,4 | 17,2 | 22,1 | 19,5 | 19,7 | 16,2 | 14,0 | 10,6 3,9 4,9 1,0 17,9
N [P/h] 200 103 99 79 87 177 625 1023 1024 1083 970 1056 978 1038 1099 998 1028 1071 976 905 789 591 449 322 | 16770
N [P/h] 195 101 96 76 80 159 605 1007 1007 1062 956 1036 954 1022 1086 986 1017 1054 967 901 787 589 444 319 | 16506
N¢ [P/h] 5 2 3 3 7 18 20 16 17 21 14 20 24 16 13 12 11 17 9 4 2 2 5 3 264
Uc % 2,5 1,9 3,0 3,8 8,0 10,2 3,2 1,6 1,7 1,9 1,4 1,9 2,5 1,5 1,2 1,2 1,1 1,6 0,9 0,4 0,3 0,3 1,1 0,9 1,6
Nsw [P/h] 136 79 81 66 78 128 198 157 169 166 176 162 197 180 165 164 153 170 160 180 170 212 174 182 3703
> Usw % 68,0 76,7 81,8 83,5 89,7 72,3 31,7 15,3 16,5 15,3 18,1 15,3 20,1 17,3 15,0 16,4 14,9 15,9 16,4 19,9 21,5 35,9 38,8 56,5 22,1
§ Visr [km/h] 72,2 68,1 71,5 66,9 69,4 69,1 65,8 54,9 53,5 60,7 63,6 62,1 62,7 60,8 61,7 53,0 58,6 58,8 62,8 63,0 62,9 69,5 70,2 72,5 61,4
3 Vis [km/h] 58,0 55,3 55,0 49,7 56,0 55,0 55,0 42,0 41,0 48,0 52,0 52,0 52,0 50,0 51,0 36,0 48,0 47,0 52,0 52,0 52,0 57,0 58,0 61,0 49,0
& Vgs [km/h] 88,0 82,0 87,0 83,0 81,1 83,0 78,0 67,0 67,0 73,0 75,7 72,0 74,0 71,4 72,0 68,0 70,0 71,0 74,0 73,0 75,0 82,0 83,0 84,0 74,0
o Vos [km/h] 95,1 89,8 95,1 91,0 87,7 91,4 85,8 75,0 77,0 82,0 84,0 80,0 84,0 81,0 82,0 77,0 79,0 80,0 85,0 83,0 84,6 93,0 92,0 97,0 84,0
e Vi [km/h] 70,0 68,0 73,0 70,0 71,0 69,0 65,0 55,0 54,0 60,0 63,0 61,0 61,0 60,0 60,0 55,0 58,0 59,0 62,0 62,0 61,0 68,0 69,0 71,0 61,0
S [km/h] 14,3 14,1 15,7 16,4 12,6 14,6 10,9 13,0 14,6 12,3 11,3 10,6 11,8 11,0 10,8 16,8 12,2 13,0 11,5 10,8 11,3 12,6 12,2 12,8 13,3
Wz, -] 0,20 | 0,21 | 0,22 | 0,24 | 0,18 | 0,21 | 0,17 | 0,24 | 0,27 | 0,20 | 0,18 | 0,17 | 0,19 | 0,18 | 0,18 | 0,32 | 0,21 | 0,22 | 0,18 | 0,17 | 0,18 | 0,18 | 0,17 0,18 0,22
Nydop [P/h] 163 75 72 56 67 161 585 696 644 856 864 932 870 862 950 627 798 806 860 810 695 564 434 314 | 13761
Uvgop % 81,5 72,8 72,7 70,9 77,0 91,0 93,6 68,0 62,9 79,0 89,1 88,3 89,0 83,0 86,4 62,8 77,6 75,3 88,1 89,5 88,1 95,4 96,7 97,5 82,1
Uons % 6,0 3,9 2,0 2,5 0,0 4,0 14,7 30,0 28,5 28,7 24,3 26,1 24,8 26,0 27,1 25,5 26,5 25,3 27,9 23,2 24,2 15,6 8,5 6,2 23,7
N [P/h] 141 79 66 57 58 111 473 880 1002 916 820 802 807 825 875 943 823 900 841 697 630 439 332 231 | 13748
N, [P/h] 140 79 65 56 58 109 472 878 992 910 810 797 803 821 871 938 819 895 835 694 627 439 331 230 | 13669
Nc [P/h] 1 0 1 1 0 2 1 2 10 6 10 5 4 4 4 5 4 5 6 3 3 0 1 1 79
Uc % 0,7 0,0 1,5 1,8 0,0 1,8 0,2 0,2 1,0 0,7 1,2 0,6 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,6 0,7 0,4 0,5 0,0 0,3 0,4 0,6
Nsw [P/h] 96 59 58 49 53 89 186 175 180 187 203 191 213 197 193 171 191 190 190 195 176 193 162 144 3741
Usw % 68,1 74,7 87,9 86,0 91,4 80,2 39,3 19,9 18,0 20,4 24,8 23,8 26,4 23,9 22,1 18,1 23,2 21,1 22,6 28,0 27,9 44,0 48,8 62,3 27,2
; Vér [km/h] 72,0 69,9 69,4 65,6 70,0 67,9 65,2 55,4 57,4 60,7 63,8 62,0 63,9 62,6 63,5 54,2 60,8 61,1 62,5 64,7 63,7 69,9 70,7 70,7 62,1
Q@ Vis [km/h] 58,0 57,7 50,3 52,0 53,6 56,0 53,0 40,0 45,0 48,0 52,0 51,0 52,0 51,0 51,0 37,0 49,3 48,9 50,0 52,0 51,0 57,0 58,7 57,0 49,0
o Vss [km/h] 87,0 85,3 90,3 78,0 82,0 79,5 78,0 70,0 69,9 73,0 75,0 73,0 76,0 74,0 76,0 70,0 72,0 73,0 75,0 78,0 77,0 83,3 83,0 85,0 75,0
=5 Vos [km/h] 94,0 99,2 92,8 90,6 86,6 92,5 85,0 78,1 78,0 81,0 84,0 81,9 87,0 83,0 85,0 79,0 80,0 82,0 84,0 87,0 85,0 93,0 91,9 94,5 85,0
Vi [km/h] 73,0 68,0 71,0 64,0 72,0 68,0 64,0 56,0 56,5 61,0 63,0 61,0 62,0 61,0 62,0 55,0 60,0 60,0 62,0 63,0 63,0 70,0 70,0 70,0 62,0
S [km/h] 14,5 16,6 17,2 14,8 14,4 13,3 11,8 14,7 11,9 12,8 11,4 11,4 12,6 11,4 12,2 16,3 11,3 12,0 12,8 13,0 11,9 13,3 12,6 13,0 13,4
Wz, -] 0,20 | 0,24 | 025 ] 0,23 02t ] 020 018 027 02t ] 021 0,18 0,18 | 0,20 | 0,18 | 0,19 | 0,30 | 0,19 | 0,20 | 0,2t | 0,20 | 0,19 | 0,19 | 0,18 | 0,18 | 0,22
Nvgop [P/h] 112 59 43 33 44 104 435 593 729 717 738 692 714 707 759 576 669 714 711 616 550 411 317 219 11262
Uviop % 79,4 | 74,7 | 652 | 57,9 | 759 | 93,7 | 92,0 | 67,4 | 72,8 | 783 | 90,0 | 863 | 8,5 | 857 | 86,7 | 61,1 | 81,3 | 79,3 | 84,5 | 884 | 87,3 | 936 | 955 | 948 | 819
Uons % 6,4 6,3 1,5 3,5 0,0 0,9 12,1 30,9 31,1 24,8 21,2 19,8 22,2 22,2 24,6 25,8 23,8 24,7 22,9 19,1 19,0 10,5 6,9 6,1 21,7
N [P/h] 398 209 190 162 172 374 1492 2766 2976 2796 2388 2437 2390 2487 2632 2768 2565 2727 2453 2073 1665 1289 965 652 | 41026
£ N. [P/h] 387 201 181 147 155 331 1445 2719 2918 2736 2334 2387 2335 2443 2588 2724 2523 2685 2407 2034 1641 1268 940 638 | 40167
I N¢ [P/h] 11 8 9 15 17 43 47 47 58 60 54 50 55 44 44 44 42 42 46 39 24 21 25 14 859
e Uc % 2,8 3,8 4,7 9,3 9,9 11,5 3,2 1,7 1,9 2,1 2,3 2,1 2,3 1,8 1,7 1,6 1,6 1,5 1,9 1,9 1,4 1,6 2,6 2,1 2,1
Nsw [P/h] 281 161 164 140 156 293 564 496 512 565 588 575 638 592 572 512 550 564 557 586 465 575 473 414 | 10993




Usw % 70,6 | 77,0 | 86,3 | 86,4 | 90,7 | 78,3 | 37,8 | 17,9 | 17,2 | 20,2 | 24,6 | 23,6 | 26,7 | 23,8 | 21,7 | 185 | 21,4 | 20,7 | 22,7 | 283 | 27,9 | 44,6 | 49,0 | 63,5 26,8
Ver [km/h] 71,2 | 676 | 69,1 | 650 | 682 | 67,7 | 657 | 553 | 551 | 61,1 | 643 | 629 | 639 | 61,9 | 629 | 53,7 | 60,1 | 600 | 630 | 639 | 638 | 701 | 703 | 71,4 61,7
Vys [km/h] 57,0 | 52,2 | 500 | 49,2 | 51,0 | 53,0 | 54,0 | 42,0 | 43,0 | 490 | 53,0 | 52,0 | 52,0 | 50,0 | 51,0 | 350 | 48,0 | 48,0 | 51,0 | 52,0 | 52,0 | 57,0 | 58,0 | 58,0 49,0
Vs [km/h] 87,5 | 82,0 | 87,0 | 81,9 | 81,0 | 820 | 78,0 | 680 | 680 | 740 | 770 | 740 | 750 | 740 | 750 | 70,0 | 72,0 | 72,0 | 750 | 76,2 | 77,0 | 84,0 | 84,0 | 85,0 75,0
Vos [km/h] 96,0 | 93,6 | 93,0 | 89,0 | 87,0 | 940 | 850 | 76,0 | 770 | 82,0 | 860 | 830 | 860 | 83,0 | 850 | 790 | 81,0 | 81,0 | 850 | 854 | 850 | 94,0 | 93,0 | 96,0 85,0
Vim [km/h] 71,0 | 680 | 71,5 | 650 | 71,0 | 68,0 | 650 | 56,0 | 550 | 61,0 | 63,0 | 62,0 | 62,0 | 61,0 | 62,0 | 550 | 60,0 | 60,0 | 62,0 | 63,0 | 63,0 | 70,0 | 69,0 | 70,5 61,0
s [km/h] 155 | 159 | 17,3 | 157 | 14,1 | 152 | 11,3 | 13,4 | 142 | 126 | 11,7 | 114 | 123 | 11,7 | 11,7 | 16,9 | 12,3 | 12,8 | 12,4 | 12,3 | 12,0 | 13,5 | 13,4 | 13,7 13,7
WZy -] 0,22 | 0,24 | 0025 ]| 0,24 | 021 022 0,17 | 0,24 | 0,26 | 0,21 | 0,18 | 0,18 | 0,19 | 0,19 | 0,19 | 0,31 | 0,21 | 0,21 | 0,20 | 0,19 | 0,19 | 0,19 | 0,19 | 0,19 0,22
Nygop [P/h] 309 146 129 99 126 329 | 1381 | 1879 | 2017 | 2236 | 2147 | 2143 | 2122 | 2100 | 2284 | 1703 | 2031 | 2130 | 2119 | 1817 | 1458 | 1212 910 616 | 33443
Uvgop % 77,6 | 699 | 67,9 | 61,1 | 73,3 | 88,0 | 92,6 | 679 | 67,8 | 80,0 | 899 | 879 | 88,8 | 84,4 | 86,8 | 61,5 | 79,2 | 78,1 | 86,4 | 87,7 | 87,6 | 94,0 | 94,3 | 94,5 81,5
Uons % 5,3 4,3 1,6 2,5 0,6 2,1 | 12,9 | 29,8 | 29,5 | 253 | 20,7 | 20,8 | 22,0 | 21,8 | 23,8 | 246 | 23,7 | 23,5 | 23,2 ]| 19,7 | 20,2 | 11,5 7,3 5,4 21,5
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Tabela Z.3.2.2 Punkt pomiarowy 058P Magnuszew, DK-79, wojewddztwo mazowieckie, przekroj M3T, Vdop=50/60 km/h, potok pojazdow.

% % = Godziny .
c g ] ' ] ' ] ! ] ! ] =) ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ‘o o ‘o ! a
E § £ | g8 |s8|38|s8|g8|g8|s8|g83|g8|g2|82 82|82 |82 (82|82 (82|82 |8% |82 (82|82 (82|88 | 3
X o 2 =i - &M oY < in © o N ® @ & — S = o N~ 0~ S~ o~ O~ N~ @~ 9N N bl N ne

N [P/h] 12 21 22 30 55 157 170 232 200 204 197 170 176 177 200 226 174 195 205 136 107 74 48 43 3231

N, [P/h] 4 6 6 10 28 107 134 174 161 155 137 122 115 129 155 167 143 143 159 109 83 58 21 18 2344

Nc [P/h] 8 15 16 20 27 50 36 58 39 49 60 48 61 48 45 59 31 52 46 27 24 16 27 25 887

Uc % 66,7 | 71,4 | 72,7 | 66,7 | 49,1 | 318 | 21,2 | 250 | 195 | 24,0 | 30,5 | 28,2 | 34,7 | 27,1 | 225 | 26,1 | 17,8 | 26,7 | 22,4 | 199 | 22,4 | 21,6 | 56,3 | 581 | 27,5

Nsw [P/h] 12 18 19 28 44 100 112 114 126 131 116 125 118 110 117 124 128 122 134 104 81 57 40 37 2117

g Usw % 100,0 85,7 86,4 93,3 80,0 63,7 65,9 49,1 63,0 64,2 58,9 73,5 67,0 62,1 58,5 54,9 73,6 62,6 65,4 76,5 75,7 77,0 83,3 86,0 65,5

g Ver [km/h] 60,9 59,3 62,0 60,6 60,8 59,6 57,9 54,3 50,5 52,1 51,4 55,0 49,9 51,7 51,0 50,6 54,2 53,8 54,4 57,5 60,6 59,5 60,8 62,5 54,3

£ Vis | [km/h] | 53,8 | 52,2 | 54,0 | 52,0 | 50,5 | 49,6 | 49,9 | 46,8 | 37,8 | 40,2 | 41,6 | 43,4 | 36,3 | 39,7 | 40,9 | 39,0 | 43,4 | 44,1 | 46,2 | 47,6 | 52,4 | 488 | 51,5 | 53,8 | 43,6

X Vs [km/h] 69,4 65,0 72,6 71,7 71,4 71,4 68,1 63,1 63,0 62,4 60,7 66,1 62,2 63,8 61,3 61,4 65,8 62,6 63,0 69,5 69,5 68,8 68,0 67,4 65,4

£ Ves | [km/h] | 72,2 | 704 | 73,1 | 73,7 | 86,1 | 77,6 | 73,6 | 70,5 | 67,8 | 68,6 | 703 | 73,6 | 72,2 | 70,2 | 70,4 | 668 | 72,5 | 71,1 | 69,7 | 76,2 | 77,4 | 81,0 | 84,3 | 76,8 | 73,1

O Vi [km/h] 60,4 59,1 58,6 59,4 58,4 59,6 57,2 53,7 51,5 52,6 51,9 55,2 50,0 53,5 51,7 51,4 53,8 53,6 53,7 55,9 59,3 59,9 59,2 61,9 54,3

s | [km/h] 8,0 7,1 9,9 88 | 14,4 | 10,8 9,4 92 | 11,9 | 112 | 116 | 11,7 | 12,8 | 133 | 124 | 128 | 11,4 | 10,5 8,7 | 10,7 93| 11,3 | 11,9 | 105 | 11,7

wz, [-] 0,13 0,12 0,16 0,14 0,24 0,18 0,16 0,17 0,24 0,21 0,23 0,21 0,26 0,26 0,24 0,25 0,21 0,19 0,16 0,19 0,15 0,19 0,20 0,17 0,22

Nydop [P/h] 6 9 10 12 22 129 143 164 109 128 111 111 88 109 110 128 109 143 138 103 98 60 42 41 2123

Uvdop % 50,0 42,9 45,5 40,0 40,0 82,2 84,1 70,7 54,5 62,7 56,3 65,3 50,0 61,6 55,0 56,6 62,6 73,3 67,3 75,7 91,6 81,1 87,5 95,3 65,7

Uons % 0,0 4,8 0,0 6,7 3,6 10,2 12,4 13,8 11,5 10,8 12,2 6,5 11,4 14,7 15,0 15,5 8,0 11,3 9,8 8,1 6,5 8,1 4,2 2,3 10,8

N [P/h] 20 15 19 19 25 53 96 147 206 205 193 184 180 179 186 211 209 193 175 153 106 81 53 39 2947

N, [P/h] 11 8 4 4 12 29 67 117 159 148 131 130 126 137 129 149 169 141 127 124 79 61 32 25 2119

Nc [P/h] 9 7 15 15 13 24 29 30 47 57 62 54 54 42 57 62 40 52 48 29 27 20 21 14 828

Uc % 45,0 46,7 78,9 78,9 52,0 45,3 30,2 20,4 22,8 27,8 32,1 29,3 30,0 23,5 30,6 29,4 19,1 26,9 27,4 19,0 25,5 24,7 39,6 35,9 28,1

Nsw [P/h] 19 14 18 14 22 39 68 100 122 121 118 113 119 116 112 123 113 115 104 100 72 62 43 30 1877

Usw % 95,0 93,3 94,7 73,7 88,0 73,6 70,8 68,0 59,2 59,0 61,1 61,4 66,1 64,8 60,2 58,3 54,1 59,6 59,4 65,4 67,9 76,5 81,1 76,9 63,7

g Ver [km/h] 61,6 61,5 61,9 60,6 55,3 58,2 60,5 58,7 51,3 54,6 50,4 53,9 52,5 52,9 53,5 56,5 54,1 58,2 56,2 57,6 58,5 60,1 62,9 63,1 55,5

g Vis [km/h] 56,3 55,0 56,1 54,5 42,0 51,5 50,2 49,1 41,6 44,8 38,4 43,1 40,9 40,2 44,3 46,3 45,6 49,9 47,0 48,2 51,2 50,9 52,6 54,4 45,3

g Vs [km/h] 68,3 67,5 72,7 69,0 65,6 65,2 69,2 67,0 60,9 66,3 61,7 63,5 62,1 65,1 62,3 66,4 65,1 67,9 64,5 65,5 66,4 69,3 72,6 74,0 65,6

¥ Vos [km/h] 82,8 74,4 73,3 75,4 70,8 68,3 78,0 79,7 66,8 70,3 67,7 70,9 67,0 71,7 70,8 72,1 70,7 72,2 70,0 73,4 72,5 75,0 82,3 79,8 72,1

Vi [km/h] 60,3 60,7 60,7 59,8 55,1 58,9 60,9 57,5 52,3 55,0 52,4 54,9 53,8 53,2 53,9 55,6 52,3 58,2 54,0 57,4 58,7 59,6 60,5 61,9 55,6

S [km/h] 11,1 7,7 9,2 8,1 11,6 7,1 10,3 10,6 10,8 10,7 11,6 10,8 10,4 11,6 10,7 11,3 9,9 9,3 10,7 11,4 8,6 11,0 10,2 10,8 11,0

wz, [-] 0,18 0,12 0,15 0,13 0,21 0,12 0,17 0,18 0,21 0,20 0,23 0,20 0,20 0,22 0,20 0,20 0,18 0,16 0,19 0,20 0,15 0,18 0,16 0,17 0,20

Nygop [P/h] 11 9 10 8 8 46 82 121 120 146 113 129 114 111 127 151 137 160 132 120 91 71 49 36 2102

Uvdop % 55,0 60,0 52,6 42,1 32,0 86,8 85,4 82,3 58,3 71,2 58,5 70,1 63,3 62,0 68,3 71,6 65,6 82,9 75,4 78,4 85,8 87,7 92,5 92,3 71,3

Uons % 5,0 0,0 0,0 5,3 8,0 7,5 9,4 11,6 8,3 14,1 9,8 8,2 10,0 8,4 8,1 11,4 13,4 13,0 13,1 11,8 8,5 11,1 5,7 2,6 10,2

N [P/h] 32 36 41 49 80 210 266 379 406 409 390 354 356 356 386 437 383 388 380 289 213 155 101 82 6178

N, [P/h] 15 14 10 14 40 136 201 291 320 303 268 252 241 266 284 316 312 284 286 233 162 119 53 43 4463

Nc [P/h] 17 22 31 35 40 74 65 88 86 106 122 102 115 90 102 121 71 104 94 56 51 36 48 39 1715

Ue % 53,1 | 61,1 | 756 | 71,4 | 50,0 | 352 | 244 | 232 | 21,2 | 259 | 31,3 | 288 | 32,3 | 253 | 264 | 27,7 | 185 | 26,8 | 24,7 | 19,4 | 23,9 | 232 | 47,5 | 47,6 | 27,8

Nsw [P/h] 31 32 37 42 66 139 180 214 248 252 234 238 237 226 229 247 241 237 238 204 153 119 83 67 3994

Usw % 96,9 88,9 90,2 85,7 82,5 66,2 67,7 56,5 61,1 61,6 60,0 67,2 66,6 63,5 59,3 56,5 62,9 61,1 62,6 70,6 71,8 76,8 82,2 81,7 64,6

Vér [km/h] 61,4 60,2 61,9 60,6 59,1 59,3 58,9 56,0 50,9 53,4 50,9 54,4 51,3 52,3 52,2 53,4 54,1 56,0 55,2 57,6 59,6 59,8 61,9 62,8 54,9

g v [km/h] 54,9 52,6 54,0 52,7 49,8 49,8 50,0 47,8 39,9 42,8 40,1 43,0 38,2 39,9 41,9 43,8 44,0 47,1 46,2 47,9 51,5 50,0 51,8 53,8 44,5

R Ves | [km/n] | 68,4 | 67,0 | 72,9 | 71,5 | 70,1 | 69,1 | 68,8 | 64,8 | 62,5 | 651 | 61,3 | 64,5 | 62,3 | 64,4 | 61,9 | 64,7 | 655 | 656 | 64.2 | 67,0 | 689 | 69,1 | 72,0 | 70,0 | 655

Vo [km/h] 76,8 72,6 73,1 74,8 83,1 75,2 74,2 73,1 67,5 69,5 69,3 72,3 68,8 71,0 70,8 70,7 71,1 72,2 69,8 76,0 74,5 77,7 83,1 79,4 72,7

V,, | [km/h] | 60,3 | 60,1 | 59,9 | 59,8 | 57,9 | 59,2 | 58,5 | 552 | 52,0 | 54,0 | 52,4 | 550 | 52,0 | 53,4 | 53,0 | 53.6 | 53.0 | 56,2 | 53,9 | 56,6 | 59,0 | 59,7 | 59,6 | 61,9 | 55,0

S [km/h] 9,9 7,3 9,4 8,4 13,7 10,0 9,8 10,0 11,3 11,0 11,6 11,2 11,7 12,5 11,6 12,4 10,6 10,1 9,7 11,1 9,0 11,1 11,1 10,6 11,4

wz, [-] 0,16 0,12 0,15 0,14 0,23 0,17 0,17 0,18 0,22 0,21 0,23 0,21 0,23 0,24 0,22 0,23 0,20 0,18 0,18 0,19 0,15 0,19 0,18 0,17 0,21

Nydop [P/h] 17 18 20 20 30 175 225 285 229 274 224 240 202 220 237 279 246 303 270 223 189 131 91 77 4225

Uvdop % 53,1 50,0 48,8 40,8 37,5 83,3 84,6 75,2 56,4 67,0 57,4 67,8 56,7 61,8 61,4 63,8 64,2 78,1 71,1 77,2 88,7 84,5 90,1 93,9 68,4

Uons % 3,1 2,8 0,0 6,1 5,0 9,5 11,3 12,9 9,9 12,5 11,0 7,3 10,7 11,5 11,7 13,5 11,0 12,1 11,3 10,0 7,5 9,7 5,0 2,4 10,5
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Tabela Z.3.2.3 Punkt pomiarowy 378P Wiskitki, A-2, wojewdédztwo mazowieckie, przekrdoj Z1-2x2, Vdop=140(80) km/h, potok pojazdow
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N [P/h] 62 53 43 49 50 142 405 719 882 753 554 439 402 414 387 461 431 471 491 398 314 240 147 97 8404
N, [P/h] 47 34 24 28 32 105 338 645 814 691 503 378 353 362 349 420 393 435 443 375 287 215 120 90 7481
Nc [P/h] 15 19 19 21 18 37 67 74 68 62 51 61 49 52 38 41 38 36 48 23 27 25 27 7 923
Uc % 242 | 358 | 44,2 | 42,9 | 36,0 | 26,1 | 16,5 | 10,3 7,7 8,2 92 | 139 | 122 | 1256 9,8 8,9 8,8 7,6 9.8 5,8 8,6 | 104 | 184 72 11,0
; Nsw [P/h] 49 46 33 41 42 98 160 177 173 182 172 168 179 164 166 174 173 182 175 173 150 135 101 75 3188
9 MUy % 790 | 86,8 | 76,7 | 83,7 | 84,0 | 690 | 39,5 | 246 | 196 | 24,2 | 31,0 | 383 | 44,5 | 396 | 429 | 37,7 | 40,1 | 386 | 356 | 43,5 | 47,8 | 56,3 | 68,7 | 77,3 37,9
g Ver [km/h] 128,8 127,7 123,3 119,8 127,9 124,4 128,6 137,0 137,2 141,1 142,9 139,6 143,7 140,2 143,2 142,8 145,5 144,5 141,5 143,5 143,3 144,3 140,1 144,4 140,0
7 Vis | [km/n] | 99,6 | 92,7 | 91,1 | 89,9 | 93,1 | 100,5 | 109,1 | 115,7 | 119,8 | 118,3 | 122,3 | 115,3 | 123,6 | 119,5 | 124,0 | 121,0 | 124,8 | 122,0 | 120,7 | 123,1 | 123,2 | 120,5 | 116,2 | 122,0 | 118,0
g Vs [km/h] 150,4 156,5 149,0 142,5 145,5 145,2 146,5 158,4 155,0 163,3 164,2 163,5 162,2 162,7 164,5 162,8 164,8 165,8 161,8 165,1 161,7 166,6 166,4 168,0 161,6
T Vos | [km/h] | 167,3 | 171,8 | 168,9 | 158,0 | 173,5 | 159,8 | 161,5 | 170,4 | 166,0 | 173,0 | 1751 | 1759 | 179,9 | 176,5 | 176,2 | 173,6 | 180,2 | 178,3 | 173,2 | 173,9 | 180,9 | 182,2 | 179,7 | 182,5 | 174,4
g Vi [km/h] 1314 127,1 126,5 121,2 129,9 125,6 128,4 136,3 137,3 142,9 144,1 141,6 145,7 139,8 143,6 143,0 145,6 145,0 142,0 144,9 143,1 145,2 137,8 142,1 140,9
= S [km/n] | 23,6 | 26,1 | 280 | 22,3 | 265 | 21,1 | 196 | 203 | 19,1 | 21,3 | 20,8 | 23,7 | 21,0 | 21,5 | 21,0 | 20,1 | 20,4 | 205 | 19,3 | 20,8 | 20,9 | 21,8 | 252 | 21,7 21,5
wz, [-] 0,18 0,20 0,23 0,19 0,21 0,17 0,15 0,15 0,14 0,15 0,15 0,17 0,15 0,15 0,15 0,14 0,14 0,14 0,14 0,14 0,15 0,15 0,18 0,15 0,15
Nydop [P/h] 33 34 29 30 35 69 157 384 459 462 366 279 288 243 245 296 304 299 289 250 197 166 89 54 5057
Uvdop % 53,2 64,2 67,4 61,2 70,0 48,6 38,8 53,4 52,0 61,4 66,1 63,6 71,6 58,7 63,3 64,2 70,5 63,5 58,9 62,8 62,7 69,2 60,5 55,7 60,2
Uons % 8,1 1,9 2,3 6,1 4,0 14,1 23,0 31,2 37,5 34,8 27,4 27,1 19,4 19,8 17,6 23,6 19,5 22,7 21,0 19,8 18,8 13,8 12,9 5,2 24,3
N [P/h] 227 208 227 234 228 360 576 669 756 704 637 577 542 581 564 571 531 585 557 495 459 390 313 253 11244
N, [P/h] 56 40 41 42 77 133 291 405 447 399 351 302 271 315 321 351 322 361 326 274 237 194 134 98 5788
Nc [P/h] 171 168 186 192 151 227 285 264 309 305 286 275 271 266 243 220 209 224 231 221 222 196 179 155 5456
= Uc % 75,3 80,8 81,9 82,1 66,2 63,1 49,5 39,5 40,9 43,3 44,9 47,7 50,0 45,8 43,1 38,5 39,4 38,3 41,5 44,6 48,4 50,3 57,2 61,3 48,5
% Nsw [P/h] 158 148 158 156 169 208 212 213 204 185 199 209 222 215 233 232 214 226 230 234 216 218 192 175 4826
s Usw % 69,6 71,2 69,6 66,7 74,1 57,8 36,8 31,8 27,0 26,3 31,2 36,2 41,0 37,0 41,3 40,6 40,3 38,6 41,3 47,3 47,1 55,9 61,3 69,2 42,9
@ Ver [km/h] 98,3 95,1 95,8 93,8 99,8 96,3 102,1 107,7 107,9 109,8 112,0 110,3 109,3 109,2 114,0 113,0 113,8 114,4 110,9 109,5 109,3 108,2 105,5 103,8 108,0
& Vis [km/h] 82,3 82,4 82,3 81,1 82,6 83,0 84,4 85,5 86,2 85,8 86,3 86,4 86,5 85,8 87,1 87,1 86,9 87,2 86,5 86,0 85,9 84,9 85,0 83,2 85,4
= Ves | [km/h] | 124,6 | 114,4 | 114,8 | 110,9 | 123,0 | 112,1 | 123,8 | 129,1 | 130,4 | 136,7 | 139,8 | 137,6 | 136,6 | 133,7 | 140,8 | 139,0 | 141,4 | 141,0 | 137,6 | 135,1 | 136,4 | 135,2 | 133,3 | 135,0 | 134,9
% Vos [km/h] 143,5 137,8 136,0 129,6 139,6 127,2 135,9 143,5 145,0 148,9 156,9 153,7 1519 147,6 154,4 154,5 153,4 150,7 153,4 147,9 155,2 153,1 153,3 155,9 149,9
E Vi [km/h] 88,6 88,6 88,6 88,4 90,0 89,4 98,0 106,6 105,9 107,9 110,3 108,0 105,5 107,0 115,0 112,6 113,7 116,2 109,2 108,7 103,1 103,6 91,8 90,2 104,0
g S [km/h] 21,7 18,1 18,6 16,9 20,9 16,3 19,1 20,8 21,1 23,0 24,8 24,0 23,2 22,4 24,7 23,2 23,8 24,5 23,6 23,1 24,7 24,0 25,1 25,6 23,3
wz, [-] 0,22 0,19 0,19 0,18 0,21 0,17 0,19 0,19 0,20 0,21 0,22 0,22 0,21 0,21 0,22 0,20 0,21 0,21 0,21 0,21 0,23 0,22 0,24 0,25 0,22
Nygop [P/h] 168 160 175 171 145 213 275 286 344 362 360 335 311 306 315 291 277 295 287 258 258 228 204 165 6189
Uvdop % 74,0 76,9 77,1 73,1 63,6 59,2 47,7 42,8 45,5 51,4 56,5 58,1 57,4 52,7 55,9 51,0 52,2 50,4 51,5 52,1 56,2 58,5 65,2 65,2 55,0
Uons % 3,5 5,8 4,8 6,0 2,6 7,2 11,8 16,0 15,3 15,8 13,3 10,1 10,3 10,5 10,5 9,5 8,9 13,0 10,6 6,1 9,4 9,0 4,8 6,7 10,4
N [P/h] 289 261 270 283 278 502 981 1388 1638 1457 1191 1016 944 995 951 1032 962 1056 1048 893 773 630 460 350 19648
N, [P/h] 103 74 65 70 109 238 629 1050 1261 1090 854 680 624 677 670 771 715 796 769 649 524 409 254 188 13269
Nc [P/h] 186 187 205 213 169 264 352 338 377 367 337 336 320 318 281 261 247 260 279 244 249 221 206 162 6379
Uc % 64,4 71,6 75,9 75,3 60,8 52,6 35,9 24,4 23,0 25,2 28,3 33,1 33,9 32,0 29,5 25,3 25,7 24,6 26,6 27,3 32,2 35,1 44,8 46,3 32,5
£ Nsw [P/h] 207 194 191 197 211 306 372 390 377 367 371 377 401 379 399 406 387 408 405 407 366 353 293 250 8014
s Usw % 71,6 74,3 70,7 69,6 75,9 61,0 37,9 28,1 23,0 25,2 31,2 37,1 42,5 38,1 42,0 39,3 40,2 38,6 38,6 45,6 47,3 56,0 63,7 71,4 40,8
i Vér [km/h] 104,8 101,7 100,1 98,3 104,8 104,2 113,0 122,9 123,6 126,0 126,4 123,0 123,9 122,1 125,8 126,3 128,0 127,8 125,2 124,7 123,1 1219 116,5 115,0 121,7
‘L, v [km/h] 83,0 83,4 83,5 82,2 83,6 84,6 86,9 90,8 91,1 89,5 89,2 88,5 88,5 89,0 89,4 91,3 90,7 90,8 89,7 88,4 88,2 87,3 87,0 84,9 88,1
z Vgs | [km/h] | 139,0 | 130,4 | 1256 | 122,2 | 132,8 | 129,8 | 137,7 | 150,3 | 150,2 | 154,5 | 156,2 | 153,6 | 153,7 | 149,8 | 154,6 | 154,6 | 154,8 | 156,6 | 154,1 | 1553 | 152,5 | 154,0 | 150,7 | 151,4 | 151,7
N Vo [km/h] 149,3 149,9 145,8 141,2 145,8 145,3 152,5 164,2 161,3 168,3 169,5 169,7 167,8 167,0 170,1 168,0 172,3 170,2 166,3 168,6 169,0 168,9 168,4 168,1 166,6
5 Ve | [km/h] | 91,3 | 89,8 | 89,5 | 89,5 | 93,8 | 98,7 | 112,1 | 122,9 | 1256 | 128,2 | 129,4 | 122,0 | 1254 | 123,2 | 128,6 | 128,1 | 130,4 | 130,4 | 127,2 | 127,4 | 125,8 | 121,9 | 114,4 | 109,7 | 122,7
= S [km/h] 25,4 23,9 22,7 20,4 24,5 21,8 23,3 25,2 24,8 27,1 27,7 28,0 28,1 26,8 27,3 26,4 27,3 27,3 26,6 27,8 28,6 29,1 29,9 30,6 27,5
Wz, -] 0,24 | 0,23 | 0,23 021 023 | 021 | 02| 021 | 0,20 022 022 023 023 022 022 021 | 021 | 021 021 ] 022 023 ]| 024 026 0,27 0,23
Nydop [P/h] 201 194 204 201 180 282 432 670 803 824 726 614 599 549 560 587 581 594 576 508 455 394 293 219 11246
Uvdop % 69,6 74,3 75,6 71,0 64,7 56,2 44,0 48,3 49,0 56,6 61,0 60,4 63,5 55,2 58,9 56,9 60,4 56,3 55,0 56,9 58,9 62,5 63,7 62,6 57,2
Uons % 4,5 5,0 4,4 6,0 2,9 9,2 16,4 23,8 27,3 25,6 19,9 17,4 14,2 14,4 13,4 15,8 13,6 17,3 15,5 12,2 13,2 10,8 7,4 6,3 16,4
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Tabela Z.3.2.4 Punkt pomiarowy 388P Mszczonow, S-8, wojewédztwo mazowieckie, przekroj Z1-2x2, Vdop=120(80) km/h, potok pojazdow
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N [P/h] 49 31 42 22 57 161 246 356 402 366 262 241 226 273 270 232 276 301 278 247 187 154 108 58 4845
N, [P/h] 34 24 27 16 34 111 194 302 357 310 229 210 187 235 234 207 247 264 248 217 164 138 85 47 4121
Nc [P/h] 15 7 15 6 23 50 52 54 45 56 33 31 39 38 36 25 29 37 30 30 23 16 23 11 724
Ue % 30,6 | 22,6 | 357 | 27,3 | 404 | 31,1 | 21,1 | 152 | 11,2 | 153 | 12,6 | 12,9 | 17,3 | 13,9 | 13,3 | 108 | 10,5 | 12,3 | 108 | 12,1 | 123 | 10,4 | 21,3 | 19,0 14,9
; Nsw [P/h] 40 28 33 21 44 101 148 157 154 161 149 134 140 150 151 134 160 163 148 148 122 98 79 48 2711
9 MUy % 81,6 | 90,3 | 78,6 | 955 | 77,2 | 62,7 | 60,2 | 44,1 | 38,3 | 440 | 56,9 | 556 | 61,9 | 54,9 | 559 | 57,8 | 58,0 | 54,2 | 53,2 | 59,9 | 652 | 63,6 | 73,1 | 8238 56,0
g Ver [km/h] 121,5 119,7 115,5 113,4 109,9 110,1 115,6 120,9 123,2 125,0 126,5 125,5 120,7 120,6 123,6 123,8 126,5 124,0 122,9 124,9 127,3 125,9 122,8 126,8 122,7
1 Vis [km/h] 93,0 90,9 92,2 90,9 87,4 91,3 101,3 104,3 106,5 106,1 108,9 105,1 102,2 101,3 104,3 108,4 110,4 106,1 104,2 107,0 107,5 105,8 98,6 97,5 103,8
g Vs [km/h] 144,1 142,7 133,0 136,7 127,2 125,7 130,9 138,7 142,6 144,3 142,6 145,2 138,2 137,5 141,9 139,0 141,7 142,2 140,2 144,3 146,7 143,9 143,7 144,0 141,4
i Vos [km/h] 168,1 152,4 149,2 150,2 138,9 137,2 147,0 151,2 156,0 155,7 160,3 159,6 148,6 150,7 152,7 158,9 155,6 156,1 151,4 156,2 162,6 158,6 159,1 158,8 155,5
g Vi [km/h] 120,7 121,5 112,8 110,6 108,2 109,1 113,8 119,8 122,1 125,9 126,9 125,0 121,5 120,0 123,3 124,0 125,6 123,4 123,3 123,6 126,6 127,6 122,5 130,6 122,3
= 5 [km/h] | 258 | 21,8 | 22,8 209 | 172 | 159 | 16,3 | 179 | 183 | 181 | 17,1 | 19,6 | 17,6 | 17,7 | 18,0 | 17,5 | 17,0 | 181 | 17,4 | 184 | 208 | 19,9 | 21,9 | 22,6 18,7
wz, [-] 0,21 0,18 0,20 0,18 0,16 0,14 0,14 0,15 0,15 0,14 0,14 0,16 0,15 0,15 0,15 0,14 0,13 0,15 0,14 0,15 0,16 0,16 0,18 0,18 0,15
Nydop [P/h] 36 24 27 11 40 87 127 215 251 267 186 168 148 163 188 148 197 207 180 169 139 114 79 46 3217
Uvdop % 73,5 77,4 64,3 50,0 70,2 54,0 51,6 60,4 62,4 73,0 71,0 69,7 65,5 59,7 69,6 63,8 71,4 68,8 64,7 68,4 74,3 74,0 73,1 79,3 66,4
Uons % 8,2 3,2 4,8 0,0 7,0 11,2 8,5 17,4 19,4 19,9 10,3 15,4 11,1 11,7 14,4 11,2 8,3 11,3 17,6 11,3 11,8 11,7 7,4 5,2 13,1
N [P/h] 210 192 202 188 273 411 489 570 600 553 471 461 458 469 454 464 467 491 475 437 411 362 303 234 9645
N, [P/h] 43 34 38 37 51 168 202 303 310 286 264 228 203 268 217 224 244 267 261 228 203 151 112 71 4413
Nc [P/h] 167 158 164 151 222 243 287 267 290 267 207 233 255 201 237 240 223 224 214 209 208 211 191 163 5232
= Uc % 79,5 82,3 81,2 80,3 81,3 59,1 58,7 46,8 48,3 48,3 43,9 50,5 55,7 42,9 52,2 51,7 47,8 45,6 45,1 47,8 50,6 58,3 63,0 69,7 54,2
% Nsw [P/h] 140 151 150 143 172 215 228 212 218 206 205 224 228 228 218 209 214 226 219 215 213 198 184 162 4778
s Usw % 66,7 78,6 74,3 76,1 63,0 52,3 46,6 37,2 36,3 37,3 43,5 48,6 49,8 48,6 48,0 45,0 45,8 46,0 46,1 49,2 51,8 54,7 60,7 69,2 49,5
@ Ve [km/h] 90,1 89,2 90,2 89,2 88,7 92,2 92,1 97,4 97,8 98,5 100,2 97,9 96,8 95,6 97,0 96,6 99,1 98,9 98,0 98,7 99,8 97,5 95,7 95,5 96,4
& Vis [km/h] 78,3 77,3 78,4 78,5 77,9 79,7 78,8 81,1 80,4 81,8 82,7 81,3 81,1 80,9 80,4 80,6 82,3 81,0 81,3 79,9 81,9 80,0 78,7 78,7 80,4
© Vgs [km/h] 103,2 103,8 104,3 101,8 100,7 108,2 109,7 116,2 117,7 120,1 120,8 119,1 1149 113,2 117,2 116,3 119,6 119,2 118,2 118,6 122,1 120,1 118,7 118,7 116,6
% Vos [km/h] 123,8 126,6 122,4 112,7 114,5 119,1 121,6 128,0 128,8 130,8 132,5 132,4 127,8 123,8 129,6 128,4 130,9 131,8 131,3 135,6 135,5 135,6 136,1 137,5 130,2
E Vi [km/h] 86,4 85,3 86,7 87,2 86,0 87,6 87,2 93,6 92,9 92,4 98,7 90,8 90,9 92,6 90,9 92,7 95,2 95,0 92,0 94,5 91,9 89,6 87,9 88,4 89,9
g S [km/h] 16,6 17,4 16,6 12,9 12,4 14,5 15,1 17,7 17,7 18,2 18,6 19,1 17,4 16,4 17,9 17,4 18,4 18,9 18,2 19,5 20,3 20,1 20,5 19,2 18,1
wz, [-] 0,18 0,19 0,18 0,15 0,14 0,16 0,16 0,18 0,18 0,19 0,19 0,20 0,18 0,17 0,18 0,18 0,19 0,19 0,19 0,20 0,20 0,21 0,21 0,20 0,19
Nygop [P/h] 140 134 133 124 178 205 237 267 295 305 248 247 248 201 229 240 246 235 224 211 238 218 175 149 5127
Uvdop % 66,7 69,8 65,8 66,0 65,2 49,9 48,5 46,8 49,2 55,2 52,7 53,6 54,1 42,9 50,4 51,7 52,7 47,9 47,2 48,3 57,9 60,2 57,8 63,7 53,2
Uons % 6,7 4,7 5,9 3,2 4,8 7,3 9,8 11,1 9,8 9,8 10,4 8,0 7,4 7,9 10,6 9,9 6,6 6,7 8,0 7,3 7,3 8,6 4,3 5,1 8,1
N [P/h] 259 223 244 210 330 572 735 926 1002 919 733 702 684 742 724 696 743 792 753 684 598 516 411 292 14490
N, [P/h] 77 58 65 53 85 279 396 605 667 596 493 438 390 503 451 431 491 531 509 445 367 289 197 118 8534
Nc [P/h] 182 165 179 157 245 293 339 321 335 323 240 264 294 239 273 265 252 261 244 239 231 227 214 174 5956
Uc % 70,3 74,0 73,4 74,8 74,2 51,2 46,1 34,7 33,4 35,1 32,7 37,6 43,0 32,2 37,7 38,1 33,9 33,0 32,4 34,9 38,6 44,0 52,1 59,6 41,1
£ Nsw [P/h] 180 179 183 164 216 316 376 369 372 367 354 358 368 378 369 343 374 389 367 363 335 296 263 210 7489
s Usw % 69,5 80,3 75,0 78,1 65,5 55,2 51,2 39,8 37,1 39,9 48,3 51,0 53,8 50,9 51,0 49,3 50,3 49,1 48,7 53,1 56,0 57,4 64,0 71,9 51,7
i Vér [km/h] 96,1 93,5 94,6 91,7 92,3 97,2 100,0 106,5 108,0 109,1 109,6 107,4 104,7 104,8 106,9 105,7 109,3 108,5 107,2 108,1 108,4 105,9 102,8 101,7 105,2
‘L’ V4 [km/h] 79,2 78,9 79,1 78,8 79,3 81,4 81,3 84,3 84,2 84,8 85,2 83,0 83,4 83,5 83,3 83,2 84,7 84,5 83,9 83,9 83,5 82,2 80,6 79,6 82,9
£ [ Ve [ [kmyh] [ 1184 [ 120,1 | 1154 | 108,0 | 108,1 | 11509 | 10,6 | 128,2 | 130,6 | 133,4 | 132,4 | 133,3 | 126,5 | 126,7 | 131,4 | 128,4 | 1332 | 131,4 | 1206 | 133,8 | 134,0 | 132,8 | 130,6 | 132,3 | 129,5
N Vo [km/h] 136,6 135,7 133,1 124,1 123,4 129,9 131,6 142,9 145,4 147,0 144,7 149,5 140,1 140,7 144,1 140,7 146,4 146,6 143,3 148,4 149,3 146,5 148,7 142,4 143,9
5 | V, | [xkm/h] | 88,0 | 86,2 | 882 | 87,7 | 87,6 | 92,0 | 97,3 | 106,0 | 108,0 | 109,7 | 109,7 | 1053 | 103,4 | 102,6 | 105,9 | 105,0 | 110,0 | 108,0 | 106,4 | 107,5 | 108,7 | 102,7 | 92,9 | 91,4 | 103,0
= S [km/h] 22,3 20,9 20,2 15,8 15,6 16,9 19,1 21,1 21,8 22,3 22,0 23,3 20,8 20,7 22,1 21,7 22,2 22,2 21,6 22,9 24,1 23,9 24,0 23,5 22,1
wz, [-] 0,23 0,22 0,21 0,17 0,17 0,17 0,19 0,20 0,20 0,20 0,20 0,22 0,20 0,20 0,21 0,21 0,20 0,20 0,20 0,21 0,22 0,23 0,23 0,23 0,21
Nydop [P/h] 176 158 160 135 218 292 364 482 546 572 434 415 396 364 417 388 443 442 404 380 377 332 254 195 8344
Uvdop % 68,0 70,9 65,6 64,3 66,1 51,0 49,5 52,1 54,5 62,2 59,2 59,1 57,9 49,1 57,6 55,7 59,6 55,8 53,7 55,6 63,0 64,3 61,8 66,8 57,6
Uons % 6,9 4,5 5,7 2,9 5,2 8,4 9,4 13,5 13,7 13,8 10,4 10,5 8,6 9,3 12,0 10,3 7,3 8,5 11,6 8,8 8,7 9,5 5,1 5,1 9,8
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Tabela Z.3.2.5 Punkt pomiarowy 394P Garwolin, DK-17, wojewdédztwo mazowieckie, przekroj Z1, Vdop=90(70) km/h, potok pojazdow
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N [P/h] 85 94 89 98 109 156 339 485 517 486 477 484 465 502 531 603 588 575 595 564 396 257 259 159 8913
N, [P/h] 37 33 29 15 30 60 192 330 348 324 303 308 297 334 372 416 391 409 467 406 287 182 168 96 5834
Nc [P/h] 48 61 60 83 79 96 147 155 169 162 174 176 168 168 159 187 197 166 128 158 109 75 91 63 3079
Uc % 56,5 64,9 67,4 84,7 72,5 61,5 43,4 32,0 32,7 33,3 36,5 36,4 36,1 33,5 29,9 31,0 33,5 28,9 21,5 28,0 27,5 29,2 35,1 39,6 34,5
Nsw [P/h] 65 75 66 78 74 69 123 125 120 135 141 157 141 151 147 151 163 169 144 142 126 118 126 100 2906
Usw % 76,5 79,8 74,2 79,6 67,9 44,2 36,3 25,8 23,2 27,8 29,6 32,4 30,3 30,1 27,7 25,0 27,7 29,4 24,2 25,2 31,8 45,9 48,6 62,9 32,6
';U Vér [km/h] 98,4 99,8 | 102,2 92,3 91,6 91,3 92,5 95,4 91,9 91,7 96,8 92,0 95,1 95,9 92,3 93,2 93,7 93,3 86,7 90,1 94,2 96,6 96,8 | 101,6 93,4
® [ Vs | [km/h] | 83,1 | 858 | 857 | 823 | 81,4 | 828 | 823 | 833 | 799 | 79,7 | 846 | 792 | 82,7 | 822 | 784 | 805 | 786 | 81,4 | 752 | 77,6 | 78,6 | 82,1 | 81,0 | 855 | 80,3
g Vss [km/h] 118,1 | 117,5 | 118,7 | 103,2 | 106,9 99,0 | 102,2 | 109,5 | 103,7 | 106,0 | 112,7 | 1059 | 111,5 | 110,1 | 107,0 | 106,0 | 108,0 | 108,4 97,3 | 103,1 | 108,5 | 112,8 | 1154 | 119,8 107,6
= [ Ve [ [km/h] | 131,6 | 131,2 | 143,0 | 117,5 | 118,2 | 111,1 | 117,2 | 124,9 | 114,5 | 119,5 | 124,2 | 124,4 | 123,4 | 124,0 | 121,4 | 119,7 | 121,1 | 119,6 | 108,2 | 113,2 | 123,3 | 123,8 | 123,3 | 131,9 | 1216
Vi [km/h] 92,3 95,8 96,5 89,8 87,4 90,6 90,5 92,6 90,4 88,9 93,7 88,2 91,3 93,6 90,2 90,9 90,8 89,7 85,4 88,3 93,2 93,8 94,6 99,0 90,8
5 [km/h] | 19,0 | 16,6 | 19,7 | 13,2 | 129 | 119 | 11,5 | 14,2 | 12,4 | 14,8 | 14,1 | 155 | 14,3 | 152 | 155 | 14,8 | 155 | 14,0 | 12,1 | 13,9 | 16,0 | 156 | 17,3 | 16,0 14,8
wz, [-] 0,19 0,17 0,19 0,14 0,14 0,13 0,12 0,15 0,13 0,16 0,15 0,17 0,15 0,16 0,17 0,16 0,17 0,15 0,14 0,15 0,17 0,16 0,18 0,16 0,16
Nvdop [P/h] 75 88 87 93 99 126 255 370 354 322 392 340 352 389 360 436 411 391 285 353 287 196 200 144 6405
Uvgop % 88,2 93,6 97,8 94,9 90,8 80,8 75,2 76,3 68,5 66,3 82,2 70,2 75,7 77,5 67,8 72,3 69,9 68,0 47,9 62,6 72,5 76,3 77,2 90,6 71,9
Uons % 11,8 5,3 6,7 6,1 17,4 25,0 36,6 41,0 38,7 38,7 37,9 32,9 30,1 34,1 39,9 41,0 40,6 36,2 38,2 34,0 36,1 28,0 25,5 10,7 34,4
N [P/h] 99 66 72 101 244 686 712 588 546 524 495 479 477 512 492 505 350 524 473 415 370 313 208 100 9351
N [P/h] 44 28 32 42 139 499 552 445 405 374 346 311 308 357 329 360 238 399 363 288 241 190 116 61 6467
N¢ [P/h] 55 38 40 59 105 187 160 143 141 150 149 168 169 155 163 145 112 125 110 127 129 123 92 39 2884
Uc % 55,6 57,6 55,6 58,4 43,0 27,3 22,5 24,3 25,8 28,6 30,1 35,1 35,4 30,3 33,1 28,7 32,0 23,9 23,3 30,6 34,9 39,3 44,2 39,0 30,8
Nsw [P/h] 72 55 60 79 151 168 186 165 147 158 164 163 159 143 175 146 107 147 139 119 139 130 110 66 3148
Usw % 72,7 83,3 83,3 78,2 61,9 24,5 26,1 28,1 26,9 30,2 33,1 34,0 33,3 27,9 35,6 28,9 30,6 28,1 29,4 28,7 37,6 41,5 52,9 66,0 33,7
c Visr [km/h] 97,0 94,8 | 102,3 93,5 95,4 95,7 91,4 95,5 90,9 95,7 98,7 93,3 92,8 94,1 96,5 92,0 89,3 91,7 86,3 83,6 90,0 92,2 92,7 93,3 92,8
= Vis [km/h] 81,3 81,1 84,8 78,7 81,7 82,7 76,6 80,2 77,4 81,7 82,3 78,9 78,2 79,9 79,7 77,2 75,7 78,9 76,1 71,3 79,3 78,3 78,7 80,9 78,6
S [ Vg | [km/h] | 116,3 | 109,1 | 120,4 | 111,9 | 109,3 | 110,2 | 105,2 | 111,3 | 106,0 | 113,0 | 117,7 | 110,7 | 111,1 | 110,2 | 16,1 | 111,1 | 1051 | 106,0 | 96,4 | 97,1 | 101,8 | 106,9 | 108,9 | 107,8 | 109,2
Vos [km/h] 1240 | 126,5 | 128,5 | 119,1 | 129,2 | 120,8 | 116,1 | 126,3 | 1193 | 1286 | 131,5 | 120,8 | 123,8 | 122,8 | 131,8 | 125,7 | 122,7 | 119,1 | 110,3 | 109,5 | 1152 | 121,7 | 123,8 | 117,1 122,9
Vi [km/h] 92,9 93,4 98,7 91,9 92,6 94,2 90,4 92,9 88,4 91,7 94,5 88,7 88,7 90,4 93,0 89,7 87,3 88,9 84,7 81,6 87,8 89,1 88,8 91,3 90,1
S [km/h] 15,6 15,8 16,7 16,5 16,3 13,9 14,3 16,8 14,9 16,6 17,3 16,5 17,1 159 18,3 18,2 18,2 14,2 12,4 13,7 13,1 15,4 15,9 13,5 16,1
wz, [-] 0,16 0,17 0,16 0,18 0,17 0,15 0,16 0,18 0,16 0,17 0,17 0,18 0,18 0,17 0,19 0,20 0,20 0,16 0,14 0,16 0,15 0,17 0,17 0,15 0,17
Nvaop [P/h] 90 57 69 83 198 518 449 428 345 383 407 337 338 360 386 344 221 333 219 193 235 231 161 78 6463
Uvdop % 90,9 86,4 95,8 82,2 81,1 75,5 63,1 72,8 63,2 73,1 82,2 70,4 70,9 70,3 78,5 68,1 63,1 63,5 46,3 46,5 63,5 73,8 77,4 78,0 69,1
Uons % 10,1 12,1 6,9 6,9 13,5 26,2 33,0 36,1 37,2 35,1 29,7 34,7 34,4 33,4 28,7 36,0 32,3 27,9 29,6 31,6 26,5 23,0 18,3 13,0 29,9
N [P/h] 184 160 161 199 353 842 1051 1073 1063 1010 972 963 942 1014 1023 1108 938 1099 1068 979 766 570 467 259 | 18264
N, [P/h] 81 61 61 57 169 559 744 775 753 698 649 619 605 691 701 776 629 808 830 694 528 372 284 157 | 12301
Nc [P/h] 103 99 100 142 184 283 307 298 310 312 323 344 337 323 322 332 309 291 238 285 238 198 183 102 5963
Uc % 56,0 61,9 62,1 71,4 52,1 33,6 29,2 27,8 29,2 30,9 33,2 35,7 35,8 31,9 31,5 30,0 32,9 26,5 22,3 29,1 31,1 34,7 39,2 39,4 32,6
Nsw [P/h] 137 130 126 157 225 237 309 290 267 293 305 320 300 294 322 297 270 316 283 261 265 248 236 166 6054
Usw % 74,5 81,3 78,3 78,9 63,7 28,1 29,4 27,0 25,1 29,0 31,4 33,2 31,8 29,0 31,5 26,8 28,8 28,8 26,5 26,7 34,6 43,5 50,5 64,1 33,1
Vér [km/h] 97,6 97,7 | 102,2 92,9 94,2 94,9 91,7 95,5 91,4 93,8 97,7 92,7 93,9 95,0 94,3 92,7 92,0 92,5 86,5 87,3 92,2 94,2 95,0 98,4 93,1
g Vi [km/h] 82,2 84,2 85,6 79,6 81,7 82,7 79,0 81,7 79,0 80,5 83,3 79,0 80,1 81,3 78,7 79,0 77,7 80,0 75,8 74,1 78,9 80,0 80,0 83,6 79,4
8 | Ves | [km/h] | 117,6 | 1157 | 1202 | 108,8 | 108,4 | 108,8 | 104,5 | 110,3 | 104,1 | 109,1 | 1155 | 108,8 | 1114 | 110,2 | 111,0 | 108,7 | 107,22 | 107,2 | 97,1 | 1014 | 1062 | 110,9 | 113,0 | 1152 | 1084
Vo, [km/h] 127,2 130,0 133,5 119,2 125,9 119,5 116,7 125,5 115,9 124,0 128,5 121,4 123,7 123,4 126,1 122,2 122,6 119,6 109,2 111,7 120,3 123,7 123,8 126,8 122,3
Ve | [km/h] | 92,8 | 950 | 97,2 | 90,7 | 90,7 | 93,6 | 90,4 | 92,8 | 89,8 | 90,5 | 94,1 | 88,4 | 90,3 | 92,2 | 91,6 | 90,5 | 89,4 | 89,3 | 851 | 852 | 90,4 | 90,6 | 92,0 | 96,1 | 90,4
S [km/h] 17,2 16,4 18,4 15,0 15,4 13,7 13,5 15,7 13,7 15,8 15,8 16,0 15,8 15,5 17,0 16,5 16,7 14,1 12,3 14,2 14,8 15,7 16,8 15,6 15,5
wz, [-] 0,18 0,17 0,18 0,16 0,16 0,14 0,15 0,16 0,15 0,17 0,16 0,17 0,17 0,16 0,18 0,18 0,18 0,15 0,14 0,16 0,16 0,17 0,18 0,16 0,17
Nvdop [P/h] 165 145 156 176 297 644 704 798 699 705 799 677 690 749 746 780 632 724 504 546 522 427 361 222 | 12868
Uvdop % 89,7 90,6 96,9 88,4 84,1 76,5 67,0 74,4 65,8 69,8 82,2 70,3 73,2 73,9 72,9 70,4 67,4 65,9 47,2 55,8 68,1 74,9 77,3 85,7 70,5
Uons % 10,9 8,1 6,8 6,5 14,7 26,0 34,2 38,3 37,9 36,8 33,7 33,7 32,3 33,7 34,5 38,7 37,5 32,2 34,4 33,0 31,5 25,3 22,3 11,6 32,1
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Tabela Z.3.2.6 Punkt pomiarowy 108P Nieporet, DW-631, wojewddztwo mazowieckie, przekroj Z1, Vdop=90(70) km/h, potok pojazdow.
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N [P/h] 21 11 11 10 21 81 202 296 276 328 346 346 313 310 311 289 313 286 201 149 106 74 49 31 4381
N, [P/h] 14 5 3 3 11 53 164 233 197 236 256 247 229 228 230 232 268 243 162 120 78 61 38 19 3330
N¢ [P/h] 7 6 8 7 10 28 38 63 79 92 90 99 84 82 81 57 45 43 39 29 28 13 11 12 1051
Uc % 33,3 | 54,5 | 72,7 | 700 | 47,6 | 34,6 | 188 | 21,3 | 286 | 28,0 | 26,0 | 286 | 268 | 26,5 | 26,0 | 19,7 | 14,4 | 150 | 19,4 | 19,5 | 264 | 17,6 | 22,4 | 38,7 | 24,0
Nsw [P/h] 19 9 10 9 19 61 103 137 126 125 133 138 135 146 124 123 130 137 105 74 67 55 40 25 2050
Usw % 90,5 | 81,8 | 90,9 | 90,0 | 90,5 | 753 | 51,0 | 46,3 | 457 | 38,1 | 384 | 39,9 | 43,1 | 47,1 | 39,9 | 42,6 | 41,5 | 47,9 | 52,2 | 49,7 | 63,2 | 743 | 81,6 | 806 | 468
~ Vér [km/h] 90,8 85,1 74,0 89,3 90,6 85,1 87,1 90,2 85,1 79,7 77,7 77,1 76,9 78,5 79,7 82,8 85,4 87,8 84,2 87,9 90,2 89,1 95,3 86,2 82,9
S [ Vs | [km/h] | 72,5 | 73,9 | 70,5 | 757 | 80,1 | 69,2 | 72,6 | 754 | 70,2 | 68,1 | 67,3 | 650 | 63,9 | 66,2 | 684 | 71,0 | 705 | 73,1 | 71,5 | 748 | 756 | 73,8 | 83,0 | 73,4 | 69,3
g Vs [km/h] 110,5 97,6 79,4 103,0 104,2 100,7 102,8 105,4 101,9 93,1 89,7 89,3 90,2 93,8 91,7 97,2 99,9 103,4 96,2 101,3 107,4 101,2 109,2 100,7 98,3
Ves | [km/h] | 126,4 | 121,8 | 80,6 | 118,6 | 112,7 | 111,1 | 114,3 | 122,7 | 112,0 | 112,5 | 10,1 | 97,9 | 101,1 | 107,3 | 107,1 | 107,3 | 108,9 | 117,6 | 112,7 | 114,9 | 1158 | 123,0 | 119,09 | 123,7 | 111,3
Vi [km/h] 85,9 79,1 75,7 86,8 88,7 85,0 84,7 86,8 82,0 76,8 75,7 76,6 76,9 77,7 78,7 81,5 84,7 85,1 81,6 85,4 86,7 88,7 94,3 80,9 80,8
S | [km/h] | 20,1 | 19,1 76 | 190 | 144 | 153 | 160 | 162 | 152 | 154 | 12,1 | 133 | 146 | 17,2 | 14,4 | 142 | 14,1 | 154 | 13,7 | 14,5 | 146 | 154 | 144 | 169 | 155
wz, [-] 0,22 0,22 0,10 0,21 0,16 0,18 0,18 0,18 0,18 0,19 0,16 0,17 0,19 0,22 0,18 0,17 0,16 0,18 0,16 0,17 0,16 0,17 0,15 0,20 1%
Nvdop [P/h] 13 7 6 8 16 47 103 172 150 109 106 98 91 114 106 113 134 144 92 69 68 42 36 18 1862
Uvdop % 61,9 63,6 54,5 80,0 76,2 58,0 51,0 58,1 54,3 33,2 30,6 28,3 29,1 36,8 34,1 39,1 42,8 50,3 45,8 46,3 64,2 56,8 73,5 58,1 42,5
Uons % 4,8 0,0 0,0 0,0 0,0 9,9 15,8 17,9 16,7 18,9 20,5 22,5 16,6 17,7 18,0 22,5 18,8 14,3 17,4 13,4 5,7 4,1 2,0 3,2 17,0
N [P/h] 19 13 25 16 44 139 207 214 232 243 248 289 293 277 304 299 317 236 244 124 122 83 44 27 4059
N, [P/h] 9 8 6 12 20 99 157 168 171 179 172 223 222 207 231 219 273 195 195 108 101 61 33 14 3083
Nc [P/h] 10 5 19 4 24 40 50 46 61 64 76 66 71 70 73 80 44 41 49 16 21 22 11 13 976
Uc % 52,6 38,5 76,0 25,0 54,5 28,8 24,2 21,5 26,3 26,3 30,6 22,8 24,2 25,3 24,0 26,8 13,9 17,4 20,1 12,9 17,2 26,5 25,0 48,1 24,0
Nsw [P/h] 19 11 19 16 40 78 110 108 125 101 138 135 136 140 150 144 155 127 120 91 90 65 40 21 2179
Usw % 100,0 84,6 76,0 100,0 90,9 56,1 53,1 50,5 53,9 41,6 55,6 46,7 46,4 50,5 49,3 48,2 48,9 53,8 49,2 73,4 73,8 78,3 90,9 77,8 53,7
g Ver [km/h] 92,0 96,2 80,9 90,3 92,3 88,7 86,0 88,6 86,8 77,9 80,8 78,0 77,5 82,1 82,9 85,6 88,9 88,6 84,8 92,4 90,7 93,9 98,8 90,1 84,8
s Vis [km/h] 75,9 79,2 73,0 73,5 77,4 74,3 73,0 71,3 72,9 66,9 70,2 67,2 63,8 68,8 71,1 74,2 73,0 73,8 72,4 76,4 76,4 79,8 80,2 73,9 70,7
g Vs [km/h] 106,1 111,1 89,4 104,4 109,2 103,4 97,8 106,4 105,2 89,9 95,1 89,3 91,2 97,6 96,1 99,6 106,6 103,2 96,5 107,4 104,5 107,2 121,6 108,3 100,1
= Vos [km/h] 116,3 123,0 99,7 110,7 115,3 109,3 109,0 124,4 117,6 100,8 103,6 99,3 103,4 109,4 107,6 108,6 120,5 114,4 113,2 122,6 114,9 123,8 127,1 117,5 113,6
Vi [km/h] 90,0 96,7 79,2 90,1 89,3 87,9 85,3 85,3 83,3 76,5 78,5 76,7 76,1 79,3 80,5 83,5 86,5 87,7 83,8 90,0 89,8 93,1 94,8 87,9 82,8
S [km/h] 17,6 17,6 12,3 13,5 14,8 14,6 13,5 17,3 18,8 13,4 13,7 12,0 15,0 15,7 14,2 13,8 16,7 15,7 14,7 16,2 16,2 15,4 18,0 15,5 15,8
wz, [-] 0,19 0,18 0,15 0,15 0,16 0,16 0,16 0,20 0,22 0,17 0,17 0,15 0,19 0,19 0,17 0,16 0,19 0,18 0,17 0,18 0,18 0,16 0,18 0,17 0,19
Nygop [P/h] 15 11 18 10 37 87 109 122 122 78 102 81 95 110 132 152 157 124 104 71 77 62 38 20 1934
Uvdop % 78,9 84,6 72,0 62,5 84,1 62,6 52,7 57,0 52,6 32,1 41,1 28,0 32,4 39,7 43,4 50,8 49,5 52,5 42,6 57,3 63,1 74,7 86,4 74,1 47,6
Uons % 0,0 0,0 0,0 0,0 2,3 10,8 20,8 22,0 18,5 20,6 12,1 19,4 19,8 17,0 16,1 20,4 20,8 17,4 12,7 6,5 9,0 3,6 2,3 0,0 16,3
N [P/h] 40 24 36 26 65 220 409 510 508 571 594 635 606 587 615 588 630 522 445 273 228 157 93 58 8440
N, [P/h] 23 13 9 15 31 152 321 401 368 415 428 470 451 435 461 451 541 438 357 228 179 122 71 33 6413
Nc [P/h] 17 11 27 11 34 68 88 109 140 156 166 165 155 152 154 137 89 84 88 45 49 35 22 25 2027
Uc % 42,5 45,8 75,0 42,3 52,3 30,9 21,5 21,4 27,6 27,3 27,9 26,0 25,6 25,9 25,0 23,3 14,1 16,1 19,8 16,5 21,5 22,3 23,7 43,1 24,0
Nsw [P/h] 38 20 29 25 59 139 213 245 251 226 271 273 271 286 274 267 285 264 225 165 157 120 80 46 4229
Usw % 95,0 83,3 80,6 96,2 90,8 63,2 52,1 48,0 49,4 39,6 45,6 43,0 44,7 48,7 44,6 45,4 45,2 50,6 50,6 60,4 68,9 76,4 86,0 79,3 50,1
Vér [km/h] 91,3 91,1 78,8 89,9 91,8 87,4 86,6 89,5 85,9 78,9 79,0 77,5 77,2 80,2 81,3 84,2 87,2 88,2 84,5 89,9 90,4 91,6 96,9 88,0 83,9
g v [km/h] 73,6 74,7 71,4 72,1 77,5 72,6 72,9 73,6 71,4 67,6 68,0 65,7 63,9 67,4 69,4 72,2 71,8 73,6 72,0 75,0 75,8 76,7 81,7 73,7 69,9
R [ Ves | [km/n] | 107,3 | 111,0 | 86,7 | 105,3 | 109,1 | 102,7 | 100,2 | 1058 | 102,8 | 91,4 | 91,8 | 89,3 | 90,8 | 957 | 949 | 98,2 | 102,6 | 103,3 | 96,4 | 1051 | 1058 | 104,7 | 114,7 | 103,5 | 99,2
Vo [km/h] 126,9 128,7 98,5 111,0 115,2 111,1 112,4 123,8 116,0 108,8 102,7 98,3 102,9 107,5 107,7 108,2 116,1 116,9 113,1 120,4 115,3 124,3 126,6 118,8 112,6
V,, | [km/h] | 87,0 | 843 | 778 | 89,0 | 89,1 | 87,6 | 851 | 863 | 82,7 | 76,6 | 76,9 | 76,7 | 76,6 | 78,6 | 79,7 | 82,1 | 857 | 863 | 83,4 | 87,6 | 89,4 | 90,0 | 94,3 | 84,7 | 81,8
S [km/h] 18,7 18,7 11,5 15,5 14,6 14,9 14,8 16,6 16,9 14,6 12,9 12,7 14,8 16,6 14,4 14,1 15,5 15,6 14,2 15,5 15,5 15,5 16,2 16,3 15,7
wz, [-] 0,20 0,21 0,15 0,17 0,16 0,17 0,17 0,19 0,20 0,19 0,16 0,16 0,19 0,21 0,18 0,17 0,18 0,18 0,17 0,17 0,17 0,17 0,17 0,18 0,19
Nydop [P/h] 28 18 24 18 53 134 212 294 272 187 208 179 186 224 238 265 291 268 196 140 145 104 74 38 3796
Uvdop % 70,0 75,0 66,7 69,2 81,5 60,9 51,8 57,6 53,5 32,7 35,0 28,2 30,7 38,2 38,7 45,1 46,2 51,3 44,0 51,3 63,6 66,2 79,6 65,5 45,0
Uone % 2,5 0,0 0,0 0,0 1,5 10,5 18,3 19,6 17,5 19,6 17,0 21,1 18,2 17,4 17,1 21,4 19,8 15,7 14,8 10,3 7,5 3,8 2,2 1,7 16,7
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Tabela Z.3.2.7 Punkt pomiarowy 384P Baboszewo, DP-3026W, wojewédztwo mazowieckie, przekroj Z3, Vdop=90(70) km/h, potok pojazdow

~ 5 i~ Godziny
g g § " & "o " & "o " o " o "o 0 5 " o =) ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o o ‘o ‘o e 3
5| ¢ £ |82 |82|gs|8g2|8c2|82 |82 |gs|gs|gg|82|82 |82 |82 |82 |82 |32 |82 |82|382|82|82 |82 |8 8§
X o 2 S B & oY < in'° o N ® @ & — S = o N~ 0~ S~ - 9~ N~ * = 9N ISR il INEY @
N [P/h] 3 0 0 1 3 16 22 28 42 26 26 28 35 28 28 29 22 23 22 14 14 6 3 1 420
N, [P/h] 2 0 0 0 2 11 14 15 31 18 17 20 20 18 13 17 17 16 17 9 12 5 3 0 277
N¢ [P/h] 1 0 0 1 1 5 8 13 11 8 9 8 15 10 15 12 5 7 5 5 2 1 0 1 143
Uc % 33,3 - - 100,0 33,3 31,3 36,4 46,4 26,2 30,8 34,6 28,6 42,9 35,7 53,6 41,4 22,7 30,4 22,7 35,7 14,3 16,7 0,0 100,0 34,0
Nsw [P/h] 3 0 0 1 3 16 21 23 38 22 25 26 32 28 24 28 21 21 21 13 13 6 3 1 389
° Usw % 100,0 - - 100,0 100,0 100,0 95,5 82,1 90,5 84,6 96,2 92,9 91,4 100,0 85,7 96,6 95,5 91,3 95,5 92,9 92,9 100,0 100,0 100,0 92,6
2 Vér [km/h] 59,1 - 67,9 68,0 73,9 69,2 77,6 77,0 67,9 73,0 73,2 74,2 78,1 80,8 80,6 84,8 76,9 73,5 70,0 76,3 83,9 107,9 78,8 75,9
ﬁ Vis [km/h] 52,8 - 67,9 61,5 61,7 60,5 64,0 64,9 41,6 64,6 50,3 59,8 60,6 71,0 61,4 68,6 59,1 58,9 53,7 60,0 75,1 101,5 78,8 59,3
8 Vgs [km/h] 65,1 - 67,9 75,0 82,0 82,9 88,6 91,2 90,1 85,4 90,5 91,8 93,9 90,9 96,0 100,1 92,9 90,8 85,1 92,5 94,9 114,0 78,8 91,8
8 Vos [km/h] 66,2 - 67,9 78,6 91,1 89,6 93,8 105,0 95,4 91,5 94,8 102,9 100,8 99,9 115,0 107,2 97,6 92,9 96,1 96,5 95,4 114,7 78,8 100,9
Vi [km/h] 61,1 - 67,9 62,5 77,7 68,1 79,8 79,1 70,7 71,4 72,8 77,4 81,1 86,6 80,9 86,3 79,2 73,2 67,7 76,0 86,6 111,4 78,8 77,6
S [km/h] 8,9 - - 10,8 11,7 11,6 15,5 16,6 22,9 13,0 27,2 20,0 18,7 15,8 19,3 15,4 15,0 17,4 14,9 15,5 13,3 9,4 - 18,0
wz, [-1 0,15 - - 0,16 0,16 0,17 0,20 0,22 0,34 0,18 0,37 0,27 0,24 0,20 0,24 0,18 0,20 0,24 0,21 0,20 0,16 0,09 - 0,24
Nvdop [P/h] 0 0 0 0 1 4 4 11 15 7 7 9 13 15 17 15 13 8 6 4 6 3 3 1 162
Uvdop % - - 0,0 33,3 25,0 18,2 39,3 35,7 26,9 26,9 32,1 37,1 53,6 60,7 51,7 59,1 34,8 27,3 28,6 42,9 50,0 100,0 100,0 38,6
Uons % - - 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 2,4 3,8 0,0 3,6 2,9 0,0 3,6 0,0 0,0 4,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,4
N [P/h] 2 0 0 1 7 6 14 31 18 19 29 27 27 26 45 28 37 24 24 7 7 8 5 3 395
N, [P/h] 1 0 0 0 2 5 10 23 13 15 17 22 18 17 31 21 31 17 21 6 6 6 5 3 290
Nc [P/h] 1 0 0 1 5 1 4 8 5 4 12 5 9 9 14 7 6 7 3 1 1 2 0 0 105
Uc % 50,0 100,0 71,4 16,7 28,6 25,8 27,8 21,1 41,4 18,5 33,3 34,6 31,1 25,0 16,2 29,2 12,5 14,3 14,3 25,0 0,0 0,0 26,6
Nsw [P/h] 2 0 0 1 6 6 14 28 17 18 27 25 25 22 44 27 31 22 21 7 7 8 5 3 366
Usw % 100,0 100,0 85,7 100,0 100,0 90,3 94,4 94,7 93,1 92,6 92,6 84,6 97,8 96,4 83,8 91,7 87,5 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 92,7
o Vér [km/h] 89,4 83,3 69,4 71,5 74,9 77,5 75,1 75,9 65,5 81,7 81,7 65,3 79,8 83,9 83,5 87,1 76,8 88,3 89,0 84,4 89,5 63,8 78,3
g Vis [km/h] 75,6 83,3 51,1 65,4 59,1 59,8 56,2 54,6 46,4 59,0 54,9 51,8 65,1 64,3 66,4 70,0 65,2 74,1 79,0 74,0 78,8 53,8 58,5
E Vs [km/h] 103,2 83,3 82,9 77,9 94,4 94,0 90,7 89,7 81,8 105,8 107,9 86,1 97,9 104,5 107,1 109,7 88,7 100,4 99,8 98,4 103,1 73,4 99,5
Vos [km/h] 107,1 83,3 83,4 81,6 105,5 107,4 100,0 95,4 90,1 118,6 111,8 94,1 122,4 114,4 113,8 119,7 92,6 108,3 101,6 102,6 104,4 74,9 111,9
Vm [km/h] 89,4 83,3 80,2 71,5 68,7 79,7 78,5 78,5 65,0 83,1 85,6 66,9 81,3 83,3 84,4 82,6 77,7 87,4 92,0 83,1 85,8 68,2 79,7
S [km/h] 27,9 - 21,5 8,3 17,4 20,5 19,0 16,7 18,0 22,7 25,4 22,7 23,9 19,7 25,3 18,9 15,5 14,1 12,0 13,2 14,1 14,5 21,3
wz, [-] 0,31 - 0,31 0,12 0,23 0,27 0,25 0,22 0,28 0,28 0,31 0,35 0,30 0,23 0,30 0,22 0,20 0,16 0,14 0,16 0,16 0,23 0,27
Nygop [P/h] 1 0 0 1 5 1 4 13 6 5 5 12 15 8 24 13 20 16 4 3 4 4 2 0 166
Uvdop % 50,0 100,0 71,4 16,7 28,6 41,9 33,3 26,3 17,2 44,4 55,6 30,8 53,3 46,4 54,1 66,7 16,7 42,9 57,1 50,0 40,0 0,0 42,0
Uons % 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,8 0,0 0,0 2,7 0,0 4,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,8
N [P/h] 5 0 0 2 10 22 36 59 60 45 55 55 62 54 73 57 59 47 46 21 21 14 8 4 815
N, [P/h] 3 0 0 0 4 16 24 38 44 33 34 42 38 35 44 38 48 33 38 15 18 11 8 3 567
N¢ [P/h] 2 0 0 2 6 6 12 21 16 12 21 13 24 19 29 19 11 14 8 6 3 3 0 1 248
Uc % 40,0 100,0 60,0 27,3 33,3 35,6 26,7 26,7 38,2 23,6 38,7 35,2 39,7 33,3 18,6 29,8 17,4 28,6 14,3 21,4 0,0 25,0 30,4
Nsw [P/h] 5 0 0 2 9 22 35 51 55 40 52 51 57 50 68 55 52 43 42 20 20 14 8 4 755
Usw % 100,0 100,0 90,0 100,0 97,2 86,4 91,7 88,9 94,5 92,7 91,9 92,6 93,2 96,5 88,1 91,5 91,3 95,2 95,2 100,0 100,0 100,0 92,6
Vér [km/h] 71,2 75,6 69,0 73,2 71,4 77,5 76,4 71,3 69,0 77,4 77,5 72,0 80,2 82,2 84,0 82,1 75,2 76,1 80,5 84,2 96,4 67,6 77,1
g Vis [km/h] 56,4 70,2 56,4 61,2 59,5 60,8 60,1 51,7 50,1 51,7 55,3 54,7 66,9 63,3 67,1 61,4 61,4 61,7 61,7 73,1 84,4 56,9 58,6
B [ Ves | [km/n] | 85,5 81,0 | 82,6 | 82,2 | 87,2 | 91,5 91,3 | 90,3 | 843 | 93.2 | 101,8 | 92,4 | 93,0 | 99,4 | 1048 | 98,1 | 90,5 | 959 | 948 | 958 | 111,1 | 77,4 | 944
Vos [km/h] 101,2 82,5 83,2 90,0 96,0 105,5 105,6 95,4 92,3 114,2 109,8 100,7 114,3 117,4 112,6 114,6 93,0 99,1 99,7 101,0 113,8 78,3 107,7
vV, | [km/h] | 66,8 75,6 | 78,2 | 741 | 68,4 | 797 | 79,1 | 752 | 70,7 | 79,7 | 78,4 | 755 | 81,6 | 82,6 | 86,2 | 79,6 | 77,0 | 73,5 | 80,3 | 83,7 | 99,6 | 71,0 | 78,4
S [km/h] 22,6 10,9 18,3 10,7 14,2 18,2 17,2 20,7 16,2 25,2 22,6 21,5 21,0 19,4 22,0 17,7 16,3 16,8 15,4 12,7 15,2 14,0 19,7
wz, [-] 0,32 0,14 0,26 0,15 0,20 0,23 0,22 0,29 0,23 0,33 0,29 0,30 0,26 0,24 0,26 0,22 0,22 0,22 0,19 0,15 0,16 0,21 0,26
Nygop [P/h] 1 0 0 1 6 5 8 24 21 12 12 21 28 23 41 28 33 24 10 7 10 7 5 1 328
Uvdop % 20,0 50,0 60,0 22,7 22,2 40,7 35,0 26,7 21,8 38,2 45,2 42,6 56,2 49,1 55,9 51,1 21,7 33,3 47,6 50,0 62,5 25,0 40,2
Uons % 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,7 2,2 0,0 1,8 1,6 1,9 1,4 0,0 1,7 2,1 2,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 il il
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Z.3.3. Wojewodztwo pomorskie

Tabela Z.3.3.1 Punkt pomiarowy 017M Sopot, al. Niepodlegtosci, wojewddztwo pomorskie,
przekréj M1, Vdop=50/60 km/h, potok pojazdow.

Tabela Z.3.3.2 Punkt pomiarowy 400P Solnica, DK-7, wojewddztwo pomorskie, przekréj Z1T,
Vdop=50/60 km/h, potok pojazdow.

Tabela Z.3.3.3 Punkt pomiarowy 304P Jazowa, DK-7, wojewddztwo pomorskie, przekréj Z1T,
Vdop=50/60 km/h, potok pojazdéw.

Tabela Z.3.3.4 Punkt pomiarowy 374P Wysoka, S-6, wojewddztwo pomorskie, przekréj Z1-
2x2, Vdop=120(80) km/h, potok pojazddéw.

Tabela Z.3.3.5 Punkt pomiarowy 028M Redzikowo, DK-6, wojewddztwo pomorskie, przekroj
Z1, Vdop=90(70) km/h, potok pojazdow.

Tabela Z.3.3.6 Punkt pomiarowy 382P Kopytkowo, DW-231, wojewodztwo pomorskie, przekrdj
Z2, Vdop=90(70) km/h, potok pojazdow.

Tabela Z.3.3.7 Punkt pomiarowy 390P Unichowo, DW-212, wojewddztwo pomorskie, przekrdj
Z3, Vdop=90(70) km/h, potok pojazdow.

Tabela Z.3.3.8 Punkt pomiarowy 396P Udropie, DP-1780G, wojewddztwo pomorskie, przekroj
Z3, Vdop=90(70) km/h, potok pojazdow.
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Tabela Z.3.3.1 Punkt pomiarowy 017M Sopot, al. Niepodlegtosci, wojewédztwo pomorskie, przekroj M1, Vdop=50/60 km/h, potok pojazdow

~ 5 = Godziny
§ e § " o "o " & "o " o " o "o " o 0 5 =) ‘o ‘o ‘o ‘o ‘o ‘o o ‘o ‘o ‘o o ‘o Lo . S
5| ¢ S | 82|82 |s2|g82|82 |82 |82 |82 |82 |gg |8z |8z |8z |8 |8z |8z |32 |8g |8z |3ss|8s |8z |82 |32| 8§
X o 2 s B & oY S in© o N @ o o — S~ o N~ 0 ho - 9~ N~ ® = 9N QN I N mo
N [P/h] 76 56 62 57 52 160 567 1108 1206 1026 819 862 961 940 1036 1076 1238 1105 997 740 530 381 281 121 15457
N, [P/h] 74 53 58 54 46 153 542 1082 1165 992 765 813 913 894 996 1030 1203 1077 972 719 520 373 276 118 14888
N¢ [P/h] 2 3 4 3 6 7 25 26 41 34 54 49 48 46 40 46 35 28 25 21 10 8 5 3 569
Ue % 2,6 54 6,5 53 | 115 4,4 2,4 2,3 3,4 33 6,6 5,7 5,0 4,9 3,9 43 2,8 2,5 2,5 2,8 1,9 2,1 1,8 2,5 3,7
Nsw [P/h] 59 48 54 47 44 87 119 131 133 156 193 190 146 152 142 157 112 134 168 164 143 124 102 74 2879
Usw % 776 | 857 | 87,1 | 82,5 | 84,6 | 544 | 21,0 | 11,8 | 11,0 | 152 | 23,6 | 22,0 | 152 | 162 | 13,7 | 146 90 | 12,1 | 16,9 | 222 | 27,0 | 32,5 | 363 | 61,2 | 18,6
> Vér [km/h] 66,8 66,2 67,6 69,5 69,2 68,3 60,8 55,1 54,5 57,1 59,3 58,8 57,3 56,6 56,8 55,5 52,5 54,7 57,9 60,4 63,4 62,7 65,6 66,5 57,5
E Vis [km/h] 58,7 53,5 59,2 61,0 60,9 58,1 53,6 47,9 46,7 49,4 51,6 50,7 50,3 49,4 49,6 47,8 45,3 48,2 51,4 53,3 54,6 53,3 56,6 58,2 49,4
o Vgs [km/h] 75,1 78,4 76,3 79,0 78,4 79,0 68,5 62,3 62,3 64,0 66,1 66,0 64,6 64,6 64,1 63,2 60,3 61,4 63,7 67,5 70,7 71,3 74,2 74,7 65,6
=5 Vos [km/h] 80,5 84,3 81,5 88,0 85,4 83,8 76,1 67,1 68,8 70,8 73,0 72,0 71,4 70,6 68,9 68,8 65,8 66,0 69,5 73,8 79,8 80,1 88,3 80,1 72,4
Vi [km/h] 66,5 64,5 66,6 68,5 68,0 67,9 59,5 54,6 54,4 56,7 59,2 58,8 56,7 55,9 56,5 55,1 52,1 54,2 57,5 59,7 62,4 62,1 64,0 65,4 57,0
S [km/h] 8,5 13,1 8,1 10,7 9,7 9,4 8,3 7,5 8,4 7,8 8,0 8,0 7,9 7,9 7,5 8,1 8,2 7,0 6,8 7,1 9,5 9,7 10,9 9,3 8,7
wz, [-] 0,13 0,20 0,12 0,15 0,14 0,14 0,14 0,14 0,15 0,14 0,13 0,14 0,14 0,14 0,13 0,15 0,16 0,13 0,12 0,12 0,15 0,15 0,17 0,14 0,15
Nygop [P/h] 63 41 52 49 45 159 542 842 860 853 731 757 825 774 866 827 777 837 904 714 505 358 269 119 12769
Uvdon % 82,9 73,2 83,9 86,0 86,5 99,4 95,6 76,0 71,3 83,1 89,3 87,8 85,8 82,3 83,6 76,9 62,8 75,7 90,7 96,5 95,3 94,0 95,7 98,3 82,6
Uons % 5,3 54 1,6 5,3 0,0 9,4 32,8 39,6 38,6 34,3 27,1 29,1 29,3 30,2 32,3 36,4 38,9 31,9 29,6 28,1 22,5 21,5 21,7 4,1 il
N [P/h] 109 74 64 69 84 155 455 857 974 857 694 741 819 780 843 836 949 892 799 634 458 383 286 192 13004
N, [P/h] 103 69 56 59 71 144 403 770 893 769 625 661 738 709 755 769 897 840 765 606 439 365 274 185 11965
Nc [P/h] 6 5 8 10 13 11 52 87 81 88 69 80 81 71 88 67 52 52 34 28 19 18 12 7 1039
Uc % 5,5 6,8 12,5 14,5 15,5 7,1 11,4 10,2 8,3 10,3 9,9 10,8 9,9 9,1 10,4 8,0 5,5 5,8 4,3 4,4 4,1 4,7 4,2 3,6 8,0
Nsw [P/h] 81 58 51 63 63 115 172 164 159 185 208 216 167 188 183 189 164 161 195 201 179 163 143 117 3585
Usw % 74,3 78,4 79,7 91,3 75,0 74,2 37,8 19,1 16,3 21,6 30,0 29,1 20,4 24,1 21,7 22,6 17,3 18,0 24,4 31,7 39,1 42,6 50,0 60,9 27,6
; Ver [km/h] 61,7 63,0 62,9 62,0 63,4 61,9 56,7 53,0 52,4 53,8 54,4 54,5 53,4 53,2 53,6 52,7 51,5 52,5 53,7 55,4 56,4 57,8 59,0 62,1 54,3
o Vis [km/h] 54,3 56,1 53,9 51,7 54,2 53,0 49,2 46,0 45,5 47,1 46,6 47,8 46,3 45,3 46,7 45,9 44,4 45,9 47,4 47,9 48,6 48,9 49,0 53,2 46,6
2 Vs [km/h] 70,5 71,7 74,1 70,1 72,7 72,5 64,7 59,8 59,6 60,3 62,1 61,1 60,1 60,8 59,6 59,7 58,8 59,1 59,7 62,9 63,9 67,6 68,7 70,9 61,8
& Vs [km/h] 78,1 77,3 79,8 85,2 81,5 77,9 72,2 66,3 65,0 66,8 68,9 69,0 67,5 67,2 66,6 67,5 65,0 64,8 66,0 70,3 71,1 77,5 77,6 77,2 69,5
Vm [km/h] 59,6 63,0 62,0 60,7 61,2 60,3 55,3 52,4 51,9 53,1 54,2 53,6 52,9 52,5 53,2 51,9 50,8 52,1 53,0 54,0 55,5 55,5 57,0 61,7 53,4
S [km/h] 8,4 8,7 9,4 11,5 9,7 10,3 8,3 7,3 7,4 7,1 8,0 7,6 8,1 8,4 7,2 8,1 7,7 7,3 7,1 8,2 8,3 10,3 10,6 9,0 8,4
wz, [-] 0,14 0,14 0,15 0,18 0,15 0,17 0,15 0,14 0,14 0,13 0,15 0,14 0,15 0,16 0,13 0,15 0,15 0,14 0,13 0,15 0,15 0,18 0,18 0,14 0,15
Nydop [P/h] 54 46 37 38 52 144 375 572 591 616 501 528 551 490 581 516 523 546 551 471 370 305 234 178 8870
Uvdop % 49,5 62,2 57,8 55,1 61,9 92,9 82,4 66,7 60,7 71,9 72,2 71,3 67,3 62,8 68,9 61,7 55,1 61,2 69,0 74,3 80,8 79,6 81,8 92,7 68,2
Uons % 1,8 2,7 0,0 0,0 1,2 4,5 15,2 22,6 25,9 19,6 16,1 16,3 16,8 19,6 19,1 21,5 25,9 21,9 15,0 15,8 12,0 9,7 10,1 6,8 18,1
N [P/h] 185 130 126 126 136 315 1022 1965 2180 1883 1513 1603 1780 1720 1879 1912 2187 1997 1796 1374 988 764 567 313 | 28461
N, [P/h] 177 122 114 113 117 297 945 1852 2058 1761 1390 1474 1651 1603 1751 1799 2100 1917 1737 1325 959 738 550 303 26853
N¢ [P/h] 8 8 12 13 19 18 77 113 122 122 123 129 129 117 128 113 87 80 59 49 29 26 17 10 1608
Uc % 4,3 6,2 9,5 10,3 14,0 5,7 7,5 5,8 5,6 6,5 8,1 8,0 7,2 6,8 6,8 5,9 4,0 4,0 3,3 3,6 2,9 3,4 3,0 3,2 5,6
Nsw [P/h] 140 106 105 110 107 202 291 295 292 341 401 406 313 340 325 346 276 295 363 365 322 287 245 191 6464
Usw % 75,7 81,5 83,3 87,3 78,7 64,1 28,5 15,0 13,4 18,1 26,5 25,3 17,6 19,8 17,3 18,1 12,6 14,8 20,2 26,6 32,6 37,6 43,2 61,0 22,7
Vér [km/h] 63,8 64,4 65,2 65,4 65,6 65,2 59,0 54,2 53,6 55,6 57,1 56,8 55,5 55,0 55,4 54,3 52,1 53,7 56,0 58,1 60,2 60,2 62,3 63,8 56,1
g Vis [km/h] 54,7 56,0 56,0 54,6 56,2 55,6 51,5 46,9 46,1 48,1 49,1 48,9 47,9 47,1 48,2 46,6 44,7 47,0 49,1 50,4 51,3 50,5 51,8 54,6 47,9
g Vgs [km/h] 74,0 75,2 75,0 75,7 74,8 75,1 66,8 61,3 61,2 62,7 64,8 64,6 62,8 63,2 62,8 61,9 59,7 60,6 62,4 66,0 68,8 69,9 71,7 72,7 64,2
Vos [km/h] 79,1 80,9 80,6 87,1 83,1 83,3 74,8 66,9 67,5 69,6 70,3 71,1 70,1 69,2 68,5 68,7 65,3 65,9 68,5 72,0 76,5 78,4 84,0 77,8 71,4
Vn [km/h] 62,7 63,6 64,4 65,6 64,3 64,7 57,7 53,5 53,2 55,1 56,8 56,2 54,8 54,3 54,9 53,6 51,6 53,1 55,5 57,4 59,1 58,9 60,8 63,6 55,3
S [km/h] 8,8 10,9 9,1 11,7 10,0 10,3 8,5 7,5 8,0 7,7 8,3 8,1 8,2 8,3 7,5 8,2 8,0 7,2 7,2 8,0 9,6 10,3 11,2 9,3 8,7
Wz, -] 0,14 | 0,17 | 0,14 | 0,18 | 0,15 | 0,16 | 0,14 | 0,14 | 0,15 | 0,14 | 0,15 | 0,14 | 0,15 | 0,15 | 0,14 | 0,15 | 0,15 | 0,13 | 0,13 | 0,14 | 0,6 | 0,17 | 0,18 | 0,15 | 0,16
Nygon [P/h] 117 87 89 87 97 303 917 1414 1451 1469 1232 1285 1376 1264 1447 1343 1300 1383 1455 1185 875 663 503 297 | 21639
Uvcon % 63,2 | 66,9 | 70,6 | 69,0 | 71,3 | 96,2 | 89,7 | 72,0 | 66,6 | 78,0 | 81,4 | 80,2 | 77,3 | 73,5 | 77,0 | 70,2 | 59,4 | 69,3 | 81,0 | 86,2 | 88,6 | 86,8 | 88,7 | 94,9 | 76,0
Uons % 3,2 3,8 0,8 2,4 0,7 7,0 25,0 32,2 32,9 27,6 22,1 23,2 23,6 25,4 26,4 29,9 33,2 27,4 23,1 22,4 17,6 15,6 15,9 5,8 25,3




Tabela Z.3.3.2 Punkt pomiarowy 400P Solnica, DK-7, wojewddztwo pomorskie, przekroj Z1T, Vdop=50/60 km/h, potok pojazdow.

~ 5 3 Godziny
g e § " & "o " & "o " o 0 5 " o 0 5 " o =) ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ‘o Lo . 3
5 g S |8s|s8s|gs|8s |82 |82 |gs|sgs|s8s|gz |8z |8z |8z |83 |83 |32 |8z |¢g|3g |8z |32 |8z |82 |32| 8
X o 2 S B & oY S in© o N ® @ & — S = o N~ M~ S~ 0~ O~ N~ D~ 9N N I N m o
N [P/h] 104 74 83 81 100 205 368 497 584 472 592 541 512 546 566 576 623 529 430 330 274 184 151 102 8524
N, [P/h] 47 28 29 29 30 111 241 332 421 345 433 383 369 373 398 439 489 417 333 245 198 118 95 69 5972
N¢ [P/h] 57 46 54 52 70 94 127 165 163 127 159 158 143 173 168 137 134 112 97 85 76 66 56 33 2552
Ue % 548 | 62,2 | 651 | 642 | 70,0 | 459 | 34,5 | 33,2 | 27,9 | 269 | 269 | 292 | 27,9 | 31,7 | 29,7 | 23,8 | 21,5 | 21,2 | 226 | 258 | 27,7 | 359 | 37,1 | 324 | 299
Nsw [P/h] 75 57 64 61 77 116 140 156 133 139 144 163 160 194 169 160 157 174 135 127 126 106 89 65 2987
Usw % 72,1 77,0 77,1 75,3 77,0 56,6 38,0 31,4 22,8 29,4 24,3 30,1 31,3 35,5 29,9 27,8 25,2 32,9 31,4 38,5 46,0 57,6 58,9 63,7 35,0
~ Vér [km/h] 78,5 79,7 82,5 79,1 79,5 76,8 72,8 73,4 67,8 65,4 65,8 69,2 65,2 66,5 67,9 71,5 68,9 71,5 68,0 73,2 74,1 77,8 75,4 82,4 70,3
2 Vis [km/h] 68,2 67,5 71,0 65,5 70,4 66,1 60,1 63,8 57,1 52,6 52,0 58,9 52,5 54,3 55,2 61,7 57,2 61,0 56,3 63,4 62,2 65,8 61,6 68,6 58,5
3 Vgs [km/h] 88,9 89,7 91,6 90,2 88,1 88,7 82,6 81,2 76,7 76,7 77,6 79,2 77,2 78,6 78,9 80,9 78,8 80,8 78,3 81,9 84,5 90,4 87,6 93,9 81,2
© Vos [km/h] 94,8 94,8 98,6 99,1 99,8 100,2 91,0 93,0 83,7 82,5 85,1 85,5 84,6 85,7 85,6 86,5 84,0 86,9 87,0 91,5 92,3 98,4 101,4 105,9 89,4
Vi [km/h] 77,9 80,8 82,7 79,5 78,6 75,6 72,1 73,4 68,6 67,0 67,5 69,6 66,5 67,8 69,1 71,6 69,9 71,6 67,3 73,2 74,1 77,2 75,2 81,5 70,9
S [km/n] | 12,0 | 11,8 | 13,5 | 12,0 | 104 | 12,3 | 10,9 | 103 | 102 | 12,7 | 13,2 | 10,6 | 132 | 14,1 | 121 96 | 11,1 | 10,0 | 114 | 106 | 12,1 | 12,8 | 13,8 | 12,1 12,4
wz, [-] 0,15 0,15 0,16 0,15 0,13 0,16 0,15 0,14 0,15 0,19 0,20 0,15 0,20 0,21 0,18 0,13 0,16 0,14 0,17 0,14 0,16 0,17 0,18 0,15 0,18
Nvdop [P/h] 98 68 81 75 97 202 367 494 564 415 515 520 451 486 520 568 584 526 407 330 270 181 149 102 8070
Uvdop % 94,2 91,9 97,6 92,6 97,0 98,5 99,7 99,4 96,6 87,9 87,0 96,1 88,1 89,0 91,9 98,6 93,7 99,4 94,7 100,0 98,5 98,4 98,7 100,0 94,7
Uons % 5,8 6,8 4,8 11,1 14,0 18,0 30,7 34,8 35,6 27,1 31,6 29,9 37,5 31,5 31,4 31,4 39,0 33,8 35,6 32,4 29,2 19,6 21,2 16,7 30,7
N [P/h] 82 71 52 53 94 208 371 487 495 555 564 493 499 474 543 569 588 525 480 402 294 223 147 102 8371
N, [P/h] 31 38 9 19 53 148 268 383 377 385 395 345 341 330 399 426 438 378 324 273 180 144 80 48 5812
Nc [P/h] 51 33 43 34 41 60 103 104 118 170 169 148 158 144 144 143 150 147 156 129 114 79 67 54 2559
Uc % 62,2 46,5 82,7 64,2 43,6 28,8 27,8 21,4 23,8 30,6 30,0 30,0 31,7 30,4 26,5 25,1 25,5 28,0 32,5 32,1 38,8 35,4 45,6 52,9 30,6
Nsw [P/h] 63 53 40 42 68 120 163 152 138 143 133 154 154 151 143 159 154 132 137 140 122 106 90 78 2835
Usw % 76,8 74,6 76,9 79,2 72,3 57,7 43,9 31,2 27,9 25,8 23,6 31,2 30,9 31,9 26,3 27,9 26,2 25,1 28,5 34,8 41,5 47,5 61,2 76,5 338
g Vér [km/h] 77,6 77,0 78,6 82,0 80,2 79,2 73,9 72,7 69,1 63,5 65,9 67,3 68,0 67,8 65,5 66,9 68,4 69,8 69,7 71,7 73,5 77,0 77,6 82,6 69,8
S Vis [km/h] 68,3 65,1 69,3 73,2 68,9 68,6 64,4 61,8 60,4 55,6 56,9 58,3 59,0 56,6 57,2 57,0 59,5 60,1 60,9 61,9 63,4 68,2 67,9 73,4 59,4
g Vs [km/h] 85,2 89,4 85,5 92,0 93,5 89,3 83,3 82,1 78,0 72,5 75,2 75,6 77,4 77,7 75,0 76,3 76,7 78,6 77,4 79,4 82,6 84,8 87,9 93,6 79,7
= Vos [km/h] 91,8 98,0 94,8 98,4 103,3 97,7 90,8 89,5 87,1 77,4 79,9 82,9 82,7 82,7 80,0 80,6 82,7 85,4 82,5 86,3 90,9 96,3 97,6 103,9 87,4
Vm [km/h] 76,9 78,8 78,6 81,2 77,6 79,3 73,9 73,2 68,4 63,8 66,0 67,1 68,4 68,9 66,0 67,0 67,8 70,2 70,1 71,9 73,4 76,7 77,5 81,5 69,8
S [km/h] 10,3 13,8 9,2 11,0 12,0 11,5 11,3 10,3 10,3 9,9 9,3 9,5 9,9 10,7 10,6 9,2 10,0 9,5 8,9 9,1 11,6 10,0 11,7 11,1 11,0
wz, [-] 0,13 0,18 0,12 0,13 0,15 0,14 0,15 0,14 0,15 0,16 0,14 0,14 0,15 0,16 0,16 0,14 0,15 0,14 0,13 0,13 0,16 0,13 0,15 0,13 0,16
Nygop [P/h] 79 63 51 52 91 208 361 484 485 509 538 481 478 447 502 552 576 519 471 399 291 223 144 102 8106
Uvdop % 96,3 88,7 98,1 98,1 96,8 100,0 97,3 99,4 98,0 91,7 95,4 97,6 95,8 94,3 92,4 97,0 98,0 98,9 98,1 99,3 99,0 100,0 98,0 100,0 96,8
Uons % 8,5 12,7 9,6 7,5 13,8 19,7 24,0 39,0 31,9 26,7 31,9 28,0 29,7 30,0 32,4 33,4 33,3 28,2 32,7 29,4 26,2 20,6 19,0 11,8 28,9
N [P/h] 186 145 135 134 194 413 739 984 1079 1027 1156 1034 1011 1020 1109 1145 1211 1054 910 732 568 407 298 204 16895
N, [P/h] 78 66 38 48 83 259 509 715 798 730 828 728 710 703 797 865 927 795 657 518 378 262 175 117 11784
N¢ [P/h] 108 79 97 86 111 154 230 269 281 297 328 306 301 317 312 280 284 259 253 214 190 145 123 87 5111
Uc % 58,1 54,5 71,9 64,2 57,2 37,3 31,1 27,3 26,0 28,9 28,4 29,6 29,8 31,1 28,1 24,5 23,5 24,6 27,8 29,2 33,5 35,6 41,3 42,6 30,3
Nsw [P/h] 138 110 104 103 145 236 303 308 271 282 277 317 314 345 312 319 311 306 272 267 248 212 179 143 5822
Usw % 74,2 75,9 77,0 76,9 74,7 57,1 41,0 31,3 25,1 27,5 24,0 30,7 31,1 33,8 28,1 27,9 25,7 29,0 29,9 36,5 43,7 52,1 60,1 70,1 34,5
c Vér [km/h] 78,1 78,4 81,0 80,3 79,8 78,0 73,3 73,1 68,4 64,3 65,9 68,3 66,6 67,1 66,7 69,2 68,7 70,6 68,9 72,4 73,8 77,4 76,5 82,5 70,0
@ Vis [km/h] 68,1 66,2 70,2 68,5 69,9 66,9 62,4 63,0 58,8 55,0 55,1 58,4 55,9 55,6 56,6 58,8 58,6 60,6 58,0 62,8 62,4 66,8 64,0 71,1 58,9
B [ Ve [(kmyn] | 87,2 | 895 | 89,4 | 90,8 | 90,0 | 89,1 | 831 | 81,9 | 772 | 742 | 763 | 77,8 | 774 | 783 | 77,5 | 783 | 77,9 | 802 | 780 | 808 | 837 | 86,5 87,8 | 937 | 804
Vos [km/h] 94,2 96,8 98,1 99,1 102,2 99,1 91,0 90,9 85,6 80,4 83,0 85,1 83,9 84,2 83,4 84,3 83,9 86,5 83,7 89,0 91,9 98,0 100,8 104,1 88,3
V, | [km/h] | 77,8 | 79.1 | 81,2 | 80,1 | 78,5 | 77,1 | 73,3 | 73,3 | 685 | 653 | 66,7 | 682 | 67,6 | 68,3 | 67,3 | 69,4 | 688 | 70,0 | 69,2 | 72,3 | 73,6 | 76,9 | 76,3 | 8L,5 | 703
S [km/h] 11,2 12,8 12,1 11,6 11,2 11,9 11,1 10,3 10,3 11,3 11,5 10,1 11,7 12,7 11,4 9,7 10,6 9,8 10,2 9,8 11,9 11,4 12,8 11,6 11,7
wz, [-] 0,14 0,16 0,15 0,15 0,14 0,15 0,15 0,14 0,15 0,18 0,17 0,15 0,18 0,19 0,17 0,14 0,15 0,14 0,15 0,14 0,16 0,15 0,17 0,14 0,17
Nygop [P/h] 177 131 132 127 188 410 728 978 1049 924 1053 1001 929 933 1022 1120 1160 1045 878 729 561 404 293 204 16176
Uvdop % 95,2 90,3 97,8 94,8 96,9 99,3 98,5 99,4 97,2 90,0 91,1 96,8 91,9 91,5 92,2 97,8 95,8 99,1 96,5 99,6 98,8 99,3 98,3 100,0 95,7
Uons % 7,0 9,7 6,7 9,7 13,9 18,9 27,3 36,9 33,9 26,9 31,7 29,0 33,6 30,8 31,9 32,4 36,3 31,0 34,1 30,7 27,6 20,1 20,1 14,2 29,8
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Tabela Z.3.3.3 Punkt pomiarowy 304P Jazowa, DK-7, wojewddztwo pomorskie, przekroj Z1T, Vdop=50/60 km/h, potok pojazdow.

~ 5 3 Godziny
% e § " & "o " & " o " 5 " o 0 5 " o " o =) ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o o o ‘o -~ S
5| ¢ S | 82|82 |8s|g8s|gs|gs|gs|8c2|gs|gg2 |82 |82 |82 |82 |82 |82 |382|8g |82 |382|8s|82 |82 |82 | &
X o 2 S B & IS < in'° o N @ @ & — S = o N~ 0 S~ 0~ O~ N~ * = RN N bl N @ e
N [P/h] 104 75 80 87 96 209 368 499 589 463 597 543 511 543 562 594 624 509 446 335 268 183 156 93 8534
N, [P/h] 47 29 29 30 29 119 241 334 421 346 439 386 368 371 393 461 488 405 346 251 194 120 97 64 6008
N¢ [P/h] 57 46 51 57 67 90 127 165 168 117 158 157 143 172 169 133 136 104 100 84 74 63 59 29 2526
Uc % 54,8 | 61,3 | 63,8 | 655 | 69,8 | 43,1 | 34,5 | 33,1 | 28,5 | 253 | 26,5 289 | 28,0 | 31,7 | 30,1 | 22,4 | 21,8 | 20,4 | 22,4 | 251 | 27,6 | 344 | 37,8 | 31,2 | 296
Nsw [P/h] 76 57 61 66 70 121 145 166 154 147 164 180 166 178 154 154 170 158 157 130 124 113 101 61 3073
Usw % 73,1 76,0 76,3 75,9 72,9 57,9 39,4 33,3 26,1 31,7 27,5 33,1 32,5 32,8 27,4 25,9 27,2 31,0 35,2 38,8 46,3 61,7 64,7 65,6 36,0
~ Vér [km/h] 75,6 75,5 77,9 75,8 75,9 70,5 63,7 57,2 56,4 57,3 54,7 56,9 56,1 57,1 57,5 53,4 57,3 59,0 60,4 65,3 66,5 69,6 73,2 78,1 59,9
2 Vis [km/h] 63,4 65,2 67,3 63,9 66,8 56,1 53,4 47,5 46,1 47,8 44,1 47,3 45,9 46,5 47,2 45,1 49,1 49,1 47,8 56,7 54,1 58,0 61,0 62,6 48,1
3 Vgs [km/h] 87,2 86,9 86,6 86,2 85,4 84,3 74,1 67,7 68,0 67,6 65,9 67,4 67,5 68,2 68,5 63,6 66,5 69,2 72,9 75,2 79,4 79,4 86,9 91,8 72,3
© Vos [km/h] 93,0 90,0 90,1 95,7 88,1 88,8 79,6 74,3 72,9 73,2 72,6 73,8 75,8 72,5 74,6 70,7 72,4 74,8 80,7 80,2 87,8 85,6 94,7 105,8 81,2
Vi [km/h] 77,0 74,9 78,5 75,7 77,0 71,3 62,6 56,0 55,7 57,0 53,7 56,3 55,0 57,5 56,9 52,8 57,0 58,0 59,9 64,6 65,5 69,4 72,3 77,9 58,6
s | [km/h] | 11,7 | 10,7 9,7 | 11,0 | 108 | 142 | 10,9 | 10,0 | 104 97 | 11,1 | 10,5 ] 10,5 10,5 | 10,9 | 10,6 9,5 98 | 12,6 92 | 14,0 | 11,5 | 125 | 142 | 12,4
wz, [-1 0,15 0,14 0,12 0,14 0,14 0,20 0,17 0,17 0,18 0,17 0,20 0,18 0,19 0,18 0,19 0,20 0,17 0,17 0,21 0,14 0,21 0,17 0,17 0,18 0,21
Nvdop [P/h] 96 70 79 82 89 193 344 372 427 354 391 407 362 417 428 368 503 420 359 320 246 179 152 92 6750
Uvdop % 92,3 93,3 98,8 94,3 92,7 92,3 93,5 74,5 72,5 76,5 65,5 75,0 70,8 76,8 76,2 62,0 80,6 82,5 80,5 95,5 91,8 97,8 97,4 98,9 79,1
Uons % 10,6 10,7 8,8 6,9 9,4 20,6 25,0 33,5 33,4 25,5 28,0 29,3 30,3 24,5 26,9 32,2 36,2 29,3 35,2 28,1 26,9 18,6 15,4 11,8 27,9
N [P/h] 82 73 52 50 97 191 374 489 492 558 560 495 504 463 550 578 574 535 491 393 296 235 152 98 8382
N, [P/h] 32 37 9 17 53 135 271 387 372 390 386 352 341 320 400 431 433 382 328 266 178 150 82 44 5796
Nc [P/h] 50 36 43 33 44 56 103 102 120 168 174 143 163 143 150 147 141 153 163 127 118 85 70 54 2586
Uc % 61,0 49,3 82,7 66,0 45,4 29,3 27,5 20,9 24,4 30,1 31,1 28,9 32,3 30,9 27,3 25,4 24,6 28,6 33,2 32,3 39,9 36,2 46,1 55,1 30,9
Nsw [P/h] 60 54 44 39 68 96 146 153 116 141 143 142 136 136 129 153 141 133 131 130 124 106 75 66 2662
Usw % 73,2 74,0 84,6 78,0 70,1 50,3 39,0 31,3 23,6 25,3 25,5 28,7 27,0 29,4 23,5 26,5 24,6 24,9 26,7 33,1 41,9 45,1 49,3 67,3 31,8
g Vér [km/h] 79,6 79,2 77,9 78,2 74,9 72,4 62,9 58,6 55,1 55,0 56,4 56,7 57,6 58,8 57,2 53,9 58,7 57,6 61,0 63,8 67,7 68,3 70,0 78,0 60,1
s Vis [km/h] 70,4 64,9 62,9 67,8 60,4 60,0 52,4 50,8 46,0 47,0 47,9 47,4 49,8 50,2 47,8 46,9 50,0 47,3 52,4 53,8 55,9 57,0 56,0 66,1 49,6
g Vs [km/h] 88,3 90,2 89,7 88,1 87,1 87,6 74,3 67,6 65,8 62,9 65,2 66,5 66,1 68,1 68,6 60,8 68,1 68,6 70,6 75,0 78,3 79,4 82,8 86,7 72,4
= Vos [km/h] 94,2 102,8 98,4 101,2 106,0 95,0 82,5 78,7 75,8 68,1 72,1 75,1 75,1 76,7 75,9 69,6 74,3 74,6 77,0 80,2 88,4 85,6 90,7 94,3 81,9
Vm [km/h] 79,3 78,8 80,7 78,9 72,8 70,2 61,7 56,8 54,0 54,9 56,2 56,1 55,8 57,5 55,6 53,7 58,1 57,6 60,3 63,2 66,4 68,0 71,3 78,7 58,1
S [km/h] 11,9 16,3 13,8 14,8 16,4 13,9 12,7 10,2 11,0 8,9 8,8 10,6 10,0 10,6 11,2 8,6 9,7 10,6 9,7 10,3 13,8 12,8 12,9 11,9 12,3
wz, [-] 0,15 0,21 0,18 0,19 0,22 0,19 0,20 0,17 0,20 0,16 0,16 0,19 0,17 0,18 0,19 0,16 0,16 0,18 0,16 0,16 0,20 0,19 0,18 0,15 0,21
Nygop [P/h] 78 64 46 46 83 187 340 431 349 421 430 384 423 396 424 407 487 424 444 366 286 224 143 97 6980
Uvdop % 95,1 87,7 88,5 92,0 85,6 97,9 90,9 88,1 70,9 75,4 76,8 77,6 83,9 85,5 77,1 70,4 84,8 79,3 90,4 93,1 96,6 95,3 94,1 99,0 83,3
Uons % 3,7 9,6 1,9 6,0 11,3 23,6 30,5 33,9 28,5 24,0 24,8 24,2 27,4 21,4 26,2 26,3 27,7 28,0 26,3 25,7 22,0 23,0 25,0 10,2 25,3
N [P/h] 186 148 132 137 193 400 742 988 1081 1021 1157 1038 1015 1006 1112 1172 1198 1044 937 728 564 418 308 191 16916
N, [P/h] 79 66 38 47 82 254 512 721 793 736 825 738 709 691 793 892 921 787 674 517 372 270 179 108 11804
N¢ [P/h] 107 82 94 90 111 146 230 267 288 285 332 300 306 315 319 280 277 257 263 211 192 148 129 83 5112
Uc % 57,5 55,4 71,2 65,7 57,5 36,5 31,0 27,0 26,6 27,9 28,7 28,9 30,1 31,3 28,7 23,9 23,1 24,6 28,1 29,0 34,0 35,4 41,9 43,5 30,2
Nsw [P/h] 136 111 105 105 138 217 291 319 270 288 307 322 302 314 283 307 311 291 288 260 248 219 176 127 5735
Usw % 73,1 75,0 79,5 76,6 71,5 54,3 39,2 32,3 25,0 28,2 26,5 31,0 29,8 31,2 25,4 26,2 26,0 27,9 30,7 35,7 44,0 52,4 57,1 66,5 33,9
c Vér [km/h] 77,3 77,3 77,9 76,7 75,4 71,4 63,3 57,9 55,8 56,1 55,5 56,8 56,9 57,9 57,4 53,7 58,0 58,3 60,7 64,5 67,1 68,9 71,6 78,1 60,0
Q Vis [km/h] 65,9 65,0 65,5 64,6 62,3 58,1 52,8 48,7 46,1 47,3 45,9 47,4 47,7 48,4 47,4 45,7 49,4 48,2 50,4 55,1 55,2 57,4 57,8 65,0 48,8
8 [ Ve [[kmyn] | 87,7 | 88,0 | 87,5| 871 | 865 858 | 743 | 67,7 | 67,4 | 650 | 656 | 671 | 66,7 | 68,1 | 68,6 | 61,8 | 67,5 | 688 | 71,9 | 751 | 787 | 794 | 854 | 88,3 | 72,3
Vos [km/h] 94,1 99,7 94,4 97,0 98,3 93,1 82,1 76,4 73,9 71,5 72,3 74,7 75,5 73,9 75,2 70,5 73,4 74,8 78,5 80,2 88,2 85,8 92,9 101,6 81,5
Vo | [km/h] | 77,7 | 76,5 | 79,6 | 76,5 | 74,9 | 70,8 | 62,1 | 56,4 | 54,9 | 557 | 553 | 56,2 | 557 | 57,5 | 56,2 | 53,3 | 57,5 | 57,8 | 60,2 | 64,1 | 66,0 | 686 | 72,1 | 78,3 | 584
S [km/h] 11,9 13,8 11,4 12,5 13,9 14,1 11,8 10,1 10,7 9,3 10,1 10,5 10,3 10,6 11,0 9,7 9,6 10,2 11,2 9,9 13,9 12,2 12,8 13,0 12,4
wz, [-] 0,15 0,18 0,15 0,16 0,18 0,20 0,19 0,17 0,19 0,17 0,18 0,18 0,18 0,18 0,19 0,18 0,17 0,18 0,18 0,15 0,21 0,18 0,18 0,17 0,21
Nygop [P/h] 174 134 125 128 172 380 684 803 776 775 821 791 785 813 852 775 990 844 803 686 532 403 295 189 13730
Uvdop % 93,5 90,5 94,7 93,4 89,1 95,0 92,2 81,3 71,8 75,9 71,0 76,2 77,3 80,8 76,6 66,1 82,6 80,8 85,7 94,2 94,3 96,4 95,8 99,0 81,2
Uons % 7,5 10,1 6,1 6,6 10,4 22,0 27,8 33,7 31,2 24,7 26,4 26,9 28,9 23,1 26,5 29,3 32,1 28,6 30,5 26,8 24,3 21,1 20,1 11,0 26,6
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Tabela Z.3.3.4 Punkt pomiarowy 374P Wysoka, S-6, wojewodztwo pomorskie, przekroj Z1-2x2, Vdop=120(80) km/h, potok pojazdow.

~ 5 = Godziny
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N [P/h] 28 14 14 29 76 244 981 1381 1405 1252 1056 1086 1086 1122 1232 1587 1679 1491 971 662 424 226 148 64 18258
N, [P/h] 26 10 10 26 71 222 880 1294 1341 1165 988 995 990 1044 1138 1459 1557 1377 912 626 400 215 136 64 16946
N¢ [P/h] 2 4 4 3 5 22 101 87 64 87 68 91 96 78 94 128 122 114 59 36 24 11 12 0 1312
Uc % 7,1 28,6 28,6 10,3 6,6 9,0 10,3 6,3 4,6 6,9 6,4 8,4 8,8 7,0 7,6 8,1 7,3 7,6 6,1 5,4 5,7 4,9 8,1 0,0 7,2
Nsw [P/h] 21 14 12 23 61 135 166 128 117 135 162 154 152 161 138 104 81 112 170 201 182 137 98 57 2721
2 [ Usy % 75,0 | 100,0 | 857 | 79,3 | 80,3 | 553 | 16,9 9,3 83 | 10,8 | 153 | 142 | 14,0 | 14,3 | 11,2 6,6 48 7,5 | 17,5 | 304 | 42,9 | 60,6 | 66,2 | 89,1 14,9
2 Vér [km/h] 128,9 136,8 124,8 130,5 129,1 128,7 119,0 119,3 117,1 117,6 119,2 119,5 117,0 119,1 118,2 114,2 112,4 115,8 118,9 121,9 125,0 128,2 124,8 129,9 118,0
§ Vis [km/h] 113,0 106,1 94,4 115,8 111,7 111,6 105,5 105,8 103,9 102,8 105,3 106,9 103,3 105,1 105,9 101,4 99,1 102,3 105,6 107,3 109,4 111,8 104,5 113,4 104,3
| Vs [km/h] 152,1 165,8 145,0 145,0 148,1 144,0 131,5 132,9 132,0 130,9 133,8 132,6 129,4 133,1 130,5 127,3 125,3 128,1 132,7 135,8 141,0 145,5 150,6 146,0 131,9
o~ [ Vos | [km/h] | 1650 | 167,6 | 168,2 | 162,5 | 163,4 | 154,9 | 142,2 | 141,9 | 140,2 | 139,8 | 142,9 | 141,0 | 138,6 | 1425 | 139,7 | 136,8 | 133,6 | 136,7 | 142,7 | 1482 | 151,6 | 162,1 | 163,4 | 167,8 | 142,
S Vn [km/h] 123,3 146,1 124,3 129,3 126,0 127,5 118,1 119,1 116,8 117,6 118,2 118,7 117,2 118,2 117,2 113,7 113,5 115,6 118,6 120,7 123,6 125,4 124,8 125,5 117,4
S | [km/h] | 22,4 | 26,7 | 30,3 | 17,2 | 20,3 | 165 | 13,0 | 13,2 | 14,5 | 13,7 | 14,0 | 13,3 | 13,0 | 14,0 | 12,5 | 12,9 | 14,0 | 12,6 | 13,5 | 14,3 | 156 | 17,0 | 23,8 | 19,3 14,3
wz, [-] 0,17 0,20 0,24 0,13 0,16 0,13 0,11 0,11 0,12 0,12 0,12 0,11 0,11 0,12 0,11 0,11 0,12 0,11 0,11 0,12 0,12 0,13 0,19 0,15 0,12
Nygop [P/h] 17 12 9 22 53 186 494 702 616 589 521 550 492 550 559 571 547 621 481 377 269 155 89 42 8524
Uvdop % 60,7 85,7 64,3 75,9 69,7 76,2 50,4 50,8 43,8 47,0 49,3 50,6 45,3 49,0 45,4 36,0 32,6 41,6 49,5 56,9 63,4 68,6 60,1 65,6 46,7
Uons % 3,6 0,0 14,3 3,4 2,6 14,3 37,5 46,5 47,1 43,9 37,2 38,1 37,8 35,8 42,9 51,3 51,8 47,4 33,5 23,0 17,2 7,5 16,9 0,0 40,5
N [P/h] 127 106 104 156 300 475 915 1064 1085 1025 985 1045 1041 1012 1027 1137 1235 1104 919 795 631 433 314 240 17275
N, [P/h] 79 52 54 103 203 327 641 806 768 683 628 696 631 625 663 751 871 787 731 612 442 306 230 168 11857
Nc [P/h] 48 54 50 53 97 148 274 258 317 342 357 349 410 387 364 386 364 317 188 183 189 127 84 72 5418
Uc % 37,8 50,9 48,1 34,0 32,3 31,2 29,9 24,2 29,2 33,4 36,2 33,4 39,4 38,2 35,4 33,9 29,5 28,7 20,5 23,0 30,0 29,3 26,8 30,0 31,4
- Nsw [P/h] 107 80 88 119 175 222 159 123 123 127 142 128 118 143 129 115 95 114 163 191 222 217 185 169 3454
% Usw % 84,3 75,5 84,6 76,3 58,3 46,7 17,4 11,6 11,3 12,4 14,4 12,2 11,3 14,1 12,6 10,1 7,7 10,3 17,7 24,0 35,2 50,1 58,9 70,4 20,0
s Ver [km/h] 101,6 93,9 96,2 99,7 99,0 99,1 92,2 94,7 92,2 91,8 91,7 93,1 91,2 92,6 90,8 90,2 88,0 90,7 93,1 93,7 95,0 100,2 102,0 102,2 92,9
o Vis [km/h] 81,4 74,4 79,4 83,7 82,4 82,7 78,6 79,7 78,2 78,7 77,5 78,9 77,3 76,9 77,4 76,1 74,7 77,0 78,4 77,8 78,8 80,9 81,3 81,7 778
a Vs [km/h] 125,0 115,7 117,3 118,4 116,0 117,2 107,0 109,8 108,4 107,1 109,1 110,4 108,1 109,8 106,2 105,4 104,2 106,3 108,4 109,9 113,0 119,3 123,1 123,7 109,7
,L Vos [km/h] 136,7 130,4 130,2 131,7 128,0 126,5 117,0 120,8 119,2 117,3 119,6 119,7 118,1 122,4 117,1 115,5 115,9 115,0 118,5 120,6 123,3 133,4 137,0 137,8 120,8
3 Vi [km/h] 98,5 89,1 91,6 95,9 97,3 95,6 90,3 92,7 89,6 89,5 88,6 90,3 88,2 88,9 87,4 87,9 85,1 88,0 91,8 92,2 92,0 97,7 99,4 101,0 90,0
~ S [km/h] 20,3 20,0 18,2 18,3 16,7 16,8 13,6 14,7 14,7 13,7 14,7 14,6 14,3 15,8 14,1 13,8 15,0 13,6 14,2 15,2 16,4 18,5 20,1 19,7 15,4
wz, [-] 0,20 0,21 0,19 0,18 0,17 0,17 0,15 0,16 0,16 0,15 0,16 0,16 0,16 0,17 0,16 0,15 0,17 0,15 0,15 0,16 0,17 0,18 0,20 0,19 0,17
Nygop [P/h] 63 44 49 66 101 176 220 227 255 260 260 287 275 267 263 249 231 192 133 148 162 150 107 91 4276
Uygon % 296 | 41,5 | 47,1 | 42,3 | 33,7 | 37,1 | 240 | 21,3 | 23,5 | 254 | 264 | 27,5 | 264 | 264 | 256 | 219 | 187 | 17,4 | 1455 | 18,6 | 257 | 34,6 | 34,1 | 379 | 248
Uons % 0,8 4,7 3,8 4,5 5,3 10,1 22,7 25,3 24,7 23,4 24,7 25,0 26,9 25,9 26,0 30,5 33,3 25,7 21,4 18,2 13,8 10,9 51 2,9 22,7
N [P/h] 155 120 118 185 376 719 1896 2445 2490 2277 2041 2131 2127 2134 2259 2724 2914 2595 1890 1457 1055 659 462 304 | 35533
N, [P/h] 105 62 64 129 274 549 1521 2100 2109 1848 1616 1691 1621 1669 1801 2210 2428 2164 1643 1238 842 521 366 232 28803
Nc [P/h] 50 58 54 56 102 170 375 345 381 429 425 440 506 465 458 514 486 431 247 219 213 138 96 72 6730
Uc % 32,3 48,3 45,8 30,3 27,1 23,6 19,8 14,1 15,3 18,8 20,8 20,6 23,8 21,8 20,3 18,9 16,7 16,6 13,1 15,0 20,2 20,9 20,8 23,7 18,9
Nsw [P/h] 128 94 100 142 236 357 325 251 240 262 304 282 270 304 267 219 176 226 333 392 404 354 283 226 6175
Usw % 82,6 78,3 84,7 76,8 62,8 49,7 17,1 10,3 9,6 11,5 14,9 13,2 12,7 14,2 11,8 8,0 6,0 8,7 17,6 26,9 38,3 53,7 61,3 74,3 17,4
Vér [km/h] 106,6 98,9 99,6 104,6 105,1 109,2 106,1 108,6 106,3 106,0 106,0 106,6 104,4 106,5 105,7 104,2 102,1 105,1 106,4 106,5 107,1 109,8 109,3 108,1 105,8
g Vis [km/h] 82,3 77,0 79,9 84,8 83,5 85,3 83,8 86,5 83,7 83,6 82,2 83,6 81,8 82,3 82,6 83,0 79,8 83,4 83,5 83,3 82,9 83,8 82,9 82,8 83,0
g Vs [km/h] 130,6 122,2 122,2 128,1 126,1 131,7 125,4 127,3 126,1 125,8 126,9 126,9 124,0 127,3 125,0 122,0 121,6 123,3 125,7 127,6 130,1 132,3 135,2 128,7 125,6
Vos [km/h] 146,9 147,2 141,7 139,4 142,2 146,2 136,1 138,2 135,9 135,7 137,9 136,9 133,5 138,2 135,8 132,4 130,0 132,7 136,1 140,6 145,0 148,0 152,6 146,0 136,9
Vi [km/h] 106,3 91,1 93,3 100,5 104,8 108,2 107,0 109,6 108,1 106,7 107,5 108,4 105,8 107,9 108,0 105,6 105,0 106,8 107,1 106,5 106,6 110,0 108,0 107,2 107,0
S [km/h] 23,2 25,0 21,9 21,3 21,2 21,8 18,9 18,5 19,1 18,8 19,8 19,2 18,8 19,9 19,0 17,8 18,8 18,0 18,9 20,4 21,8 22,4 23,9 22,6 19,4
Wz, [-] 0,22 | 0,25 | 0,22 ] 020 0,20 020 0,8 o017 | 0,18 | 0,18 | 0,19 | 0,18 | 0,18 | 0,19 | 0,18 | 0,17 | 0,18 | 0,17 | 0,18 | 0,19 | 0,20 | 0,20 | 0,22 | 0,21 | 0,18
Nygop [P/h] 80 56 58 88 154 362 714 929 871 849 781 837 767 817 822 820 778 813 614 525 431 305 196 133 12800
Uvcon % 51,6 | 46,7 | 49,2 | 47,6 | 41,0 | 50,3 | 37,7 | 38,0 | 350 | 37,3 | 38,3 | 393 | 361 | 383 | 364 | 30,1 | 26,7 | 31,3 | 32,5 | 36,0 | 40,0 | 46,3 | 42,4 | 43,8 | 36,0
Uons % 1,3 4,2 51 4,3 4,8 11,5 30,4 37,3 37,3 34,7 31,2 31,7 32,4 31,1 35,2 42,6 43,9 38,2 27,6 20,4 15,2 9,7 8,9 2,3 31,8
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Tabela Z.3.3.5 Punkt pomiarowy 028M Redzikowo, DK-6, wojewdédztwo pomorskie, przekrdj Z1, Vdop=90(70) km/h, potok pojazdow

~ 5 3 Godziny
g e § " o " & "o "o " & "o 0 5 " o " o =) ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o o ‘o o -~ S
5| & £ | 82|82 |82 |gs|8s|82|82 |82 |8s|gg |82 |8 |82 |82 |82 |82 |82 |82 |382|82 |82 |82 |82 |38s| &
X o 2 s - N oY S in © o N @ @ & — S~ o N~ 0 ho o~ O~ N @~ 9N QN I INKaY @ e
N [P/h] 27 33 39 39 51 72 146 193 245 314 273 347 348 308 357 386 317 353 255 221 151 134 92 52 4753
N, [P/h] 18 21 24 19 22 48 97 141 159 199 180 245 254 226 265 298 245 269 202 184 120 103 71 35 3445
N¢ [P/h] 9 12 15 20 29 24 49 52 86 115 93 102 94 82 92 88 72 84 53 37 31 31 21 17 1308
Ue % 33,3 | 364 | 385 | 51,3 569 | 33,3 | 33,6 | 269 | 351 | 366 | 34,1 | 29,4 | 270 | 26,6 | 258 | 228 | 22,7 | 23,8 | 20,8 | 16,7 | 20,55 | 23,1 | 22,8 | 32,7 | 27,5
Nsw [P/h] 25 30 30 38 44 58 91 100 126 141 131 139 143 136 157 171 148 147 136 118 101 87 75 43 2415
Usw % 92,6 90,9 76,9 97,4 86,3 80,6 62,3 51,8 51,4 44,9 48,0 40,1 41,1 44,2 44,0 44,3 46,7 41,6 53,3 53,4 66,9 64,9 81,5 82,7 50,8
~ Vér [km/h] 100,7 103,1 97,3 103,3 102,5 104,6 93,9 96,8 96,8 96,4 96,4 97,5 99,9 101,1 99,4 100,2 100,1 100,9 98,7 99,0 100,4 104,4 107,1 108,0 99,4
2 Vis [km/h] 83,1 85,4 67,5 82,8 81,8 86,6 77,7 81,3 79,6 80,1 79,3 81,4 81,4 83,7 82,2 83,6 84,0 82,7 82,1 78,4 84,6 86,5 84,6 90,4 81,8
3 Vgs [km/h] 119,9 123,7 128,7 126,1 125,1 129,1 106,3 115,3 115,2 113,4 113,6 115,2 116,9 119,2 119,1 117,3 117,8 117,0 115,4 119,9 120,0 124,7 128,5 127,2 117,8
© Vos [km/h] 132,0 144,1 133,8 131,5 144,8 139,1 117,4 127,0 128,6 124,7 124,7 124,3 132,2 130,9 132,0 133,8 130,1 130,5 126,5 135,9 134,1 133,1 142,6 147,3 131,3
Vi [km/h] 95,3 95,8 95,5 96,6 99,0 103,0 94,2 93,7 94,5 93,8 94,6 96,3 98,0 99,6 96,3 97,6 97,7 100,5 97,8 95,4 97,0 103,2 106,7 105,6 7.2
S [km/h] | 19,4 | 22,0 | 23,3 | 203 | 214 | 208 | 152 | 169 | 191 | 165 | 162 | 16,1 | 182 | 184 | 190 | 17,6 | 16,3 | 17,5 | 157 | 193 | 17,6 | 18,9 | 202 | 21,3 | 17,9
wz, [-] 0,19 0,21 0,24 0,20 0,21 0,20 0,16 0,17 0,20 0,17 0,17 0,17 0,18 0,18 0,19 0,18 0,16 0,17 0,16 0,20 0,18 0,18 0,19 0,20 0,18
Nvdop [P/h] 23 30 28 38 49 62 116 153 191 263 227 289 285 258 297 322 264 309 202 158 115 116 83 49 3927
Uvdop % 85,2 90,9 71,8 97,4 96,1 86,1 79,5 79,3 78,0 83,8 83,2 83,3 81,9 83,8 83,2 83,4 83,3 87,5 79,2 71,5 76,2 86,6 90,2 94,2 82,6
Uons % 0,0 0,0 7,7 0,0 3,9 5,6 15,1 17,6 18,0 21,7 24,5 22,2 19,8 17,5 21,6 20,5 13,9 17,8 15,3 15,8 11,3 8,2 3,3 5,8 17,1
N [P/h] 33 37 27 29 41 108 231 291 275 327 282 323 381 311 327 314 304 280 237 197 148 93 64 48 4708
N, [P/h] 21 22 9 7 18 77 151 206 199 245 199 244 277 230 238 227 232 223 186 148 102 72 40 33 3406
Nc [P/h] 12 15 18 22 23 31 80 85 76 82 83 79 104 81 89 87 72 57 51 49 46 21 24 15 1302
Uc % 36,4 40,5 66,7 75,9 56,1 28,7 34,6 29,2 27,6 25,1 29,4 24,5 27,3 26,0 27,2 27,7 23,7 20,4 21,5 24,9 31,1 22,6 37,5 31,3 207
Nsw [P/h] 30 30 23 26 37 87 132 167 142 156 128 135 150 154 128 127 142 130 121 109 81 63 51 38 2387
Usw % 90,9 81,1 85,2 89,7 90,2 80,6 57,1 57,4 51,6 47,7 45,4 41,8 39,4 49,5 39,1 40,4 46,7 46,4 51,1 55,3 54,7 67,7 79,7 79,2 50,7
IS Vér [km/h] 105,9 100,8 101,5 101,3 96,5 98,3 98,1 103,8 101,9 104,0 103,8 103,1 100,7 102,7 95,1 95,3 105,2 104,3 100,6 96,3 97,8 100,9 105,9 104,3 101,1
@ Vis [km/h] 88,2 81,5 80,0 84,2 80,6 80,1 83,3 85,7 84,9 85,3 84,8 84,1 83,2 85,9 81,1 79,5 85,2 84,8 84,1 80,1 80,3 80,6 87,1 88,4 83,2
8 [ Ve [ [km/n] | 129,0 | 19,1 | 120,0 | 1156 | 117,1 | 118,7 | 117,0 | 123,7 | 121,2 | 124,3 | 123,1 | 122,6 | 119,8 | 119,3 | 113,8 | 112,0 | 126,9 | 126,0 | 121,2 | 113,6 | 117,3 | 123,2 | 129,9 | 126,2 | 120,8
v Vos [km/h] 137,2 156,6 149,2 134,7 128,2 131,6 127,0 138,6 136,8 135,8 141,3 134,5 131,3 134,9 126,8 123,4 138,6 138,1 138,2 130,7 133,7 137,2 141,9 139,8 135,5
Vm [km/h] 105,6 93,1 89,0 100,3 92,3 94,8 93,9 101,9 98,1 100,8 100,8 99,9 95,5 100,9 90,6 93,3 103,2 102,6 96,0 93,5 93,7 98,2 102,9 100,2 97,4
S [km/h] 20,0 24,0 25,9 18,0 16,2 18,7 17,3 19,6 18,7 19,7 20,2 18,4 17,3 18,8 16,2 15,6 19,6 19,1 18,8 19,4 18,8 21,0 19,9 19,0 18,9
wz, [-] 0,19 0,24 0,26 0,18 0,17 0,19 0,18 0,19 0,18 0,19 0,19 0,18 0,17 0,18 0,17 0,16 0,19 0,18 0,19 0,20 0,19 0,21 0,19 0,18 0,19
Nygop [P/h] 32 32 25 28 35 86 184 255 224 289 247 273 308 264 234 245 250 231 191 135 118 74 59 41 3860
Uvdop % 97,0 86,5 92,6 96,6 85,4 79,6 79,7 87,6 81,5 88,4 87,6 84,5 80,8 84,9 71,6 78,0 82,2 82,5 80,6 68,5 79,7 79,6 92,2 85,4 82,0
Uons % 3,0 0,0 3,7 0,0 0,0 2,8 13,9 11,7 18,2 23,5 18,1 24,1 29,1 21,5 28,1 29,0 22,4 22,5 23,6 16,2 22,3 8,6 6,3 4,2 20,3
N [P/h] 60 70 66 68 92 180 377 484 520 641 555 670 729 619 684 700 621 633 492 418 299 227 156 100 9461
N, [P/h] 39 43 33 26 40 125 248 347 358 444 379 489 531 456 503 525 477 492 388 332 222 175 111 68 6851
N¢ [P/h] 21 27 33 42 52 55 129 137 162 197 176 181 198 163 181 175 144 141 104 86 77 52 45 32 2610
Uc % 35,0 38,6 50,0 61,8 56,5 30,6 34,2 28,3 31,2 30,7 31,7 27,0 27,2 26,3 26,5 25,0 23,2 22,3 21,1 20,6 25,8 22,9 28,8 32,0 27,6
Nsw [P/h] 55 60 53 64 81 145 223 267 268 297 259 274 293 290 285 298 290 277 257 227 182 150 126 81 4802
Usw % 91,7 85,7 80,3 94,1 88,0 80,6 59,2 55,2 51,5 46,3 46,7 40,9 40,2 46,8 41,7 42,6 46,7 43,8 52,2 54,3 60,9 66,1 80,8 81,0 50,8
Vér [km/h] 103,6 101,9 99,0 102,5 99,8 100,8 96,5 101,0 99,5 100,3 100,2 100,2 100,3 101,9 97,4 98,0 102,6 102,4 99,6 97,8 99,1 103,0 106,6 106,2 100,2
g Vis [km/h] 86,9 81,6 73,1 83,4 81,3 83,8 80,9 83,7 82,4 82,7 82,7 82,5 82,6 84,9 81,5 81,4 84,2 83,6 82,8 79,6 81,9 83,9 86,4 89,2 82,6
B | Ves | [km/h] | 128,7 | 122,0 | 129,1 | 124,3 | 124,0 | 120,1 | 113,4 | 120,6 | 117,8 | 120,4 | 118,8 | 119,7 | 118,7 | 119,2 | 116,9 | 1156 | 122,1 | 120,7 | 117,7 | 117,7 | 118,8 | 124,5 | 130,2 | 127,2 | 119,
Vos [km/h] 133,2 154,9 142,4 134,9 133,5 136,6 125,5 134,6 133,4 133,3 133,8 132,2 131,9 133,3 130,3 130,8 133,5 133,4 132,2 135,0 134,2 134,6 142,6 142,5 133,5
V, | [km/h] | 100,0 | 95,7 | 90,0 | 98,9 | 950 | 97,5 | 941 | 986 | 968 | 97,8 | 96,9 | 97,8 | 96,7 | 99,9 | 93,4 | 953 | 99,8 | 101,5 | 97,1 | 94,5 | 950 | 101,8 | 1059 | 103,09 | 97,3
S [km/h] 19,7 23,0 24,3 19,3 19,4 19,8 16,6 18,9 19,0 18,6 18,7 17,5 17,7 18,6 17,9 16,9 18,1 18,3 17,3 19,4 18,2 19,8 20,0 20,3 18,4
wz, [-] 0,19 0,23 0,25 0,19 0,19 0,20 0,17 0,19 0,19 0,19 0,19 0,17 0,18 0,18 0,18 0,17 0,18 0,18 0,17 0,20 0,18 0,19 0,19 0,19 0,18
Nygop [P/h] 55 62 53 66 84 148 300 408 415 552 474 562 593 522 531 567 514 540 393 293 233 190 142 90 7787
Uvdop % 91,7 88,6 80,3 97,1 91,3 82,2 79,6 84,3 79,8 86,1 85,4 83,9 81,3 84,3 77,6 81,0 82,8 85,3 79,9 70,1 77,9 83,7 91,0 90,0 82,3
Uons % 1,7 0,0 6,1 0,0 2,2 3,9 14,3 14,0 18,1 22,6 21,3 23,1 24,7 19,5 24,7 24,3 18,0 19,9 19,3 16,0 16,7 8,4 4,5 5,0 18,7
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Tabela Z.3.3.6 Punkt pomiarowy 382P Kopytkowo, DW-231, wojewddztwo pomorskie, przekréj Z2, Vdop=90(70) km/h, potok pojazdow.

~ 5 3 Godziny
2 Q I \ \ . . \ . . \ \ . ' ' ] ] ' ' ] ' ' ] ] ' ] ] ©
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N [P/h] 7 4 2 4 16 24 44 70 74 84 88 75 74 89 94 87 81 68 45 49 28 16 15 11 1149

N, [P/h] 3 2 1 3 8 17 31 56 60 68 70 58 61 66 79 75 70 58 41 43 24 12 13 9 928

Nc [P/h] 4 2 1 1 8 7 13 14 14 16 18 17 13 23 15 12 11 10 4 6 4 4 2 2 221

Uc % 57,1 | 50,0 | 50,0 | 250 | 50,0 | 29,2 | 29,5 | 20,0 | 18,9 | 190 | 205 | 22,7 | 17,6 | 258 | 16,0 | 13,8 | 13,6 | 14,7 89 | 12,2 | 14,3 | 250 | 13,3 | 18,2 19,2

o Nsw [P/h] 7 4 2 4 15 24 39 60 66 63 75 60 63 73 73 71 65 56 39 45 25 15 13 11 968

S [ Usw % 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 93,8 | 100,0 | 88,6 | 857 | 89,2 | 750 | 852 | 80,0 | 851 | 820 | 77,7 | 81,6 | 80,2 | 824 | 86,7 | 91,8 | 89,3 | 93,8 | 86,7 | 100,0 | 84,2

E Vg [km/h] 73,4 79,8 89,6 63,8 71,9 72,4 79,8 84,4 82,5 84,5 86,9 85,6 89,7 85,7 86,8 86,4 90,5 85,8 82,0 84,0 86,8 86,0 86,5 84,2 85,1

2 [ Vs | [km/h] | 63,4 | 63,3 | 83,9 | 404 | 603 | 554 | 63,3 | 66,6 | 64,5 | 678 | 746 | 73,1 | 71,7 | 714 | 739 | 70,5 | 74,3 | 72,0 | 685 | 687 | 759 | 68,3 | 80,3 | 755 69,4

o Vgs [km/h] 85,0 96,5 95,2 84,6 86,5 95,9 94,2 | 101,5 | 102,0 98,7 99,5 | 101,1 | 108,1 99,9 | 101,6 | 104,3 | 107,0 | 102,3 95,7 | 101,4 | 100,5 | 103,4 91,6 94,6 102,1

2 [ Ve | [km/h] | 89,9 | 101,8 | 96,8 | 84,7 | 88,4 | 98,0 | 104,1 | 1204 | 107,3 | 111,3 | 106,8 | 112,7 | 119,8 | 107,7 | 107,4 | 1152 | 119,8 | 109,2 | 104,3 | 111,9 | 107,8 | 1156 | 98,3 | 97,8 | 111,7

% Vi [km/h] 71,6 78,2 89,6 76,3 72,5 74,3 78,2 82,2 82,5 84,7 87,9 83,6 88,4 85,7 88,8 87,9 88,5 83,2 82,2 82,4 86,3 83,8 85,6 89,1 85,1

X 5 [km/h] | 11,3 | 202 | 11,4 | 31,7 | 13,8 | 22,1 | 16,7 | 19,3 | 21,0 | 14,6 | 14,8 | 16,0 | 18,6 | 14,1 | 159 | 188 | 19,3 | 17,3 | 16,1 | 16,0 | 12,5 | 18,0 8,8 | 12,2 17,3

wz, [-] 0,15 0,25 0,13 0,50 0,19 0,30 0,21 0,23 0,25 0,17 0,17 0,19 0,21 0,16 0,18 0,22 0,21 0,20 0,20 0,19 0,14 0,21 0,10 0,15 0,20

Nydop [P/h] 3 1 2 1 7 8 14 30 33 39 50 37 39 47 51 43 46 29 11 17 11 9 7 6 541

Uvdoo % 42,9 25,0 | 100,0 25,0 43,8 33,3 31,8 42,9 44,6 46,4 56,8 49,3 52,7 52,8 54,3 49,4 56,8 42,6 24,4 34,7 39,3 56,3 46,7 54,5 Gl

Uons % 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,5 8,6 1,4 11,9 3,4 4,0 8,1 7,9 4,3 4,6 8,6 2,9 4,4 0,0 0,0 0,0 13,3 0,0 51

N [P/h] 5 2 9 7 9 33 54 68 85 90 71 72 75 83 76 80 89 86 47 31 23 18 6 4 1123

N, [P/h] 1 0 3 3 8 24 39 58 69 67 56 53 57 67 61 67 80 75 35 26 21 12 3 1 886

N¢ [P/h] 4 2 6 4 1 9 15 10 16 23 15 19 18 16 15 13 9 11 12 5 2 6 3 3 237

Uc % 80,0 | 100,0 66,7 57,1 11,1 27,3 27,8 14,7 18,8 25,6 21,1 26,4 24,0 19,3 19,7 16,3 10,1 12,8 25,5 16,1 8,7 33,3 50,0 75,0 21,1

Nsw [P/h] 5 2 9 7 9 30 46 56 67 67 56 56 60 71 59 65 70 70 39 25 22 17 6 4 918

Usw % 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 90,9 85,2 82,4 78,8 74,4 78,9 77,8 80,0 85,5 77,6 81,3 78,7 81,4 83,0 80,6 95,7 94,4 | 100,0 | 100,0 81,7

N Visr [km/h] 77,5 57,4 86,7 83,7 81,9 79,8 83,7 89,8 86,7 84,1 81,3 84,5 86,4 86,0 88,5 91,1 86,1 83,8 81,6 87,4 78,4 87,7 85,2 84,4 85,4

\g Vis [km/h] 73,8 51,2 75,8 72,5 69,0 67,3 68,0 76,7 70,8 68,1 70,6 72,6 71,7 69,6 72,7 76,6 72,0 70,1 66,0 71,5 52,2 74,6 67,6 69,6 70,2

= Vgs [km/h] 80,8 63,6 95,6 95,3 97,2 89,3 96,0 | 101,2 | 107,7 98,7 94,2 97,8 | 104,1 | 103,2 | 105,7 | 107,0 | 101,5 99,3 95,0 | 101,7 | 107,7 | 107,0 | 101,7 | 101,2 102,2

Vos [km/h] 82,2 65,3 99,2 99,3 | 105,3 | 1020 | 101,3 | 1132 | 116,1 | 109,6 | 102,2 | 112,3 | 118,7 | 109,5 | 1139 | 117,7 | 117,5 | 1113 | 116,44 | 1174 | 113,1 | 1109 | 1024 | 1141 113,8

Vi [km/h] 78,5 57,4 88,2 86,0 79,5 80,6 84,6 88,0 84,8 82,0 79,7 82,7 82,6 83,7 89,4 86,9 86,0 84,0 80,3 88,7 82,3 85,5 86,3 74,6 84,0

S [km/h] 4,3 12,4 10,5 12,1 17,1 11,8 14,0 13,2 17,2 14,6 15,6 15,8 17,2 15,3 18,9 18,7 19,1 18,4 18,9 17,5 25,4 15,6 16,5 24,4 17,0

wz, [-] 0,05 0,22 0,12 0,14 0,21 0,15 0,17 0,15 0,20 0,17 0,19 0,19 0,20 0,18 0,21 0,21 0,22 0,22 0,23 0,20 0,32 0,18 0,19 0,29 0,20

Nvaop [P/h] 4 0 7 4 4 9 25 37 39 37 33 34 35 39 47 42 38 38 21 14 8 11 3 3 532

Uvdop % 80,0 0,0 77,8 57,1 44,4 27,3 46,3 54,4 45,9 41,1 46,5 47,2 46,7 47,0 61,8 52,5 42,7 44,2 44,7 45,2 34,8 61,1 50,0 75,0 47,4

Uons % 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,0 7,4 44 3,5 13,3 9,9 6,9 6,7 7,2 9,2 1,3 6,7 9,3 4,3 9,7 0,0 0,0 0,0 0,0 6,5

N [P/h] 12 6 11 11 25 57 98 138 159 174 159 147 149 172 170 167 170 154 92 80 51 34 21 15 2272

N, [P/h] 4 2 4 6 16 41 70 114 129 135 126 111 118 133 140 142 150 133 76 69 45 24 16 10 1814

Nc [P/h] 8 4 7 5 9 16 28 24 30 39 33 36 31 39 30 25 20 21 16 11 6 10 5 5 458

Uc % 66,7 66,7 63,6 45,5 36,0 28,1 28,6 17,4 18,9 22,4 20,8 24,5 20,8 22,7 17,6 15,0 11,8 13,6 17,4 13,8 11,8 29,4 23,8 33,3 20,2

Nsw [P/h] 12 6 11 11 24 54 85 116 133 130 131 116 123 144 132 136 135 126 78 70 47 32 19 15 1886

Usw % 100,0 | 100,0 | 100,0 | 100,0 96,0 94,7 86,7 84,1 83,6 74,7 82,4 78,9 82,6 83,7 77,6 81,4 79,4 81,8 84,8 87,5 92,2 94,1 90,5 | 100,0 83,0

Vg [km/h] 75,2 72,3 87,2 76,4 75,5 76,7 82,0 87,0 84,7 84,3 84,4 85,1 88,0 85,8 87,5 88,6 88,2 84,7 81,8 85,3 83,0 86,9 86,1 84,3 85,3

g Vis [km/h] 66,0 55,8 77,6 67,9 60,7 64,0 66,1 72,4 68,3 68,1 72,6 72,9 71,6 71,0 73,4 73,6 73,0 70,2 66,1 69,9 67,7 71,9 74,4 71,8 69,9

B | Ves | [km/n] | 834 | 91,2 | 96,8 | 90,7 | 888 | 950 | 954 | 101,7 | 102,6 | 99,0 | 97,7 | 100,0 | 107,9 | 101,7 | 104,5 | 106,6 | 106,2 | 102,3 | 95,7 | 101,5 | 104,3 | 106,6 | 94,7 | 96,7 | 102,2

Vos [km/h] 87,9 100,1 99,5 98,0 97,2 100,8 103,4 119,5 115,8 110,8 106,7 112,5 118,8 109,3 112,2 117,6 118,9 111,0 110,5 114,6 110,3 111,9 102,7 105,0 113,1

Ve | [km/h] | 74,5 | 67,9 | 88,2 | 844 | 72,7 | 78,0 | 81,0 | 857 | 839 | 838 | 849 | 83,2 | 846 | 855 | 888 | 87,8 | 86,6 | 840 | 81,5 | 850 | 857 | 84,7 | 856 | 80,8 | 846

S [km/h] 9,0 20,2 10,2 22,1 15,5 17,1 15,3 16,8 19,1 14,6 15,4 15,9 17,9 14,7 17,3 18,9 19,3 17,9 17,5 16,6 19,6 16,5 11,1 15,3 17,2

wz, [-] 0,12 0,28 0,12 0,29 0,21 0,22 0,19 0,19 0,23 0,17 0,18 0,19 0,20 0,17 0,20 0,21 0,22 0,21 0,21 0,19 0,24 0,19 0,13 0,18 0,20

Nvgop [P/h] 7 1 9 5 11 17 39 67 72 76 83 71 74 86 98 85 84 67 32 31 19 20 10 9 1073

Uvdop % 58,3 16,7 81,8 45,5 44,0 29,8 39,8 48,6 45,3 43,7 52,2 48,3 49,7 50,0 57,6 50,9 49,4 43,5 34,8 38,8 37,3 58,8 47,6 60,0 47,2

Uons % 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1,8 6,1 6,5 2,5 12,6 6,3 54 7,4 7,6 6,5 3,0 7,6 6,5 4,3 3,8 0,0 0,0 9,5 0,0 5,8
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Tabela Z.3.3.7 Punkt pomiarowy 390P Unichowo, DW-212, wojewddztwo pomorskie, przekrdoj Z3, Vdop=90(70) km/h, potok pojazdow.

~ 5 3 Godziny
g e § " o " & "o "o " & "o 0 5 " o " o =) ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o o ‘o o -~ S
5| & £ | 82|82 |82 |gs|8s|82|82 |82 |82 |gg |82 |8 |82 |82 |82 |82 |82 |82 |382|82 |82 |82 |82 |38s| &
X o 2 s - N oY S in © o N @ @ & — S~ o N~ 0 ho o~ O~ N @~ 9N IS I INKaY @ e
N [P/h] 2 1 3 5 13 61 59 66 56 90 80 86 96 126 88 111 94 76 53 47 42 28 10 5 1298
N, [P/h] 1 0 1 3 9 52 47 46 42 69 53 63 71 99 64 91 65 52 39 37 39 26 7 3 979
N¢ [P/h] 1 1 2 2 4 9 12 20 14 21 27 23 25 27 24 20 29 24 14 10 3 2 3 2 319
Uc % 50,0 | 100,0 | 66,7 | 40,0 | 30,8 | 148 | 20,3 | 30,3 | 25,0 | 23,3 | 33,8 | 26,7 | 26,0 | 21,4 | 27,3 | 18,0 | 30,9 | 31,6 | 264 | 21,3 71 71 | 30,0 | 40,0 | 246
Nsw [P/h] 2 1 3 5 12 50 47 57 48 72 66 74 76 90 65 76 68 66 46 43 39 24 10 5 1045
Usw % 100,0 100,0 100,0 100,0 92,3 82,0 79,7 86,4 85,7 80,0 82,5 86,0 79,2 71,4 73,9 68,5 72,3 86,8 86,8 91,5 92,9 85,7 100,0 100,0 80,5
Vér [km/h] 73,7 78,1 96,9 84,1 94,2 91,6 85,1 95,7 92,9 92,3 94,8 97,4 91,8 96,6 95,2 95,1 94,8 92,8 96,1 95,7 90,9 90,8 95,0 87,9 93,8
& [ Vis | [km/n] | 71,9 | 78,1 | 88,4 | 64,1 | 80,0 | 81,8 | 730 | 823 | 739 | 77,3 | 803 | 760 | 763 | 825 | 76,8 | 80,8 | 80,7 | 74,6 | 781 | 825 | 68,8 | 76,4 | 885 | 81,7 | 781
& Vgs [km/h] 75,5 78,1 105,0 103,2 110,7 104,7 95,5 112,8 115,8 108,9 108,1 114,7 108,7 109,4 113,9 114,0 112,7 113,0 110,7 109,7 107,2 109,7 110,0 93,8 110,2
Vos | [km/h] | 76,0 | 78,1 | 106,1 | 110,5 | 117,3 | 107,8 | 104,4 | 120,0 | 124,2 | 117,5 | 127,4 | 132,9 | 113,4 | 121,5 | 124,1 | 120,0 | 117,7 | 1254 | 118,5 | 1251 | 118,9 | 111,5 | 111,6 | 1004 | 121,7
Vi [km/h] 73,7 78,1 101,1 92,0 92,4 91,6 84,2 94,1 89,8 91,6 91,8 96,7 92,0 97,2 93,2 94,1 94,6 94,8 96,9 93,0 94,3 92,3 93,0 86,2 93,2
S [km/h] 3,7 | - 12,3 | 29,7 | 14,8 | 12,1 | 120 | 150 | 185 | 17,1 | 155 | 215 | 157 | 155 | 19,0 | 16,0 | 162 | 22,9 | 16,0 | 155 | 21,2 | 19,2 | 14,9 0,4 | 17,2
wz, [-] 0,05 | - 0,13 0,35 0,16 0,13 0,14 0,16 0,20 0,19 0,16 0,22 0,17 0,16 0,20 0,17 0,17 0,25 0,17 0,16 0,23 0,21 0,16 0,11 0,18
Nvdop [P/h] 1 1 3 3 10 36 26 52 37 57 58 67 73 100 66 75 77 55 42 33 27 18 7 2 926
Uvdop % 50,0 100,0 100,0 60,0 76,9 59,0 44,1 78,8 66,1 63,3 72,5 77,9 76,0 79,4 75,0 67,6 81,9 72,4 79,2 70,2 64,3 64,3 70,0 40,0 71,3
Uons % 0,0 0,0 0,0 0,0 7,7 1,6 0,0 3,0 7,1 8,9 7,5 7,0 2,1 5,6 1,1 7,2 5,3 3,9 0,0 2,1 2,4 7,1 0,0 0,0 4,5
N [P/h] 7 6 4 5 3 17 69 92 61 68 80 64 88 56 117 105 90 92 84 35 26 17 34 5 1225
N, [P/h] 2 3 1 3 1 6 50 62 44 51 60 48 69 45 99 91 77 79 60 33 21 16 34 5 960
Nc [P/h] 5 3 3 2 2 11 19 30 17 17 20 16 19 11 18 14 13 13 24 2 5 1 0 0 265
Uc % 71,4 50,0 75,0 40,0 66,7 64,7 27,5 32,6 27,9 25,0 25,0 25,0 21,6 19,6 15,4 13,3 14,4 14,1 28,6 5,7 19,2 5,9 0,0 0,0 21,6
Nsw [P/h] 6 6 4 5 3 17 59 63 49 46 59 55 64 46 71 68 68 65 59 28 23 17 29 5 915
Usw % 85,7 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 85,5 68,5 80,3 67,6 73,8 85,9 72,7 82,1 60,7 64,8 75,6 70,7 70,2 80,0 88,5 100,0 85,3 100,0 74,7
~ Vér [km/h] 96,9 83,4 94,4 89,2 88,7 79,3 85,7 86,5 88,5 86,5 91,1 93,5 92,8 93,5 95,8 92,4 93,1 94,8 92,3 94,0 92,2 93,5 90,2 90,5 91,4
5 Vis [km/h] 86,2 73,3 84,3 70,2 79,1 70,5 70,4 69,0 72,6 68,3 73,4 74,0 76,5 78,8 78,3 76,8 81,0 79,1 77,5 77,2 77,8 70,4 81,7 79,2 75,1
E)’ Vs [km/h] 113,7 96,2 104,2 105,6 97,8 88,4 96,8 103,6 105,8 102,9 110,4 115,6 110,0 107,4 115,8 109,8 106,6 112,6 112,4 1114 103,6 111,8 99,0 100,5 109,1
Vos [km/h] 121,0 98,9 105,1 116,3 98,7 95,3 108,0 120,6 117,8 109,1 125,5 128,1 131,0 116,4 123,0 124,2 115,0 125,0 120,7 116,6 111,3 114,9 117,5 110,3 121,6
Vm [km/h] 89,2 81,4 95,3 90,1 94,5 74,9 87,2 85,5 91,2 87,6 90,8 91,1 91,8 92,1 93,9 90,9 92,6 96,7 89,9 92,0 93,3 97,5 88,9 90,5 90,7
S [km/h] 15,3 12,3 11,6 21,6 14,3 11,1 13,7 17,7 21,0 15,7 21,1 21,3 19,5 14,5 17,9 19,1 14,9 20,6 18,9 14,9 12,7 17,9 15,4 15,6 18,1
wz, [-] 0,16 0,15 0,12 0,24 0,16 0,14 0,16 0,21 0,24 0,18 0,23 0,23 0,21 0,16 0,19 0,21 0,16 0,22 0,20 0,16 0,14 0,19 0,17 0,17 0,20
Nygop [P/h] 7 3 4 4 3 11 38 54 40 38 54 44 60 42 80 61 58 66 52 22 19 10 15 3 788
Uvdop % 100,0 50,0 100,0 80,0 100,0 64,7 55,1 58,7 65,6 55,9 67,5 68,8 68,2 75,0 68,4 58,1 64,4 71,7 61,9 62,9 73,1 58,8 44,1 60,0 64,3
Uons % 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,3 10,9 1,6 4,4 3,8 3,1 4,5 5,4 12,0 8,6 4,4 12,0 11,9 2,9 0,0 0,0 5,9 0,0 6,5
N [P/h] 9 7 7 10 16 78 128 158 117 158 160 150 184 182 205 216 184 168 137 82 68 45 44 10 2523
N, [P/h] 3 3 2 6 10 58 97 108 86 120 113 111 140 144 163 182 142 131 99 70 60 42 41 8 1939
N¢ [P/h] 6 4 5 4 6 20 31 50 31 38 47 39 44 38 42 34 42 37 38 12 8 3 3 2 584
Ue % 66,7 | 57,1 | 71,4 | 40,0 | 37,5 | 256 | 24,2 | 31,6 | 2655 | 24,1 | 29,4 | 260 | 23,9 | 209 | 205 | 157 | 22,8 | 22,0 | 27,7 | 146 | 11,8 6,7 6,8 | 20,0 | 23,1
Nsw [P/h] 8 7 7 10 15 67 106 120 97 118 125 129 140 136 136 144 136 131 105 71 62 41 39 10 1960
Usw % 88,9 100,0 100,0 100,0 93,8 85,9 82,8 75,9 82,9 74,7 78,1 86,0 76,1 74,7 66,3 66,7 73,9 78,0 76,6 86,6 91,2 91,1 88,6 100,0 77,7
Vér [km/h] 91,7 82,6 95,4 86,6 93,2 88,9 85,4 90,3 90,6 89,8 92,9 95,7 92,3 95,7 95,5 93,8 93,9 93,9 93,8 95,0 91,4 91,9 91,3 89,2 92,7
g Vis [km/h] 78,2 74,5 82,8 68,7 79,4 74,5 72,4 73,9 72,9 72,5 77,3 73,9 76,3 81,8 77,8 78,0 80,6 76,6 77,7 81,4 74,9 73,7 82,2 80,5 76,5
B [ Ves | [km/h] | 1084 | 954 | 105,7 | 107,8 | 107,5 | 104,1 | 96,4 | 107,2 | 110,3 | 106,2 | 109,1 | 115,6 | 109,3 | 109,3 | 114,9 | 112,8 | 110,3 | 113,0 | 112,0 | 111,2 | 106,3 | 110,3 | 101,2 | 99,2 | 109,9
Vos [km/h] 119,8 98,7 106,3 118,3 115,5 108,2 107,6 120,6 123,0 114,2 127,4 130,3 124,4 121,7 124,2 121,2 117,0 125,9 120,0 122,2 114,6 114,0 114,8 110,0 121,7
V, | [km/h] | 87,8 | 80,5 | 10,1 | 91,1 | 93,2 | 884 | 86,2 | 889 | 90,3 | 89,0 | 91,5 | 93,9 | 919 | 96,1 | 93,8 | 91,8 | 93,3 | 959 | 92,0 | 92,4 | 940 | 93,3 | 90,6 | 86,7 | 91,0
S [km/h] 16,8 11,4 11,0 24,7 14,4 12,9 12,9 17,2 19,9 16,7 18,5 21,4 17,6 15,2 18,3 17,6 15,6 21,6 17,9 15,2 18,3 18,6 15,3 12,2 17,7
wz, [-] 0,18 0,14 0,11 0,28 0,15 0,14 0,15 0,19 0,22 0,19 0,20 0,22 0,19 0,16 0,19 0,19 0,17 0,23 0,19 0,16 0,20 0,20 0,17 0,14 0,19
Nvdop [P/h] 8 4 7 7 13 47 64 106 77 95 112 111 133 142 146 136 135 121 94 55 46 28 22 5 1714
Uvdop % 88,9 57,1 100,0 70,0 81,3 60,3 50,0 67,1 65,8 60,1 70,0 74,0 72,3 78,0 71,2 63,0 73,4 72,0 68,6 67,1 67,6 62,2 50,0 50,0 67,9
Uons % 0,0 0,0 0,0 0,0 6,3 1,3 2,3 7,6 4,3 7,0 5,6 5,3 3,3 5,5 7,3 7,9 4,9 8,3 7,3 2,4 1,5 4,4 4,5 0,0 5.9
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Tabela Z.3.3.8 Punkt pomiarowy 396P Udropie, DP-1780G, wojewddztwo pomorskie, przekroj Z3, Vdop=90(70) km/h, potok pojazdow.

~ 5 3 Godziny
g e § " o " & "o "o " & "o 0 5 " o " o =) ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o ' o o ‘o o -~ S
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N [P/h] 1 1 3 1 5 33 63 79 66 53 57 55 58 63 63 76 55 54 51 36 23 15 10 5 926
N, [P/h] 0 0 0 1 3 27 53 64 52 46 46 45 50 50 48 59 47 51 49 30 20 15 6 4 766
N¢ [P/h] 1 1 3 0 2 6 10 15 14 7 11 10 8 13 15 17 8 3 2 6 3 0 4 1 160
Ue % - 100,0 | 100,0 0,0 | 40,0 | 182 | 159 | 19,0 | 21,2 | 13,2 | 19,3 | 18,2 | 13,8 | 20,6 | 23,8 | 22,4 | 145 5.6 39 | 16,7 | 13,0 0,0 | 40,0 | 20,0 | 17,3
Nsw [P/h] 1 1 3 1 5 28 48 60 53 47 48 45 47 52 50 61 47 46 41 30 22 14 9 5 764
Usw % 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 84,8 76,2 75,9 80,3 88,7 84,2 81,8 81,0 82,5 79,4 80,3 85,5 85,2 80,4 83,3 95,7 93,3 90,0 100,0 82,5
Vér [km/h] 82,9 56,8 79,5 90,6 78,0 92,5 90,0 86,9 87,2 87,4 86,1 88,2 85,4 89,3 90,8 84,5 90,7 90,5 89,4 84,0 85,7 86,8 81,7 87,2 87,8
S [ Vis [ [km/h] | 829 | 56,8 | 73,2 | 90,6 | 61,9 | 833 | 78,7 | 74,7 | 76,1 | 773 | 723 | 731 | 72,1 | 759 | 74,3 | 71,7 | 78,7 | 76,7 | 76,9 | 73,7 | 659 | 78,0 | 66,9 | 805 | 75,0
& Vgs [km/h] 82,9 56,8 85,7 90,6 92,7 104,3 101,2 102,0 99,6 100,8 101,4 101,4 101,8 101,1 104,4 97,8 102,2 102,2 102,0 94,3 101,4 98,2 93,5 92,8 101,6
Vos [km/h] 82,9 56,8 87,3 90,6 95,0 112,5 106,5 114,7 108,6 109,2 115,2 114,9 110,2 112,4 115,4 105,6 109,6 115,3 109,5 100,1 108,4 103,9 100,3 92,8 111,2
Vi [km/h] 82,9 56,8 80,2 90,6 82,1 91,2 90,5 84,6 85,5 87,8 88,3 87,4 84,2 89,5 91,1 84,1 91,1 87,5 90,3 83,5 85,5 88,8 84,9 91,7 87,8
S [km/h] | - - 9,0 | - 17,3 | 10,1 | 12,5 151 | 125 | 150 | 19,9 | 161 | 153 | 17,3 | 151 | 13,3 | 119 | 150 | 13,8 | 10,9 | 168 | 16,9 | 14,1 82 | 14,38
wz, [-] - - 0,11 - 0,22 0,11 0,14 0,17 0,14 0,17 0,23 0,18 0,18 0,19 0,17 0,16 0,13 0,17 0,15 0,13 0,20 0,19 0,17 0,09 0,17
Nvdop [P/h] 1 0 3 1 3 23 41 38 34 24 31 33 26 40 47 37 35 27 26 14 11 7 4 3 509
Uvdop % 100,0 0,0 100,0 100,0 60,0 69,7 65,1 48,1 51,5 45,3 54,4 60,0 44,8 63,5 74,6 48,7 63,6 50,0 51,0 38,9 47,8 46,7 40,0 60,0 55,0
Uons % 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 3,0 3,2 6,3 7,6 1,9 3,5 5,5 3,4 6,3 9,5 5,3 7,3 9,3 59 5,6 0,0 0,0 10,0 0,0 5,4
N [P/h] 3 2 2 0 0 9 31 38 59 49 57 62 54 60 88 96 75 79 40 36 22 18 21 2 903
N, [P/h] 2 2 0 0 0 8 24 27 49 31 46 54 45 47 74 83 68 68 36 35 19 14 20 1 753
Nc [P/h] 1 0 2 0 0 1 7 11 10 18 11 8 9 13 14 13 7 11 4 1 3 4 1 1 150
Uc % 33,3 0,0 100,0 | - - 11,1 22,6 28,9 16,9 36,7 19,3 12,9 16,7 21,7 15,9 13,5 9,3 13,9 10,0 2,8 13,6 22,2 4,8 50,0 16,6
Nsw [P/h] 3 2 2 0 0 8 28 32 52 46 47 51 44 50 59 73 64 61 39 34 22 17 20 2 756
. Usw % 100,0 100,0 100,0 | - - 88,9 90,3 84,2 88,1 93,9 82,5 82,3 81,5 83,3 67,0 76,0 85,3 77,2 97,5 94,4 100,0 94,4 95,2 100,0 83,7
g Vér [km/h] 74,0 63,8 71,9 - - 78,2 81,7 79,5 84,1 83,4 79,7 83,4 85,9 83,0 84,9 87,1 86,0 85,8 83,2 87,6 84,0 88,0 82,2 93,0 84,2
k] Vis [km/h] 71,1 53,8 61,5 - - 70,1 64,0 64,3 70,2 69,8 67,6 71,7 70,3 74,5 71,2 75,0 75,2 72,8 70,7 77,3 71,8 78,9 68,8 91,9 713
S Vs [km/h] 77,2 73,7 82,3 - - 92,9 96,1 93,1 101,5 96,9 95,9 97,8 98,9 96,3 98,0 101,6 99,9 101,7 94,9 99,1 96,0 95,3 96,4 94,1 98,2
g Vos [km/h] 78,9 76,5 85,2 - - 96,3 101,8 99,5 106,2 111,2 99,8 105,1 114,1 99,1 108,6 109,7 109,0 105,5 103,4 105,9 102,6 99,8 98,5 94,4 106,9
Vm [km/h] 71,4 63,8 71,9 - - 79,6 87,6 84,0 86,2 81,2 82,6 82,7 86,2 84,1 84,5 87,3 85,6 85,6 82,7 88,1 85,6 90,1 84,1 93,0 84,7
S [km/h] 4,9 20,0 20,9 - - 15,6 15,9 16,9 19,1 14,3 19,5 13,3 15,9 13,3 13,4 16,0 12,7 13,7 14,7 14,2 13,7 8,2 14,2 2,3 15,1
wz, [-] 0,07 0,31 0,29 - - 0,20 0,20 0,21 0,23 0,17 0,24 0,16 0,19 0,16 0,16 0,18 0,15 0,16 0,18 0,16 0,16 0,09 0,17 0,02 0,18
Nygop [P/h] 1 0 1 0 0 2 15 15 29 21 23 26 26 21 37 48 30 37 13 16 9 11 7 2 390
Uvdop % 33,3 0,0 50,0 - - 22,2 48,4 39,5 49,2 42,9 40,4 41,9 48,1 35,0 42,0 50,0 40,0 46,8 32,5 44,4 40,9 61,1 33,3 100,0 43,2
Uons % 0,0 0,0 0,0 - - 11,1 0,0 7,9 6,8 0,0 3,5 3,2 5,6 50 12,5 9,4 4,0 3,8 0,0 2,8 0,0 0,0 0,0 0,0 50
N [P/h] 4 3 5 1 5 42 94 117 125 102 114 117 112 123 151 172 130 133 91 72 45 33 31 7 1829
N, [P/h] 2 2 0 1 3 35 77 91 101 77 92 99 95 97 122 142 115 119 85 65 39 29 26 5 1519
N¢ [P/h] 2 1 5 0 2 7 17 26 24 25 22 18 17 26 29 30 15 14 6 7 6 4 5 2 310
Uc % 50,0 33,3 100,0 0,0 40,0 16,7 18,1 22,2 19,2 24,5 19,3 15,4 15,2 21,1 19,2 17,4 11,5 10,5 6,6 9,7 13,3 12,1 16,1 28,6 16,9
Nsw [P/h] 4 3 5 1 5 36 76 92 105 93 95 96 91 102 109 134 111 107 80 64 44 31 29 7 1520
Usw % 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 85,7 80,9 78,6 84,0 91,2 83,3 82,1 81,3 82,9 72,2 77,9 85,4 80,5 87,9 88,9 97,8 93,9 93,5 100,0 83,1
Vér [km/h] 76,3 61,4 76,5 90,6 78,0 89,5 87,3 84,5 85,7 85,4 82,9 85,6 85,6 86,2 87,3 85,9 88,0 87,7 86,7 85,8 84,8 87,4 82,0 88,9 86,0
g Vis [km/h] 71,2 51,8 65,0 90,6 61,9 80,0 76,4 71,8 73,9 73,5 69,5 71,7 71,2 74,8 72,0 73,4 76,2 73,9 75,4 76,4 68,7 78,0 67,5 83,8 73,0
B [ Ves | [km/h] | 81,5 | 71,6 | 87,3 | 90,6 | 92,7 | 99,6 | 98,7 | 99,1 | 101,3 | 99,7 | 98,7 | 987 | 99,7 | 98,9 | 102,3 | 99,7 | 101,1 | 101,8 | 100,3 | 97,0 | 99,9 | 97,3 | 959 | 93,0 | 99,7
Vos [km/h] 82,4 75,8 87,8 90,6 95,0 111,7 105,6 113,9 107,8 109,5 109,1 108,0 112,2 105,2 110,8 108,2 109,4 112,0 107,8 103,1 105,6 100,4 101,4 94,1 109,3
V, | [km/h] | 756 | 56,8 | 80,2 | 90,6 | 82,1 | 89,5 | 89,0 | 84,5 | 858 | 84,8 | 84,5 | 853 | 852 | 87,0 | 86,7 | 862 | 87,5 | 866 | 87,2 | 86,4 | 855 | 892 | 841 | 91,7 | 86,4
S [km/h] 6,0 14,7 12,9 - 17,3 12,8 14,2 16,0 16,0 14,7 19,9 14,8 15,5 15,7 14,4 14,9 12,5 14,4 14,5 12,7 15,2 12,7 14,0 7,3 15,0
wz, [-] 0,08 0,24 0,17 - 0,22 0,14 0,16 0,19 0,19 0,17 0,24 0,17 0,18 0,18 0,16 0,17 0,14 0,16 0,17 0,15 0,18 0,14 0,17 0,08 0,17
Nygop [P/h] 2 0 4 1 3 25 56 53 63 45 54 59 52 61 84 85 65 64 39 30 20 18 11 5 899
Uvdop % 50,0 0,0 80,0 100,0 60,0 59,5 59,6 45,3 50,4 44,1 47,4 50,4 46,4 49,6 55,6 49,4 50,0 48,1 42,9 41,7 44,4 54,5 35,5 71,4 49,2
Uons % 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 4,8 2,1 6,8 7,2 1,0 3,5 4,3 4,5 5,7 11,3 7,6 5,4 6,0 3,3 4,2 0,0 0,0 3,2 0,0 52
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