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Ewa De¢bicka
Piotr Garbarczyk
Andrzej Makarewicz

DZIALANIA ZAPOBIEGAWCZE JAKO PRZYKLAD NARZEDZIA
DOSKONALENIA SYSTEMU ZARZADZANIA JAKOSCIA
W INSTYTUCIE TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO

1. Wprowadzenie

Norma PN-EN ISO 9001:2009 wymaga ustanowienia w firmie posiadajacej wdrozony
system zarzadzania jako$cia odpowiedniej procedury dotyczacej dziatan zapobiegawczych.
Artykut ukazuje problematyke dotyczaca funkcjonowania narzedzia doskonalenia jakim sa
dziatania zapobiegawcze w obszarze Instytutu Transportu Samochodowego, od momentu
zainicjowania dzialan, poprzez ich realizacj¢ 1 nadzorowanie, az do odpowiedniego
zakonczenia i udokumentowania.

W  przedsigbiorstwach wykorzystuje si¢ caly szereg instrumentow, ktore stuza
doskonaleniu. Instytut Transportu Samochodowego jako jednostka badawczo-rozwojowa
posiadajaca wdrozony system zarzadzania jakoscia, zgodnie z wymogami normy PN-EN ISO
9001:2009, do doskonalenia systemu stosuje nastepujace narzedzia:

. pohtykq jakosci,
cele dotyczace jakosci,
. wyn1k1 auditow,
e analiz¢ danych,
e dziatania korygujace,
e dzialania zapobiegawcze,
o przeglad zarzadzania.

Zgodnie z norma PN-EN ISO/IEC 9000:2006 dziatanie zapobiegawcze definiowane jest
jako dziatanie w celu wyeliminowania przyczyny potencjalnej niezgodnos$ci lub innej
potencjalnej sytuacji niepozadanej [2].

Dzialania zapobiegawcze stanowia jeden z szeSciu elementow systemu zarzadzania
jakos$cia, na ktory norma ISO 9001 naktada wymoég udokumentowania w formie procedury.
Oproécz dziatan zapobiegawczych elementami tymi sa: nadzér nad dokumentami, nadzoér nad
zapisami, nadzér nad wyrobem niezgodnym, audity wewngtrzne oraz dziatania korygujace.
Potaczenie udokumentowanych procedur dziatan korygujacych i dziatan zapobiegawczych
w jednym dokumencie systemu zarzadzania jakoscia jest akceptowalne, ale nie jest zalecane.
Jezeli sa one potaczone, wazne jest, aby auditor zweryfikowal, czy organizacja dobrze
rozumie réznicg migdzy dziataniami korygujacymi i zapobiegawczymi [3].

Zgodnie z wytycznymi zawartymi w punkcie 8.5.3 normy PN-EN ISO 9001:2009, nalezy
ustanowi¢ udokumentowang procedurg w celu okreslenia wymagan dotyczacych:

 okreslenia potencjalnych niezgodnosci i ich przyczyn,

e oceny potrzeby dziatan zapobiegajacych wystapieniu niezgodnosci,
« ustalania i wdrazania niezbednych dziatan,

e zapisow wynikow podjetych dziatan,

o przegladu skutecznosci podjetych dziatan zapobiegawczych [1].



2. Dzialania zapobiegawcze a dzialania korygujace

Dziatania zapobiegawcze sa czasem mylone z dzialaniami korygujacymi. Podstawowa
roéznica pomigdzy tymi dwoma narzedziami doskonalenia jest to, iz dzialania zapobiegawcze
inicjowane sa przed wystapieniem niezgodnosci (w celu zapobiezenia pojawieniu sig
niezgodnosci), natomiast dzialania korygujace podejmowane sa juz po jej wystapieniu.

Dziatania korygujace realizowane sa najczesciej] w wyniku stwierdzonych podczas auditow
wewngtrznych lub zewnetrznych niezgodnosci. Osoby odpowiedzialne za obszar, w ktorym
stwierdzono niezgodno$¢ powinny podja¢ odpowiednie dzialania w celu wyeliminowania
niezgodnosci 1 zapobiezenia ich ponownemu pojawieniu si¢ w przysztosci.

Dziatania zapobiegawcze podejmowane sa w celu wykrycia 1 wyeliminowania
potencjalnych przyczyn niezgodnosci. Potrzeba ich realizacji moze wynika¢ m.in. ze
stwierdzonych podczas auditow spostrzezen.

Zarowno dziatania korygujace jak 1 dzialania zapobiegawcze stanowia podstawowy
instrument stuzacy doskonaleniu systemu zarzadzania jakoscia w organizacji.

3. Inicjowanie dzialan zapobiegawczych

Zrédtem informacji dotyczacych mozliwosci pojawienia si¢ niezgodnosci moga bycé
zarOwno pracownicy, jak i klienci Instytutu Transportu Samochodowego. Niezaleznie od tego
skad taki sygnat pochodzi, powinien on zosta¢ doktadnie przeanalizowany. Analizy takiej
dokonuje kierownik komorki organizacyjnej, ktérej potencjalna niezgodno$¢ moze dotyczy¢
lub wyznaczony przez niego pracownik z udzialem kompetentnych w danym obszarze osob.

Do przeprowadzenia analizy wykorzystywane sa takie dane jak:

e spostrzezenia z auditow,

o wnioski z przegladow zarzadzania,

e wyniki przegladow dokumentacji,

o wyniki szacowania ryzyka,

e wyniki z monitorowania jakos$ci badan,
e opinie i sygnaly od klientow,

e uwagi personelu.

Po przeprowadzeniu analizy tych danych okre$lana jest potrzeba wdrozenia i zakres
dziatan zapobiegawczych koniecznych do wykonania.

Istotne znaczenie w momencie podjecia decyzji o usunigciu potencjalnej niezgodnosci ma
znalezienie prawdziwej przyczyny jej wystapienia. Bez dokonania wnikliwej analizy
przyczyn mozliwosci pojawienia si¢ w przysztosci jakiejkolwiek nieprawidlowosci nie jest
mozliwe jej calkowite i trwale usunigcie. Wystapienie niezgodnosci moze by¢ spowodowane
m.in.:

o brakiem znajomosci procedur w organizacji,

e brakiem odpowiednich kompetencji pracownikow,
e blednymi instrukcjami,

e zaniedbaniami ze strony pracownikow.

4. Postgpowanie i odpowiedzialnos$¢ podczas wdrazania dzialan zapobiegawczych

Po podjeciu decyzji dotyczacej konieczno$ci zainicjowania dzialan zapobiegawczych
nastgpuje ich realizacja. Proces ich wdrazania moze by¢ zarowno dilugoterminowy —
roztozony na kilka etapow, jak i realizowany w krdotkim okresie czasu. Wszystko zalezy od
charakteru potencjalnej niezgodnosci 1 mozliwosci jej wyeliminowania w przedsigbiorstwie.
Ponizej przedstawione sa przykladowe dziatania podjete w Centrum Badan Materiatowych
(CBM).



Dziataniem krotkoterminowym, prostym do wykonania jest np. przeprowadzenie
przegladu wykazu norm CBM zawartych w zakresie akredytacji PCA. Celem takiego
dziatania jest uniknigcie wykorzystania do badan objetych zakresem akredytacji
nieaktualnych norm. Przeglad taki przeprowadzony jest przez kompetentna osobg raz na
kwartal. Z drugiej strony dzialaniem o wiele bardziej skomplikowanym jest np.
przeprowadzenie analizy spostrzezen i niezgodnosci stwierdzonych podczas auditow
zewnetrznych 1 wewngtrznych w laboratoriach badawczych pod katem mozliwosci ich
wystapienia w CBM. Wdrozenie takiego dziatania wymaga odpowiedniego zaplanowania,
analizy 1 przez to rozklada si¢ na dluzszy okres czasu. Bardzo wazne jest rowniez
wyznaczenie realnego terminu zakonczenia dzialan zapobiegawczych.

Realizacja dzialan zapobiegawczych dokonywana jest najczesciej przez wyznaczona osobg
lub zespdt kompetentnych pracownikow. Utlatwieniem podczas ich wdrazania (szczegolnie
przy dziataniach skomplikowanych — kilkuetapowych) moze by¢ stworzenie specjalnego
harmonogramu dziatan zapobiegawczych. Dokument taki pokaze calemu zespotowi, a takze
osobie sprawdzajacej, na jakim etapie znajduje si¢ realizacja catego procesu. Wplynie to na
usprawnienie dziatan i zmniejszy ryzyko wystapienia opdznien.

Nastepnie dokonywane jest sprawdzenie wykonania zaplanowanych dzialan. Czynnos$¢ ta
przeprowadzana jest najczesciej przez kierownika komoérki organizacyjnej, w ktorej wykryto
mozliwo$¢ pojawienia si¢ niezgodnosci. W przypadku zadan dlugofalowych, wymagajacych
duzego =zaangazowania ze strony pracownikéw sprawdzenie dziatan moze by¢
przeprowadzane kilkukrotnie (np. po zakonczeniu kazdego z etapow wyszczegolnionych
w harmonogramie), niekoniecznie tylko raz - po ich catkowitym zakonczeniu. Do
obowiazkow  kierownictwa powinien tez naleze¢ nadzér nad terminowos$cia
przeprowadzanych dzialan.

Ostatnim punktem zwiazanym z realizacja dzialan zapobiegawczych jest ocena
skutecznos$ci ich wdrozenia. Ocena taka moze by¢ dokonywana w czasie auditow
wewngtrznych przez auditora. Jezeli zachodzi konieczno$¢ dokonania oceny w krotkim
okresie czasu, a audit wewngtrzny zgodnie z harmonogramem auditéw jest zaplanowany na
termin pozniejszy — moze ona zostaé dokonana np. przez petnomocnika ds. jakosci
w dowolnym momencie po zapoznaniu si¢ z odpowiednimi dowodami.

Bardzo istotne, podczas catego przebiegu procesu zwiazanego z dziataniami
zapobiegawczymi, jest ustalenie odpowiedzialno$ci za poszczegdlne etapy realizacji.
Obowiazki poszczegdlnych o0sob okreslone sa w tabeli, w procedurze ogodlnej ITS PO-05
Dziatania zapobiegawcze.

Tabela 1
Odpowiedzialnos¢ podczas wdrazania dzialan zapobiegawczych
Odpowiedzialni Czynno$é
ZCN / Kierownik | Okreslenie potencjalnych niezgodnosci
komorki organizacyjnej Ocena potrzeby wdrozenia dziatan zapobiegawczych
Kierownik komoérki | Ustalenie przyczyny potencjalnej niezgodnosci
organizacyjnej ITS lub | Okreslenie dziatan zapobiegawczych wraz z wyznaczeniem terminu i 0sob
osoba wyznaczona odpowiedzialnych
Osoba lub zespot
wyznaczony do realizacji | Wykonanie dziatan w ustalonym terminie
dziatan
Kierownik komorki | Sprawdzenie wykonania zaplanowanych dziatan i przekazanie karty do ZCN
organizacyjnej ITS w celu dokonania oceny skutecznosci
Auditor / ZCN Ocena skuteczno$ci wdrozenia dziatan zapobiegawczych
ZCN Prowadzenie elektronicznego rejestru dziatan zapobiegawczych




Weczesniejsze ustalenie obowiazkoéw 1 odpowiedzialno$ci poszczegolnych oséb wptywa na
sprawne przeprowadzenie dzialan zapobiegawczych.

5. Identyfikacja oraz dokumentowanie dzialan zapobiegawczych

Wszystkie podejmowane w Instytucie Transportu Samochodowego dziatania
zapobiegawcze sa odpowiednio zidentyfikowane i dokumentowane.

Dobrze przemyslana identyfikacja dzialan wplywa pozytywnie na ich uporzadkowanie
i sprawowanie nad nimi wlasciwej kontroli. Kwestia ta nabiera pierwszorzednego znaczenia
w momencie, gdy mamy do czynienia z organizacja o rozbudowanej strukturze
organizacyjnej, jaka jest wlasnie ITS. Niezmierne wazne wydaje si¢ w takim wypadku
wprowadzenie uniwersalnych i ujednoliconych zasad numerowania poszczegdlnych dziatan.
Unikamy wtedy chaosu podczas procesu ich identyfikacji.

Kazde dziatanie dokumentowane jest na osobnej karcie. Wzor karty przedstawiony jest na
rysunku nr 1.

# [INSTYTUT TRANSPORTU SAMOCHODOWEGO

KARTA NR Nr auditu

Dokument odniesienia

1. |Opis i udokumentowanie niezgodnosci lub potencjalnej niezgodnosci

Auditora wiodacego

2. |Dataipodpis
Osoby zglaszajacej

3. |Datai podpis osoby przyjmujacej

4. |Przyczyna niezgodnosci lub potencjalnej niezgodnosci

5. |Proponowane dzialania [korygujace [ [zapobiegawcze

6. |Termin wdrozenia dzialan

7. |Datai podpis osoby odpowiedzialnej za dzialania

8. [Ocena skutecznosci

9. |Datai podpis osoby oceniajacej

10.|Data i podpis kierownika ZCN lub DR

Rys. 1. Wzor uniwersalnej karty dzialania.
Zrodlo: opracowanie wlasne

Przedstawiona powyzej karta dziatania sluzy zarowno do dokumentowania podjetych
w Instytucie dziatan zapobiegawczych, jak i dzialan korygujacych. Numer karty zawiera
informacje utatwiajace identytikacj¢ kazdego dziatania. W ITS wyglada on nastgpujaco:



Z /| XYZ / 01 / 2010, gdzie Z oznacza dziatanie zapobiegawcze, XYZ — symbol komorki
organizacyjnej (np. ZBH), w ktorej dziatanie jest podejmowane, 01 — numer kolejny
dziatania, 2010 — rok podjecia dziatania. Numerujac w ten sposob karty umozliwiamy
bezproblemowa identyfikacj¢ wszystkich dziatan w organizacji.

W polu ,,dokument odniesienia” wpisujemy punkt dokumentu normatywnego lub nazwe
iidentyfikacj¢ dokumentu systemu zarzadzania, do ktorych odnosi si¢ potencjalna
niezgodnos¢.

Nastepne pola wypelniane sa przez poszczegdlne osoby zgodnie z tabela nr 1. Dziatanie
uwaza si¢ za zamknigte w momencie dokonania akceptacji (w formie podpisu) wypetnione;j
karty dzialania przez kierownika Zaktadu Certyfikacji, Normalizacji i Jako$ci lub Dyrektora
ds. Strategii i Rozwoju.

Oryginaty wypetionych kart dziatania przechowywane sa w komodrkach organizacyjnych,
w ktorych przeprowadzono dziatania zapobiegawcze (u kierownikow lub kierownikow ds.
jakosci). Kopie kart przechowywane sa w Pracowni Systemow Zarzadzania ZCN.

Informacje o wszystkich dziataniach zapobiegawczych 1 korygujacych podjetych
w Instytucie Transportu Samochodowego znajduja si¢ w specjalnie stworzonej komputerowej
bazie danych. Zbiér o nazwie ,,Nadzor nad dziataniami korygujacymi i zapobiegawczymi”
zostat skonstruowany za pomoca programu MS Excel.

‘l’—_ﬂ Elk Edycia Widok Wsktaw Format MNarzedzia Dane Okno  Pomoc -

A B 5 D E F G H | J K

nurmer karty numer karty
= i data planowana data [data
LpJnr audity dziataf dziatar obszar odpowiedzialny przyczyna 4 .
zakoficzenia  [zakoficzenia

korygujacych zapobiegawczych st
[~] [~ [~] [~] [~] [~ [~] [~] 2

uwagi

1 |[~

[+]
z dniem 01.01.2010 . w strukturg Zaktadu
Homalogacji | Badan Pojazddw ZBH
whaczony zostat Zaklad ZOE wraz z
WWPIB, ze wzoledu na znaczng liczhe
WPIE przyjetego na stan wyposazenia
7BH konieczna byla weryfikacja
wyposazenia oraz przystosowanie
oznakowania WPIE do zapisdw systemu
zarzgdzania; ze wzgledu na znaczng
pracochtonnosc powyiszych czynnosci PN-EN ISO/EC 17025:2005, p

26 | 241417025/2010| K441 17025/2010 17-03-2010 |ZBH Kierownik ds. jakosci |nie zostaty one jeszcze zakorficzone 16-04-2010 4.2.1

5]

przeniesienie hadan lustersk wstecznych
do Zakiadu Homaologacji | Badan
Pojazddw (ZBH) - wykonywanie badaf
27 |25 ZM/ZBH2010 08-03-2010 |ZBH Kierownik ds. jakosci |przez inny personel 31-03-2010 ITS PO-05

ad.1 Nie dotyczy obszaru dziatalnodci
CBM; ad.2 Brak aktualnego przegladu Raport z auditu nr
28|26 Z1/CBM2009 19-10-2008 [CBM Kierownik Zaktadu dokurnentacii 21-10-2003 23-10-2003 1417026/2003

brak skutecznych informacii dotyczacych
aktualnego wykazu norm stosowanych w
29 (27 ZAM/CBM2010 02-02-2010 |CEM Kierownik Zakladu ramach zakresu akredytacii AB 089 15-02-2010 17-03-2010

30 (28 Zr2/CBM2010 11-01-2010 [CBM Kierownik ds. jakosci |Brak przegladu kompetencji pracownikéw |15-01-2010

X i Brak chetnych podmiotdw do realizacji Raport z auditu PCA nr AB-
31 (29 Z1/COS2010 Cos Kierownik ds. jakosci |badan 51772009

22

g

34

Rys. 2. Nadzor nad dzialaniami korygujacymi i zapobiegawczymi

Zrédto: opracowanie wiasne

Powyzszy rejestr zawiera najwazniejsze informacje dotyczace podjetych dziatan, a wigc
numer karty, date zgloszenia potencjalnej niezgodno$ci, obszar podjgcia dziatania (czyli
nazw¢ komorki organizacyjnej, w ktorej dzialanie ma by¢ wykonane), osobg odpowiedzialna
za realizacj¢ dzialan, przyczyn¢ podjecia dziatan, a takze planowana i1 rzeczywista date
zakonczenia wdrazania dzialan zapobiegawczych. Odpowiednio umieszczone w zbiorze dane
mozna nastgpnie dowolnie sortowac, co wptywa na szybszy dostgp do szukanych informacji.

Baza danych starannie prowadzona i systematycznie uzupeilniana przynosi wymierne
korzys$ci dla systemu zarzadzania jakoscia. Przyktadowo — pod koniec roku, na przegladzie
zarzadzania mozemy w latwy sposob okresli¢ liczbg podjetych dziatan zapobiegawczych
w danym roku i poréwna¢ ja do liczby z roku poprzedniego. JesteSmy w stanie réwniez



sprawdzi¢, w jakiej komorce organizacyjnej podjgto najwigcej, a w jakiej najmniej dziatan
zapobiegawczych.

Podczas auditow rejestr dziatan zapobiegawczych stanowi dowdd na spetnienie przez
firme¢ punktu normy PN-EN ISO 9001:2009 dotyczacego doskonalenia.

6. Przeglad dzialan zapobiegawczych

Przeglad podjetych dziatan zapobiegawczych w przedsigbiorstwie powinien polega¢ na
sprawdzeniu:
= (Czy dzialania byly skuteczne (tj. czy zapobiezono wystapieniu niezgodnosci, oraz czy

byty jakie§ dodatkowe korzysci)?
= (Czy jest potrzeba kontynuowania dziatan zapobiegawczych w sposob, w jaki byly one

przeprowadzone?
= (Czy powinny one by¢ zmienione, lub czy jest konieczne zaplanowanie nowych dziatan?
[3]

Podsumowanie przeprowadzonych w organizacji dziatan zapobiegawczych powinno
odbywac si¢ w regularnych odstepach czasu. Dogodnym momentem na dokonanie takiego
»Sprawdzianu” jest przeglad zarzadzania. W Instytucie Transportu Samochodowego odbywa
si¢ on nie rzadziej niz raz do roku, najczesciej w grudniu. Przed przegladem kierownik kazdej
komorki organizacyjnej otrzymuje do wypetnienia specjalny formularz, w ktorym uzupeinia
dane wejsciowe do przegladu z zakresu dziatalno$ci swojej komorki i/lub procesu, za ktory
odpowiada.  Status dzialan zapobiegawczych stanowi jedna z danych wejsciowych
do przegladu zarzadzania - jest to wymaganie zawarte w normie PN-EN ISO 9001:2009
(punkt 5.6.2d). Norma 17025:2005 w punkcie 4.15.1 takze wymaga, aby dziatania
zapobiegawcze zostaly wzigte pod uwage podczas przegladu zarzadzania. Obydwie normy
wyraznie moéwia tez, ze na przegladach powinny znalez¢ si¢ =zalecenia dotyczace
doskonalenia. Dzialania zapobiegawcze stanowia jedno z narzgdzi nierozerwalnie zwiazanych
z doskonaleniem.

Przeglad dziatan zapobiegawczych w ITS odbywa si¢ rowniez podczas auditow. Audity
obejmuja caty Instytut (np. na zgodno$¢ z norma PN-EN ISO 9001:2009), a takze jego
poszczegbdlne komorki organizacyjne np. konkretne laboratorium badawcze (na zgodnosé
znorma PN-EN ISO/IEC 17025:2005). Wnioski z przeprowadzonego auditu moga
wskazywaé na potrzebe podjgcia dziatan zapobiegawczych w organizacji.

Informacje o podjetych dziataniach zapobiegawczych, ich statusie, a takze ocena ich
skuteczno$ci oraz wszelkie zalecenia z nimi zwiazane zawarte s3 w odpowiednich raportach
(raporty z auditow i raporty z przegladow zarzadzania).

7. Podsumowanie

W Instytucie Transportu Samochodowego dziatania zapobiegawcze stanowia jeden
z podstawowych instrumentow stuzacych doskonaleniu funkcjonowania jednostki. Wywieraja
pozytywny wpltyw zar6wno na dzialalno$¢ organizacji jako catosci, jak i na poszczeg6dlne
komorki organizacyjne, jezeli spelnionych jest kilka podstawowych warunkow:
» doktadnie okres$lona jest przyczyna podjgcia dziatan,
» wdrazaniem dziatan zajmuje si¢ osoba lub zespdt o0sob posiadajacy odpowiednia
wiedzg 1 kompetencje,
= w sposob klarowny ustalona jest odpowiedzialno$¢ poszczegolnych oséb zwiazanych
z realizacja dzialan zapobiegawczych.
Spetnienie w/w warunkow wptywa na skuteczno$¢ podjgtych dziatan. Osiagnigte zostaja
pozadane efekty w postaci:

10



» zlikwidowania mozliwo$ci  wystapienia niezgodno$ci podczas  auditow
wewngetrznych 1 zewngtrznych,

* udoskonalenia systemu zarzadzania jakos$cia w przedsigbiorstwie,

» zwigkszenia zaangazowania pracownikéw w doskonalenie systemu.

Ma to tym wigksze znaczenie, iz w Instytucie oproécz wdrozonego systemu zarzadzania
jakoscia zgodnego z norma PN-EN ISO 9001:2009 funkcjonuja jeszcze systemy zarzadzania
zwiazane z dzialalno$cia laboratoriow badawczych (PN-EN ISO/IEC 17025:2005), jednostki
certyfikujacej wyroby (PN-EN 45011:2000), jednostki certyfikujacej osoby (PN-EN ISO/IEC
17024:2004) oraz jednostki inspekcyjnej (PN-EN ISO/IEC 17020:2006). We wszystkich tych
jednostkach, w regularnych odstgpach czasu odbywaja si¢ audity podczas ktérych powinny
one udokumentowac¢ podejmowanie odpowiednich dzialan w zakresie doskonalenia swojego
systemu zarzadzania.

LITERATURA:

[1]. PN-EN ISO 9001:2009 Systemy zarzadzania jako$cia. Wymagania

[2]. PN-EN ISO 9000:2006 Systemy zarzadzania jakos$cia. Podstawy i terminologia.

[3]. International Organization for Standardization & International Accreditation Forum; ISO
9001 Auditing Practices Group: Wytyczne dotyczace auditowania dziatan
zapobiegawczych, 15.02.2005
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Piotr Pawlak
Wioletta Kowacz-Pawlak

OCHRONA DANYCH OSOBOWYCH W INSTYTUCJACH
PRZEDSIEBIORSTWACH ZWIAZANYCH Z MOTORYZACJA

1. Wprowadzenie

W dzisiejszych czasach dane osobowe sa bardzo cenng i istotng informacja dla wielu firm
1 instytucji, zarowno tych prywatnych, jak 1 publicznych. Baz¢ danych zawierajaca dane
osobowe mozna w tatwy sposdb wykorzystaé, aby dotrze¢ do potencjalnego odbiorcy ustugi
czy tez nabywcy produktu. Wiele podmiotoéw dziatajacych na rynku, wykorzystuje posiadanie
takiej bazy przez uzycie jej w agresywnym marketingu. Dlatego tak wazna jest ich ochrona.

Najwigkszym zrodiem informacji danych osobowych sa instytucje publiczne, w ktorych
obywatele zostawiaja je chcac zatatwi¢ okreslone sprawy. Takie zrodto sktadajace sig z kilku
milionow rekordow musi by¢ zabezpieczone w nalezyty sposob. Dlatego instytucje publiczne
musza dotozy¢ wszelkich staran, aby dane nie dostaty si¢ w rece osob trzecich, do ktérych
trafi¢ nie powinny (dalej beda nazywane osobami nieupowaznionymi). Jednak nie tylko te
najwigksze zbiory bg¢dace w posiadaniu instytucji publicznych czy tez prywatnych sa
narazone na kradziez. Codziennie uzupelniane sa male =zbiory zarzadzane przez
przedsigbiorcow, ktorym sa one niezbgdne do prowadzenia dziatalnosci. Do takich
przedsigbiorcow naleza m.in. warsztaty i serwisy samochodowe, stacje kontroli pojazdow,
stacje demontazu, punkty zbierania pojazdéw oraz sklepy z artykutami motoryzacyjnymi.
Takie jednostki rowniez maja obowiazek chroni¢ przetwarzane dane przez spelnienie
wszelkich warunkéw niezbednych do zapewnienia im bezpieczenstwa.

2. Pojecie danych osobowych oraz metody ich zabezpieczen

Wiele mowi si¢ o danych osobowych, pojgcie to jest czgsto uzywane. Jednak niewiele
0sob wie doktadnie, co mozna nazwac¢ dana osobowa. Wigkszo$¢ odpowie, ze dane osobowe
to imig i nazwisko. Nie do konca jest to prawda. Dane osobowe, to zgodnie z zapisem art. 6
pkt.1 ustawy z dnia 29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. 1997 Nr 133
poz. 883 z poOzniejszymi zmianami) wszelkie informacje dotyczace zidentyfikowanej lub
mozliwej do zidentyfikowania osoby fizycznej. Z kolei osoba mozliwa do zidentyfikowania
jest osoba, ktorej tozsamos$¢ mozna okreslic bezposrednio lub posrednio, w szczegolnosci
przez powolanie si¢ na numer identyfikacyjny dokumentu albo jeden lub kilka specyficznych
czynnikow okreslajacych jej cechy fizyczne, fizjologiczne, umystowe, ekonomiczne,
kulturowe lub spoteczne, o czym traktuje kolejny punkt art.6. Czy zatem imig i nazwisko jest
wystarczajacym czynnikiem umozliwiajaca identyfikacje osoby? Nie, bo na $wiecie zyje
wiele os6b o takim samym imieniu i nazwisku. Nie majac dodatkowej informacji o takiej
osobie, nie wiemy, o ktérego Pana Jana Kowalskiego chodzi. Jesli dodamy, ze mieszka
w Polce, nadal $rodki (czas dziatania, koszty finansowe), jakie mielibySmy ponie$¢ na
znalezienie tego wtasciwego Pana Jana przy takim zakresie posiadanych informacji bytyby za
wysokie w stosunku do korzys$ci, jakie przyniostoby jego odszukanie. Zawsze musza si¢
znalez¢ takie czynniki, ktére jednoznacznie wskaza nam ta wilasciwa osobg. Do takich
czynnikow naleza m.in. numer PESEL, numer NIP, adres zamieszkania, szczegblowe miejsce
pracy. Kazdy z tych czynnikdw w potaczeniu z imieniem 1 nazwiskiem, ale takze niektore
wymienione informacje z osobna (np. numer PESEL), to dana osobowa.
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Jako ciekawostke mozna poda¢ przyktad, iz jesli w firmie X pracuje jedna osoba jezdzaca
niebieskim samochodem, a reszta pracownikow ma samochody czerwone, to kolor tego
samochodu w potaczeniu z informacja w postaci nazwy firmy X stanowi dana osobowa.
Moze si¢ to wydawac zaskakujace, ale to prawda. Zidentyfikowanie oraz odnalezienie takiej
osoby jest przeciez bardzo tatwe. Wystarczy pojecha¢ pod dana firme, znalez¢ niebieski
samochdd i czeka¢ na pojawienie si¢ wlasciciela.

Kwestie prawne dotyczace ochrony danych osobowych reguluje wspomniana wcze$niej
ustawa o ochronie danych osobowych (dalej zwana ustawa), majaca charakter przepisu
ogolnego, ktora okresla, iz organem do spraw ochrony danych osobowych jest Generalny
Inspektor Ochrony Danych Osobowych (GIODO). Do zadan Generalnego Inspektora nalezy
przede wszystkim kontrola zgodnosci przetwarzania danych osobowych z przepisami,
wydawanie decyzji administracyjnych dot. skarg na wykonanie przepisoOw, prowadzenie
rejestru zbiorow danych osobowych oraz prowadzenie dziatah majacych na celu doskonalenie
ochrony danych osobowych.

Kolejnym aktem prawnym majacym charakter ogolny, ktdry dotyczy ochrony danych
osobowych jest Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewngtrznych i Administracji z dnia 29
kwietnia 2004 r. w sprawie dokumentacji przetwarzania danych osobowych oraz warunkow
technicznych 1 organizacyjnych, jakim powinny odpowiada¢ urzadzenia i systemy
informatyczne stuzace do przetwarzania danych osobowych. Rozporzadzenie okresla w art.1:

* sposob prowadzenia i zakres dokumentacji opisujacej sposdb przetwarzania danych
osobowych oraz srodki techniczne i organizacyjne zapewniajace ochrong przetwarzanych
danych osobowych odpowiednie do zagrozen oraz kategorii danych objgtych ochrona;

= podstawowe warunki techniczne i organizacyjne, jakim powinny odpowiada¢ urzadzenia
1 systemy informatyczne stuzace do przetwarzania danych osobowych

» wymagania w zakresie odnotowywania udostgpniania danych  osobowych
1 bezpieczenstwa przetwarzania danych osobowych.

Nalezy zaznaczy¢, iz przetwarzanie danych osobowych oznacza jakiekolwiek operacje
wykonywane na danych osobowych, takie jak zbieranie, utrwalanie, przechowywanie,
opracowywanie, zmienianie, udostgpnianie i usuwanie, rowniez te, ktore wykonuje sig
w systemach informatycznych (art.7 pkt.2 ustawy). Za zapewnienie bezpieczenstwa danych
osobowych kazdorazowo odpowiada administrator danych osobowych, ktéorym sa
organy panstwowe, organy samorzadu terytorialnego oraz panstwowe i komunalne jednostki
organizacyjne, jak rdwniez podmioty niepubliczne realizujace zadania publiczne oraz osoby
fizyczne, prawne, jednostki organizacyjne nie bedace osobami prawnymi przetwarzajace dane
w zwiazku z dziatalno$cia zarobkowa, zawodowa lub do realizacji celéw statutowych,
decydujace o celach i1 $rodkach przetwarzania danych. Zgodnie z art.36 pkt.1 ustawy
administrator danych jest obowiazany zastosowa¢ $rodki techniczne 1 organizacyjne
zapewniajace ochrong przetwarzanych danych osobowych odpowiednia do zagrozen oraz
kategorii danych objetych ochrona, a w szczegdlnosci powinien zabezpieczy¢ dane przed ich
udostepnieniem osobom nieupowaznionym, zabraniem przez osobg nieuprawniona,
przetwarzaniem z naruszeniem ustawy oraz zmiana, utrata, uszkodzeniem lub zniszczeniem.
Prowadzi rowniez dokumentacj¢ zawierajaca informacje na temat sposobu przetwarzania
danych oraz o wprowadzonych zabezpieczeniach. Dodatkowo, jezeli sam nie pelni takiej
funkcji powoluje administratora bezpieczenstwa informacji nadzorujacego przestrzeganie
zasad ochrony danych.

Wsrod aktow normatywnych Rzeczpospolitej Polskiej oprocz wymienionych przepisow
ogolnych dotyczacych ochrony danych osobowych, istnieja przepisy szczegdlowe traktujace
o wymaganiach przetwarzania danych osobowych o szczegdlnym charakterze, do ktorych
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zaliczaja si¢ na przyklad dane kartotek policyjnych. Tre$¢ tego artykutu dotyczy¢ bedzie
w gldwnej mierze przepiséw 1 warunkow ogdlnych ochrony danych osobowych.

Przechowywanie danych osobowych wylacznie w postaci papierowej jest coraz rzadziej
stosowanym rozwigzaniem. Je$li istnieje zbidr papierowy zwykle istnieje jego forma
elektroniczna. W przypadku przetwarzania danych wylacznie w formie papierowej, srodki
zabezpieczenia takich zbioréw ograniczaja si¢ do srodkéw fizycznych i organizacyjnych.
Pierwsza zasada jest ograniczony dostep do pomieszczen, gdzie dane osobowe sa
przechowywane i przetwarzane lub staty nadzoér nad tymi pomieszczeniami, bez mozliwosci
pozostania osoby trzeciej bez nadzoru. Dodatkowe zabezpieczenia w postaci zamykanych
szaf, regatow sa jak najbardziej pozadane i uzasadnione. Do przetwarzania danych sa
uprawnione wytacznie osoby posiadajace upowaznienie nadane przez administratora danych,
ktéry prowadzi ich ewidencjg. Wzmocnione $rodki majace na celu ochrong danych nalezy
zastosowac szczegolnie, jesli wsrdd nich znajduja si¢ dane wrazliwe. Dane wrazliwe, to dane
ujawniajace pochodzenie rasowe lub etniczne, poglady polityczne, przekonania religijne lub
filozoficzne, przynalezno$¢ wyznaniowa, partyjna lub zwiazkowa, jak rowniez dane o stanie
zdrowia, kodzie genetycznym, natogach lub zyciu seksualnym oraz dane dotyczace skazania
okreslonej osoby, orzeczen o ukaraniu i mandatéw karnych, a takze innych orzeczen
wydanych w postgpowaniu sadowym lub administracyjnym. Dane te mozna przetwarzaé
w okreslonych przypadkach wskazanych w ustawie w art.27 pkt.2.

Forma elektroniczna przetwarzania danych osobowych jest forma latwiejsza
w zarzadzaniu, ale rownoczes$nie bardziej narazona na ryzyko kradziezy, nieuprawnionego
dostepu, czy tez usunigcia. Wspomniane wczesniej rozporzadzenie naktada obowiazki na
administratora danych, ktore musza zosta¢ spelnione w przypadku przetwarzania danych
osobowych w formie elektronicznej, zar6wno w urzadzeniach nie podtaczonych, jak
i podtaczonych do publicznej sieci informatycznej. W zaleznosci od wystapienia tego
czynnika stosuje si¢ odpowiedni poziom zabezpieczen, a mianowicie podstawowy,
podwyzszony i wysoki. Pierwszy poziom dotyczy przetwarzania danych osobowych nie
zawierajacych danych wrazliwych na urzadzeniach nie podlaczonych do sieci publiczne;j.
Poziom podwyzszony dotyczy danych zawierajacych dane wrazliwe przetwarzanych na
urzadzeniach nie podiaczonych do sieci publicznej. Najwyzszy poziom zabezpieczen —
wysoki, dotyczy danych osobowych zawierajacych dane wrazliwe przetwarzanych na
urzadzeniach podlaczonych do sieci publicznej. Dla kazdego poziomu rozporzadzenie
wskazuje szczegotowo w zalacznikach A, B 1 C zabezpieczenia, jakie nalezy stosowac dla
zapewnienia wlasciwej ochrony danych:

A. Srodki bezpieczefistwa na poziomie podstawowym:

a) zabezpieczenie przed dostgpem o0sOb nieupowaznionych obszaru, na ktorym sa
przetwarzane dane lub nadzor nad osoba nieupowazniong przebywajaca na takim
obszarze na podstawie zgody administratora danych;

b) mechanizmy kontroli dostgpu: niepowtarzalny identyfikator uzytkownika danych
potwierdzony uwierzytelnieniem (np. hastem, ktore musi by¢ zmieniane co najmniej
raz na 30 dni);

c) zabezpieczenie przed dzialaniem oprogramowania, ktérego celem jest uzyskanie
nieuprawnionego dostgpu;

d) zabezpieczenie przed utrata danych spowodowana awaria zasilania lub zaktoceniami
w sieci zasilajace;j;

e) wykonywanie kopii zapasowych przechowywanych w miejscach niedostgpnych dla
0s6b nieuprawnionych, usuwanych niezwtocznie po ustaniu ich uzytecznosci;

f) zastosowanie szczegoOlnej ostroznosci w przypadku przetwarzania danych na
komputerze przeno$nym, w tym stosowanie srodkéw ochrony kryptograficznej;
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g) zabezpieczenia dostgpu do elektronicznych nos$nikow informacji, szczegdlnie
w przypadku ich likwidacji, przekazania podmiotowi nieuprawnionemu i naprawy;

h) monitoring wdrozonych zabezpieczen systemu informatycznego przez administratora
danych.

B. Srodki bezpieczenstwa na poziomie podwyzszonym:

a) s$rodki stosowane na poziomie podstawowym,;

b) hasto stuzace do uwierzytelnienia uzytkownika systemu informatycznego sktada sig
z co najmniej 8 znakow, zawiera male i wielkie litery oraz cyfry lub znaki specjalne;

c) zabezpieczenie poufnosci i integralnos$ci danych w przypadku przekazywania danych
poza obszar przetwarzania wskazany w polityce bezpieczenstwa.

C. Srodki bezpieczenstwa na poziomie wysokim:

a) s$rodki stosowane na poziomie podstawowym i podwyzszonym;

b) fizyczne lub logiczne (kontrola przeplywu informacji pomigdzy systemem
informatycznym administratora danych a siecia publiczna oraz kontrola dziatan
inicjowanych z sieci publicznej i systemu administratora danych) zabezpieczenia
chroniace przed nieuprawnionym dostgpem z sieci publicznej;

c) stosowanie $rodkéw  kryptograficznych  wobec  danych  stosowanych do
uwierzytelniania, ktore sa przesylane w sieci publiczne;.

Administrator danych osobowych ma obowiazek przedsigwzia¢ srodki majace na celu ich
ochrong. Ma réwniez swoje prawa umozliwiajace ich zbieranie 1 przetwarzanie. A jakie prawa
ma osoba, do ktorej te dane naleza? Traktuje o tym rozdzial 4 ustawy. Art. 32 szczegdtowo
wymienia zakres kontroli nad przetwarzanymi danymi. Wtasciciel danych ma migedzy innymi
prawo do wgladu do nich, do informacji o zakresie ich przetwarzania, moze nakaza¢ ich
uzupehnienie, korekte oraz przede wszystkim usunigcie ze zbioru. Ewentualne spory
pomigdzy wilascicielem danych a administratorem danych rozwiazuje Generalny Inspektor
Danych Osobowych.

3. Ochrona danych osobowych w instytucjach i przedsi¢gbiorstwach zwigzanych
Z motoryzacja

Tak jak wczesniej zostalo wspomniane, wszelkie instytucje publiczne, jak i prywatne
przedsigbiorstwa, ktore zbieraja dane osobowe sa zobligowane do ich ochrony. Dotyczy to
zarowno duzych instytucji, przedsigbiorstw, jak i1 podmiotow mniejszych, takze tych
zwigzanych z motoryzacja takich jak m.in.: stacje kontroli pojazddéw, warsztaty
samochodowe, sklepy motoryzacyjne czy dealerzy samochodowi. Ponizej przedstawionych
zostanie kilka przyktadow podmiotow zwiazanych z transportem samochodowym, ktore
poprzez swoja dziatalno$¢ znajduja si¢ w posiadaniu danych osobowych, a co za tym idzie,
musza nalezycie chroni¢ te dane.

Jednym z takich podmiotdw jest stacja diagnostyczna. Jadac na stacj¢ diagnostyczna, aby
dokona¢ obowiazkowego lub dobrowolnego przegladu technicznego pojazdu musimy
przekazac stacji swoje dane osobowe. Podczas przegladu stacja diagnostyczna zdobywa catly
pakiet informacji na nasz temat, sa to m.in.: imi¢ 1 nazwisko, adres zamieszkania, numer
rejestracyjny pojazdu, numer VIN pojazdu. Jest to szereg niedostgpnych powszechnie
informacji na nasz temat, ktore bez problemu moga by¢ wykorzystane przez podmioty trzecie.
Dokonujac obowiazkowego badania technicznego pojazdu niestety nie mamy pewnos$ci
w jaki sposob nasze dane osobowe sa przechowywane na stacji diagnostycznej. Czy sa
odpowiednio zabezpieczone przed wyciekiem i czy nie s3 uzywane do celdéw marketingowych
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stacji lub przedsigbiorstw wspolpracujacych ze stacja. Dlatego wlasciciele stacji
diagnostycznych musza pamigta¢ o tym, aby nalezycie chroni¢ te dane, poniewaz przez
niedopilnowanie swoich obowiazkow moga narazi¢ wiasdcicieli tych danych na
nieprzyjemno$ci a samych siebie na wysokie kary. Kary te sa uzaleznione od wagi danego
wykroczenia, jednak nalezy pamigtac, iz wszelkie naruszenie przepisow prawa w zakresie
ochrony danych osobowych podlegaja grzywnie, karze ograniczenia wolnosci albo karze
pozbawienia wolnosci nawet do lat trzech.

Kolejna grupa przedsigbiorstw zwiazanych z motoryzacja, ktéra czesto posiada zbiory
danych osobowych swoich klientow sa serwisy i warsztaty samochodowe. Jadac do takiego
warsztatu zobowigzani jesteSmy do zostawienia swoich danych osobowych, zaréwno
w autoryzowanym serwisie danej marki czy tez w lokalnym, osiedlowym warsztacie
samochodowym. Podczas takiej wizyty dany przedsigbiorca zyskuj¢ pelna informacje na
temat naszych danych osobowych czgsto nie pytajac nas o zgode na przetwarzanie tych
danych osobowych, a tym bardziej nie pytajac o zgode na przetwarzanie tych danych
w celach marketingowych. Niestety, aby zatatwi¢ sprawe w serwisie czy warsztacie musimy
zostawi¢ nasze dane osobowe i nie mamy zbyt duzego wplywu na to czy przedsigbiorca
tworzy baze¢ danych osobowych nalezycie ja chroniac, czy moze nie tworzy takiej bazy.
Dobrze jest si¢ spyta¢ czy nasze dane osobowe beda przetrzymywane u przedsigbiorcy
a jezeli tak, to czemu nie podpisujemy oswiadczenia o zgodzie na ich przetwarzanie. Wazne
jest, aby informacja na nasz temat nie zostata wykorzystana przez przedsigbiorcg w sposob,
ktorego sobie nie zyczymy i bez naszej zgody.

Nie nalezy zapomina¢ takze o sklepach motoryzacyjnych. Chodzi tutaj przede wszystkim
o sklepy prowadzace sprzedaz wysytkowa oraz o sklepy internetowe (e-handel). Czg¢sto aby
kupi¢ jaki$ artykul motoryzacyjny musimy sig¢ zarejestrowa¢ na stronie internetowej danego
sklepu, gdzie podczas rejestracji podajemy swoje dane osobowe. Cata ta procedura jest
niezbedna do zakonczenia transakcji i wystania nam zamoéwionej czg$ci, inaczej nie
dokonamy transakcji. Przewaznie, aby dokonczy¢ rejestracj¢ musimy zaakceptowa¢ warunku
regulaminu sklepu, w ktérym to opisana jest kwestia ochrony danych osobowych. Nalezy
uwaznie przeczyta¢ ten regulamin, poniewaz czasami sklep moze sobie zastrzec prawo do
wykorzystywania naszych danych osobowych nie tylko w celach realizacji zaméwienia, ale
takze do celow marketingowych. Wtedy nalezy juz samemu podja¢ decyzje czy jako klient
danego sklepu zgadzamy si¢ na takie warunki. Czasami podczas skladania zaméwienia
bedziemy proszenie o zgode na przetwarzanie naszych danych osobowych w celu realizacji
zamoéwienia a obok bedzie drugie pole z prosba o zgodg na przetwarzanie naszych danych
w celach marketingowych. W tym przypadku musimy si¢ zgodzi¢ na pierwszy warunek,
jednak na drugi juz nie. Pamigtajmy jednak, iz pomimo tego, ze si¢ nie zgodzimy na
przetwarzanie naszych danych w celach marketingowych to moga by¢ one w ten sposob
wykorzystywane 1 mozemy dostawa¢ wiadomosci poczta tradycyjna, jak i elektroniczna na
temat ,,nowosci” czy ,,promocji” w danym sklepie. W danej sytuacji mozemy zwrdci¢ si¢ do
podmiotu administrujacego danym zbiorem o usunigcie nas ze zbioru. Jezeli to nie poskutkuje
mozemy zwr6oci¢ si¢ o pomoc do wczesniej wspomnianego podmiotu, czyli do Gltéwnego
Inspektora Ochrony Danych Osobowych 1 zglosi¢ naruszenie przepisow prawnych. Czasami
mozemy réwniez by¢ zmuszeni do pozostawienia naszych danych osobowych w sklepie
stacjonarnym, jezeli na przyktad w danej chwili na stanie nie ma dostgpnej czesci, ktora nas
interesuj¢ a sprzedawca prosi o pozostawienie naszych danych w celu kontaktu z nami.
W takim przypadku nalezy zostawi¢ tylko dane podstawowe (takie jak imi¢ 1 nazwisko czy
numer telefonu), ktéore jak juz wczesniej wspomniano nie s3a Wwystarczajace do
zidentyfikowania nas jako ich wtascicieli.
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Naduzycia zwigzane z danymi osobowymi dziela si¢ na dwie podstawowe grupy. Jest to
nieuprawnione wykorzystanie danych osobowych oraz nieodpowiednie zabezpieczenie tych
danych przez administratorow, co moze doprowadzi¢ do ich wycieku.

Pierwszy z wymienionych przypadkow tj. nieuprawnione wykorzystanie danych
osobowych polega na udostgpnianiu innym instytucjom/firmom/osobom, przetwarzaniu
w celach marketingowych bez naszej zgody itp. Czasami dochodzi do skrajnych sytuacji
wykorzystania danych osobowych w celu popetnienia przestepstwa. Dlatego tak istotna jest
ich ochrona i zapobieganie nieuprawnionemu rozpowszechnianiu tych danych.

W drugim przypadku udostepniajac nasze dane osobowe réoznym instytucjom, wierzymy,
iz dane przedsigbiorstwo nalezycie je zabezpiecza, poniewaz mamy $wiadomos¢, iz instytucje
majace dostgp do danych osobowych sa zobowigzane do ich nalezytej ochrony. Jednak czy
zabezpieczenia tych instytucji sa odpowiednie? Do tego, aby to sprawdzi¢ sa powotane
odpowiednie instytucje kontrolne, majace prawo do przeprowadzania kontroli zabezpieczen
stosowanych przez firmy przetwarzajace dane osobowe.

W 2008 roku doszto w Polsce do glosnej sprawy wycieku danych osobowych. Byt to
wyciek danych osobowych z banku Pekao SA i jak do tej pory byt to najwickszy wyciek tego
typu danych w Polsce. Najprawdopodobniej spowodowany on byl, nie dziataniem hakerdw,
ale nieodpowiednim dziataniem specjalistow do spraw zabezpieczen w tym banku. Na skutek
tego wycieku do Internetu trafilo ponad trzy tysiace zyciorysow i listow motywacyjnych
kandydatéow do pracy w banku, ktérzy wysylali swoje dane poprzez specjalnie stworzona do
tego celu strong internetowa. Pomimo szybkiej reakcji banku dane te i tak przez dlugi czas
byty dostgpne w Internecie.

Powyzszy przyktad pokazuje, iz nalezy bardzo skrupulatnie dba¢ o bazy danych
osobowych. Jezeli nasze przedsigbiorstwo zbiera takie dane, to musimy zadba¢ o to, by nie
wyciekly one na zewnatrz przedsigbiorstwa. Jak wida¢ z powyzszego przyktadu, nie musi
doj$¢ do ataku hakeréw na serwery gdzie rzeczone dane si¢ znajduja, o takim wycieku moze
zadecydowac czynnik ludzki czyli popetniony btad.

Ponizej przedstawione zostaty najczgstsze zarzuty dotyczace nieprawidtowosci w zakresie
ochrony danych osobowych, ktore Generalny Inspektor Ochrony Danych Osobowych
wyszczegolnia w swoich raportach. Nie brakuje tutaj informacji na temat nieprawidtowosci
zauwazonych w instytucjach zwiazane z motoryzacja oraz transportem samochodowym:

e legalno$¢ przetwarzania danych osobowych,

e udostgpnianie danych osobowych podmiotom trzecim,

e niepoprawne odbieranie zgody na przetwarzanie danych przez inne podmioty, nienalezyte
wypelnianie obowiazku informacyjnego okreslonego w art. 24 ustawy,

e zbyt szeroki zakres przetwarzanych danych osobowych, w tym przez pracodawcow.

Nalezy pamigta¢é, iz zbierajac dane osobowe trzeba wprowadzi¢ odpowiednie
zabezpieczenia, ktore musza by¢ adekwatne do zaistnialej sytuacji z uwzglednieniem
wspomnianych wczesniej czynnikéw: czy sa to dane wrazliwe, czy dany zbidr ma dostgp do
sieci publicznej itp.

Czesto skargi do GIODO wskazywaly na bezprawne udostgpnianie danych osobowych
podmiotom 1 osobom nieupowaznionym do ich przetwarzania. W jednej ze skarg skarzacy
poinformowat, iz pracownik jednej ze spotek, gdzie skarzacy dokonat zakupu towardw,
przekazal jego dane znajdujace si¢ w dokumentach sprzedazy, osobie pozostajacej z nim
w sporze sadowym. Przeprowadzone w niniejszej sprawie postgpowanie wyjasniajace
wykazato, iz osoby odpowiedzialne w spolce za przetwarzanie danych osobowych
zignorowaty wigkszo$¢ obowiazkow, jakie na administratorow danych nakladaja przepisy
ustawy. Zaniedbania te doprowadzilty do niekontrolowanego udostgpnienia danych
osobowych, co wypetniato znamiona przestgpstwa.
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Czestym naruszeniem bylo takze niewlasciwe odbieranie przez przedsigbiorcéw od osob,
ktorych dane dotycza, zgody na przetwarzanie ich danych osobowych. Zwiazane jest to np.
z brakiem zapewnienia przez administratorow danych osobowych opcjonalnej klauzuli zgody,
w przypadku ich przetwarzania w réznych innych celach. Jedna ze spoétek, w przedktadanym
klientom formularzu wymagata jednej zgody na przetwarzanie danych osobowych swoich
klientéw dla wlasnych celow spotki, jak i dla celow marketingu cudzych produktéw i ushug.
Tak skonstruowany formularz prowadzit do sytuacji, w ktérej klienci nie mogli swobodnie
wyrazi¢ swojej woli w kwestii celow przetwarzania ich danych osobowych. Generalny
Inspektor zwrocit si¢ do spotki, aby zmienita formularz w taki sposob, aby wyodrebniona
zostata zgoda na przetwarzanie danych w celu marketingu cudzych produktéw i ustug.

Gtowny Inspektor Ochrony Danych Osobowych ma rowniez w swoich obowiazkach
realizacj¢ funkcji informacyjnej. Dlatego, jesli przedsigbiorca nie ma dostatecznej wiedzy na
temat ochrony danych osobowych moze si¢ zwroci¢ do niego z pytaniem. Najczestsza
tematyka poruszana w pismach do Generalnego Inspektora sa nastgpujace zagadnienia:
= przetwarzanie przez przedsigbiorcow danych osobowych klientéw korzystajacych z ich

ustug,
= obowiazek zabezpieczenia danych, w tym warunki, jakie powinny spetnia¢ systemy

informatyczne, w ktorych przetwarzane sa dane osobowe,
=  obowiazek zglaszania zbioréw danych osobowych do rejestracji.

Do ostatniej grupy nalezy zaliczy¢ zbiory prowadzone w zwiazku z ro6znorodna
dziatalnos$cia gospodarcza administratoréw danych w sektorze ustug, handlu i1 produkcji,
jezeli przetwarzaja oni dane osobowe w zwiazku z dziatalno$cia zarobkowa, zawodowa lub
dla realizacji celow statutowych. Przykladowo mozna wymieni¢ w tym miejscu zbiory
danych prowadzone przez biura posrednikéw w obrocie nieruchomo$ciami, agencje
reklamowe, biura matrymonialne, agencje detektywistyczne, producentow farmaceutykow
oraz dealerow samochodowych. Wyjatki od generalnej zasady zglaszania zbioréw danych
osobowych do rejestracji Generalnemu Inspektorowi Ochrony Danych Osobowych okreslone
zostaly w art. 43 ust. 1 ustawy. Czgste nieprawidtowosci, ktore pojawiaty sig w zwiazku
z wykonywaniem obowiazku rejestracyjnego to m.in.: mato precyzyjne okreslanie celu
przetwarzania danych, jak i1 kategorii osob, ktorych dane dotycza, oraz kategorii odbiorcow,
ktorym dane moga by¢ przekazywane.

Ochrona danych osobowych jest coraz bardziej istotnym elementem prowadzenia
dziatalnosci gospodarczej. Kary przewidziane w ustawodawstwie polskim za nieprawidtowe
przetwarzanie danych osobowych sa wysokie i dotkliwe. Dlatego, aby ich uniknaé warto
zainwestowa¢ w odpowiednie $rodki zabezpieczenia (techniczne i organizacyjne) tych
danych.

Ponizej w punktach wyszczegolniono kilka porad i wskazéwek zwiazanych z tematem
ochrony danych osobowych, zaréwno dla przedsigbiorcow, jak i dla klientow:

Porady dla przedsigbiorcow:

= Nalezy dba¢ o to, aby dane osobowe byly odpowiednio zabezpieczone (technicznie,
jak 1 organizacyjnie).

= W razie posiadania bazy danych osobowych nalezy uzyskiwa¢ od klientow zgode na
przetwarzanie tych danych w celach zwiazanych z okres$lona sprawa (dokonanie
przegladu pojazdu, naprawa pojazdu itp.) 1 nie przekracza¢ niezbednego zakresu
danych.

= W razie watpliwosci lepiej zwrdcic¢ si¢ z pytaniem do GIODO niz popeti¢ btad.

* Mozna skorzysta¢ z outsourcingu w zakresie danych osobowych wynajmujac do tego
firme, ktora profesjonalnie zajmuje si¢ ta tematyka.
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* Dla pewno$ci spelniania wymogdéw prawnych mozna wynaja¢ firm¢ do
przeprowadzenia audytu ochrony danych osobowych w firmie.

Porady dla klientow:

= Nalezy $wiadomie podejmowacé decyzje o zgodzie na przetwarzanie naszych danych
osobowych, jezeli nie musimy takiej zgody wyrazaé to nie robmy tego.

= W razie korzystania z e-handlu warto zawsze przeczyta¢ regulamin, w ktorym powinny
by¢ jasno opisanie warunki przetwarzania danych osobowych przez danego
przedsigbiorcg.

= W razie niepewnosci co do przechowywania, tworzenia bazy danych osobowych 1 jej
nieodpowiedniego zabezpieczenia mozna si¢ spyta¢ danego przedsigbiorcy o sposoby
zabezpieczenia danych. Jezeli odpowiedz nas nie satysfakcjonuje nalezy albo
zrezygnowa¢ z ustug danego przedsigbiorcy, jezeli to jest mozliwe, albo poprosi¢
o usunigcie danych z bazy tuz po dokonaniu transakcji.

= W razie probleméw zwiazanych z przetwarzaniem naszych danych przez przedsigbiorce
nalezy zwrdcic si¢ z prosba o pomoc do GIODO.

Wszelkie informacje na temat ochrony danych osobowych znalezé mozna na stronie
internetowej Generalnego Inspektora Ochrony Danych Osobowych www.giodo.gov.pl.
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Marek Maj

ROZWOJ TYPOW I RODZAJOW SAMOCHODOWYCH INSTALACJI
GAZOWYCH WRAZ Z PROPOZYCJAMI ZMIAN I DZIALAN
ZAPEWNIAJACYCH PEENA ZGODNOSC ICH MONTAZU

1. Wprowadzenie

Kontrole zgodnosci montazu instalacji gazowych przeprowadzane przez Zaktad Kontroli
Jakosci ITS maja na celu ustalenie, czy dany warsztat spelnia okreslone wymagania
techniczne zawarte w stosownych dokumentach normatywnych. Stuza réwniez
monitorowaniu jakosci uslug $§wiadczonych przez zakltady montazowe i sa pomocne przy
zbieraniu niezbednych informacji o montowanych w tych zaktadach rodzajach i typach
instalacji gazowych.

Wedhlug wiedzy Instytutu obecnie w (ok. 90%) skontrolowanych przez ZKJ zaktadow
montazowych wykonuje juz tylko montaz wtryskowych instalacji gazowych. Jest to o tyle
istotne, ze aktualnie produkowane instalacje gazowe tzw. czwartej generacji moga byc¢
dedykowane praktycznie do wszystkich dostepnych kategorii pojazdow, w tym przede
wszystkim do pojazdow kategorii M1, N1.

Zasadniczym aspektem montazu tych instalacji, potocznie jak wyzej zwanymi czwarta
generacja jest fakt, ze sa one w pelni kompatybilne z benzynowymi, elektronicznymi
jednostkami sterujacymi silnika, co przektada si¢ na precyzyjne sterowanie skladem
mieszanki paliwowo-powietrznej i ma istotny wplyw na emisje sktadnikow toksycznych
spalin.

W niniejszym artykule dokonano analizy postepu w zakresie konstrukcji samochodowych
instalacji gazowych LPG. W podsumowaniu zaproponowano rozwiazania techniczne, ktore
moga pomdc w rozwiazaniu problemow ekologicznosci pojazdow wyposazonych w instalacje
gazowe montowane w rodzimych zakladach montazowych. W sposéb graficzny
przedstawiono spostrzezenia, z jakimi inspektorzy Instytutu spotkali si¢ podczas kontroli
zgodnosci sposobu montazu instalacji gazowych.

2. Przeglad stosowanych typow i rodzajow samochodowych instalacji gazowych

Na rynku samochodowych instalacji gazowych mozemy znalez¢ az 5 generacji instalacji
przystosowujacych dany typ pojazdu do zasilania gazem. Naleza do nich tzw. I 1 II generac;ji -
mieszalnikowe uklady zasilania zarowno sprezonym gazem ziemnym CNG jak 1 gazem
skroplonym propan-butan LPG a takze III, IV 1 V generacji - instalacje wtryskowe, ktore
powstaly jako reakcja na postgp techniczny w dziedzinie konstrukcji silnikow spalinowych.

Jesli chodzi o dwie pierwsze generacje, czyli instalacje mieszalnikowe, to sa one uznawane
jako uniwersalne uktady zasilania gazem. Ich elementy mozna stosowa¢ zamiennie w réznych
typach samochoddéw. Dotyczy to reduktorow, elektrozaworow LPG ibenzynowych oraz
w pewnych granicach rowniez elementéw instalacji elektrycznej 1 mieszalnikdw.
Zastosowanie | 1 II generacji instalacji gazowych jest mozliwe w pojazdach posiadajacych
gaznikowe lub jednopunktowe uktady zasilania benzyna.

Nalezy mie¢ na uwadze, ze sa to dosy¢ proste konstrukcje, a ich zastosowanie, pomimo
duzej uniwersalnosci sprowadza si¢ praktycznie tylko do montazu w pojazdach, w ktorych nie
stosowano wcze$niej nowoczesnych uktadéw oczyszczania spalin oraz skomplikowanych
uktadow elektronicznych.
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Ograniczenie w stosowaniu tych instalacji wynika z coraz ostrzejszych norm
ograniczajacych emisj¢ zanieczyszczen spalin emitowanych przez pojazdy samochodowe.

Na rysunku 1 zaprezentowano schemat mieszalnikowego uktadu zasilania I generacji. Idea
dziatania ukladéw zasilania gazem jest fakt, ze paliwo LPG wystepuje w zbiorniku gazu w
dwach fazach: cieklej i gazowej. Cisnienie par nasyconych paliwa LPG w zbiorniku zalezy od
temperatury oraz od jego sktadu. Paliwo LPG pobierane jest w postaci ciektej z dna zbiornika
1 pod ci$nieniem panujacym w zbiorniku, paliwo to jest podawane do przewodu paliwowego,
ktérym plynie do reduktora/parownika. Migdzy reduktorem/parownikiem a zbiornikiem gazu
montuje si¢ jeden lub dwa zawory odcinajace, ktoére podczas pracy silnika zasilanego gazem
sa otwarte, a zamykaja si¢ przy przelaczeniu zasilania na benzyng lub przy wylaczeniu
silnika.

Reduktor/parownik jest urzadzeniem, w ktorym paliwo gazowe rozpreza si¢ i odparowuje,
zmieniajac swoj stan skupienia z cieklego na stan gazowy. Paliwo to charakteryzuje sig
wysokim wskaznikiem ciepta parowania, w zwiazku, z czym zachodzi koniecznos¢
podgrzewania reduktora przeplywajaca przez jego kanat-ptaszcz ciecza z uktadu chtodzenia
silnika.

Reduktor jest potaczony z przestrzenia ,,nad przepustnica” przewodem wprowadzajacym
LPG do uktadu dolotowego silnika. Podcisnienie w uktadzie dolotowym steruje ten przewod
wydatkiem reduktora [1].

| - zawér tankowania, 2 — wielozawor, 3 — zbiornik paliwa gazowego, 4 — miedziany przewdd zasilajacy LPG,

5 — elektrozawor LPG, 6 — reduktor, 7 — przewod LPG taczacy reduktor z mieszalnikiem, 8 — zawor diawigey do
regulacji, 9 — mieszalnik, 10 — gaznik, 11 — przeponowa pompa benzyny, 12 — przewod zasilania benzyna,

13 - elektrozawor benzynowy, 14 — przetacznik wyboru paliwa, 15 - stacyjka, 16 — bezpiecznik, 17 — akumulator,
|8 — cewka zaplonowa, 19 — nagrzewnica, 20 — zawér nagrzewnicy, 21 — przewbd doprowadzajacy ciecz chlodzacq
do nagrzewnicy, 22 — przewod laczacy nagrzewnicg z silnikiem, 23 — przewod doprowadzajacy ciecz chlodzaca do
reduktora, 24 — przewod odprowadzajacy ciecz chlodzacy z reduktora

Rys. 1. Schemat mieszalnikowego ukladu zasilania LPG I generacji [1]

Zrédlo: Majerczyk A., Taubert S; ,, Uklady zasilania gazem propan-butan”
Z pewnos$cia duza zaleta wyzej opisanej konstrukcji jest jej prosta konstrukcja, cena

zakupu oraz uniwersalno$¢ stosowania. Wada natomiast jest podatno$¢ na zakltocenia
cisnienia w ukladzie dolotowym silnika oraz zmiany sktadu frakcyjnego LPG. Poza tym
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wlasciwy montaz tej instalacji oraz regulacja wymaga wysokich kwalifikacji montazysty,
a jako$¢ sterowania sktadem mieszanki jest przewaznie gorsza niz przecig¢tnego gaznika.

W zwiazku z faktem powszechnego stosowania w samochodach tzw. czujnikéw sktadu
mieszanki — sond lambda nastapil pewien postep na zasadzie dziatania ukladow wtrysku
benzyny. Do czasu wprowadzenia do produkcji uktadow zasilania sterowanych
z wykorzystaniem sond lambda, uktady dawkujace paliwo byly przystosowane do cyklicznie
wykonywanych korekt sktadu mieszanki, a jednym z gtéwnych probleméw konstrukcyjnych
byto zapewnienie stabilno$ci sktadu mieszanki w okresie migdzyobstugowym [1].

Mozliwos¢ okreslania skladu mieszanki pozwolita na zastosowanie urzadzen
samoregulujacych podczas jazdy.

Zasada dziatania uktadow I i II generacji jest praktycznie identyczna. Jedyna rdznica jest
wprowadzenie w uktadach II generacji urzadzenia wykonawczego, umozliwiajacego
dokonywanie korekcji sktadu mieszanki LPG-powietrze, przy wykorzystaniu sygnatu z sondy
lambda uktadu zasilania benzyna. Najczeséciej stosowanym urzadzeniem wykonawczym jest
zwor dlawiacy zamontowany na przewodzie gazowym migdzy reduktorem, a mieszalnikiem
stuzacy do regulacji dawkowania paliwa LPG [1].

Na rysunku 2 przedstawiono przyktadowy schemat instalacji elektrycznej uktadu zasilania
LPG 1II generacji, ktory zgodny jest z wymaganiami 1 serii poprawek do Regulaminu EKG
ONZ nr 67 [1].
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Rys 2. Przykladowy schemat instalacji elektrycznej ukladu zasilania
LPG II generacji [1]

Zrédlo: Majerczyk A., Taubert S; ,, Uklady zasilania gazem propan-butan®
Instalacja elektryczna uktadow zasilania LPG II generacji przeznaczona jest do

zastosowania w pojazdach wyposazonych w sondg lambda. Jak wcze$niej wspomniano
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instalacja mieszalnikowa jest ukladem do$¢ uniwersalnym, zatem rdéwniez instalacja
elektryczna powinna zosta¢ przystosowana do montazu w réznych samochodach.

Typowa instalacja elektryczna uktadu zasilania LPG sklada si¢ z przetacznika wyboru
paliwa, emulatora wtryskiwaczy, emulatoréw sondy lambda oraz elektronicznej jednostki
sterujacej praca silnika krokowego oraz zaworéw odcinajacych. Do gtéwnych zadan instalacji
elektrycznej naleza: odcigcie wtryskiwaczy benzynowych, sterowanie sktadem mieszanki
LPG-powietrze na podstawie sygnalu z sondy lambda, zabezpieczenie uktadu wtryskowego
benzyny przez wygenerowaniem bigdu i zmiana mapy wtrysku, a takze sterowanie zaworami
odcinajacymi LPG [1].

Do zalet mieszalnikowego uktadu zasilania gazem LPG II generacji nalezy z pewnoscia
wigksza precyzja w sposobie sterowania sktadem mieszanki LPG-powietrze, niz ma to
miejsce w instalacjach LPG I generacji, oraz w ograniczonym zakresie kompensacja wptywu
zaktocen w uktadzie dolotowym silnika na zmiany sktadu LPG.

Zaleta jest réwniez prostota konstrukcji oraz tatwo$¢ montazu tej kompletacji. Do wad
nalezy zaliczy¢ z pewnos$cia duze problemy z regulacja uktadu zasilania II generacji oraz
konieczno$¢ stosowania dodatkowych podzespotdéw takich jak emulatory wtryskiwaczy
benzynowych oraz sondy lambda, co przyczynia si¢ do wyzszej ceny jaka trzeba zaptaci¢ za
ten typ instalacji.

Poza tym towarzyszy temu fakt, ze jako$¢ sterowania skladem mieszanki bedzie
przewaznie gorsza niz przecigtnego ukladu wtryskowego, a takze duze prawdopodobienstwo
wystapienia tzw. ,strzalu w kolektor”, pod pojeciem ktorym rozumie si¢ zapalenie si¢
mieszanki palnej w ukladzie dolotowym silnika, powodujace wzrost cis$nienia i efekty
akustyczne. W wielu przypadkach strzat jest oznaka niesprawnosci uktadu zasilania silnika
i powoduje do$¢ duze straty w postaci uszkodzenia pokrywy filtra powietrza, uszkodzenia
kolektora ssacego, a w silnikach o skomplikowanej obudowie uktadu dolotowego,
z urzadzeniami pomiarowymi, uszkodzenie dosy¢ kosztownego przeptywomierza powietrza.

Kolejna generacja instalacji gazowych powstata jako reakcja na postgp techniczny
w dziedzinie konstrukcji silnikow spalinowych. Przez 60 lat rozwoju, uktad mieszalnikowy I
1 IT generacji osiagnat szczyt swoich mozliwos$ci technicznych, a jego wady stawaly si¢ coraz
bardziej widoczne w zetknigciu si¢ z nowoczesnym konstrukcjami silnikéw. Problemy
dotyczyty gtownie tzw. ,strzaldow w kolektor”. Rozwiazaniem okazalo si¢ wprowadzenie
paliwa LPG do kolektora dolotowego w niewielkiej odlegtosci od gtowicy silnika, tak jak to
ma miejsce przy wielopunktowym wtrysku benzyny.

Na rysunku 3 zaprezentowano schemat typowej instalacji EGI III generacji. W sktad
instalacji III generacji wchodza: dwustopniowy reduktor utrzymujacy state nadci$nienie gazu
w stosunku do ci$nienia panujacego w kolektorze dolotowym, rozdzielacz gazu, ktory jest
odpowiedzialny za sterowanie dawka paliwa podawanego do uktadu dolotowego silnika,
wtryskiwaczy z zaworami wtryskowymi, ktére wtryskuja gaz do kolektora oraz czujnik
podci$nienia w kolektorze dolotowym. Ponadto instalacja zwiera takze elektroniczng
jednostke sterujaca, przetwarzajaca sygnaly z czujnikéw 1 na tej podstawie sterujaca poprzez
rozdzielacz dawka wtryskiwanego paliwa.

Uktady LPG III generacji sa przystosowane do pracy z silnikami wyposazonymi w sonde¢
lambda w uktadzie wylotowym. Sterowanie skladem mieszanki LPG-powietrze kopiuje
zasade dziatania uktadu wtrysku benzyny.

W stosunku do ukladéw I i II generacji sterowanie sktadem mieszanki jest bardziej
precyzyjne, gdyz odbywa si¢ na podstawie sygnatow zbieranych z silnika, mapy wtryskow
1 predko$ci obrotowej tworzonej w pamigei sterownika uktadu LPG, oraz korygowane na
podstawie sygnatu z sondy lambda.

Istota sprawy jest fakt, ze jako$¢ sterowania sktadem mieszanki w instalacjach III generacji
jest mniej zalezna od sposobu montazu oraz regulacji uktadu LPG, niz w przypadku I 1 II
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generacji oraz mniej podatna na zakldcenia, przez co zapewnione jest znacznie lepsze
sterowanie skladem mieszanki niz w uktadach II generacji [1].

1 — reduktor, 2 — elektrozawér odcinajacy, 3 — rozdzielacz, 4 — wtryskiwacze, 5 — czujnik podciénienia w kolektorze
dolotowym, 6 — sterownik instalacji, 7 — ztacze diagnostyczne, 8 — przetacznik wyboru paliwa, 9 — przekazniki,
10 — czujnik potozenia przepustnicy, 11 — sonda lambda, 12 — czujnik predkoéci obrotowej silnika
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Rys. 3. Schemat instalacji EGI wtrysku fazy gazowej [1]
Zrédlo: Majerczyk A., Taubert S; ,, Uklady zasilania gazem propan-butan”

Do zalet tej konstrukeji naleza stosunkowo prosty montaz 1 regulacja, a takze sterowanie

sktadem mieszanki blizsze pod wzgledem jako$ci sterowania uktadu wtrysku benzyny. Wada
natomiast jest wyzsza cena niz uktadow 11 II generacji.

| —zawor tankowania, 2 — zbiornik gazu, 3 — reduktor, 4 — filtr fazy cieklej LPG, 5 — elektrozawor, 6 — czujnik
temperatury reduktora, 7 — przewod taczacy zawér bezpieczenstwa z kolektorem dolotowym, 8 — filtr fazy gazowej
LPG z czujnikami cisnienia | temperatury, 9 — wiryskiwacze gazu, 10 — adapter, 11 — wtryskiwacz benzyny,

12 - sonda lambda, 13 - elektrozawér, 14 — wskainik poziomu gazu, 15 - zespot odcigeia wtrysku,

16 — elektroniczny modut sterowania ukladem zasilania LPG, 17 — elektroniczny modul sterowania silnikiem,
18 — przetacznik wyboru paliwa, 19 - brzgczyk, 20 — akumulator, 21 — bezpiecznik, 22 — zlacze diagnostyczne,
23 — generator sygnatow predkoséci obrotowej silnika
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Rys. 4. Schemat instalacji wtrysku fazy gazowej [1]
Zrédlo: Majerczyk A., Taubert S; ,, Uklady zasilania gazem propan-butan”
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Na rysunku 4 zaprezentowano schemat IV generacji instalacji gazowej tzw. wtrysk gazu.
Podobnie jak instalacje III generacji rowniez ta generacja powstata jako odpowiedZ na postegp
techniczny w dziedzinie sterowania praca silnika. Tym razem konieczno$¢ wprowadzenia do
samochodéw systemow OBD, a szczeg6lnie aktywnych testoéw funkcjonalnych, spowodowato
konieczno$¢ opracowania dostosowanych do nich uktadow LPG. Zasada dziatania
uktadow LPG IV generacji nawiazuje do koncepcji sekwencyjnego wtrysku benzyny.

Zatozeniem konstruktorow bylto zastapienie wtrysku benzyny do kolektora dolotowego
przez wtrysk paliwa LPG w taki sposob, zeby przejscie z zasilania benzyna na paliwo LPG
bylto niezauwazalne dla kierowcy samochodu [1].

Uktady te moga by¢ montowane praktycznie do wszystkich silnikow wyposazonych
w elektronicznie sterowany wtrysk wielopunktowy, poniewaz sterowanie dawka LPG
dokonywane jest przez sterownik silnika z wykorzystaniem sygnatu sterujacego wtryskiwana
dawka benzyny.

Zalety uktadow tej generacji sa nastgpujace:

- realizuja wszystkie funkcje sterownika, ktorych dziatanie polega na zmianie dawki
paliwa,

- mozna je montowaé bez stosowania emulatoréw, co jest dowodem porownywalnej
jakosci sterowania mieszanka LPG-powietrze i benzyna-powietrze,

- zabezpieczaja przed ,,strzatem w kolektor”.

Wadami natomiast sa: wysoka cena uktadu i1 cze$ci zamiennych, a takze to, ze
w niektorych przypadkach montaz uktadu wymaga specjalistycznego wyposazenia. Obecnie
ceny instalacji gazowych IV generacji spadty tak bardzo, ze stosowanie instalacji II generacji
stato si¢ praktycznie nieoptacalne. Dobrej klasy kompletna instalacja LPG IV generacji wraz
ze zbiornikiem gazu kosztuje obecnie wraz z montazem okoto 2200 zt.

| — zbiornik paliwa gazowego wraz 7 po-mpa LPG, 2 —regulator ci§nienia , 3 — wtryskiwacz LPG, 4 - sterownik

instalacji LPG, 5 — przelacznik wyboru paliwa, 6 — przew6d zasilajacy LPG, 7 — przewod powrotny LPG, 8 — filtr
powietrza, 9 — wtryskiwacz benzyny, 10 — sterownik silnika, 11 — sonda lambda, 12 — reaktor katalityczny (katalizator)

Rys. 5. Schemat instalacji wtrysku fazy cieklej [1]

Zrédlo: Majerczyk A., Taubert S; ,, Uklady zasilania gazem propan-butan”
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W ostatnim czasie si¢ na rynku samochodowych instalacji gazowych pojawity si¢
instalacje nalezace do tzw. V generacji. Instalacja V generacji stanowi proste rozwinigcie
instalacji IV generacji, a podstawowa rdznica polega na tym, ze dawka paliwa podawana do
wtryskiwaczy ma postac¢ fazy ciektej. Kolejna istotng roznica, ktdra wystgpuje pomigdzy np.
IV a V generacja instalacji jest fakt, Zze zbiornik gazu w instalacjach V generacji wyposazony
jest w pompg paliwa, ktora pod cisnieniem tloczy paliwo ciekte do silnika.

Instalacja ta jest takze przeznaczona do =zasilania silnikdow wyposazonych
w wielopunktowy wtrysk benzyny i system OBD. Instalacja jest jednak, w odrdznieniu od
poprzednio opisywanej, przewidziana do danego typu silnika. Oznacza to, ze dana instalacja
moze by¢é montowana w samochodach okreslonego modelu wyposazonych w odpowiedni
silnik. Na rysunku 5 przedstawiono schemat instalacji wtrysku fazy ciektej [1].

3. Analiza wynikow kontroli zgodnoS$ci sposobu montazu instalacji gazowych

Wigkszos¢ badan homologacyjnych wykonywanych w Instytucie Transportu
Samochodowego, a konkretnie na hamowni podwoziowej ma za zadanie potwierdzenie
spetnienia przez pojazd lub jego silnik kryteriow ekologicznych, a konkretnie spetnienie
wymagan okreslonych w dokumentach normatywnych. Na podstawie pozytywnego wyniku
badania moze zosta¢ wydane swiadectwo homologacji.

Za kryterium oceny przyjmuje si¢ wymagania stawiane pojazdom, opublikowane
w Regulaminie EKG ONZ nr 83. Dotyczy to takze pojazdéow wyposazonych w instalacje
gazowe LPG. Pojazdy takie podlegaja tym samym kryteriom oceny ekologicznos$ci, co
samochody zasilane ptynnymi paliwami weglowodorowymi.

Istotnym elementem badan pojazdéw wyposazonych w instalacje gazowe LPG jest ocena
poprawnosci ich zabudowy. Oceng ta wykonuje si¢ rowniez na zgodnos¢ z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury (Dz.U. Nr 32/2003 poz. 262 z pézniejszymi zmianami) [3].

W praktyce dzialania kontrolne wykonywane przez inspektoréw ITS-ZKJ w ramach
kontroli zgodnosci sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do
zasilania gazem LPG, sprowadzaja si¢ do:
= kontroli obecnosci i stosowania w warsztacie wielosktadnikowego analizatora spalin, oraz

przyrzadu do badania szczelno$ci instalacji, ktore to wyposazenie powinno odpowiadac

wymaganiom okre§lonym w przepisach dotyczacych wymagan w stosunku do stacji
przeprowadzajacych badania techniczne pojazdow,

= kontroli biegtosci i posiadanych kompetencji przez pracownikéw wykonujacych montaz
instalacji LPG,

= stosowania systemu zabezpieczenia zgodno$ci sposobu montazu instalacji zasilania gazem
z typem pojazdu okreslonym w homologacji,

= kontroli obiegu dokumentacji pomontazowej, w tym wyciagu ze §wiadectwa homologacji
sposobu montazu instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem,

= kontroli rejestracji wynikow badan,

» kontroli prawidtowosci stosowania elementow posiadajacych $wiadectwa homologac;ji,

= oceny funkcjonujacego w warsztatach wewnetrznego systemu jakosci.

Ponadto, w przypadku kontroli w firmie wiascicieli $wiadectw homologacji sprawdzeniu
podlega takze sprawowanie nadzoru nad siecia dealerska, czyli warsztatami, ktore za zgoda
posiadacza homologacji wykonuja zabudowe instalacji gazowych w pojazdach i w jego
imieniu wydaja wyciagi ze $wiadectw homologacji (tzw. zaktady autoryzowane).

26



Kontroli podlega takze ocena zgodno$ci zgloszonych do Ministerstwa Infrastruktury
wykazow stosowanych podzespoldéw instalacji gazowych LPG, a takze weryfikacja osob
upowaznionych i zgloszonych do Ministerstwa, jako osoby upowaznione do podpisywania
wyciagow ze §wiadectwa homologacji.

Kontrola zgodnosci jest przeprowadzana przez Instytut na mocy Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 24 grudnia 2003 roku w sprawie homologacji sposobu montazu instalacji
przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem (Dz.U.232/2003 poz. 2333).

Na rysunku 6 zaprezentowano =zestawienie przeprowadzonych przez ZKJ kontroli
zgodnosci sposobu montazu instalacji zasilania gazem w latach 2008- 1T kw. 2010 r.
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Rys. 6. Zestawienie kontroli przeprowadzonych przez ZKJ w latach 2008 — II kw. 2010

Zrédlo: Materialy pokontrolne ITS —ZKJ

Na rysunku 7 przedstawiono graficznie struktur¢ najczg$ciej ujawnionych w czasie
kontroli uchybien. Do najczesciej spotykanych niezgodnosci inspektorzy ITS-ZKJ zaliczyli
brak aktualnych $wiadectw legalizacji ponownej, brak prowadzenia wewngtrznej
dokumentacji kontrolnej oraz nieprawidlowe wypisywanie wyciagdw ze $wiadectw
homologacji sposobu montazu.

W wielu przypadkach inspektorzy ZKJ spotykali si¢ takze z wartosciami emisji spalin, CO
1 HC, mierzonymi wieloskladnikowym analizatorem spalin przy zasilaniu pojazdu gazem
LPG, ktére znacznie odbiegaty od dopuszczalnych wartosci ujetych w Rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury (Dz.U. Nr 32/2003 poz. 262).
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Rys. 7. Rodzaje niezgodnosci ujawnione podczas kontroli zgodno$ci montazu
instalacji gazowych w skontrolowanych zakladach montazowych w 2008 roku

Zrédlo: Materialy pokontrolne ITS -ZKJ

Jak wynika z rysunku 7 dominujacymi niezgodnosciami stwierdzonymi podczas kontroli
zgodnos$ci przeprowadzonych w roku 2008 okazaty si¢: brak prowadzenia dokumentacji
kontrolnej pojazdu, w ktorym zamontowano instalacj¢ gazowa (ok. 70%). Kolejne pozycje
stanowily brak aktualnego $wiadectwa legalizacji ponownej analizatora spalin (ok. 15%) oraz
nieprawidlowo wypisane wyciagi ze Swiadectw homologacji (ok. 5%).

Ponadto (ok. 10%) niezgodnosci dotyczylo przekroczenia przez pojazdy, w ktérych
zamontowano instalacj¢ gazowa LPG dopuszczalnych emisji zanieczyszczen spalin.

emisja spalin przekraczajaca znacznie

dopuszczalne nor, brak swiadectwa legalizacji
21,50%

analizatora

10%

wypetnione
3,50%

65%

Rys. 8. Rodzaje niezgodnosci stwierdzone podczas kontroli zgodnosci sposobu montazu
instalacji gazowych w skontrolowanych zakladach montazowych w 2009 roku

Zrédlo: Materialy pokontrolne ITS -ZKJ
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Na rysunku 8 przedstawiono struktur¢ stwierdzonych niezgodnosci podczas
przeprowadzania kontroli zgodno$ci sposobu montazu instalacji gazowych w zakladach
montazowych w roku 2009. W poréwnaniu z wynikami kontroli z 2008 roku spadta liczba
wszystkich niezgodnosci poza, zwiazana z emisja zanieczyszczen spalin emitowanych przez
pojazdy zasilane paliwem LPG. Zmniejszenie liczby niezgodno$ci w stosunku do roku 2008
nie Swiadczy o poprawie sytuacji zwiazanej z dziatalno$cia warsztatbw montazowych, jako,
ze w roku 2008 przeprowadzono tacznie 223 kontrole zgodnosci, a w roku 2009, 177 kontroli.

Z wiedzy inspektoréw ITS-ZKJ wynika, ze liczba stwierdzonych niezgodnosci zwiazanych
z brakiem aktualnego $wiadectwa legalizacji ponownej analizatora spalin, w pierwszych
dwoch kwartatach 2010 roku, ulegta dalszemu zmniejszeniu. Odnotowuje si¢ jednak coraz
wigcej niezgodnosci zwiazanych z nieprawidlowo wypetlnianymi dokumentami oraz
przekroczeniem przez pojazdy zasilane gazem dopuszczalnych wartosci emisji spalin.
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50%—

40%—|

Orok 2008
B rok 2009

30%—

20%

Procent stwierdzonych niezgodnosci

10%—

0%

anali. dokum. wyciagi emisja
Niezgodnosci

Rys. 9. Zestawienie stwierdzonych niezgodnos$ci w latach 2008-2009 podczas
przeprowadzania w warsztatach montazowych kontroli zgodnosci sposobu montazu
instalacji przystosowujacej dany typ pojazdu do zasilania gazem LPG

Zrédlo: Materialy pokontrolne ITS-ZKJ

Wzrost liczby przedmiotowych niezgodno$ci jest spowodowany najprawdopodobniej
adaptacja pojazdéw juz w znacznej mierze ,,wystuzonych”, tzn. takich, w ktérych uktad
odpowiedzialny za oczyszczanie spalin, nie funkcjonuje prawidlowo. Mozemy tu mowié
o nieprawidtowym dziataniu reaktorow katalitycznych, sondy lambda oraz uktadu
paliwowego. Biorac pod uwage fakt, ze $rednia wieku pojazdu, w ktérym montowana jest
instalacja gazowa LPG wynosi 10 lat, a przy szacunkowym rocznym przebiegu pojazdu rzedu
15 tys km, mozna stwierdzié, ze pojazd taki przed montazem instalacji gazowej ma przebieg
minimum 150 tys km.
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Nie zmienia to faktu, Ze taki pojazd rowniez musi spelnia¢ wymagania w zakresie emisji
zanieczyszczen. Zaktady montazowe powinny zwraca¢ na to uwagg, eliminujac zaistniate
uszkodzenia majace wpltyw na emisj¢ zanieczyszczen.

Wzrost wskaznika niezgodno$ci dotyczacy emisji zanieczyszczen spalin emitowanych
przez pojazd zasilany paliwem LPG bylby pewnie jeszcze wigkszy, gdyby nie fakt, Ze obecnie
wigkszos¢ zakltadow montazowych prowadzi montaz wtryskowych instalacji gazowych, ktore
powstaty gléwnie w celu zwigkszenia ekologicznos$ci pojazdow zasilanych gazem LPG.

Z danych uzyskanych podczas kontroli zgodnosci sposobu montazu wynika, ze w 2008
roku 67% zaktadow zdecydowalo si¢ na montaz instalacji 4 generacji tj. sekwencyjnego
wtrysku gazu, a w roku 2009 byto to juz prawie 90% zaktadow.

@ Sekwencyjny wtrysk

Bl generacja

O pozostate

y udziat

rok 2008

Rys. 10. Procentowy udzial typow montowanych instalacji gazowych w 2008 roku
w skontrolowanych zakladach montazowych

Zrédlo: Materialy pokontrolne ITS - ZKJ
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Rys. 11. Procentowy udzial typow montowanych instalacji gazowych w 2009 roku

w skontrolowanych zakladach montazowych
Zrédlo: Materialy pokontrolne ITS - ZKJ
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Ponad 20 procentowy wzrost liczby montowanych instalacji 4 generacji jest z pewnoscia
wynikiem znacznego spadku ich cen. W dalszym ciagu instalacje gazowe sa montowane
w przewazajacej czesci pojazdow wyeksploatowanych.

Nowoczesne samochody wyposazone m.in. w elektroniczne uktady sterowania
1oczyszczania spalin 1 wysublimowane uklady paliwowe, nie do konca moga by¢
zaadoptowane do zasilania gazem. Choc¢ i tu konstruktorzy instalacji gazowych staraja si¢
zapehic¢ luke na rynku autogazu, projektujac coraz to nowsze i szybciej dzialajace instalacje
gazowe. Przykladem tego jest pojawienie si¢ na rynku nowoczesnych instalacji LPG,
dedykowanych do samochodéw wyposazonych w bezposredni wtrysk benzyny np. GDI firmy
Mitsubishi czy FSI, TFSI - grupy VW-AUDL

Nie bez znaczenia na warto$ci emisji zanieczyszczen spalin pozostaje rowniez
nieprawidlowo dobrana kompletacja instalacji gazowej oraz jej niewlasciwy montaz
w pojezdzie. Chodzi tu gléwnie o niewlasciwy dobor uktadu wtryskowego gazu (odpowiednia
srednica dysz wtryskiwaczy gazowych) oraz elektronicznej jednostki sterujacej. Ponadto
z danych, jakie udato si¢ uzyska¢ podczas przeprowadzania kontroli w firmach witascicieli
swiadectw homologacji wynika, ze sprzedaja oni swoim zaktadom montazowym kompletne
instalacje gazowe, ktore co prawda posiadaja czastkowe $wiadectwa homologacji, ale nie
zostaly objete przynajmniej opinig techniczna jednostki technicznej ITS 1 przez to nie
uzyskaty rozszerzenia $wiadectwa homologacji. Elementy takie do czasu uzyskania
stosowanych decyzji nie powinny by¢ montowane w pojazdach a ich numery homologacji nie
powinny by¢ wpisywane do wyciagow.

Kwestia prawidlowego doboru kompletacji instalacji gazowej do konkretnego typu silnika
pojazdu nie od dzi$ jest tematem bardzo wielu dyskusji i rozwazan.

W procesie homologacji prowadzonym dla omawianych pojazdéw zasilanych LPG
badaniom w zakresie zanieczyszczen spalin poddawane sa najczesciej dwa, pojazdy
wyposazone juz w instalacje gazowe. Sa to instalacje starannie dobrane w taki sposob, aby
pojazd spetnit wymagania odnosnie emisji sktadnikow toksycznych podczas badan w testach
homologacyjnych na hamowni podwoziowej. Po uzyskaniu $wiadectwa homologacji sposobu
montazu, wtasciciele §wiadectw musza tak dobiera¢ elementy instalacji gazowych i taczy¢ je
pézniej w kompletacje, aby uzyskana emisja spalin z pojazdu zasilanego gazem LPG nie
przekraczata poziomu emisji zanieczyszczen niz przy zasilaniu benzyna.

Praktyka pozostawia w tym wzgledzie wiele do zyczenia. Elementy instalacji gazowych
sa czesto dobierane w sposob przypadkowy, owszem tak, aby dany samochdd moégt jezdzi¢ na
zasilaniu gazowym, ale juz niekoniecznie tak, aby spetnial normy emisji spalin.

Tylko nieliczne firmy posiadajace $wiadectwa homologacji sposobu montazu, sprzedaja
kompletne zestawy montazowe wraz z odpowiednio dobranym zbiornikiem gazu. W skiad
zestawu wchodza wszystkie elementy poczawszy od reduktora, poprzez wielozawor,
elektroniczna jednostke sterujaca, elementy wtryskowe, filtry itd. a zakonczywszy na
drobnych elementach jak przewody gazowe, kolanka montazowe, ztaczki czy S$ruby
iuchwyty. Pelny wykaz elementow instalacji zasilania gazem zostat opublikowany
w zataczniku nr 9 do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury (Dz.U. Nr 32/2003 poz. 262).

Sprzedajac tak skompletowana instalacj¢ gazowa wlasciciel homologacji odcigza
w pewien sposOb warsztat montazowy i1 redukuje mozliwo$¢ wystapienia pomyltki przy
doborze wlasciwej kompletacji.

Jak wynika z wiedzy inspektorow Zaktadu Kontroli Jakosci ITS, o ile taki sposob doboru
kompletacji jest jak najbardziej wtasciwy i1 pozadany i powinien by¢ stosowany przez kazdy
podmiot posiadajacy $wiadectwo homologacji, o tyle wyciagi ze §wiadectw homologacji,
ktore sa kazdorazowo wydawane do takiej kompletacji budza pewne zastrzezenia inspektorow
ITS-ZKJ.
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Nieprawidlowosci dotycza wlasciwego wypisywania wyciagdw, a w glowne] mierze
dotycza stosowania niewlasciwych nazw elementéw instalacji oraz braku przystosowania
druku wyciagu do wpisywania w nim wszystkich elementdéw instalacji gazowej, ktore zostaly
faktycznie zamontowane w pojezdzie.

Wielu wiascicieli $§wiadectw homologacji posiada w swoich archiwach gotowe druki
wyciagow, ktore zawieraja kilka rubryk, w ktéorych mozna wpisa¢ zaledwie 5 lub 7
podstawowych elementéw instalacji.

Problem w tym, ze druki te zostaly przystosowane do wpisywania w nich elementow
instalacji nalezacych do tzw. I i II generacji — instalacji mieszalnikowych, czyli ok. 5
elementow. Aktualnie produkowane kompletacje instalacji gazowych w sktad, ktérych
wchodza homologowane elementy, sa dosy¢ liczne i zawieraja od 10 do 13 elementow.
Wszystkie elementy posiadajace numery homologacji musza by¢ wlasciwie wpisane do
takiego wyciagu, z zachowaniem odpowiedniego nazewnictwa, odpowiadajacego
wymaganiom Regulaminu EKG ONZ nr 67.01. Problem w tym, Ze nazewnictwo tych
elementow réwniez bywa niewlasciwe. Na rysunku 12 zaprezentowano najczescie]
zauwazone niezgodnosci podczas kontroli w firmach wiascicieli §wiadectw homologacji.

Optymistycznym faktem jest to, ze wielu sposrod skontrolowanych firm wiascicieli
swiadectw homologacji, po przeprowadzeniu kontroli zgodnos$ci wprowadzilo w swoich
firmach pewne dzialania korygujace i wyeliminowato niezgodnos¢.
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Procent stwierdzonych uchybien
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Nieprawidtowo Brak rozszerzen Brak nadzoru nad Brak prowadzenia
wypetnione druki Swiadectwa siecig dealerska okresowych
wyciagow homologaciji szkolen
montazystow

Rodzaje stwierdzonych niezgodnosci w roku 2009

Rys. 12. NajczeSciej spotykane niezgodnosci stwierdzone podczas kontroli firm
wlascicieli Swiadectw homologacji w 2009 roku

Zrédlo: Materialy pokontrolne ITS -ZKJ
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Pozostate niezgodnosci jak wynika z rysunku 12 dotycza braku rozszerzen $wiadectwa
homologacji z uwagi np. na wprowadzanie do sprzedazy i umieszczania na wyciagu nowych,
wczesniej nie zgloszonych do jednostki technicznej ITS, elementow instalacji LPG, braku
przeprowadzania okresowych szkolen montazystow, a takze braku nadzoru nad siecia
dealerska.

Jak wynika z wiedzy inspektorow ITS-ZKJ wiele z zaprezentowanych wyzej niezgodnosci
jest przez firmy wiascicieli $wiadectw homologacji na biezaco usuwanych. Swiadcza o tym
kontrole zgodno$ci przeprowadzane w 2010 roku w kilku firmach wtascicieli $wiadectw,
u ktoérych stwierdzono usunigcie wezesniej ujawnionych uchybien.

4. Podsumowanie

Jak wynika z przegladu zagadnien zaprezentowanych w niniejszym artykule gléwnym
celem kontroli zgodno$ci montazu jest ocena zakladu montujacego instalacje gazowe pod
katem spetnienia wymagan okreslonych w stosownych dokumentach normatywnych.

W przeprowadzonej ocenie najwigkszymi zagrozeniami ze strony zaktadow montazowych,
majacymi istotny wplyw na S$rodowisko naturalne, sa niezgodnosci w postaci braku
aktualnego $wiadectwa legalizacji ponownej analizatoréw spalin oraz montowania instalacji
gazowych w pojazdach, w ktorych taka instalacja przyczynia si¢ do przekroczenia
dopuszczalnych norm emisji zanieczyszczen spalin oraz zwigkszenia zuzycia paliwa.

Aktualnie rynek autogazu ,,sam zweryfikowal” pojazdy, pod katem typéw montowanych
instalacji gazowych. Jak wynika z danych zebranych przez inspektorow ZKJ, w 2009 roku
praktycznie w 90 % skontrolowanych zaktadow montowato si¢ wtryskowe instalacje LPG
czwartej generacji. Pozostaly odsetek stanowity przede wszystkim instalacje I i I generacji.

Montaz instalacji gazowych czwartej generacji, w ocenie montazystow jest tatwiejszy
i szybszy, niz pozostalych instalacji LPG. Do tego, przy zatozeniu, ze pojazd do ktérego
montowana jest taka instalacja gazowa, jest catkowicie sprawny, zmierzona za pomoca
wielosktadnikowego analizatora emisja zanieczyszczen spalin CO, HC, nie powinna odbiegac
od emisji zmierzonej przy zasilaniu silnika pojazdu benzyna. Warunkiem jednak jest to, ze
uklad paliwowy oraz zaptonowy silnika pojazdu, a takze uktad oczyszczania spalin
w pojezdzie, sa catkowicie sprawne. Wlasnie do tego celu stuza tzw. oceny wstepne pojazdu
przed wykonaniem montazu instalacji LPG. Jak zaprezentowano wcze$niej, blisko 70 %
w 2008 roku 1 65 % w 2009 roku zakladow montazowych, nie wykonywalo 1 nie
dokumentowato wynikéw oceny wstgpnej. Podobna sytuacja miata miejsce w przypadku
dokumentowania wynikow kontroli koncowej, tzn. przed przekazaniem pojazdu klientowi
(tzw. odbior techniczny pojazdu z zamontowana instalacja gazowa).

W ocenie inspektoréw ITS wykonujacych kontrole zgodnos$ci montazu instalacji
gazowych, dziatania, jakie nalezatoby podja¢ w celu wyeliminowania niezgodnos$ci majacych
wplyw gtéwnie na §rodowisko naturalne, musza sprowadzaé si¢ zarowno do u$wiadamiania
1 ustawicznego szkolenia osob zwigzanych z rynkiem autogazu, jak i cyklicznych kontroli
obszarow dzialania zakltadow montazowych. Proponuje sig¢, aby tam gdzie wystgpuje
najwigcej niezgodnosci, nastapito zwigkszenie czestotliwosci kontroli zaktadow. Poza tym
o stwierdzonych nieprawidtowos$ciach powiadamia¢ powinno si¢ wiadciciela §wiadectwa
homologacji, ktory nadzoruje taki zaklad. Dobrze byloby, aby wilasciciel §wiadectwa
homologacji dysponowat zapleczem technicznym w postaci nowoczesnego stanowiska
hamownianego, na ktorym montazysci mieliby mozliwo$¢ odbywania szkolen z zakresu
mapowania elektronicznych jednostek sterujacych i emisji zanieczyszczen. Poza tym nalezy
zmodernizowa¢ 1 uszczelni¢ system obiegu dokumentacji pomontazowej, celem
sprawniejszego wydawania wyciagdéw ze §wiadectw homologacji.
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W dalszej kolejnosci powinno si¢ przywrdoci¢ wcezesniejszy system kontroli pojazdu
z zamontowang instalacja gazowa, ktory oparty byl na kontroli montazu instalacji i pomiarach
warto$ci emisji tlenku wegla 1 weglowodoréw przez stacje kontroli pojazdéw. Zapewniloby
to rzetelne wykonanie oceny technicznej montazu instalacji, a pomiar analizy spalin, bylby
zduzym prawdopodobienstwem wykonany przy pomocy analizatora z aktualnym
swiadectwem legalizacji.

W kwestii zachowania petnej ekologicznosci przez pojazdy z silnikami zasilanymi gazem,
nalezatloby pomysle¢ o badaniach pojazdéw na hamowni podwoziowej, w roznych
konfiguracjach kompletacji elementow instalacji LPG.

Badania takie powinny by¢ przeprowadzane nie tylko w procesie homologacji pojazdu,
lecz takze przy okazji przeprowadzania kontroli zgodnosci.

Dla uporzadkowania rynku instalacji gazowych 1 przeciwdzialania nagminnym,
negatywnym zjawiskom, zwiazanym z nieprawidtowym doborem kompletacji instalacji LPG
do konkretnego pojazdu, komisja EKG ONZ opracowata i wydata Regulamin Nr 115. Zostat
on stworzony w celu ujednolicenia obowiazujacych zasad homologacji uktadow zasilania
pojazdoéw zaréwno dla gazu ptynnego, jak i gazu ziemnego dla systemow typu retrofit, czyli
takich instalacji, ktore zostaty zainstalowane juz po pierwszej rejestracji samochodu.

Z koncem pazdziernika 2003 r., zaczat on obowiazywaé m.in. w krajach Unii Europejskiej.
Moze on réwniez obejmowaé i te kraje spoza UE, ktore zaakceptowaty homologacje
europejskie. Aby Regulamin 115 mial moc wiazaca, musza wprowadzi¢ go jeszcze do
swojego prawodawstwa poszczegdlne kraje.

Najwazniejsze zmiany dla instalatorow samochodowych instalacji LPG, jakie wprowadza
Regulamin 115, beda si¢ wiazaly z uzyskaniem homologac;ji.

Homologacje nie obejmuja bowiem tylko samych instalacji gazowych. Zgodnie
z Regulaminem 115, trzeba posiada¢ $wiadectwo homologacji na instalacje gazowe
w potaczeniu z okreslonymi typami silnika w konkretnym typie pojazdu.

Uzyskanie homologacji wiaze si¢ z konieczno$cia spetnienia bardziej restrykcyjnych od
obecnych warunkow technicznych. Nowe homologacje dotycza tylko waskiej grupy
pojazdéw, gdyz w ramach nawet jednej marki funkcjonowaé bedzie kilkanascie réznych
Swiadectw.

Zgodnie z postanowieniem Regulaminu nr 115 do montazu trzeba bedzie uzywac¢ petnych
zestawOw montazowych wraz ze zbiornikiem gazu i osprzgtem tylko tych producentow czy
importerow, ktérzy dotacza do sprzedawanego kompletu stosowny pakiet dokumentow, bez
ktorego nie bedzie mozliwos$ci zarejestrowania pojazdu.

Z pewnoscia wejscie w zycie Regulaminu EKG ONZ nr 115 ogranicza swobodg
stosowania dowolnej kompletacji elementéw instalacji pochodzacych od roéznych
producentéw. Niestety do dnia dzisiejszego Polska nie jeszcze nie wprowadzita do swojego
prawodawstwa wymagan Regulaminu EKG ONZ nr 115.
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Katarzyna Sicinska

INICJATYWY ITS W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Instytut Transportu Samochodowego w ramach profilaktyki i dzialan na rzecz poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego coraz czesciej zapraszany jest do udzialu w imprezach,
akcjach, piknikach odbywajacych si¢ w calej Polsce. Imprezy maja charakter masowy
1 najczesciej organizowane sa w ramach promocji bezpieczenstwa ruchu drogowego.
Najciekawszy jest jednak udzial w przedsigwzigciach o charakterze naukowym jak Pikniki
Naukowe, Festyny Nauki, w ktérych popularyzuje si¢ nauke, bedaca istota dziatalnosci ITS
jako jednostki badawczo-naukowe;.

W trakcie imprez przedstawia si¢ dziatanie:

» urzadzen ochrony osobistej takich jak: pasy bezpieczenstwa w pojezdzie, kaski ochronne
dla rowerzystow 1 motocyklistow;

* materialdow odblaskowych zwigkszajacych widoczno$¢ min. pieszych, rowerzystow, itp.

Udzial ITS w tego rodzaju przedsigwzigciach ma na celu ksztattowanie $wiadomosci
uczestnikow ruchu drogowego w zakresie jego bezpieczenstwa. Dziatalno$¢ edukacyjno —
popularyzatorska prowadzona jest przez zespot pracownikow i specjalistow z ITS. Zjawiska
imitujace zagrozenia wynikajace z niewlasciwego zachowania na drodze prezentowane sa
z wykorzystaniem eksponatow 1 ciekawych materiatow w pokazach, co sprawia, ze przekaz
jest czytelny i przekonywujacy.

Nowoczesne narzedzia edukacyjne, jakim sa symulator zderzen i dachowania, pokazuja
znaczenie urzadzen zabezpieczajacych w pojezdzie (pasy bezpieczenstwa). W symulatorach
uczestnicy pokazéw moga odczué, jakie sity dziataja na cztowieka w momencie zderzenia
i dachowania pojazdu i1 przekonaé sig, jak wazne jest zapinanie pasow bezpieczenstwa
w kazdym momencie jazdy.

W trakcie pokazu ,,widoczno$¢ na drodze” pokazujemy jak wazne dla kierujacego
pojazdem jest stosownie odblaskow przez niechronionych uczestnikoéw ruchu drogowego. Na
podstawie prostych do§wiadczen przedstawiamy jak dziata odblask. W mini ciemni mozna
przekonac¢ sig, ze odblask odblaskowi nie jest rowny. Nalezy stosowac tylko te odblaski, ktore
wykonane sa z najlepszych materialdw nowej generacji, posiadaja znak jakosci i oceng
zgodnosci produkcji. ,,Badz dobrze widoczny na drodze” - pod takim hastem promujemy
uzywanie odblaskow przez rowerzystow i pieszych, gdyz dzigki temu sa bardziej bezpieczni
1 widoczni na drodze. Ten pokaz w szczeg6lnosci adresowany jest do dzieci 1 ich rodzicow.

W zakresie bezpieczenstwa rowerzystow ITS prowadzi badania homologacyjne kaskow
dla rowerzystow 1 motocyklistow. W ramach dzialalno$ci edukacyjno-popularyzatorskiej
wspotpracujemy ze szkolami w zakresie edukacji dzieci i miodziezy, przygotowujemy
materialty edukacyjne, bierzemy udziat w konkursach rowerowych dla dzieci 1 mtodziezy,
promujemy bezpieczne wyposazenie rowerzysty (kaski i odblaski). Ostatnio przekazali$my
pierwszej praskiej Wypozyczalni Rowerd6w na Pradze Poilnoc 20 zestawow kaskow
i odblaskdw. Najlepszym sposobem na przekonanie dzieci do noszenia kaskow jest
doswiadczenie z minikaskiem. Na imprezach promujacych bezpieczenstwo ruchu drogowego
prowadzimy pokazy, w ktorych dzieci samodzielnie wykonuja to proste doswiadczenie. Na
potrzeby tego pokazu zakupione zostalo w Szwecji narzedzie edukacyjne, ktére w tatwy
sposob przekonuje dzieci do noszenia kaskéw. Jajko ugotowane na twardo, umieszczane
1 zabezpieczane jest w minikasku. W trakcie upadku jajko imitujace glowe¢ rowerzysty, jest
bezpieczne i1 chronione od uderzen. Jest to demonstracja szczegdlnie polecana dla dzieci,
ktore moga si¢ przekonac jakie sity dziataja na glowg czlowieka w momencie wypadku.
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Alkogogle, ktore wykorzystuyjemy w pokazach stuza do demonstracji uposledzenia
zmyslow wystepujacego po spozyciu alkoholu (0,4-1,5 promila). W trakcie pokazu uczestnik
wykonuje kilka prostych ¢wiczen np. podanie regki, rzut piteczki do celu, przej$cie po linii
prostej. Okazuje sig, ze nie jest to takie proste gdyz nasza koncentracja jest zdecydowanie
obnizona, a czas reakcji spowolniony. Mamy trudnosci z okresleniem kierunkéw, widziany
obraz jest znieksztalcony, nie umiemy okresli¢ odleglosci, a nasza ocena sytuacji jest bigdna,
gdyz widzimy podwdjnie.

Zawsze w naszym Kaciku dla Dzieci mamy duzo atrakcji. Najmtodsi uczestnicy biora
udziat w pokazach, grach, zabawach, konkursach plastycznych, rozwiazuja zagadki, rebusy,
krzyzowki. Najmtodsi uczestnicy maluja wymarzony kask, fotelik, dzieci idace do szkoty.
Maja do dyspozycji caly asortyment papierniczy od kredek, flamastrow, réznokolorowych
klei zelowych, po tasmy z odblaskami i innymi dodatkami dzigki ktéorym ich prace sa
naprawde wspaniate. Dzieci otrzymuja nagrody: Legitymacje Pancernika, pancernika
z kampanii ,,Klub Pancernika Klika w Fotelikach”, pakiety odblaskowe, kolorowanki, balony,
stodycze.

Wszystkie prezentowane materiaty i urzadzenia sa wysokiej jako$ci, maja stosowne
certyfikaty i oceng zgodnosci produkc;ji.

Czesto w trakcie imprezy Instytut przedstawia multimedialne prezentacje dotyczace
akcentowanej w pokazach problematyki BRD np. pasy bezpieczenstwa, bezpieczenstwo
niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego (materiaty odblaskowe, kaski dla rowerzystow
1 motorowerzystow).

Wszystkie prezentowane materialy i urzadzenia sa wysokiej jako$ci, maja stosowne
certyfikaty 1 oceng zgodnosci produkcji.

Nasze pokazy ciesza si¢ popularnoscia i stanowia duza atrakcje. Symulatory podrézuja po
catlej Polsce. W kazdy weekend, a nawet dzien powszedni zespol odpowiedzialny za
symulatory bierze udziat w imprezach mniejszej lub wigkszej rangi. Nad organizacja kazdego
z wyjazdoéw czuwa staly zespot koordynujacy.

Pikniki Naukowe Polskiego Radia i Centrum Nauki Kopernik naleza do jednych
z najciekawszych imprez, w ktérych bierzemy udzial. Zawsze daja nam duzo satysfakcji
i rado$ci gdyz uczestnicy, to wdzigczni odbiorcy i stuchacze. Pikniki Naukowe to najwigksze
w Europie imprezy plenerowe o tematyce naukowej. Ich celem jest upowszechnianie wiedzy
z roéznych dyscyplin naukowych poprzez prezentowanie ciekawych eksperymentow
1 doswiadczen. W imprezie kazdego roku bierze udziat ponad 200 instytucji badawczych,
jednostek naukowych, uczelni z calego $wiata, a teren miasteczka namiotowego obejmuje
powierzchnig okoto 40 000 m kw, ktora podzielona jest na sektory tematyczne. Namioty ITS
zlokalizowane sa w Alei Maszyn. Hastem tegorocznego 14 Pikniku Naukowego byt ,,Wielki
MikroSwiat”. Nawiazaliémy do tego tematu konkursem ,Niewidzialny Swiat”, w ktérym
piknikowicze odgadywali na podstawie zdje¢ wykonanych pod mikroskopem skaningowym
przedmioty z zycia codziennego. Konkurs byt ciekawy, uczestnicy otrzymywali upominki od
firm — sponsorow. W tym roku byly to firmy: STRUERS, JOEL, 3M. Drugim elementem,
ktérym nawiazaliSmy do hasta 14 Pikniku byly balony z napisem ,,Bezpieczne Drogi - Wielki
Mikroswiat”.

Impreza byla szeroko promowana w radiu (Polskie Radio, Program I, Trojka, Radio
EURO, Radiowy Dom Nauki), a nasi specjalisci wypowiadali si¢ szczegdélowo na temat
bezpiecznych zachowan na drodze, powstala takze informacja Polskiej Agencji Prasowej o
naszych dziataniach.
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Fot. 1. XIII Piknik Naukowy na Podzamczu w Warszawie

Innym przedsigwzigciem, w ktorym Instytut bral udziat byla majowa inauguracja
ogolnopolskiej kampanii policyjnej ,,Rowerem bezpiecznie do celu”. ITS byl partnerem
Ministerstwa Spraw Wewngtrznych 1 Administracji, wspoélnie z innymi instytucjami
1 Urzedem Miasta Stolecznego Warszawy brat udzial przy organizacji Pikniku Rodzinnego
Warszawa Dzieciom. Byla to duza impreza, w trakcie ktorej oprocz miasteczka ruchu
drogowego, egzaminéw na kart¢ rowerowa, znakowania roweroOw, pokazdéw sprzetu
ratunkowego Strazy Pozarnej odbyl si¢ uroczysty przejazd rowerzystow ulicami Warszawy.
Impreza odbywata si¢ w Lazienkach Krolewskich 1 na Agrykoli.

Czgsto, akcjom organizowanym przez Policj¢ na polskich drogach towarzysza symulatory
dachowania 1 zderzen. Akcje tego typu uzmystawiaja kierowcom zagrozenia jakie wystepuja
na drodze podczas dachowania, rowniez jak wazne jest zapigcie pasOw bezpieczenstwa.

Zakupiony w Szwecji w roku 2009 symulator dachowania to auto osobowe typu VOLVO
V 50 zamocowane na poziomej osi, wokot ktorej si¢ obraca. Predkos¢ obrotu i chwilowe
postoje w okreslonych pozycjach reguluje specjalnie wyszkolony operator. Uczestnik
symulacji do§wiadcza przeciazen towarzyszacych podczas dachowania samochodu. Predko$é¢
obrotu i chwilowe postoje w okre§lonych pozycjach reguluje specjalnie wyszkolony operator.
Symulator obraca auto wolniej niz ma to miejsce w rzeczywistosci, doskonale jednak
obrazuje, jak moze zakonczyc¢ sig zbyt szybka jazda i1 utrata panowania nad pojazdem.

Natomiast osoba aktywnie uczestniczaca w symulacji zderzenia, sprawdza dziatanie pasow
bezpieczenstwa zapinanych w pojezdzie w trakcie zderzenia. Organizowana proba ma
charakter symulacji, w ktorej pasazer sprawdza dziatanie paséw bezpieczenstwa zjezdzajac
z pochylej rowni (na ktorej zamontowana jest platforma z fotelem samochodowym wraz
z pasem). Osoba poddajaca si¢ probie odczuwa silne szarpnigcie w momencie zadzialania
pasow. Fotel z siedzacym w nim przypigtym pasem pasazerem w momencie ,,zderzenia”
osiaga predkos¢ 6-7 km/h, co odpowiada czolowemu zderzeniu auta osobowego z nieruchoma
przeszkoda, jadacego z predkoscia zaledwie 12-14 km/h.
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Podczas czerwcowej imprezy Bezpieczne Wakacje w Rzeszowie wspolnie z Wojewodzka
Komenda Policji, Panstwowa Straza Pozarna 1 Inspekcja Transportu Drogowego
promowalisSmy bezpieczenstwo ruchu drogowego na podkarpackich drogach. Patronat nad
impreza objal Minister Infrastruktury pan Cezary Grabarczyk, ktory osobiscie wzial udziat
w symulacji dachowania. W ramach XIV Festiwalu Nauki, odbylo si¢ ostatnio w Warszawie
wiele imprez i inicjatyw propagujacych nauke z réznych dyscyplin. ITS uczestniczyt
w dniach 18-19 wrzesnia 2010r w module odbywajacym si¢ w Jabtonnie k/Warszawy.
Patronat nad impreza objat Prezydent m. st. Warszawy, Prezes i Prezydium Polskiej
Akademii Nauk oraz Konferencja Rektorow Uczelni Warszawskich. W Parku Domu
Konferencji i Zjazdow Polskiej Akademii Nauk w Jabtonie w$rod innych instytucji naukowo-
badawczych i kulturalnych Warszawy, Instytut w interesujacy sposob promowat nauke.

Nasze stanowiska byty licznie odwiedzane przez uczniéw lokalnych szkoét podstawowych.
Dzieci z zapalem malowaly swoje wymarzone kaski, wyklejaly i kolorowaty rysunki ze
scenkami  dotyczacymi bezpieczenstva na drodze, przeprowadzaly do$wiadczenia
z minikaskiem i1 dowiadywaly si¢ jak wazne jest noszenie odblaskéw, kaskéw na glowe
1 przypinanie pasow w samochodzie podczas jazdy.
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Fot. 2. XIV Festiwal Nauki w Jablonnej koto Warszawy

ITS bierze caly czas udzial w imprezach organizowanych przez Fundacje Kierowca
Bezpieczny, Gléwna Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad, Krajowa Rad¢ Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego. Symulatory, pokazy dziatania materiatow odblaskowych, minikaskow,
prezentacje Alkogogli, zajgcia plastyczne prowadzone dla dzieci sktaniaja uczestnikow ruchu
drogowego do zapinania paséw bezpieczenstwa, uzywania odblaskow przez niechronionych
uczestnikow ruchu drogowego i kaskoéw ochronnych dla rowerzystow. Pokazy ciesza sig
zwykle duzym zainteresowaniem, a nasze stoiska sa ttumnie odwiedzane przez najmtodszych,
1 dorostych. Wszelka dotychczas prowadzona tego typu dziatalno$¢ podejmowana przez ITS
wpisuje si¢ w planowany zakres projektu Centrum Edukacji Dzieci 1 Mtodziezy w obszarze
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego. Byloby to pierwszei jedyne w Polsce nowoczesne,
interaktywne centrum edukacji, koncentrujace interdyscyplinarne dzialania w zakresie
wychowania komunikacyjnego, bezpieczenstwa w ruchu drogowym, techniki, transportu
1 ekologii dla dzieci, mtodziezy i dorostych.
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W 2011 roku do sprzedazy powinien trafi¢
Renault Fluence Z.E., odmiana modelu
Fluence z  silnikiem elektrycznym.
Jednostka Fluence’a Z.E. ma 95 KM i 226
Nm. Akumulatory zajmuja spora czegs¢
przestrzeni tadunkowej (bagaznik ma 300
litrow), ale zapewniaja zasigg do 160
kilometrow. Pozytywnie zaskakuja osiagi
samochodu, zwlaszcza przyspieszenie
podczas ruszania. Pozytywnie zaskakuje
rowniez wyjatkowo cicha praca silnika.
Motor nr 26/2010

Volkswagen przedstawil odmiang sedan
miejskiego auta Polo. Samochod powstat
z mysla o rynku rosyjskim . Auto wyrdznia
si¢ bardzo harmonijna linia. Do napedu
przewidziano  silnik  benzynowy 1.6
omocy 105 koni mechanicznych. Polo
sedan bedzie produkowany w rosyjskiej
fabryce Volkswagena w Katudze i ma
kosztowa¢ rownowartos¢ 10  tysigcy
dolarow (okoto 32 tys. ztotych).

Motor nr 26/2010

28 lipca w fabryce w stowackiej Zylinie
rozpoczeta si¢ produkcja nowej generacji
terenowego samochodu Kia Sportage. Do
konca roku ma powsta¢ ok. 35 tys. tych
aut. Pozwoli to wréci¢ zaktadom do
poziomu produkcji sprzed $wiatowego
kryzysu. W 2010 roku w Zylinie powstanie
okoto 200 tys. aut. Slowacka fabryka
produkuje tez Kig¢ Cee’d i Hyundaia ix35.
Motor nr 27/2010

Od stycznia do maja br. tylko 3 marki
przekroczyly  poziom  p6t  miliona
sprzedanych aut na rynku europejskim.
Najwigcej pojazdow sprzedal Volkswagen
(ponad 680 tys. szt.), drugie miejsce zajat
Ford (ponad 532 tys. szt.), a trzecie
Renault (ponad 518 tys. szt.). Praktycznie
jedna trzecia sprzedazy Volkswagena
w Europie stanowily r6zne modele Golfa.
Motor nr 27/2010
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Koncern Peugeot-Citroen planuje
wdrozenie do produkcji dwoch
samochodoéw zaprojektowanych glownie
z mysla o Chinach i Ameryce Poludniowe;.
Pierwsze z aut bedzie bardzo przystgpnym
cenowo pojazdem miejskim. Francuzi
skonstruuja go wspoélnie z Mitsubishi, a na
miejsce produkcji auta zostana wybrane
Chiny, Indie, Japonia lub Tajlandia. Drugi
z samochodéw bedzie sedanem klasy
sredniej 1 prawdopodobnie  bedzie
wytwarzany w  hiszpanskiej  fabryce
koncernu Peugeot-Citroen w Vigo.

Motor nr 27/2010

Wyglada na to, ze dla niemieckich firm
Audi, BMW 1 Mercedesa kryzys si¢
skonczyt. Zainteresowanie modelami A8
1R8 jest tak duze, ze w fabryce
w Neckarsulm Audi musialo uruchomié
jeszcze jedna zmiang, by nadazy¢
z realizacja zamoéwien. BMW zatrudnito
tymczasowo az 5 tys. pracownikow — m.in.
takze po to, by sprosta¢ ogromnemu
popytowi na nowe auto serii 5. Z kolei
Mercedes powigkszyt kadrg o 1800
tymczasowych robotnikéw — dzigki nim
koncern zwigkszy produkcje modeli GLK,
E Kabriolet i SLS AMG, ktore ciesza sie
nadspodziewanie duzym powodzeniem.
Trzy marki dynamicznie zwigkszaja
sprzedaz — w maju zainteresowanie autami
Audi wzrosto o 15 procent, BMW o 11
procent, za§ Mercedesa — az o 17 procent.
Motor nr 27/2010

Chinski koncern BYD rozpoczat produkcje
pierwszego modelu w Rosji — sedana F3.
Lokalnym partnerem Chinczykéw jest
firma TagAZ, ktéra do tej pory montowata
samochody, gtownie dla Hyundaia. BYD
F3 jest jednym 2z najpopularniejszych
osobowych modeli w Chinach, natomiast
w Rosji na lokalny rynek do konca roku
trafi 10 tys. sztuk tego samochodu. BYD
Auto produkuje samochody od 2003 roku.
Motor nr 28/2010



W czerwcu br. z salonbw w Polsce
wyjechato ponad 28 tys. nowych aut.
Wynik ten jest o 10% lepszy od
ubiegtorocznego. Lacznie w pierwszym
potroczu 2010 roku nabywcow znalazto
158 300 nowych aut, czyli o 6,27% mniej
niz w tym samym okresie ubiegtego roku.
Wyniki az 7 z 10 najpopularniejszych
marek za ostatnie potrocze sa nadal gorsze
niz w 2009 roku.

Motor nr 28/2010

Dodge Viper 1 Chrysler PT Cruiser
dotaczyly do listy modeli, ktorych
produkcja zostata zakonczona ze wzgledu
na cigcie kosztéw przez koncerny
motoryzacyjne. Viper, ikona
amerykanskiego sportu samochodowego
byl wytwarzany od 1992 roku, natomiast
nawiazujacy do stylistyki aut z lat
trzydziestych PT Cruiser — od 2000 roku.
Co ciekawe, oba modele zasadniczo nie
zmienity si¢ zewngtrznie od chwili
debiutu. Chrysler rozwazat nawet sprzedaz
praw do produkcji Dodge’a Vipera, ale do
transakcji nie doszto.

Motor nr 28/2010

Dobiega konca produkcja Skody Octavii I,
ktora obecnie jest znana jako Octavia Tour.
Model obecny byt na rynku od 14 lat.
Najtansza wersja benzynowa tego auta
kosztowata nieco powyzej 40 tys. zi,
a samochdd z silnikiem wysokoprgznym
54 tys. zt, co decydowalo o wysokiej
konkurencyjnosci tego modelu w swojej
klasie. Skoda zapowiada wprowadzenie
nowego modelu auta o podobnej wielkosci
1 w réwnie atrakcyjnej cenie.

Motor nr 28/2010
Szwedzki  koncern = Volvo  oglosit
w potowie czerwca  zaproszenie do

serwisoOw 29 tys. 999 sztuk swoich aut
z powodu probleméw ze skrzynia biegdw.
Usterke moga mie¢ wszystkie modele aut
wyprodukowane w 2010 roku z reczna,
szesciobiegowa skrzynia. Usterka polega
na tym, ze cylinder, na ktéorym
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zamontowany jest drazek z biegami, moze
by¢ zainstalowany nieprawidtowo, co
moze  prowadzi¢ do  poluzowania
iproblemu ze zmiang biegow. Volvo
wycofa do serwisow auta na calym
Swiecie. Najgorzej wyglada sytuacja
w Wielkiej Brytanii, gdzie usterka zostata
stwierdzona w 6,7 tys. aut, niewiele mniej
stwierdzono ich w Szwecji i Niemczech.
Stynacy z solidnosci szwedzki koncern
motoryzacyjny od marca tego roku nalezy
do chinskiej firmy motoryzacyjnej Geely.
Gazeta Wyborcza z 21.06.2010

W koncu czerwca br. Toyota zaczgla
produkowa¢ w Wielkiej Brytanii auta
Auris z ekologicznym napedem
hybrydowym. To poczatek produkcji
w Europie aut Toyoty o napedzie
hybrydowym. Japonski koncern jest
najwigkszym na $wiecie specjalista
w produkcji  samochodow o napedzie
spalinowo-elektrycznym, ale dotad
montowal je gléwnie w rodzimych
fabrykach. Toyota Auris z napgdem
hybrydowym bedzie produkowana
wylacznie w fabryce koncernu
w Burnastone w WIk. Brytanii. Silniki do
tych aut sa wytwarzane w fabryce Toyoty
w Walii. Koncern nie ujawnit jeszcze ceny
Aurisa z ekologicznym napedem.

Gazeta Wyborcza z 28.06.2010

Ford oglosit sptatg 4 mld dol. dlugoéw,
sygnalizujac  znaczaca poprawe stanu
swoich finanséw. Koncern oglosit tez, ze
wyptaci zawieszona dotad sptate 255 min
dol. dywidendy dla posiadaczy swoich
uprzywilejowanych akcji. W kwietniu br.
Ford sptacit juz 3 mld dol. dlugu. Na
koniec drugiego kwartalu zadluzenie
koncernu spadto do 27 mld dol., az o 7,3
mld dol. mniej niz na koniec pierwszego
kwartatu.  Na  takim  zmniejszeniu
zadluzenia, koncern zaoszczedzi prawie
0,5 mld dol. rocznie na odsetkach. Ford
jako jedyny z amerykanski koncernow
samochodowych nie ubiegal si¢ w czasie
kryzysu o pomoc panstwa. Pod koniec
2006 r. koncern pozyczyt 23 mld dol.,



dajac w zastaw nie tylko swoje fabryki, ale
nawet swoj stynny znak firmowy. Unikajac
pomocy publicznej, Ford nie musiat si¢
boryka¢ z wizerunkiem firmy stojacej na
skraju bankructwa. Teraz, gdy rynek
motoryzacyjny w USA zaczat wychodzi¢
z dotka, koncern odcina kupony od tej
polityki. W maju Ford sprzedat o 30 proc.
aut wigcej niz przed rokiem, podczas gdy
sprzedaz aut w USA wzrosta o 17 proc.,
liczac rok do roku. Pierwszy kwartat
koncern zakonczyt zyskiem 2,1 mld dol.
Gazeta Wyborcza z 30.06.2010

Komisja Europejska opublikowata projekt
decyzji, na podstawie ktorej Polska bedzie
moglta ograniczy¢é mozliwo$¢ odliczania
podatku VAT od samochodéw z kratka.
W tej chwili polscy przedsigbiorcy moga
odlicza¢ cata kwot¢ podatku VAT od
zakupionych samochodow z ‘"kratka".
W 2011 r. moze si¢ to jednak zmienic.
Ministerstwo Finansow planuje bowiem
ograniczy¢ mozliwo$¢ tego odliczenia.
Wedlug projektow Ministerstwa polscy
przedsigbiorcy mogliby odliczy¢ najwyzej
60 proc. naliczonego podatku, ale nie
wigcej niz 6 tys. zt.

Gazeta Wyborcza z 02.07.2010

Niemiecki koncern Audi zapowiedzial, ze
w tym roku sprzedaz aut tej marki powinna
przekroczy¢ milion sztuk i pobi¢ najlepszy
wynik w historii. W pierwszym podiroczu
nalezacy do  Volkswagena koncern
zanotowal szczegdlnie dobre wyniki
w Chinach, USA 1 Wielkiej Brytanii.
W pierwszym potroczu Audi sprzedat
w sumie prawie 555 tys. aut, co oznacza
wzrost w stosunku do ubiegltego roku
o prawie 19 proc. Audi zapowiedziato, ze

w 2010 roku sprzedaz powinna
przekroczy¢ milion aut. Co ciekawe,
wciagu roku znacznie zmienita si¢

geograficzna struktura sprzedazy Audi.
W czerwcu najmocniej, bo az o 5,3 proc.,
spadto zapotrzebowanie na auta tej marki
w Europie Zachodniej, a najgorzej, co
moze by¢ nieco zaskakujace, jest
w mateczniku Audi, czyli w Niemczech,
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gdzie spadek sprzedazy wyniost 19,9 proc.
Spadki zrekompensowaly jednak duze
wzrosty w Chinach (o 61,6 proc.), Wielkiej
Brytanii (11,6 proc.) i USA (14,3 proc.),
gdzie Audi takze chce ustanowi¢ nowy
rekord, i w 2010 roku po raz pierwszy
sprzeda¢ na tym rynku ponad 100 tys. aut
tej marki.

Gazeta Wyborcza z 08.07.2010

W czerwcu br. sprzedaz nowych aut
w Rosji  zwigkszyla si¢ o 46 proc.
w poréwnaniu z danymi z czerwca
ubieglego roku. To kolejny dobry miesiac
dla rynku aut w Rosji - w maju sprzedaz
skoczyta w skali roku az o 31 proc.
Ubiegly rok byl w Rosji, ale tez na catym
$wiecie, najgorszy dla motoryzacji -
sprzedaz nowych aut drastycznie spadta
zpowodu kryzysu, silnie rosnacego
bezrobocia 1 klopotow z udzielaniem
kredytow konsumenckich przez banki.

Obecny wzrost wynika z ozywienia
gospodarczego w Rosji 1 programu
"premia za  zlomowanie". Program

wystartowal w marcu 1 okazat si¢ wielkim
sukcesem - kilka tygodni temu warto$¢
rzadowych subsydiow dla kierowcow
zostata zwiekszona do 10,5 miliarda rubli,
czyli ok. 339 mln dol. Zgodnie
z programem kazdy nabywca, ktory zechce
pozby¢ sie swojego starego 10-letniego
auta i1 kupi¢ nowe, otrzyma od rzadu
premi¢ w wysokosci 50 tys. rubli. Jest
tylko jeden warunek - auto musi by¢
wyprodukowane w Rosji. Na programie
najmocniej skorzystat rosyjski AvtoVAZ
produkujacy auta marki tada, ktory w 25
proc. nalezy do francuskiego Renault.
Gazeta Wyborcza z 08.07.2010

Coroczny raport Komisji Europejskiej na
temat cen samochodow wskazuje na ich
niewielki, 0,6-procentowy spadek w skali
Unii Europejskiej. Chodzi o ceny realne,
a wiec obejmujace podatek VAT, optaty
rejestracyjne 1 rdéznego rodzaju rabaty
1bonusy dla klientow. Roznice migdzy
poszczegolnymi krajami UE sa spore.
Najwigkszy  spadek  cen  realnych



zanotowano w Stowenii (13,4 proc.),
a takze na Litwie (11,1 proc.), na Stowacji
(11 proc.), w Rumunii (10,1 proc.),
w Czechach (9,4 proc.), na Malcie (9,2
proc.) oraz w Bulgarii (9,1 proc.). Zdaniem
KE te duze spadki w wielu nowych krajach
UE moga wynika¢ z faktu, ze w 2009 roku
wigkszo$¢ z tych panstw odczula recesj¢
dotkliwiej niz UE ogoélem. Polska jest
wyjatkiem - spadek byl jednym
znajnizszych w UE i wyniost 1,1 proc.
Ceny spadty takze w Hiszpanii (4,7 proc.),
podczas gdy we Wloszech, w Niemczech
iwe Francji spadki byly bardziej
umiarkowane (odpowiednio 1,1 proc.,
1 proc. 1 0,6 proc.). Generalnie samochody
wciaz najdrozsze sa w  Niemczech,
anajtansze w Wielkiej Brytanii. Na
Wyspach ceny realne wzrosty w 2009 roku
0 7,7 proc. a w Szwecji o 2,7 proc. Nalezy
jednak pamigta¢, ze kupujacy samochody
w obu tych krajach skorzystali w 2008

roku na znaczacym spadku  cen
(odpowiednio 9,7 proc. 1 5 proc.),
co oznacza, ze konsumenci wciaz sa

w korzystniejszej sytuacji niz na poczatku
2008 roku. W Wielkiej Brytanii zmiany
cen odzwierciedlaja rowniez koniec
okresowej obnizki stawki podatku VAT
w styczniu 2010 roku. Jednocze$nie raport
KE dowodzi, ze spadkowi cen nowych

samochodow towarzyszy staly
i przewyzszajacy inflacj¢ wzrost cen
napraw 1 przegladow oraz czeSci

zamiennych (odpowiednio 1,5 proc. i 0,7
proc. w ujeciu realnym).
Gazeta Wyborcza z 09.07.2010

Niemiecki minister gospodarki odrzucit

prosbe niemieckiego oddziatu
amerykanskiego Forda o panstwowa
pomoc finansowa, argumentujac, ze

sytuacja finansowa koncernu si¢ poprawia
1 pomoc nie jest potrzebna. Ford wystapit
do Europejskiego Banku Inwestycyjnego
o pozyczke w wysokosci 200 mln euro.
Jednak aby ja otrzyma¢, musial uzyskaé
gwarancje finansowe od niemieckiego
rzadu, o ktoére si¢ zwrdcil. Amerykanski
koncern uzyskane $rodki  planowat
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przeznaczy¢ na budoweg nowej fabryki

niskoemisyjnych, trzycylindrowych
silnikéw,  ktéra  miataby  powstaé
w Kolonii.

Gazeta  Wyborcza z  09.07.2010
Gliwicka fabryka Opla zwigkszyla

produkcje o ponad 60 proc. W 2009 roku,
kryzysowym dla rynku motoryzacyjnego,
z linii  produkcyjnych zaktadu zjechato
niespelna 96,7 tys.  samochodow.
Tegoroczny wzrost jest zastuga gldwnie
zapotrzebowania na nowa Astr¢ IV, ktora
jest produkowana w Gliwicach od
ubiegtorocznej jesieni. Od maja fabryka
ponownie pracuje na trzy zmiany.
Zatrudnienie wzrosto do 3,3 tys. osob.
Jezeli popyt na Astr¢ IV bedzie
utrzymywat si¢ na podobnym do obecnego
poziomie i1 nie nastapi spadek zamowien,
glownie z rynkow Europy Zachodniej,
taczna wielko$¢ produkcji w Gliwicach
powinna osiagnaé, a nawet przekroczyc
160 tys. sztuk. Do potowy roku gliwicka
fabryka wyprodukowata ponad 78 tys.
samochodoéw, z czego prawie 54 tys.
stanowita nowa Astra. Rok wczeséniej,
kiedy ten samochod jeszcze nie byt
produkowany, poiroczna produkcja
zaktadu wyniosta 48,8 tys. egzemplarzy.
Aby zwolni¢ moce produkcyjne, potrzebne
do zwigkszonej produkcji Astry 1V,
gliwicka  fabryka  wcze$nie;j, niz
planowano, zakonczyla  wytwarzanie
modelu Zafira. Poczatkowo miato to
nastapi¢ w  polowie 2011  roku.
W Gliwicach produkowano Zafir¢ przez
blisko pie¢ lat. Z linii produkcyjnych
zjechalo blisko 460 tys. samochodow tego
modelu. Teraz w fabryce w Gliwicach
oprocz Astry IV jest wytwarzana Astra
poprzedniej generacji. W przysztosci beda
produkowane takze inne wersje Astry IV.
W przysztym roku ma si¢ pojawi¢ wersja
trzydrzwiowa, a w 2012 r. wersja sedan,
przeznaczona giéwnie na rynki Europy
Srodkowe;.

Gazeta Wyborcza z 20.07.2010



Wioski koncern Fiat w okresie kwiecien —
czerwiec br. odnotowatl dobre wyniki
finansowe. Wzrost nastapit gtownie dzigki
zwigkszeniu sprzedazy cigzarowek
imaszyn rolniczych.. Zysk netto Fiata
w drugim kwartale wynidst 90 min euro
w poréwnaniu ze strata w wysokosci 168

mln euro w analogicznym okresie
ubieglego roku. Dochody, ktore Fiat
uymuje w statystykach jako "zysk

z handlu" wyniosty za ten okres 651 min
euro, podczas gdy analitycy spodziewali
si¢ ok. 359 mln euro. Fiatowi pomogt
wzrost sprzedazy w sektorze samochodow
cigzarowych, np. cigzarowek Iveco
i traktorow New Holland. Dobre wyniki,
wynikaja rowniez ze zwigkszonego popytu
na samochody takie jak Fiat Ducato, ktory
przynosi koncernowi duze zyski.

Gazeta Wyborcza z 21.07.2010

Grupa Volvo zarobita w II kwartale br. 420
mln dolaréw. Koncern prognozuje dalsze
ozywienie w branzy transportowej. Wynik
udalo si¢ osiagna¢ dzigki wigkszej liczbie
zamoOwien 1 programowi cigcia kosztow.
Laczna sprzedaz w grupie wzrosta o 27
proc. Szczegblnie silny wzrost sprzedazy
zanotowano w Azji 1 w Ameryce
Potudniowej, jednak do pozioméw sprzed
kryzysu firmie jeszcze daleko. Wedlug
planéw koncernu sprzedaz samochodéw
w Ameryce Potnocnej ma wzrosna¢ w tym
roku o 20-30 proc., a w Europie o 10 proc.
Volvo jest drugim co do wielkosci
producentem cigzarowek na $wiecie.
Wyprzedza go niemiecki Daimler, ktory
w Il kwartale br. rowniez zanotowat duzy
wzrost sprzedazy.

Gazeta Wyborcza z 22.07.2010

Witosi protestuja przeciwko decyzji Fiata
otym, ze nowy model minivana - LO
bedzie produkowany w Serbii. Politycy
koalicji, opozycji 1 zwiazkowcy wyrazili
oburzenie i1 zdumienie ta zapowiedzia.
Zdaniem przeciwnikdw tego projektu
stanowi on zagrozenie dla bytu wioskich
fabryk Fiata, ktore zgodnie z planem
strategicznym  turynskiej firmy, maja
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produkowaé znacznie wigcej aut niz
dotychczas. Przypomina sig, ze produkcja
nowego modelu  byla  planowana
w historycznej  fabryce  koncernu @ -
Mirafiori w Turynie, bedacej symbolem tej
marki.  Wedlug  planéw  koncernu
w zakladzie w Kragujevacu w Serbii ma
by¢ produkowanych 190 tysiecy aut
rocznie. Nowy model, jeden z kilkunastu
juz zapowiedzianych przez koncern na
najblizsze lata, ma zastapi¢ Multiplg.
Szacuje sig, ze w serbska fabryke zostanie
zainwestowanych okoto 800 milionow
euro. Tymczasem w serbskiej fabryce -
eksperci z centrali w Turynie juz omawiaja
szczegoty realizacji projektu produkcji
nowego minivana.

Gazeta Wyborcza z 23.07.2010

Jesienia w salonach sprzedazy za
Atlantykiem kierowcy beda juz mogli
wybiera¢  miedzy dwoma  autami
elektrycznymi.  To  Chevrolet  Volt
produkowany przez General Motors oraz
Nissan Leaf, dzieto koncernu
Renault/Nissan. Za elektryczne auto GM
trzeba bedzie =zaptaci¢ 41 tys. dol.
Amerykanski  kierowca, ktory  kupi
ekologiczne auto, dostaje od Waszyngtonu
7,5 tys. dol. ulgi podatkowej. Podatkowe

ulgi nabywcom  ekologicznych  aut
przyznaja niektore stany USA, np.
Kalifornia. Nissan ma juz 17 tys.

zamowien na swoje elektryczne auto,
podczas gdy GM w przysztym roku chce
sprzeda¢ tylko 10 tys. Voltéw. Na dtuzsza
met¢ wynik rywalizacji nie jest jednak
przesadzony. Na konkurencyjna oferte
leasingowa Volta Nissan natychmiast
odpowiedziat, dajac gwarancje na osiem
lat na akumulatory w swoim Leafie.
Wyzwaniem dla koncernéw moga si¢
jednak okaza¢ preferencje kierowcow.
Rzecz w tym, ze Nissan Leaf ma naped
wylacznie elektryczny 1 po pelnym
natadowaniu akumulatoréw moze
przejecha¢ maksymalnie 160 km. To
ograniczenie, moze zniecheci¢ wielu
kierowcow  obawiajacych si¢  braku
odpowiednio rozbudowanej infrastruktury



tadowania akumulatorow.
Natomiast Chevrolet Volt to faktycznie
samochod o napedzie hybrydowym.
Oprocz silnika elektrycznego ma maty
silnik  spalinowy. Korzystajac  tylko
z akumulatoréw, Volt moze przejechac ok.
60 km, a na silniku spalinowym -
dodatkowo 480 km.

Gazeta Wyborcza z 28.07.2010

Japonski koncern Toyota naprawi w USA
1 Japonii prawie 430 tys. aut, ktore moga
mie¢ defekt uktadu kierowniczego. Do
naprawy w warsztatach Toyoty w USA
trafi 373 tys. aut Avalon
wyprodukowanych migdzy 2000 a 2004 r.
Dodatkowo prawie 7 tys. takich aut bedzie
naprawiane w Japonii, gdzie ten model jest
sprzedawany  pod nazwa  Pronard.
W samochodach tych moze dojs¢ do
zablokowania  uktadu  kierowniczego
zpowodu wady odlewu  jednego
z podzespotow. Ta  wada mogta
doprowadzi¢ do trzech wypadkow,
w ktorych nikt nie odniost jednak obrazen.
Dodatkowo z powodu innej wady
w uktadzie kierowniczym Toyota wezwie
do naprawy w USA wlascicieli 39 tys. aut
Lexus LX 470 z rocznikéw 2003-07,
a w Japonii posiadaczy prawie 10 tys. aut
Land Cruiser. To kolejna w tym roku akcja
napraw samochodoéw Toyoty. Na poczatku
roku na zadanie administracji USA
japonski koncern wezwatl do kontroli
inaprawy wiascicieli ponad 6 min
samochodoéw, w  ktorych  istniato
zagrozenie blokady pedatu gazu. Akcja ta
obje¢la takze 2 min aut Toyoty poza USA.
Japonski koncern wzywal potem do
kontroli 1 napraw jeszcze kilka innych
modeli swoich aut, ktére mogly miec
defekty zagrazajace bezpieczenstwu jazdy.
W ostatniej takiej akcji na poczatku lipca
br. Toyota wezwala do warsztatow
wlascicieli 270 tys. aut Lexus, ktore moga
mie¢ defekty silnika.

Gazeta Wyborcza z 29.07.2010

Koncerny samochodowe na catym §wiecie
donosza nareszcie o zyskach. W drugim
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kwartale br. Honda miata 3,2 mld dol.
czystego zysku - az 36 razy wigcej niz
przed rokiem, kiedy kryzys dlawit
motoryzacje na $§wiecie. Koncern podnidst
tez az o jedna trzecia prognozg swojego
zysku w obecnym roku obrotowym - do 5
mld dol. W ostatnim kwartale najwigkszy
zysk w swojej historii zanotowat takze
Hyundai. Od kwietnia do konca czerwca
br. koreanski producent aut wypracowal
1,2 mld dol. czystego zysku, o 71 proc.
wigcej niz przed rokiem. Obfitymi
profitami chwala si¢ réwniez inne tuzy
Swiatowej  motoryzacji.  Volkswagen
oglosit, ze w drugim kwartale br. zarobit
na czysto 1,25 mld euro - cztery razy
wigcej niz przed rokiem i niemal dwa razy
wigcej niz  prognozowali  analitycy.
Operacyjny zysk koncernu za pierwsza
potowe roku wynidst 2,8 mld euro, o 1,6
mld euro wigcej niz przed rokiem. Renault
oglosito, ze pierwsza potowe roku
zakonczyto z czystym zyskiem 780 mln
euro, podczas gdy przed rokiem koncern
mial deficyt rzegdu na 2,7 mld euro.
Producent Mercedesow w  ostatnim
kwartale wypracowat 1,3 mld euro zysku
netto, podczas gdy przed rokiem miat 1,06
mld euro strat. Daimler zapowiedzial, ze za
caty rok bedzie mialt 6 mld euro zyskow,
o potowe wigcej niz dotad prognozowat.
Zysk za ostatni kwartat oglosit niemiecki
MAN oraz szwedzka Scania. Z ozywienia
w salonach samochodowych ciesza si¢
takze kooperanci koncernow
motoryzacyjnych.  Francuski  koncern
oponiarski Michelin ogtosit wczoraj, ze w
pierwszym poOtroczu mial ponad pot
miliarda euro zysku w stosunku do 119
mln euro straty przed rokiem. Szczeg6lnie
mocne odbicie odnotowal przemyst
motoryzacyjny w regionie Azji-Pacyfiku.
Najwigksze zyski maja te koncerny
samochodowe, ktére sa znaczacymi
graczami na rynkach Chin, Brazylii i Indii.
W tym roku Chinczycy co miesiac kupuja
ponad 1 mln aut, $rednio ponad jedna
trzecia wigcej niz w zeszlym roku, kiedy
Panstwo Srodka zostalo najwigkszym
rynkiem motoryzacyjnym Swiata.



Z najwigkszym  niepokojem  koncerny
samochodowe patrza na  przysztosc
w Europie. Przed rokiem rzady polowy
panstw UE chronily swoja motoryzacje,
dajac premie na nowe auta kierowcom,
ztomujacym stare pojazdy. Dzigki temu
w 2009 r. kierowcy w UE kupili 14,5 min
aut, nieznacznie mniej niz w 2008 .
Gazeta Wyborcza z 30.07.2010

Chinski  koncern Geely sfinalizowat
przejecie szwedzkiego producenta
prestizowych aut Volvo od

amerykanskiego Forda. Na przejecie Volvo
Chinczycy maja wytozy¢ 2,5 mld dol. Ford
z tej kwoty dostanie 1,5 mld dol. - o 300
mlin dol. mniej, niz zapowiadano wiosna.
To znaczy, ze Ford odzyska niespeina
jedna czwarta z 6,5 mld dol., ktére
Amerykanie wydali w 1999 r. na przejgcie
szwedzkiej firmy. Dodatkowo 0,9 mld dol.
Geely ma wyda¢ na zasilenie kapitalu
Volvo. Dla Chinczykow to wielki sukces.
Pierwszy raz przejmuja renomowanego
zachodniego producenta samochodow
posiadajacego bardzo cenione technologie.
Chinska firma Geely dopiero w 1997 r.
zaczela produkowac¢ samochody
iwzesztym roku sprzedata 200 tys.
pojazdéw - dwa razy mniej niz Volvo. Po
przejeciu szwedzkiej spotki sprzedaz grupy
Geely potroi sig. Volvo to kolejna
europejska firma, z ktorej wycofuje sig
Ford. W czasie kryzysu amerykanski
koncern  sprzedat juz  indyjskiemu
koncernowi Tata brytyjskie firmy Jaguar
iLand Rover, a inwestorom z Kuwejtu
odstapit Aston Martina - brytyjskiego
producenta samochoddw sportowych.
Gazeta Wyborcza z 02.08.2010

Rzad szykuje kolejne podwyzki na stacjach
benzynowych. O 10 groszy zdrozeje litr
paliwa po zniesieniu ulg na
biokomponenty i podwyzce stawki VAT.
Rzad postanowit, ze podniesie podstawowa
stawke podatku VAT z 22 do 23 proc.
Ministerstwo Gospodarki chce
zlikwidowa¢ ulge w podatku akcyzowym
na biokomponenty dolewane obowiazkowo
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do paliw. Wskutek likwidacji tej ulgi cena
litra paliwa skoczy o 5 do 7 groszy. Razem
z podwyzka stawki VAT przelozy si¢ to na
wzrost cen paliw 9 do 11 groszy za litr.
Podwyzka cen paliw po zniesieniu ulg na
biokomponenty jest nieuchronna.
Praktycznie wszystkie paliwa sprzedawane
teraz w Polsce maja dodatek 5 proc.
biokomponentow. Polska jest jedynym
panstwem UE, w ktorym nie dopuszczono
dotad do sprzedazy oleju napedowego B7
zawierajacego do 7 proc.  estrow.
Tymczasem od pazdziernika zesztego roku
paliwo to jest standardowe w UE.
Gazeta Wyborcza z 04.08.2010

Toyota zarobita netto 2,2 mld dol. w II
kwartale br. Japonski producent
samochodow zwigkszyt sprzedaz az o 27
proc. Zwigkszony popyt zanotowano
w USA, Japonii, Tajlandii i Indonez;ji.
Wynikom  pomogly takze redukcje
kosztow. Najwigkszy producent
samochodoéw na $wiecie sprzedat auta za
57,3 mld dol., mimo problemow z jako$cia
1 masowymi wezwaniami do serwisow.
W sumie koncern od pazdziernika 2009 r.
musial naprawi¢ 10 min aut.

Gazeta Wyborcza z 04.08.2010

Kolejna w tym roku inwestycja
motoryzacyjna w  Polsce. Niemiecki
koncern Volkswagen kupil za 92 min zt
nieruchomo$¢ na dawnych terenach
zaktadow Cegielskiego. Koncern zamierza
poszerzy¢  dzialalno§¢ w  Poznaniu,
inwestujac w nia 170 mln zt. Chodzi
o produkcje czgsci 1 podzespotow. Firma
zamierza zmodernizowaé istniejace
obiekty, wybudowaé¢ nowe 1 wyposazy¢ je
w linie technologiczne. Wiazaé bedzie si¢
to ze wzrostem zatrudnienia.

Gazeta Wyborcza z 06.08.2010

Amerykanski  rzadowy  Export-Import
Bank przyznat Fordowi 3,1 mld dol.
gwarancji kredytowych na eksport aut.
Dzigki rzadowym gwarancjom koncern
bedzie mogt wyeksportowa¢ do Meksyku
1 Kanady 200 tys. aut, czyli jedna szoOsta



tegorocznej produkcji  swoich  fabryk
w USA. W zesztym roku Ford nie zostal
dokapitalizowany 1 oddluzony przez
Waszyngton, jak zagrozone bankructwem
koncerny GM 1 Chrysler. Ale teraz
dziatalno$¢ Forda hamuja dhlugi, ktore
przewyzszaja dtugi GM i Chrysler.

Gazeta Wyborcza z 06.08.2010

Opel zaczyna udziela¢ dozywotnie]
gwarancji na wszystkie swoje samochody.
Na razie w Niemczech 1 w Wielkiej
Brytanii Producent udziela nieograniczone;j
czasowo gwarancji na wszystkie swoje
samochody do przebiegu 160 tys. km.
Wyjatkiem maja by¢ modele Combo,
Vivaro 1 Movano, wykorzystywane
gléwnie jako auta dostawcze. Nowy typ
gwarancji obowiazuje dla wszystkich
nowo  zawieranych umow  zakupu.
Gwarancja przewiduje, ze Opel pokryje
catos¢ kosztow robocizny napraw bez
limitu czasowego, do przebiegu 160 tys.
km. Wedlug badan przeprowadzonych
przez Opla 95 proc. kupujacych nowe ople
jezdzi nimi  nie wigcej niz  do
wyznaczonego limitu przebiegu.
Gwarancja dziata tylko w sytuacji, gdy
samochdd jest regularnie serwisowany. Nie
jest ona przypisana do pierwszego
wlasciciela i moze by¢ przeniesiona na
nastgpnego. Jednak auto w chwili
sprzedazy nie moze by¢ starsze niz szesc
lat, a jego przebieg nie moze przekroczy¢
100 tys. km. Ewentualna decyzja
o wprowadzeniu takich gwarancji rowniez
na polskim rynku podjgta zostanie na
podstawie doswiadczen z jej
funkcjonowaniem w Niemczech 1 Wielkiej
Brytanii.

Gazeta Wyborcza z 06.08.2010

Sprzedaz samochodow BMW wzrosta
w lipcu br. o 9,1 proc. w pordwnaniu
z poprzednim rokiem. Wzrost sprzedazy to
gléwnie zastuga Chinczykow. Sprzedaz
samochodéw BMW rosnie od wrzesnia
2009 r. gltownie dzigki nowym modelom
Serii 5 Touring, a takze dzigki
wprowadzeniu na chinski rynek Serii 5

46

z szerokim rozstawem osi 1 drugiej
generacji modeli X3. Wzrosta takze
sprzedaz rolls-royce'ow i osiagnela 251
sztuk (wzrost 5-krotny).

Gazeta Wyborcza z 09.08.2010

Oczekuje sig, ze w drugim kwartale
General Motors - motoryzacyjny gigant,
ktory  cudem  uniknat  bankructwa
w kryzysie - zanotuje najwigksze zyski od
szesciu lat. Tak dobry wynik bedzie
mozliwy dzigki wzrostowi sprzedazy jego
aut i szybujacym w gore cenom w USA.
Co prawda General Motors nie przebije
swietnego wyniku Forda, ktory w okresie
kwiecien-czerwiec zarobil 2,6 mld dol., ale
dla firmy, ktéra od 2005 r. praktycznie
przestala zarabia¢ pieniadze 1 z trudem
unikneta  bankructwa, dwa zyskowne
kwartaty z rzedu to Swietny wynik.
GM przymierza si¢ do powrotu na gietde
jeszcze w tym roku. Pozwoli to
amerykanskiemu rzadowi powoli
pozbywaé si¢ swoich wigkszosciowych
udziatbw w koncernie, ktére przejal
w zamian za wart 50 mld dol. pakiet
ratunkowy. Dobry wynik GM to skutek
silnego wzrostu sprzedazy w USA (w lipcu
sprzedaz w skali roku wzrosta o 14 proc.)
1 na innych waznych rynkach poza Europa
oraz przeprowadzonej restrukturyzacji
1 istotnego ograniczenia kosztow.

Gazeta Wyborcza z 11.08.2010

Japonski koncern motoryzacyjny Honda
oglosit w poniedzialek, ze z powodu
problemoéw z zaptonem 427 tys. modeli
Civic 1 Accord musi trafi¢ do serwisow.
Usterka powoduje, ze w niektérych
sytuacjach, nawet po wyjeciu kluczyka ze
stacyjki, silnik nadal pracuje, co moze
prowadzi¢ do wypadkéw. W sumie Honda
wezwala do serwisow 427 tys. aut w USA
1 Kanadzie. Chodzi przede wszystkim
o modele Civic i Accord wyprodukowane
w 2003 1 2004 r., a takze kilka tysiecy
modeli aut Acura i Elements. To trzecie
wezwanie do serwisow aut Hondy od 2003
r. z powodu tego typu usterki.



Serwisowanie pojazdéw ma si¢ zacza¢ pod
koniec wrzesnia.
Gazeta Wyborcza z 11.08.2010

Fabryki Skody w Czechach wstrzymaty
w polowie  sierpnia  br.  produkcj¢
samochodéw ze wzgledu na powodz -
woda zalata fabryke gléwnego dostawcy
czgsci do aut czeskiej firmy. Fala
powodziowa zalala wiele miejscowosci
w potnocnych Czechach 1 wyrzadzita
ogromne straty, dotkneta tez wiele firm.
Wsrdd nich jest Grupo Antolin Bohema
produkujacy m.in. panele i1 dachy do
czeskich aut. Gloéwna fabryka firmy
w miejscowosci Chrastava potozonej 120
km na polnoc od Pragi takze zostala
kompletnie zalana, co znaczaco opoOzni
dostawy  kolejnych  partii czesci.
W zwiazku z tym Skoda wstrzymata
produkcje aut w swoich fabrykach
w Vrchlabi 1 Mlada Boleslav, gdzie
produkowane sa modele Fabia i Octavia.
Zmniejszono produkcje w trzeciej fabryce
koncernu w Kvasinach, gdzie
produkowane sa modele Yetti, Roomster
1 Superb. Skoda nie podata, jakie poniesie
straty z tytulu wstrzymania produkcji,
wszystkie trzy fabryki produkuja ponad 2,5
tys. aut dziennie.

Gazeta Wyborcza z 11.08.2010

Koniec tanich polis komunikacyjnych. Do
tej pory polscy kierowcy ptlacili za
obowiazkowe OC dwa razy mniej niz
czescy 1 stowaccy. Z kolei w Austrii polisy
byly drozsze trzykrotnie, aw Luksem-
burgu nawet czterokrotnie. Podniesienie
podatku VAT podbije ceny napraw
samochoddw, a co za tym idzie spowoduje
wzrost odszkodowan. Firmy przerzuca te
koszty na klientow. Podwyzka VAT
mocno  uderzy tez po  kieszeni
ubezpieczycieli sprzedajacych polisy przez
internet 1 telefon. Wigcej beda musieli
zaptaci¢ m.in. za reklamy, ktore stanowia
duza czg$¢ ich budzetdow i1 wynosza po
kilkanascie  milionéw  zlotych. Dla
towarzystw roczny koszt wyzszego VAT
moze siggna¢ nawet 20 min zt. Kolejnym
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pretekstem do podniesienia cen moze by¢
zaplanowana podwyzka sktadki na
Ubezpieczeniowy Fundusz Gwarancyjny,
ktoéry wyptaca odszkodowania za wypadki
spowodowane przez kierowcéw bez
obowiazkowego OC. Ma ona wzrosnac
20,7 do 1 proc. wartosci sprzedazy polis
OC. Do tego dochodzi rosnaca od dwdch
lat warto§¢ wyptacanych odszkodowan. Na
poczatku roku ubezpieczycieli pograzyta
sroga zima, a potem letnie powodzie. Na
polskim rynku trwa bezpardonowa wojna
cenowa. Wywotaly ja towarzystwa
sprzedajace tanie polisy przez internet
itelefon. Cze$¢ firm zaczeta sprzedawad
OC znacznie ponizej kosztow, zmuszajac
pozostalych graczy do pojscia w ich $lady.
W okresie ostatnich czterech latach ceny
polis OC spadly nawet o kilkanascie
procent, mimo ze warto§¢ wyplacanych
odszkodowan wzrosta.

Gazeta Wyborcza z 13.08.2010

Wiasciciele ponad 300 tys. samochodow
Mazda3 1 Mazda5 zostali wezwani
w potowie sierpnia br. przez japonskiego
producenta do odwiedzenia autoryzo-
wanych warszatow serwisowych w celu
przegladu 1 ewentualnej  gratisowej
naprawy uktadu kierowniczego. Stwier-
dzono bowiem mozliwos¢ wysta-pienia
w nim potencjalnie niebezpiecznej usterki,

ktora moze spowodowa¢  wypadek.
Podobny problem producent mial w ub.
roku z samochodami tych modeli
w Japonii. Mazda Motor Corp.
zawiadomita rzad USA, ze chodzi
o samochody Mazda3 wyprodukowane
w latach 2007-2009 i Mazda$5

wyprodukowane w latach 2007-2008.
Dotyczy to ok. 215 tys. aut w USA 1 100
tys. w Kanadzie 1 Meksyku. Wedtug
federalnej Administracji ds. Bezpie-
czenstwa Transportu (NHTSA), ktoéra
prowadzi wlasne dochodzenie w tej
sprawie, doszto do trzech wypadkow
z tego powodu. NHTSA otrzymata tez 33
skargi wilascicieli aut tych modeli.

Gazeta Wyborcza z 18.08.2010



We wrzesniu br. ogloszone maja byc
techniczne wytyczne dla nowych generacji
tachografow cyfrowych. Od pazdziernika
2011 kazdy nowoaktywowany tachograf
bedzie musial posiada¢ zabezpieczenia
przed manipulacjami czujnikiem ruchu
i magnetycznymi  zaktoceniami  pola.
Kontrowersyjna nowelizacje przepisow
przynosi rozporzadzenie Komisji
Europejskiej 1266/2009

Polska Gazeta Transportowa nr 34/2010

W sierpniu do uzytku oddano potudniowa
obwodnice¢ Kedzierzyna-Kozla. W ciagu 5
km drogi znajduje si¢ kilka mostow
1 wiaduktow, w tym nowy 400 metrowy
most na Odrze. Kosztujaca 170 min zi
potudniowa  obwodnica  Kedzierzyna
wyprowadzi z miasta znaczna czg$¢ ruchu
drogowego m.in. obstugujacego Zaktady
Azotowe. Potnocna obwodnica
Kedzierzyna ma by¢ gotowa w 2014 roku.

Polska Gazeta Transportowa nr 34/2010

Koniec 2009 roku i pierwsze kwartaty
2010 roku przyniosty wzrost przewozu
tadunkéw zarowno do Polski, jak
1 z Polski. Wedlug danych gietdy Teleroute
liczba tadunkow eksportowanych z Polski
wzrosta w II kwartale 2010 roku o ponad
potowg w stosunku do eksportu w II
kwartale 2009 roku, niemniej byta nizsza
od przewiezionej w I kwartale 2010 roku.
Najwyzszy wzrost odnotowaly przewozy
do krajow Benelux (319%), krajow ptw.
Iberyjskiego (110%) oraz Francji (95%).
Spadly przewozy do Wielkiej Brytanii
1 Skandynawii. Powyzsze trendy
potwierdzaja roéwniez dane GUS wg
ktorych przewozy w I potroczu 2010 roku
byty o 10% wyzsze od przewozow
w analogicznym okresie 2010 roku.

Polska Gazeta Transportowa nr 34/2010

Polski rynek czg$ci motoryzacyjnych
tworzy 900 zaktadéw zatrudniajacych
blisko 110 tysigcy osob (80% catego
zatrudnienia W przemysle
motoryzacyjnym).  Wartos¢  wyprodu-
kowanych czesci w 2009 roku wyniosta 29
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mld zt, z czego 70% bylo przedmiotem
eksportu. Przez 600 hurtowni codziennie
do 5 tys. sklepéw i 18,5 tys. warsztatow
dostarczanych jest 600 tys. czeSci.
Dystrybutorzy generuja ponad 10 tys.
miejsc pracy 1 9,6 mld zt przychodu,
aniezalezne warsztaty zatrudniajace 86
tys. pracownikoOw generuja przychody
rzedu 19 mld zt Roczne przychody
budzetu panstwa z tytutu funkcjonowania
tego segmentu rynku motoryzacyjnego
wynosza 5,5 mld zi, a wpltywy do ZUS
przekraczaja 3,8 mld zt.

Polska Gazeta Transportowa nr 34/2010

\W% ramach Kampanii Narodowy
Eksperyment Bezpieczenstwa w dn. 6-8
sierpnia odbyla si¢ akcja ,,Weekend bez
ofiar”. Obok akcji medialnej w tym
internetowej zorganizowano 3 rodzinne
pikniki edukacyjne w Kolobrzegu, Lodzi
iw Warszawie, w ktorych udziat wzigto
ok. 50 tys. osob. Dziatania edukacyjne
prowadzily réwniez liczne WORDY.
Media tacznie wystaly 500 tys. informac;ji
tekstowych. Niestety pomimo tych dziatan
w dniach akcji w 542 wypadkach zgingly
44 osoby, a 542 zostaty ranne.

Polska Gazeta Transportowa nr 34/2010

Zebral i opracowal: MM



NOWE PRZEPISY

Rozporzadzenie Ministra Spraw
Wewngetrznych 1 Administracji z dnia 22
czerwca 2010 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie centralnej

ewidencji pojazdéw. (Dz. U. nr 118 poz.
802).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 25 czerwca 2010 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie okresowych
ograniczen oraz zakazu ruchu niektérych
pojazdéw na drogach. (Dz. U. nr 122 poz.
831).

Rozporzadzenie Ministra Spraw
Wewngtrznych 1 Administracji z dnia 6
lipca 2010 r. w sprawie kierowania ruchem
drogowym. (Dz. U. nr 123 poz. 840).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 22 czerwca 2010 r. w sprawie optaty
za postgpowanie kwalifikacyjne oraz
wysokosci  wynagrodzenia  czlonkow
Panstwowej Komisji Kwalifikacyjnej. (Dz.
U. nr 113 poz. 752).

Obwieszczenie Marszaltka Sejmu
Rzeczypospolitej Polskiej z dnia 8 czerwca
2010 r. w sprawie ogloszenia jednolitego
tekstu ustawy — Prawo zamodwien
publicznych. (Dz. U. nr 113 poz. 759).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
zdnia 16 lipca 2010 r. zmieniajace
rozporzadzenie = w sprawie  zasad
organizacji wojewodzkich inspektoratow
transportu drogowego. (Dz. U. nr 137 poz.
916).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
zdnia 16 lipca 2010 r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie S$wiadectwa
dopuszczenia pojazdéw do przewozu
niektorych towarow niebezpiecznych. (Dz.
U. nr 137 poz. 917).

Ustawa z dnia 22 lipca 2010 r. o zmianie
ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz
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niektorych innych ustaw. (Dz. U. nr 152
poz. 1018).

Ustawa z dnia 22 lipca 2010 r. o zmianie
ustawy — Prawo ochrony $rodowiska (Dz.
U. nr 152 poz. 1019).

Ustawa z dnia 5 sierpnia 2010 r. o zmianie
ustawy o transporcie drogowym. (Dz. U. nr
164 poz. 1107).

Obwieszczenie Ministra Gospodarki z dnia
5 lipca 2010 r. w sprawie wartosci
opatowych oraz srednich cen
biokomponentéow i paliw ciektych w 2008
r. (Monitor Polski nr 49 poz. 661).

Obwieszczenie Ministra Infrastruktury
z dnia 20 lipca 2010 r. w sprawie wykazu
jednostek  organizacyjnych podleglych
Ministrowi Infrastruktury lub przez niego
nadzorowanych (Monitor Polski nr 52poz.
714).

Komunikat Ministra Rozwoju
Regionalnego z dnia 27 lipca 2010 r.
0 zmianach wprowadzonych do
Szczegotowego opisu priorytetow
Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko. (Monitor Polski nr 55 poz.
758).

Komunikaty Ministra Rozwoju
Regionalnego z dnia 29 lipca 2010 r.
w sprawie wytycznych Ministra Rozwoju
Regionalnego w zakresie dofinansowania
z programOw operacyjnych podmiotow
realizujacych  obowiazek  §wiadczenia
ustug  publicznych ~ w  transporcie
zbiorowym. (Monitor Polski nr. 56 poz.
768).

Komunikaty Ministra Rozwoju
regionalnego z dnia 3 sierpnia 2010 r.
o zmianach wprowadzonych do
szczegotowego opisu priorytetow Program
Operacyjny Innowacyjna  Gospodarka,
2007-2013. (Monitor Polski nr 56 poz.
769).



1 IVCIA ITS

Lato z radiem

Centrum
Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego

W dniach 10-11 lipca 2010 roku Instytut
Transportu  Samochodowego zaprezentowat
symulator =~ dachowania  podczas  trasy
koncertowej Lata z Radiem w Etku oraz
Ketrzynie. Symulator dachowania przypomina
normalne auto osobowe, ktdore zamontowane
jest na platformie (w/w platforma pozwala na
obrot pojazdu w osi poziomej). Predkos¢ obrotu
i chwilowe postoje w okreslonych pozycjach
reguluje  specjalnie wyszkolony operator.
Pokazy 1 symulacje 2z wykorzystaniem
narzedzia edukacyjnego, jakim jest symulator
maja sktoni¢ uczestnikow ruchu drogowego do
zmiany $wiadomos$ci na temat tamania
przepiséw. Ponadto, z pomoca symulatora, ITS
chce uczy¢ kierowcoOw 1 pasazerow
bezpiecznego  opuszczania  pojazdu  po
dachowaniu oraz uzmystowi¢ zagrozenia, jakie
wystepuja na drodze.

»Bezpieczenstwo w ruchu drogowym
0s0b z niepelnosprawnosciami”
Seminarium w Senacie RP z udzialem
pracownikow ITS

W dniu 21 lipca 2010 r. w siedzibie Senatu
Rzeczypospolitej Polskiej odbyto sig
seminarium  ,Bezpieczenstwo w  ruchu
drogowym o0s6b z niepelnosprawnosciami".
Inicjatorem  wydarzenia byl Senat RP.
Z ramienia Senatu w seminarium uczestniczyli
senatorowie: Henryk Wozniak -
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przewodniczacy Senackiego Zespotu
Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
Mieczystaw  Augustyn - przewodniczacy
Komisji  Rodziny i Polityki  Spotecznej,
Stanistaw Bisztyga - czlonek Senackiego
Zespotu Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
Zdzistaw Pupa - przewodniczacy Komisji
Srodowiska i Waldemar Kraska - czlonek
Komisji  Zdrowia. Ws$rdéd  zaproszonych
prelegentéw  byli  pracownicy  Instytutu
Transportu Samochodowego oraz
przedstawiciele organizacji zajmujacych si¢
problemami oséb niepetnosprawnych. Dyrektor
ITS Andrzej Wojciechowski zwrdcit uwagg, ze
poprawa mobilnosci 1 bezpieczenstwa osob
niepetnosprawnych w ruchu drogowym jest
dziataniem na rzecz calego spoteczenstwa,
aczynne zawodowo osoby niepetnosprawne
powinny znalez¢ nalezne im, godne miejsce
w zyciu. Stan bezpieczenstwa ruchu drogowego
w Polsce na tle pozostatych krajow Unii
Europejskiej oraz zastosowane $rodki zaradcze
w tych krajach, aby skutecznie zmniejszy¢
liczbe¢ wypadkéw - przedstawit Andrzej

Grzegorczyk. Dla Polakow zagrozenie utraty
zycia w wypadku drogowym jest jednym
z najwigkszych w Europie, prawie dwa razy
wyzsze niz srednio w Unii Europejskiej i ponad
3 razy wyzsze niz w Szwecji, Wielkiej Brytanii
czy Holandii.

Prowadzacy seminarium - Senator Henryk
Wozniak przypomniat, jak waznym zadaniem
jest  umozliwienie = mobilnosci  osobom
niepetnosprawnym. Stanowia one w Polsce 5,5
mln populacji, co §wiadczy o skali problemu.
Wiele nalezy zrobi¢, by utatwi¢ poruszanie si¢
tych  os6b 1 tym samym poprawié
bezpieczenstwo  wszystkich  uzytkownikow
drog. Piotr Rybicki przedstawil dziatania
podjete na rzecz osOb niepelnosprawnych



zrealizowane w ostatnich latach z inicjatywy
Instytutu Transportu Samochodowego przy
znaczacym wsparciu Senatu Rzeczpospolite;j.
Zadeklarowal takze, ze ITS bedzie nadal
podejmowat wysitki w celu poprawy jakos$ci
zycia  0sOb  niepetnosprawnych. Maria
Dabrowska-Loranc omoéwita udzial ITS
w projektach migedzynarodowych i krajowych,
ktérych nadrzednym celem jest zwigkszenie
efektywnosci dziatan na rzecz bezpieczenstwa
ruchu ze  szczegdlnym  naciskiem na
nowatorskie metody ksztatcenia kierowcow.

| iome

temat

Ida Les$niowska-Matusiak poruszyta
starzejacego si¢ spoteczenstwa i koniecznosci
stworzenia osobom w wieku 50+ warunkéw do

swobodnego przemieszczania sig, tak, aby
problemy  zdrowotne nie  powodowaty
wykluczenia z zycia spotecznego. Anna

Zielinska przedstawita
Obserwatorium Ruchu
nadrzgdnym  celem jest  wykorzystanie
istniejacej wiedzy 1 przyktadow dobrych
praktyk dla zmniejszenia zagrozen na polskich
drogach. Innym waznym zadaniem
Obserwatorium bedzie lepsze wykorzystanie
istniejacych danych 1 stworzenie efektywnego
systemu przeplywu informacji. Sprawnie
dziatajace Obserwatorium moze réwniez stuzy¢

koncepcje Polskiego
Drogowego, ktorego

poglebieniu  wiedzy o problemach 0séb
niepetnosprawnych w  ruchu  drogowym
i niepetnosprawnosci  bedacej  nastgpstwem

udzialu w wypadkach drogowych. Wystapienie
Krzysztofa Marciniaka, prezesa stowarzyszenia
Auto Mobility Centrum, byto poswigcone
systemowi dziatan utatwiajacych
przemieszczanie  si¢  osobom  niepetno-
sprawnym. Dostgp do samochodu czgsto
decyduje o aktywnos$ci zawodowej tej grupy
spoteczenstwa, co ma bardzo istotny wptyw na
jakos¢ zycia inwalidow, takze istotnie
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zmniejsza koszty panstwa i spoteczenstwa.
W trakcie spotkania dyskutowano na temat
priorytetow, jakie nalezy obra¢ chcac
skutecznie pomdc osobom niepetnosprawnym.
Profesor Ryszard Krystek wskazatl na wiodaca
rolg, jaka od lat pelni Instytut Transportu
Samochodowego w podnoszeniu $wiadomosci
polskiego spoleczenstwa w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego. Spotkanie
podsumowat Senator Henryk Wozniak, ktory ze
zrozumieniem odniost si¢ do przedstawionych
zagadnien 1 wykazal gotowos¢ wsparcia
inicjatyw  stuzacych  osobom  niepetno-
sprawnym, takze przeciwdziatajacym
wypadkom drogowym jako gtoéwnej przyczynie
nabywania  niepelnosprawnosci.  Przewod-
niczacy Senackiego Zespolu Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego podkreslit takze, ze
Senatorowie oczekuja konkretnych propozycji
zmian legislacyjnych w tym zakresie.

Instytut Transportu Samochodowego
oraz Politechnika Warszawska zawarly
umowe w sprawie wspolpracy w dziedzinie
techniki pojazdowej

W dniu 22 lipca 2010 roku zostala podpisana
umowa w sprawie wspoOtpracy w dziedzinie
techniki pojazdowej pomigdzy Politechnika
Warszawska - Zintegrowanym Srodowiskiem
Laboratorium System6éw Mechatronicznych
Pojazdow 1 Maszyn Roboczych na Wydziale
Samochodéw i Maszyn Roboczych,
a Instytutem  Transportu ~ Samochodowego
z siedziba w Warszawie.



Celem umowy jest wzmocnienie obecnie
realizowanej wspotpracy w zakresie:

= prac naukowo-badawczych, rozwojowych
1 wdrozeniowych,

= organizacji studiow podyplomowych,

= kursow doksztatcajacych,

= seminaridow naukowych oraz wystaw.

Dziatania kooperacyjne skupia si¢ w gldwnej
mierze na systemach mechanicznych pojazdow,
maszyn roboczych i rolniczych. Wiodacym
kierunkiem realizacji wspolpracy bedzie
transformacja wiedzy z zakresu mechatroniki
pojazdowej, syntetyzujacej osiagnigcia
mechaniki, budowy 1 eksploatacji pojazdoéw
oraz maszyn roboczych, elektroniki,
informatyki 1 analizy sygnalow. Umowa
przewiduje takze wymiang wiedzy z zakresu
analizy oraz syntezy uktadow
mechatronicznych wraz z tworzeniem procedur
oraz testow diagnostyczno-prognostycznych
tych ukladow, przy wykorzystaniu kadr
Instytutu Transportu Samochodowego oraz
Politechniki Warszawskie;j.

Symulator Bezpiecznej Jazdy 2010

Instytut Transportu Samochodowego oraz

Fundacja "KRZYS" wspélnie z partnerami
zorganizowali pokazy Symulatora Bezpiecznej
Jazdy, ktore odbyly si¢ w wybranych miastach
Polski w dniach 14-25 lipca br.

Symulator  Bezpiecznej Jazdy jest to
nowoczesne narzedzie edukacyjne
wykorzystujace samochdd (Toyota Corolla
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Verso) oraz interaktywna, wirtualna platforme
3D.

Podczas proby, kierowca korzysta z kierownicy
oraz pedalow: gazu 1 hamulca, tak jak
w rzeczywistych ~ warunkach ~ drogowych.
Dodatkowo, o wrazenia wizualne dba zestaw
monitorow  symulujacych  przed  szyba

samochodu obraz drogi i1 otoczenia.

Z pomoca symulatora instruktorzy maja
mozliwo$¢ zademonstrowania uczestnikom
testu, jak istotna jest koncentracja podczas
jazdy, a wnioski ptynace z proby sa informacja
o wilasnych mozliwosciach 1 ograniczeniach.
Istnieje takze mozliwos$¢ wlaczenia specjalnego
trybu ,,pod wplywem alkoholu”, ktéory moze
zosta¢ uruchomiony przed proba lub naniesiony
na przebyta tras¢ po skonczonym przejezdzie.
Jest to doskonaty sposob, aby zaprezentowac
konsekwencje wynikajace z prowadzenia auta
po alkoholu, przede wszystkim mtodym
ludziom. W roku biezacym (w czasie trwania
kampanii) kazdy uczestnik mogt pobrac
specjalna aplikacje na telefon komorkowy
,Mobilny Alkomat", udostepniona bezptatnie
przez firm¢ NETOX. Aplikacja umozliwia
orientacyjne okreslenie poziomu alkoholu we
krwi.

Obchody dnia Sw. Krzysztofa —
patrona kierowcow i podrozujacych

W niedzielg 25 lipca 2010 roku w Sanktuarium
MB Ostrobramskiej w Warszawie odbyty si¢
uroczyste obchody dnia Sw. Krzysztofa -
patrona kierowcow 1 podrozujacych.
Uroczystos$ci rozpoczety si¢ Msza §w., w ktorej
uczestniczyli przedstawiciele instytucji
koscielnych oraz administracji samorzadowe;.



Instytut Transportu Samochodowego

reprezentowat dr inz. Andrze] Wojciechowski -
Dyrektor ITS.

Po nabozenstwie odbyla si¢ konferencja
prasowa dotyczaca m.in. bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz piknik parafialny, podczas
ktérego  ITS  zaprezentowal  Symulator
Dachowania.

Symulatory ITS w akcji - Narodowy
Eksperyment Bezpieczenstwa
,Weekend bez ofiar”.

W dniach 6-8 sierpnia 2010 r. ITS
zaprezentowal symulator dachowania oraz
symulator zderzeh w ramach kampanii

zainicjowanej przez Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych 1 Autostrad na rzecz poprawy
bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Podczas
akcji happeningowych w Kotobrzegu (przed
amfiteatrem), w Lodzi (przed Manufaktura)
oraz w Warszawie (na Agrykoli) wszystkie
chetne osoby miaty sposobnos$¢ sprawdzi¢ m.in.
jak istotne dla zdrowia i zycia podrézujacych sa
wlasciwie  zapigte pasy bezpieczenstwa.
Symulatory nalezace do Instytutu Transportu
Samochodowego to narzedzia edukacyjne za
pomoca ktorych, odtwarzane sa w bezpieczny
sposob minimalne sity jakich do$wiadcza
ludzki organizm podczas wypadku-

Mi¢dzynarodowa konferencja - EMS 2010

W dniach 17-22 sierpnia 2010 roku odbyta si¢
28 Miedzynarodowa konferencja EMS 2010,
zorganizowana przez Uniwersytet w Pireusie
oraz Stowarzyszenie Badan Statystycznych
Bernoulli. Celem sympozjum byla wymiana
doswiadczen migdzynarodowego $rodowiska
naukowego w nastepujacych obszarach:
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* modele stochastyczne oraz prognozy
w obszarze przemystu, transportu
i logistyki,

* modele  stochastyczne =~ w  naukach

matematycznych i ekonomicznych,

* modele stochastyczne i metody w naukach
biologicznych
bioinformatyka,
srodowiska).

(biostatystyka,
ekologia 1 ochrona

W  konferencji udziat wzigli pracownicy
naukowi z uczelni na catlym $wiecie. Polske
reprezentowali przedstawiciele Uniwersytetu

Warszawskiego, = Uniwersytetem  Mikotaja
Kopernika w Toruniu, Politechniki
Warszawskiej,  Politechniki ~ Wroctawskiej,

Akademii Morskiej w Gdyni oraz Instytutu
Transportu Samochodowego. Pracownicy ITS
Izabella Mitraszewska oraz Gabriel Nowacki
przedstawili  temat:  Analiza  statystyki
dotyczqcej rynku pracy zawodowych kierowcow
w Polsce - Statistics analyzes of professional
driver's labour market in Poland.



0 Instytucie Transportu Samochodoweygo w mass mediach
W lipcu i sierpniu 2010 r. o ITS migdzy innymi pisano w prasie:

Motosalon z dn. 01.07.2010 r. ,,Pomylka przy dystrybutorze” aut. Piotr
Karczmarczyk;
Polskie Drogi z dn. 01.07.2010 r. ,,Bezpieczna szkola przy drodze” aut. KD;

Cigzarowki z dn. 01.06.2010 r. ,,Jaki krajobraz po winietach”;

Moto Ekspress — Super Warsztat z dn. 01.07.2010 r. ,,Kolizja czyli gdzie dobrze
naprawi¢ samochéd?” aut. Wiestaw Litewski;

Moto Ekspress — Super Warsztat z dn. 01.07.2010 r. ,,Pytania do ekspertow I'TS”;
Moto Ekspress — Super Warsztat z dn. 01.07.2010 r. ,,Z pradem pod gérke” aut. mk;

Moto Ekspress — Super Warsztat z dn. 01.07.2010 r. ,,Zielone swiatlo dla ekologii” aut.
Tomasz Szmandra;

Transport Technika Motoryzacyjna z dn. 01.07.2010 r. ,,Jednak bezpieczniej na
polskich drogach” aut. Klaudiusz Madeja;

Puls Biznesu z dn 15.07.2010 r ,,Zmeczenia kierowcy sa niebezpieczni na drodze”
aut. MWA;

Miasto. Tygodnik Koszalinski z dn. 23.07.2010 r. ,,Na quada tylko z uprawnieniami”
aut. Aleksandra Barcikowska;

Teraz Kielce z dn. 29.07.2010 r. ,,Najwiecej wypadkéw na rolkach jest wsrod
dzieci”;

Kurier Szczecinski z dn. 29.07.2010 r. ,,Kiedy rozum $pi” aut. pap;

Auto Technika Motoryzacyjna z dn. 01.08.2010 r. ,,Gaz nadal tanszy”;

Tygodnik Ciechanowski z dn. 03.08.2010 r. ,,Bedq lepiej szkoli¢ kierowcow” aut. stel;
Nowy Wyszkowiak z dn. 03.08.2010 r. ,,Przyjemna podrdz to podréz bezpieczna”;
Zycie Czestochowskie z dn. 09.08.2010 r. ,,Brale§? Nie jedz” aut. Anna Karlinska;

Polska Gazeta Transportowa z dn. 11.08.2010 r. ,,Narkotyki niebezpieczne jak
alkohol” aut. Elzbieta Haber;

Polska Gazeta Transportowa z dn. 11.08.2010 r. ,,Syntetyczny zbiér” aut. Krystyna
Bentkowska-Senator;

Nasz Dziennik z dn. 12.08.2010 r. ,,Po nich wysiada rozum”;

Polska Gazeta Transportowa z dn. 25.08.2010 r. ,,Czy kierowcy tirow zazywaja
narkotyki?”;

Polska Gtos Wielkopolski z dn. 26.08.2010 r. ,,Diesel czy benzyna?” aut. Mikotaj
Krupinski;
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62-632 ITS
621.43.068 Oleje roslinne. Spaliny. ang.
G. Labeckas, S. Slavinskas, The effect of ethanol, petrol and rapeseed oil
blends on direct injection diesel engine performance and exhaust
emissions, Wplyw etanolu, benzyny i mieszanek oleju rzepakowego na
osiggi 1 emisje spalin silnikow diesla z bezpos$rednim wtryskiem,
Transport, 2010, Nr 2, s. 116-128.

BIOPALIWA, OLEJ RZEPAKOWY, DIESEL

W artykule omoéwiono wyniki badan opisujacych pracg silnika diesla
napedzanego olejem rzepakowym oraz mieszankami oleju rzepakowego z
dodatkiem etanolu i benzyny. Celem pracy jest zbadanie wptywu tych
mieszanek na osiagi i emisjg spalin silnikow diesla.

33/2010 P. Pawlak

ITS

ang.
J. Jovi¢, V. Dori¢, Traffic and environmental street network modelling:
Belgrade case study, Modelowanie transportu miejskiego i redukcja emisji
spalin w tym ruchu: przyktad miasta Belgrad, Transport, 2010, Nr 2, s.
155-162.

621.43.068 Spaliny

TRANSPORT, EMISJA SPALIN,

W artykule przedstawiono proces modelowania transportu miejskiego
przez odpowiednie wykorzystanie sieci ulicznej. Modelowanie ruchu jest
skutecznym sposobem na rozwiazanie problemoéw zwigzanych z ruchem
ulicznym, a takze z nadmierna emisja spalin. Stworzony model moze
pozorowac rdzne sytuacje w ruchu ulicznym, ktére pozwalaja dopasowaé
do nich odpowiednie dziatania

34/2010 P. Pawlak

ITS

ang.
S. Mamcic, M. Bogdevicius, Simulation of dynamic processes in hydraulic
accumulators, Symulacja dynamicznych procesow zachodzacych w
akumulatorach hydraulicznych, Transport, 2010, Nr 2, s. 215-221.

621.355 Akumulatory

AKUMULATOR HYDRAULICZNY

Akumulatory hydrauliczne sa sprzetem technologicznym uzywanym takze
m.in. w transporcie. Artykul opisuje proces pulsacji cisnienia w uktadach
hydraulicznych i bada struktur¢ akumulatorow hydraulicznych, w tym ich
cechy i roéznice.
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T. Dereli, G. S. Das, Development of a decision support system for solving
container loading problems, Opracowanie systemu wspomagania decyzji w
celu optymalnego zatadunku kontenera, Transport, 2010, Nr 2, s. 138-147.

KONTENER, LADUNEK

Globalizacja tancuchow dostaw i rosnace koszty paliwa wplywaja na
poszukanie rozwigzan optymalizujacych koszty. Jednym =z takich
rozwigzan jest stworzenie systemu wspomagania decyzji majacego na celu
wsparcie zatadunku kontenera, aby optymalnie wykorzysta¢ jego
powierzchnie tadunkowa. W artykule przedstawiono propozycj¢ takiego
systemu.
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656.13.001.5 Transport samochodowy - badania

TRANSPORT
BARIERY
Artykut opisuje metodyke tworzenia systemu transportu publicznego
przystosowanego do obstugi o0so6b niepelnosprawnych. W tym celu
niezbedna jest analiza catego systemu transportowego aby znalez¢ obszary
krytyczne i je wyeliminowaé. Zasadniczym warunkiem wstgpnym do
tworzenia systemu transportu publicznego dostepnego dla wszystkich jego
uzytkownikow jest wiedza na temat przepisOw oraz standardow
technicznych.

PUBLICZNY, OSOBY  NIEPELNOSPRAWNE,
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accidents: a collision of two motor vehicles, Badanie wypadkow w ruchu
drogowym, kolizja dwdch pojazdéw, Transport, 2010, Nr 2, s. 105-115.

656.1.05: 656.08 Bezpieczenstwo ruchu drogowego

BEZPIECZENSTWO RUCHU
SYMULACJA WYPADKOW

DROGOWEGQO, WYPADKI,

Bezpieczenstwo ruchu drogowego (BRD) moze by¢ zapewnione dzigki
dobremu funkcjonowaniu elementow systemu transportowego, wlaczajac
w to kierowcg, pojazd i infrastrukturg transportowa. W powyzszym
artykule zaprezentowano dane statystyczne na temat wypadkow
drogowych na Litwie w latach 2000-2009 i stwierdzono, iz kierowcy byli
glownymi sprawcami wypadkéw drogowych. Artykul ten przedstawia
rowniez symulacj¢ kolizji drogowych oparta na programie PC-CRASH.
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modernizacja drog miedzymiastowych, Transport, 2010, Nr 2, s. 129-137.

625.7.001.4 Drogi-badania

REMONTY DROG, RUCH DROGOWY, MODELOWANIE

Modernizacja i remonty drég migdzymiastowych znacznie wptywaja na
przepustowos¢ ruchu, zwlaszcza w krajach rozwijajacych sig, takich jak
Indie. W zwiazku z tym symulacja komputerowa stata si¢ skuteczna
technika modelowania natgzenia ruchu. Przeprowadzone badania
rozwazaja zastosowanie modelu symulacyjnego nat¢zenia ruchu,
nazwanego HETEROSIM, do planowania modernizacji i remontow drog.
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wptywaja na predkos¢ jazdy? Badanie “kto” i “jak”, ze spotecznego punktu
widzenia ma wplyw na kierowce, Transportation Research, 2010, Part F
13, Issue 1, s. 49-62.

656.1.001.5 Ruch drogowy- badania

PREDKOSC, BEZPIECZENSTWO RUCHU DROGOWEGO

W artykule przedstawiono wyniki badan wptywu czynnikéw spotecznych
na predkos¢ jazdy kierowcy. Badanie przeprowadzono w dwoch
sytuacjach, w pierwszej kierowca mial w aucie pasazerow, w drugim
przypadku okreslano wptyw innych uzytkownikow ruchu. Kiedy kierowcy
jechali wraz z pasazerami czuli si¢ za nich odpowiedzialni i zwalniali,
natomiast kierowca jadacy sam przy$pieszal aby nie sta¢ w korkach i
jecha¢ jak inni kierowcy.
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Nr 2, s. 203-214.
ZROWNOWAZONY ROZWOJ, TRANSPORT

Zréwnowazony rozwoj jest bardzo istotny w zakresie urbanistyki,
architektury, transportu, ochrony srodowiska i ekonomii. W obecnej chwili
poziom motoryzacji si¢ zwigkszyl, a wzrastajaca liczba korkow w miastach
stala si¢ jednym z priorytetdw zréwnowazonego rozwoju. Poprawa
i rozwoj infrastruktury transportowej zalezy od poziomu przydzielonych
inwestycji, ktore z kolei zaleza od polityki transportowej panstwa. Artykut
opisuje jak w ostatniej dekadzie oceniane byly na Litwie projekty
inwestycyjne w tym zakresie.
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656.13 Transport samochodowy

SIEC TRANSPORTU MIEJSKIEGO, OPTYMALIZACJA

W artykule przedstawiono metode optymalizujaca alokacje zasobow celem
sprostania wymaganym potrzebom, biorac pod uwagg znaczenie
utrzymania wydajnosci sieci transportowej. Przeprowadzono takze proby
na przyktadowej sieci transportowej, aby zademonstrowaé skuteczno$é
przedstawionej metody.
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ITS, Statystyczna  ocena  rozwoju  Inteligentnych  Systeméw
Transportowych, Transport, 2010, Nr 2, s. 163-170.

INTELIGENTNE SYSTEMY TRANSPORTOWE, OCENA
STATYSTYCZNA

Na prace Inteligentnych Systemow Transportowych (ITS) wplywa wiele
réznych czynnikow. W artykule zaprezentowano hierarchiczng klasyfikacje
tych czynnikéw, a takze algorytmy, ktore dzigki wykorzystaniu metod
statystycznych pozwalaja zoptymalizowaé prace Inteligentnych Systeméw
Transportowych.
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656.1.01 Organizacja ruchu drogowego

PLANOWANIE TRASY, SYSTEM INFORMACJI PODROZNEJ, CZAS
PODROZY

Zaawansowany System Informacji Podroznej (ATIS) rozpowszechnia w
czasie rzeczywistym informacje na temat ruchu miejskiego, w celu
podejmowania przez kierowcdéw lepszych decyzji o wyborze optymalnej
trasy czy ominigciu korkéw. Artykul opisuje metody wykorzystywane
przez kierowcow do obliczenia optymalnej trasy na terenie Wilna.
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