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Dorota Hitczenko

NOWOCZESNE MATERIALY METALOWE W MOTORYZACJI
1. Wstep

Zmniejszenie masy pojazdu jest jednym z najwazniejszych zadan stojacych obecnie przed
przemystem motoryzacyjnym. Wiaze si¢ to bezposrednio z obnizeniem zuzycia paliwa oraz
emisji spalin, chociaz coraz czesciej pod uwage bierze si¢ réwniez mozliwos$¢ poprawy
komfortu 1 bezpieczenstwa  pasazerbw  poprzez  dodatkowe  wzmocnienia
1 usztywnienia konstrukcji pojazdu. Wszystkie liczace si¢ na rynku koncerny samochodowe,
a takze przemysl wspomagajacy ten rynek staraja si¢ odpowiedzie¢ na to wyzwanie przez
wprowadzanie do produkcji nowych materiatow 1 technologii.

Generalnie obserwuje si¢ dwie tendencje. Pierwsza z nich jest kontynuowanie
wykorzystania stali, druga jest coraz szersze stosowanie stopow metali lekkich: aluminium,
magnezu czy tytanu. W przypadku stali wprowadza si¢ nowe gatunki, jak roéwniez
nowoczesne rodzaje obrobek lub inne modyfikacje nadajace temu materiatowi nowe cechy.
W przypadku metali lekkich w celu poprawy niektérych wilasciwosci (np. odpornosci na
korozj¢) stosuje sig specjalne obrobki powierzchniowe.

Poza tym obecnie przy produkcji samochodu wykorzystuje si¢ szereg innowacyjnych
technologii obrobki mechanicznej metali.

2. Nowoczesne materialy

Najczescie] stosowanym materiatem metalowym do budowy samochodow, poza stala sa
stopy aluminium. Wykorzystuje si¢ je ze wzglegdu na maly cigzar wlasciwy, duza
plastycznos$¢, korzystne parametry konstrukcyjne, dobre przewodnictwo cieplne, niewielka
rozszerzalno$¢ cieplna, niski wspoétczynnik tarcia, duza odporno$¢ na zuzycie korozyjne
1 eksploatacyjne, a takze catkowita przetwarzalnos$¢ jako surowiec wtorny. Wada tych stopow
jest mata wytrzymato$¢ zmegczeniowa. Stopy aluminium z krzemem stosowane sa do wyrobu
tlokow silnikow 1 felg, a ze stopow z magnezem odlewane sa czg$ci, w stosunku do ktorych
wymagana jest odporno$¢ na korozjg.

Coraz wigkszego znaczenia w motoryzacji nabieraja tez stopy magnezu. Do niewatpliwych
ich zalet nalezy niski cigzar oraz granica plastycznos$ci i modul spre¢zystos$ci pozwalajace na
przenoszenie duzych obciazen. Korzystny jest rowniez stosunek wytrzymatosci do masy
odlewow, a takze dobra skrawalnos¢. Zaleta stopéw magnezu jest takze mozliwos$¢ odlewania
czesci o duzych powierzchniach 1 bardzo cienkich $ciankach (np. drzwi pojazdu) przy duzej
doktadno$ci wymiaréw odlewu i stabilnosci ksztattu. Najbardziej rozpowszechnione sg stopy
Mg-Al z dodatkiem Zn, Mn, Si, Cu oraz stopy Mg-Zn z dodatkiem Zr, Ag, Ce. Ostatnio
ro$nie zainteresowanie stopami Mg-Li, a powodem tego jest dazenie do coraz wigkszego
zmniejszania masy konstrukeji (stop Mg-Li ma gestosé ok. 1,3 g/em?). Do wad tych stopow
nalezy niewielka odporno$¢ na korozj¢ oraz konieczno$¢ stosowania inhibitorow w czasie
topienia, odlewania i skrawania ze wzgledu na gwattowna reakcje z tlenem. Stad rowniez
wynika konieczno$¢ pokrywania magnezu dodatkowymi powtokami.

Wazrasta réwniez zainteresowanie stopami tytanu. Stopy te sa lekkie i cechuje je bardzo
duzy stosunek wytrzymatosci mechanicznej do cigzaru wlasciwego, a wigc doskonate
wtlasnosci konstrukcyjne oraz bardzo dobra odporno$¢ na korozjg i wysokie temperatury. Ze
wzgledu na znaczne koszty znajduja zastosowanie gldwnie w samochodach sportowych
i motocyklach.



3. Nowoczesne obrobki chemiczne
a) Obrobka aluminium

Aluminium i jego stopy stosowane w przemysle samochodowym, ze wzglgdu na specjalne
wymagania dotyczace odpornosci na korozj¢ i wygladu, czesto pokrywa si¢ powtokami
galwanicznymi. W celu uzyskania powlok wysokiej jakosci o dobrej przyczepnosci
pokrywane powierzchnie poddaje si¢ obrobce wstepnej przez tzw. zacynkowanie. Przed
procesem naktadania cynku z powierzchni stopow aluminium usuwa si¢ tlenki, ktorymi sig
pokrywaja w srodowisku utleniajacym, zwykle za pomoca kwasu azotowego
i fluorowodorowego, a nastgpnie zanurza w roztworze zacynkowujacym (bezcyjankowym
lub zawierajacym cyjanki). Poniewaz dla otrzymania warstwy cynku szczelnej, ale
jednoczesnie cienkiej i dobrze przyczepnej oraz nie wykazujacej pecherzy po wyzarzaniu
kluczowa jest jako$¢ powierzchni odlewu jak rowniez typ samego stopu i1 rodzaj procesu
odlewania (ci$nieniowy, kokilowy, ciagly i piaskowy) do kazdego rodzaju powierzchni
nalezy dobra¢ odpowiednie warunki pokrywania. Do oceny przebiegu procesu nakladania
powtoki wykorzystuje si¢ pomiar potencjatu korozyjnego w czasie. Czas, po ktorym krzywa
osiaga plateau i1 dalej ma juz przebieg poziomy jest optymalnym czasem prowadzenia
procesu. Przed wiasciwym pokrywaniem mozna w laboratorium zbadaé¢ jak zachowuje si¢
dany stop 1 na tej podstawie ustali¢ czas obrdbki, wybra¢ najbardziej odpowiedni roztwor
1 okresli¢ jego stgzenie.

b) Obrobka stopoéw magnezu

Magnez i jego stopy sa coraz szerze] wykorzystywane w przemysle samochodowym.
Zasadnicza ich wada, ze wzgledu na bardziej ujemny potencjat normalny w stosunku do
wigkszosci metali, jest mata odpornos$¢ na korozje i podatnos¢ na korozj¢ wzerowa nawet w
przypadku obecnosci niewielkich stgzen innych metali. W celu zwigkszenia odpornosci
korozyjnej stopy magnezu zabezpiecza si¢ powlokami konwersyjnymi np. chromianowymi.
Jednak w zwiazku z wysoka toksycznoscia ich gtéwnego sktadnika Cr(VI) nie moga by¢ one
dluzej stosowane 1 zastgpuje si¢ je powlokami konwersyjnymi wytwarzanymi w oparciu
o nadmanganiany i1 fosforany. W powltokach nadmanganianowi-fosforanowych wazny jest
dobdr odpowiednich stezen obu sktadnikéw oraz prowadzenie procesu w kapieli o odczynie
alkalicznym.

Innym sposobem wyeliminowania chromu sze$ciowartosciowego jest obrobka stopow
magnezu z zastosowaniem niklowania chemicznego polegajaca na alkalicznym trawieniu
powierzchni w potaczeniu z kwasna aktywacja fluorkowa. Celem trawienia jest usunigcie
tlenkow z powierzchni metali 1 lekka jej aktywacja umozliwiajace nalozenie warstwy niklu
chemicznego o dobrej przyczepnosci do podtoza. Metoda ta daje dobre wyniki jesli chodzi
o odporno$¢ korozyjna i przyczepnos¢ wtasciwej powloki galwaniczne;.

Kolejnym sposobem obrdébki stopow magnezu przed naktadaniem zasadniczej powtoki
galwaniczne] jest cynkowanie potaczone z miedziowaniem alkalicznym. Cynkowanie
przeprowadza si¢ z roztworu alkalicznego bezcyjankowego metoda bezpradowa. Proces
budowy tej powtoki, aby zapewnié jej szczelno$¢ i dobra przyczepnos¢ mozna réwniez
optymalizowa¢ metoda pomiaru przebiegu potencjalu w czasie (podobnie jak w przypadku
stopow aluminium). Nastgpnie na powloce cynkowej] w cyjankowym elektrolicie
miedziowym wytwarzana jest warstewka miedzi i nanoszone kolejne systemy powtokowe.

Innym sposobem poprawy odpornosci korozyjnej stopdw magnezu jest wytworzenie na ich
powierzchni powtoki typu zol-zel. W tym procesie wykorzystuje si¢ zjawisko przejscia
fazowego roztworu koloidalnego zolu w roztwor zelu. W roztworze zolu zdyspergowana faza
stata sktada si¢ z nie spolimeryzowanych czastek, natomiast w zelu makroskopowa czastka



zajmuje cata objgtos¢ roztworu. Proces kondensacji roztworu koloidalnego powstatego
w  wyniku hydrolizy 1 kondensacji zwiazkéw zwanych prekursorami potaczony z
odparowaniem rozpuszczalnika prowadzi do powstania Zelu. Najlepsze wtasnos$ci
antykorozyjne wykazata powloka hybrydowa wytworzona z prekursora tetrametoksysilanu z
dodatkiem dietoksydimetylosilanu. Powtloki typu zol-zel moga by¢ wykorzystane jako
samodzielne warstwy lub stanowi¢ podktad pod powtoke organiczna.

c¢) Obrobka stali cynkowanej

W przemysle samochodowym gdzie czgsto stosuje si¢ blachy stalowe cynkowane ostatnio
zwraca si¢ uwage nie tylko na wyglad i odporno$¢ korozyjna, ale rowniez na poprawno$¢
ekologiczna. Powtoki cynkowe, w celu zwigkszenia odpornosci na korozje na ogo6t poddaje
si¢ chromianowaniu na kolor zolty w kapielach zawierajacych Cr (VI), ktory jak wiadomo
jest ostatnio niepopularny ze wzgledu na toksycznos¢ dla srodowiska. W ciagu ostatnich lat
opracowano powloki konwersyjne oparte na chromie trojwarto§ciowym, zwykle dla
odroznienia nazywane pasywacjami, ktore maja t¢ sama budowe czyli sktadaja sie
z polimerowej mineralnej struktury zawierajacej zwiazki chromu i cynku. Nowe systemy
pasywacyjne, w szczegolnosci pasywacje grubopowlokowe (grubos¢ pokrycia 200 do 300
nm) zapewniaja bardzo dobra ochrong korozyjna, a w zaleznosci od parametrow procesu
1 rodzaju kapieli cynkowej mozna otrzymac rdzne odcienie kolorow: blady odcien na cynku
naktadanym z kapieli kwasnej i1 opalizujacy z kapieli alkalicznej. Poza ochrona korozyjna
coraz wigksza rol¢ odgrywa wyglad. Pasywacje powlok cynkowych moga by¢ wykonywane
w zadanych kolorach dzigki pigmentowi dodawanemu do roztworu, w ktdrym prowadzona
jest pasywacja lub obrobce wykonczeniowej w roztworze z pigmentem. Wplyw na
intensywnos$¢ koloru ma czas zanurzenia, warto$¢ pH 1 st¢Zenie pigmentu. Zakres mozliwosci
kolorystycznych jest duzy, od lekko opalizujacych do wyrazistych, gtéwne trendy to odcienie
czerni 1 srebra, gdyz przemyst samochodowy rezygnuje z zotci ze wzglgdu na mozliwos¢
skojarzen z chromem szesciowartosciowym.

4. Nowoczesne obrobki mechaniczne

Coraz czegsciej przy konstruowaniu samochodu taczy si¢ ze soba stal z aluminium.
Korzysci tatwo dostrzec, stal nadaje wytrzymato$§¢, a aluminium zmniejsza cigzar. Jednak
potaczenie tych metali jest trudne, gdyz wymaga dostgpu do taczonych materiatéw z dwoch
stron oraz doprowadzenia duzej ilosci ciepta. Koncern spawalniczy TPS-Fronius rozwiazat
ten problem opracowujac technike spawania w niskiej temperaturze (CMT — cold metal
transfer). Umozliwia ona nie tylko zespawanie stali z aluminium, ale rowniez pozwala na
faczenie znacznie cienszych materialdw (obnizenie cigzaru) bez ryzyka rozprysku
1 przepalenia metalu.

Przy stosowaniu stopéw aluminium w przemysle samochodowym, gdzie specyfika jest
faczenie ze soba elementéw konstrukcyjnych o matej grubosci (zazwyczaj 2-5 mm) wazny
jest wybor wiasciwej metody spawania. Podczas spawania z przetopem moga pojawic sig
problemy natury metalurgicznej (gtéwnie pgknigeia). Nie wystgpuja one gdy zlacza sa
wykonywane metoda zgrzewania tarciowego z mieszaniem materiatu zgrzeiny gdyz w tak
prowadzonym procesie nie nast¢puje zmiana stanu materiatu spawanego. Metoda ta mozna
taczy¢ rozne stopy tego samego metalu, a nawet stopy réznych metali.

Stosowanie aluminium w przemys$le samochodowym jest ograniczone ze wzgledu na
niedostateczna wytrzymatos$¢ tego materiatu. Popraweg wytrzymatosci uzyskuje si¢ przez duzy
dodatek magnezu do aluminium, ale taki stop charakteryzuje si¢ mata odpornoscia na korozje
1 wymaga stosowania platerowania. Opracowano technologi¢, ktora polega na zastapieniu



platerowania poprzez walcowanie w specjalnie prowadzonym procesie stapiania, w wyniku,
ktorego otrzymuje si¢ blok materiatu sktadajacy si¢ z dwoch réznych stopow aluminium.

5. Przyklady zastosowania nowoczesnych rozwigzan

Mercedes w niektérych modelach stosuje stale o wysokiej wytrzymatosci, co dzigki
specjalnej konstrukcji nadwozia samochodowego powoduje znaczne obnizenie jego masy.
W innych modelach zamontowano silnik Diesla V6 zawierajacy elementy wykonane
z aluminium.

W nowym modelu Volkswagena Passata 74% karoserii wykonano ze stali o duzej
wytrzymalo$ci na rozciaganie 1 zastosowano nowoczesne specjalne techniki taczenia
elementéw nadwozia obok tradycyjnego spawania laserowego i1 zgrzewania punktowego.

W samochodach Alfa Romeo wszystkie glowne elementy nieruchome silnika sa odlewane
ze stopu aluminium, w Nissanie stop aluminium wykorzystano do odlewu korpusu silnika
1 glowic.

BMW zastosowatl stopy magnezu do produkcji skrzyni korbowej szes$ciocylindrowego
silnika, co spowodowato, ze element ten wazy o 24% mnie;.

Koncerny samochodowe daza do poprawy sprawnosci silnika, a co za tym idzie m.in.
ograniczenie ilosci wydzielanych spalin, stosuja w systemach zaworéw i ttokow stopy
tytanowo-aluminiowe, ktore sa lekkie 1 odporne na wysokie temperatury (ich wysoka
wytrzymato$¢ 1 sprezysto$¢ utrzymuja si¢ do 950°C). Dodatkowo uzyskuje si¢ obnizenie
cigzaru w wyniku zmian konstrukcyjnych, gdyz ze wzgledu na wlasciwosci tego materiatu
mozna zmniejszy¢ grubo$¢ $cianek niektorych elementow.

Koncern Corus opracowal stal nowej generacji NEOTEC podlegajaca recyklingowi
w 100%, ktora jest stosowana do produkcji zbiornikow na paliwo oraz nowoczesny material
pokrywany niklem — NICOR wytrzymujacy temperatury powyzej 2000°C, jak rowniez nowy
rodzaj stali, ktora taczy w sobie wysoka wytrzymatos$¢ stali stopowych i1 skrawalno$¢ stali
automatowych o $redniej zawartosci wegla.

Wyprodukowanie samochodu majacego calq karoseri¢ z aluminium nabiera coraz wigkszej
realnosci. W przemysle motoryzacyjnym coraz szersze zastosowanie znajduja rowniez
nanomateriaty tj. materiaty o zmniejszonych wymiarach ziaren, dzigki ktorym mozna uzyskac
znacznie lepsze wiasnosci fizyczne, mechaniczne i elektryczne — migdzy innymi wzrost
twardo$ci 1 wytrzymato$ci. Ale naprawdg lekkie auto zostanie wykonane z kompozytow np.
miedz-wolfram, aluminium-bor oraz stopéw wielometalowych.

LITERATURA:

[1]. Grobelny, M., Kwiatkowski, L. Powtoki konwersyjne na stopach magnezu, Biuletyn
Galwanotechnika nr 14 (29), 2007

[2]. Mobius, A., Werner, Ch., Bentele, M., Behm, T., Anodic pre-treatment process for
aluminium, magnesium, zinc die cast and brass, Eurolnterfinish, Barcelona, Maj 2005



Marcin Balke

SYSTEM PRZEPROWADZANIA BADAN TECHNICZNYCH POJAZDOW
W UNIT EUROPEJSKIEJ NA PRZYKLADZIE FINLANDII

Wstep

Wzrastajaca liczba eksploatowanych pojazdéw, zardbwno w Polsce, jak 1 w innych krajach
europejskich, a w konsekwencji dynamiczny wzrost migdzynarodowego ruchu drogowego
stwarza potrzebg ujednolicenia zaré6wno zasad uzywania pojazdow, jak rOéwniez
funkcjonowania sprawdzonych systemow badan technicznych, szczegétowo okreslajacych
zakresy wykonywanych czynnosci. Wspotczesne systemy badan technicznych pojazdow
coraz czgsciej wspierane sa wszechstronnymi, rozbudowanymi i zintegrowanymi systemami
informatycznymi, majacymi na celu utatwienie diagnostom (ale rowniez np. policji) dostepu
do danych o pojazdach oraz wszelkich niezbednych informacji na temat nowoS$ci
technicznych.

Przestanka istnienia znormalizowanego systemu badan technicznych pojazdow jest
ujednolicenie przebiegu kontroli stanu technicznego pojazdow w roznych krajach pod
wzgledem wymogdéw prawnych, bezpieczenstwa jazdy i ochrony $rodowiska naturalnego.
W celu ograniczenia mozliwo$ci wystapienia zagrozeh ptynacych z uzytkowania drog, a takze
majac na uwadze poprawg bezpieczenstwa ruchu drogowego i zmniejszenie zagrozen dla
srodowiska naturalnego, nalezy prowadzi¢ konsekwentna kontrol¢ uzytkownikow drég oraz
przestrzegania przez nich przepisOw ruchu drogowego, ale rowniez monitorowaé stan
techniczny eksploatowanych pojazdow.

Wypracowywanie odpowiedniego stanu technicznego pojazdu i utrzymywanie go na
wlasciwym poziomie opiera si¢ na wielu roznorakich dziataniach. Pierwszym ogniwem jest
etap projektowania pojazdu oraz jego produkcja (przeprowadza sig¢ wiele testow
wytrzymato$ciowych konstrukcji oraz bezpieczenstwa kierowcy i1 pasazerow). Juz na tym
etapie producent musi dostosowaé parametry techniczne podzespotéw do migdzynarodowych
wymagahn zawartych w regulaminach EKG ONZ oraz Dyrektywach UE. Nastgpnie
przeprowadza si¢ weryfikacjg, czy prototypy pojazdow odpowiadaja obowigzujacym
wymaganiom (tzw. badania homologacyjne). Kolejnym dziataniem jest okresowa kontrola
stanu technicznego pojazdu, od ktorej zalezy bezpieczenstwo w czasie eksploatacji pojazdu.
Miernikami stanu technicznego pojazdow sa wlasnie wyniki okresowych badan technicznych
pojazdow.

W Polsce podstawowa jednostka upowazniona do prowadzenia badan technicznych
pojazdow jest stacja kontroli pojazdow. Obecnie w naszym kraju funkcjonuje okoto
3500 stacji kontroli pojazdow, z czego okoto 1100 to stacje okregowe, a pozostate to stacje
podstawowe [1]. Dziataja one na podstawie zezwolenia Starosty i przeprowadzaja badania
techniczne pojazdéw zgodnie zrozporzadzeniami Ministra wlasciwego do spraw
transportu [2].



Tabela 1
Liczba stacji kontroli pojazdow w Polsce wedlug wojewodztw
(stan na 1 sierpnia 2008 r.) [1]

L.p. Wojewodztwo Liczba SKP
1 dolnoslaskie 245
2 kujawsko-pomorskie 195
3 lubelskie 243
4 lubuskie 91
5 todzkie 270
6 matopolskie 287
7 mazowieckie 428
8 opolskie 96
9 podkarpackie 207
10 podlaskie 134
11 pomorskie 176
12 slaskie 288
13 swigtokrzyskie 126
14 warminsko-mazurskie 118
15 wielkopolskie 389
16 zachodniopomorskie 140

Zrédto: http://piechocinski.blog.onet.pl oraz http://www.wnp.pl/blog/6.html ,,O stacjach kontroli pojazdow
stow kilka” 05.08.2008 r.

Badania techniczne pojazdéow w Unii Europejskiej

System badan technicznych pojazdoéw, okreslany w Unii Europejskiej, jako badania
przydatnosci do ruchu drogowego pojazdow silnikowych i ich przyczep, jest ztozonym
uktadem polaczen prawnych, organizacyjnych i technicznych pomigdzy zasadniczymi
ogniwami systemu, tj. wiascicielem, uzytkownikiem, importerem, producentem, wtadza
administracyjna, homologacyjna czy stacja kontroli pojazdéw. Ogloszona w dniu 29 grudnia
1976 r. Dyrektywa Rady Unii Europejskiej nr 77/143 (wraz z pdZniejszymi zmianami)
dotyczaca zblizenia ustawodawstw Panstw Czlonkowskich w odniesieniu do badan
przydatnosci do ruchu drogowego pojazdow silnikowych 1 ich przyczep ustanowita, majac na
uwadze bezpieczenstwo ruchu drogowego 1ijednakowe warunki konkurencji dla
przewoznikow drogowych, podstawowe zasady badan technicznych przy dopuszczaniu do
ruchu pojazdow [3].

Wyzej wymieniona dyrektywa jest jednolitym aktem prawnym, ktory okreslit podstawowe
cele polityczne, gospodarcze, administracyjne, techniczne, jakie maja by¢ osiagane poprzez
wykonywanie badan technicznych pojazdow. Przestanki 1 zasady wprowadzenia tej
dyrektywy to m.in.:

. wzrost natezenia ruchu drogowego i wynikajace z tego zwigkszenie zagrozen we
wszystkich Krajach Cztonkowskich,

=  reguly przeprowadzania urzedowych badan technicznych pojazdow i ich koszt nie moga
r6zni¢ si¢ w poszczegolnych Krajach Czlonkowskich, aby nie wywieralo to wplywu na
warunki konkurencji pomiedzy uzytkownikami transportu drogowego. Konieczne jest
wigc ujednolicanie tych zasad w takim stopniu, w jakim jest to mozliwe, przy czym
takze czgstotliwo$¢ przeprowadzania badan i kontrola obowiazkowa podzespotéw
pojazdow, powinny by¢ podobne,



okre$lenie niezbgdnego czasu na wprowadzenie w zycie administracyjnych
1 technicznych zarzadzeh wymaganych dla wykonania badan technicznych lub ich
wdrozenia,

Kraje Czlonkowskie maja prawo do wylaczenia z zakresu zastosowania tej Dyrektywy
pojazdow stanowiacych mienie sit zbrojnych i sit porzadkowych,

Kraje Cztonkowskie moga, po konsultacji z Komisja Europejska, wykluczy¢ z zakresu
tej Dyrektywy lub obwarowac¢ specjalnymi postanowieniami, pewne grupy pojazdéw
zarejestrowane lub dopuszczone do ruchu na wyjatkowych warunkach 1 pojazdy, ktore
nigdy lub prawie nigdy nie sa uzywane na drogach publicznych, lub ktére sa
tymczasowo wycofane z ruchu.

Podstawowe zatozenia techniczno-organizacyjne systemu badan wedtug Dyrektywy Unii

Euro
| |

pejskiej [3] to:

podzial przewidzianych do kontroli pojazdéw na tzw. kategorie UE,

okreslenie czgstotliwosci przeprowadzania badan dla poszczegdlnych kategorii
pojazdow,

okreslenie przedmiotu i zakresu badan technicznych dla poszczegdlnych kategorii
pojazdow,

zwolnienie pojazdow uzywanych w nadzwyczajnych warunkach od warunkow

Dyrektywy,
natozenie na panstwo obowiazku organizacji 1 nadzoru nad badaniami.

Zgodnie z zasadami demokracji stosowanymi w Unii Europejskiej (tj. nie ingerowania
w wewngtrzne sprawy innych panstw), Dyrektywa [3] zezwala Panstwom Cztonkowskim na
samodzielne modyfikowanie niektorych elementow systemu badan technicznych w zaleznosci
od potrzeb lokalnych.

Zalozenia systemu badan, ktore moga by¢ zmieniane przez Panstwa Czlonkowskie, to
mozliwos$¢:

okreslania wczedniejszej daty pierwszego obowiazkowego badania technicznego oraz,
gdy jest to wskazane, poddawanie pojazdow badaniom przed pierwsza rejestracja,
skracania odstgpow czasu pomi¢dzy dwoma kolejnymi obowiazkowymi badaniami,
testowania wymaganego wyposazenia obowiazkowego,

zwigkszania liczby czynno$ci wykonywanych podczas badania,

rozszerzania wymogu okresowego badania technicznego na inne kategorie pojazdow,
zalecania specjalnych dodatkowych badan technicznych.

Dyrektywa [3] zawiera réwniez szereg deklaracji technicznych, z ktérych najwazniejsze
z punktu widzenia zakresu badan technicznych przewiduja, ze:

dopdki procedury i wykonywanie badan nie bgda ujednolicone, Panstwa Cztonkowskie
moga stosowac wilasne przepisy prawne odnosnie procedur pomiarowych stosowanych
przez nie do stwierdzenia, czy badany pojazd spelnia wymagane warunki dotyczace
hamulcow,

wszyscy zwigzani z badaniem technicznym pojazdéw uznaja, Ze metoda badania,
a w szczeg6lnosci to, czy pojazd jest badany pod obciazeniem, czgsciowo obciazony lub
bez obcigzenia, ma wplyw na oceng niezawodnosci uktadu hamulcowego,

Panstwa Czlonkowskie moga rozszerzy¢ zakres kontroli uktadu hamulcowego tak, aby
obejmowal on pojazdy badz elementy pominigte w Dyrektywie,

zamierzeniem Dyrektywy jest utrzymanie emisji spalin na niskim poziomie przez caly
czas eksploatacji pojazdu, co maja zapewni¢ regularne testy wydalanych spalin 1 troska
o0 to, zeby pojazdy, ktore stanowia gtéwna przyczyng zanieczyszczania powietrza, byly



wycofane z ruchu, az do momentu przywrdcenia emisji spalin na wymaganym
przepisami poziomie,

. dla pojazdéw z silnikami o zaptonie iskrowym, dla ktoérych dopuszczenie do ruchu
wymaga wyposazenia w nowoczesne uktady oczyszczania spalin, jak katalizatory
trojdrozne z sonda lambda, kryteria oceny przy regularnych badaniach spalin bgda
ostrzejsze niz przy pojazdach konwencjonalnych.

Badaniami technicznymi wedtug Dyrektywy [3] objg¢te sa:

=  uklad hamulcowy,

. uktad kierowniczy 1 koto kierownicy,

] widoczno$¢ (w tym: pole widzenia, stan szyb, lusterka wsteczne, wycieraczki,
spryskiwacze),

. lampy, reflektory i wyposazenie elektryczne,

. osie, kota, opony, zawieszenie,

. podwozie i wyposazenie podwozia,

. inne wyposazenie (pasy bezpieczenstwa, sygnat dzwigkowy, tachograf, ogranicznik
predkosci, itd.)

. testy dodatkowe dla pojazdow transportu zbiorowego,

. poziom hatasu i emisja spalin,

. identyfikacja pojazdu.

Mowiac o badaniach technicznych pojazdow 1 o ich zakresie, warto wspomnie¢ o kwestii
wypadkdw  spowodowanych usterkami technicznymi pojazdéw. Wedlug badan
migdzynarodowych, liczba wypadkow drogowych, do ktérych dochodzi z przyczyn
niesprawno$ci technicznych pojazdow w krajach stosujacych procedury homologacyjne
1 posiadajacych system urzedowych badan technicznych pojazdow zgodny z Dyrektywa Unii
Europejskiej nr 96/96/WE z 20 grudnia 1996 r. [4], nie przekracza 2%. Specjalisci uwazaja
badania techniczne oraz rosnacy poziom techniczny pojazdow 1 dbalos¢ wiascicieli
o kondycje¢ techniczna tych pojazdéow, za podstawowa przyczyng relatywnie niewielkiego
udzialu wypadkow z przyczyn technicznych w ogolnej liczbie wypadkow.

Dominujacym  czynnikiem, ktory uznawany jest wrezultacie  postgpowan
dochodzeniowych za glowna przyczyng wypadkow, jest cztowiek. Obowiazkiem stuzb
kontrolnych oraz zaangazowanych specjalistow jest mozliwie jednoznaczne oraz wiarygodne
wyjasnienie przyczyn i okolicznosci wypadku, szczegdlnie jezeli w jego wyniku doszto do
ofiar w ludziach, a takze znacznych szko6d materialnych. Wyniki dochodzenia maja dalsze
istotne konsekwencje karne oraz finansowe (m.in.likwidacja szkoéd przez firmeg
ubezpieczeniowa). Dlatego stan techniczny pojazddéw uczestniczacych w wypadku drogowym
kazdorazowo podlega wnikliwym ogledzinom. Ogledziny sa podstawa do oceny, czy stan
techniczny pojazdu przed zdarzeniem wptynat na zaistnienie zdarzenia.

Jednostki przeprowadzajace badania techniczne pojazdow w Unii Europejskiej

Organizacja systemu urzegdowych badan technicznych pojazdéw zgodnie z zapisami art. 2
Dyrektywy Rady [4], oparta jest na zalozeniu, ze badania techniczne pojazdéw powinny by¢
przeprowadzane przez jednostki panstwowe lub takie, ktore Panstwo do tego upowaznito, lub
tez przez specjalnie wyznaczone organizacje oraz przedsigbiorstwa kontrolowane
bezposrednio przez Panstwo, wlaczajac w to uprawnione prywatne jednostki gospodarcze.
W sytuacji, kiedy przedsigbiorstwa wyznaczone jako stacje kontroli pojazdéw
przeprowadzaja rowniez naprawy, czy obstuge pojazdow, Kraje Cztonkowskie Unii
Europejskiej powinny szczegélnie zadbaé o obiektywnos¢ 1 wysoka jako§¢ badan
technicznych pojazdow.



W krajach Unii Europejskiej na bazie powyzszego zapisu prawnego powstaty nastgpujace
warianty organizacji systemu urzgdowych badan technicznych pojazdéw:

a) realizowany w calo$ci przez sie¢ wyspecjalizowanych stacji kontroli pojazdow
bedacych w catosci pod kontrola gospodarcza 1 organizacyjna panstwa,

b) oparty na zorganizowanych sieciach stacji kontroli pojazdow (zajmujacych si¢ tylko
badaniami technicznymi pojazdéw), bedacych pod kontrola gospodarcza okreslonej
firmy lub na zasadach holdingu, franchisingu z wlasnymi wewngtrznymi systemami
kontroli, nadzoru, szkolen itd., jednak jako cato$¢ nadzorowanych przez panstwo,

Cc) zorganizowany w oparciu o rézne niezalezne podmioty gospodarcze, organizacje,
jednostki, ktore dodatkowo poza podstawowa dzialalnoScia gospodarcza, najczesciej
zwigzana z motoryzacja, prowadza pod bezposrednim nadzorem panstwa urzedowe
badania techniczne pojazdow w wydzielonych obiektach, przystosowanych do
specyficznych potrzeb stacji kontroli pojazdow,

d) mieszany system uwzgledniajacy warianty a), b), c).

Istotny wplyw na organizacje systeméw urzegdowych badan technicznych pojazdow
imozliwo$¢ ich ujednolicania w krajach europejskich, maja roéwniez inne wytyczne
z wymienionej dyrektywy, a w szczegdlnosci:

. zrdznicowanie wymagan i metod badan w poszczegdlnych Krajach Cztonkowskich
moglyby powodowac¢ rozbiezno$ci w standardach bezpieczenstwa i ochrony srodowiska
badanych pojazdow, co wigcej, stan ten mogtby wplywac¢ na konkurencyjnos¢ firm
transportowych w poszczeg6élnych Panstwach Czionkowskich,

. badania podczas eksploatacji pojazdu powinny by¢ proste, szybkie i tanie,

. kazdy z Krajow Czlonkowskich powinien gwarantowa¢ na swoim obszarze prawnym
wysoki standard przeprowadzania badan technicznych,

. szybkie dostosowanie si¢ do wymogoéw postgpu technicznego, wymagan i1 metod
przedstawionych w oddzielnych Dyrektywach, a w celu ulatwienia wprowadzenia
wymaganych §rodkéw ustanowienie procedury Scistej wspoOlpracy pomigdzy Krajami
Cztonkowskimi 1 komisja w ramach Komitetu do spraw dostosowania badan
technicznych,

. Kraje Czlonkowskie sa zobowiazane do podejmowania $rodkow niezbednych do
realizacji przedstawionego w tej Dyrektywie systemu badan technicznych, w taki
sposob aby byto to efektywne, proporcjonalne i zrozumiate.

System badan technicznych pojazdow w Finlandii

Poczatki przeprowadzania kontroli stanu technicznego pojazdow w Finlandii siggaja
1907 r., kiedy to po raz pierwszy zaczg¢to wykonywac przeglady w okrggach o wigkszym
zaludnieniu. W 1922 r. ustalono jednolite standardy przegladow iobjgto nimi pojazdy
w calym kraju. Obecnie najwazniejszym elementem systemu kontroli pojazdéw w Finlandii
jest Centralny Rejestr Pojazdow, ktéry powstal w 1968 r. Wowczas zajmowato si¢ tym
panstwowe biuro MVRC (Motor Vehicle Registration Centre). Do obowiazkow tego biura
nalezala zar6wno rejestracja pojazdow, jak i kierowcow, a takze przeprowadzanie egzamindéw
na prawo jazdy 1 przegladéw okresowych samochodow. Wszystkie stacje kontroli pojazdow
nalezaly w tamtych czasach do panstwa. Budowano praktycznie po jednej stacji w kazdym
wigkszym miescie, a jedynie ich wielko$¢ i przepustowo$¢ uzalezniano od wielko$ci miasta
1 liczby pojazdow.



Fot. 1. Stacja kontroli pojazdéw w Espoo (Finlandia)

W 1994 r. postanowiono sprywatyzowac caly sektor, zezwalajac jednoczes$nie na rozwoj
wolnej konkurencji. W gestii administracji panstwowej pozostat Centralny Rejestr Pojazdow
1 Kierowcéw oraz rozdzial koncesji na prowadzenie stacji kontroli pojazdow. Finlandia
przystapita do Unii Europejskiej 1 stycznia 1995 r. Po 1996 r. na finskim rynku pozostato
nieco ponad 200 stacji nalezacych do kilku matych firm, dwoch wigkszych firm oraz
kilkunastu wlascicieli pojedynczych obiektow. W 2003 r. najwigksza liczba stacji (ok. 150)
nalezala juz do firmy Suomen Autokatsastus, ktora z czasem przeksztalcita si¢ 1 obecnie
dziala pod nazwa A-Katsastus Oy i jest wiodaca prywatna spotka dzialajaca w sektorze badan
1 kontroli pojazdow w Podinocnej Europie. W sktad finskiej grupy diagnostycznej wchodzi
firma macierzysta A-Inspection Ltd (posiadajaca w Finlandii niemal 240 stacji kontroli
pojazdéw 1 zatrudniajaca ok. 1900 pracownikow) oraz spotki zalezne: Ajovarma Oy (firma
specjalizujaca si¢ w przeprowadzaniu egzamindéw na prawo jazdy), a takze A-Test &
Consulting Oy (firma specjalizujaca si¢ w konsultacjach, szkoleniach 1 badaniach z zakresu
kontroli jako$ci stanu technicznego pojazdow). A-Inspection Ltd stale umacnia swoja pozycje
na finskim rynku, otwierajac nowe 1 nowoczesne stacje kontroli pojazddéw, przy czym jest
jedynym przedsigbiorstwem w tym sektorze, ktore posiada wdrozony system jako$ci
ISO 9001:2000. Oprocz przegladow technicznych, stacje A-Inspection Ltd. oferuja réwniez
innego rodzaju ushugi, np. ustugi poprawiajace widoczno$¢ przez przednia szybg pojazdu,
usthugi zwiazane z rejestracja 1 ubezpieczeniem pojazdow, a takze przeglady specjalistyczne.

Obecnie w Finlandii dziata okoto 250 stacji kontroli pojazdow, ktore zajmuja sig
przegladami okresowymi pojazdow, jak 1 przegladami po wszelkiego rodzaju zmianach.
Stacje kontroli pojazdow w Finlandii sa prywatne. Sa to konsorcja, z ktorych czg$¢ jest
w posiadaniu Brytyjczykow, (te stacje, ktore w nazwie maja literke A to firmy brytyjskie) - sa
to dawne stacje panstwowe, ktore wykupili Brytyjczycy, druga za$ grupg stanowia stacje
bedace w posiadaniu Hiszpandéw (maja one w nazwie literke K).

Za wszelkiego rodzaju regulacje w dziedzinie kontroli 1 rejestracji pojazdow
odpowiedzialne jest Ministerstwo Transportu i Komunikacji Finlandii. Jednostka nadzorujaca
proces rejestracji pojazdow oraz wszelkie operacje zwiazane z kontrola i przegladami
pojazdow jest Finski Urzad Komunikacji Samochodowej (AKE), ktory funkcjonuje jako
agencja Ministerstwa Transportu i Komunikacji Finlandii [5].

Przeglady okresowe samochodow osobowych wykonuje si¢ w Finlandii w odstepach
czasowych identycznych jak w Polsce. Pierwszy przeglad - po 3 latach, nastgpny - po 2 latach
i kolejne - co rok. Rocznie wykonuje si¢ w Finlandii ponad 2,5 mln przegladéw, z czego
zdecydowana wigkszo$¢ wykonuje firma A-Inspection Ltd. Koszt badania okresowego
samochodu osobowego ksztaltuje si¢ w granicach 48-50 euro (ceny za badanie moga si¢
nieznacznie r6zni¢, poniewaz stacje ze soba rywalizuja, jednak roznice sa niewielkie).
Dodatkowym kosztem dla wtasciciela pojazdu jest oplata za analiz¢ spalin w kwocie 17 euro
za osobowy samochdd benzynowy, a za samochdd z silnikiem diesla 22 euro. Badanie spalin



jest obowiazkowe, ale niekoniecznie trzeba je wykona¢ na stacji kontroli pojazdow. Moze by¢
ono przeprowadzone réwniez na jakiejkolwiek innej stacji, w warsztacie, czy w innych
uprawnionych jednostkach.

Fot. 2. System indywidualnych wyciagow polaczony z analizatorami spalin

Jesli podczas przegladu zostana stwierdzone usterki, z powodu ktérych pojazd nie
uzyskuje pozytywnego wyniku badania, witasciciel ma miesiac na ich usunigcie i musi
ponownie zaptaci¢ za badanie. Ponowne badanie kosztuje 20 euro (placi si¢ za badanie a nie
za usterki). Po uptywie miesigcznego terminu, dokonuje sig przegladu od poczatku i za petna
ceng.

Na stacjach kontroli w Finlandii nie dokonuje si¢ napraw pojazddéw, nie funkcjonuja tam
ani warsztaty, ani serwisy. Nie jest wigc mozliwa na stacji kontroli nawet wymiana zaréwek.
Klient jest zobowiazany do tego, zeby przed badaniem sprawdzi¢, czy wszystko jest
w porzadku i przyjecha¢ na badanie wtasnie po to, zeby to skontrolowac i potwierdzi¢. Moze
si¢ wigc zdarzy¢, ze przez przepalone zaro6wki pojazd nie przechodzi przegladu. Warsztaty
i serwisy sa niezaleznymi podmiotami i pracownik stacji nie moze sugerowa¢ klientowi do
ktorego warsztatu ma si¢ uda¢ celem zlikwidowania usterki. Moze jedynie poinformowac,
gdzie takie warsztaty si¢ w poblizu znajduja, ale zabronione jest wskazywanie konkretnego
warsztatu, w ktorym nalezy naprawy dokonac.

Fot. 3. Przyrzad do kontroli ustawienia Swiatel



Poza czynno$ciami zwiazanymi z przegladami pojazdow, dodatkowymi czynno$ciami
wykonywanymi przez stacje kontroli pojazdow w Finlandii sa:

. znakowanie szyb pojazdéw - numerem rejestracyjnym samochodu poprzedzonym
znakiem narodowym FI; fakt przypisania jednego numeru rejestracyjnego do
samochodu na cate jego zycie powoduje, ze znakowanie szyb samochoddéw staje si¢
bardzo skuteczne, dzigki czemu wlasciwie kazdy obywatel moze sprawdzi¢ na ulicy,
czy w samochodzie nie zmieniono tablic rejestracyjnych,

. wykonywanie na powierzchni szyby czotowej rowkow czyszczacych pidra wycieraczek.
Jest to zabieg bardzo popularny w Finlandii 1 Szwecji, a poza tymi krajami zupetnie
nieznany. Kilka centymetrow nad wycieraczkami, za pomoca gltowicy z diamentowymi
tarczami wycina si¢ dwa rowki o szerokosci 1,5 [mm] 1 glebokosci 0,3 [mm]. Trzeba
przyzna¢, ze efekt jest zauwazalny natychmiast. Znikaja tluste smugi i pozostawione
przez pracujace pidro ,jasne chmury”, tak utrudniajace jazde podczas deszczu
zwlaszcza w nocy.

Zakres przegladow wykonywanych w Finlandii jest bardzo zblizony do przegladow
wykonywanych w Polsce. Zasadniczym i1 jedynym odstgpstwem jest krotka jazda probna.
Proba ta umozliwia dogrzanie katalizatora bezposrednio przed kontrola emisji. Jest to dos¢
wazne przy panujacych zima w Finlandii temperaturach. Pomimo niskich temperatur, w wielu
stacjach stanowisko do kontroli hamulcéw znajduje si¢ na zewnatrz budynku stacji, w nie
ogrzewanej wiacie pozbawionej bram, gdzie stosuje si¢ urzadzenia produkcji finskiej
z podgrzewaniem elektrycznym zapobiegajacym zamarzaniu. Badanie hamulcow wykonuje
si¢ wowczas w trakcie jazdy probnej. W wigkszosci stacji na jedno stanowisko do kontroli
hamulcéw przypadaja dwa, trzy stanowiska do kontroli pojazdow.

Fot. 4. Stanowisko do kontroli sil hamowania oraz skutecznos$ci dzialania
amortyzatorow

Problemem stacji w Finlandii jest bardzo szybkie zuzycie rolek. Wynika ono z faktu, iz
przez blisko p6t roku wigkszos¢ samochoddéw wyposazona jest w opony zimowe z kolcami.
W odrdznieniu od polskich stacji, finskie zajmuja si¢ rowniez rejestracja pojazdow, ktéra
obejmuje:
. rejestracje pojazdow nowych - operacja ta, w imieniu nowych wlasdcicieli, jest
wykonywana przez dealerow samochodowych,



. rejestracje samochodow uzywanych - dotyczy to tylko przypadkow, gdy wiasciciel
zmienia tablice rejestracyjne starego typu na nowe,
. wydawanie nowych dokumentoéw rejestracyjnych w przypadku zmiany witasciciela lub
Zniszczenia.
Nalezy tu doda¢, ze nowy wzér finskich tablic rejestracyjnych nie zawiera wyrdznika
regionalnego 1 jest przypisany do samochodu, az do chwili jego wycofania z ruchu.
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Fot. 5. Stanowisko do badania pojazdow o dmc do 3,5 t (dzwignik diagnostyczny
z urzadzeniem do podnoszenia osi pojazdu oraz urzadzeniem do wymuszania szarpnigé
kolami jezdnymi pojazdu)

W wigkszos$ci stacji spotyka si¢ $ciezki diagnostyczne firm Bosch i Maha. Wsréd
dzwignikow przewaza Zippo, wyposazone w szarpaki i podnos$nik osi tej samej firmy. Jesli
chodzi o analizatory, to zwlaszcza w nowych stacjach sa to urzadzenia firmy Bosch. Test
dymienia silnikow wysokoprgznych finskie stacje zawsze wykonuja poza pomieszczeniem.
Zima za przeprowadzenie tego testu stosuje si¢ doptaty. Urzadzenie pomiarowe albo stoi
w stacji przy oknie, albo na czas testu jest wraz z wozkiem wystawiane na zewnatrz.



Fot. 6. Zewnetrzne stanowisko do kontroli zadymienia spalin silnikow o zaplonie
samoczynnym

Uruchomiony w 1968 r. Centralny Rejestr Pojazdow jest w potaczeniu z systemem
rejestracji 1 przegladéw zasadniczym czynnikiem, ktéry porzadkuje rynek samochodowy w
Finlandii 1 bardzo utrudnia nielegalny obrét samochodami.

Wyniki badania technicznego sa wprowadzane do jednolitego, centralnego systemu
komputerowego, przy czym tre§¢ wprowadzana do komputera zalezna jest od
wprowadzajacego, a nie od urzadzenia, czy systemu komputerowego, czyli znaczaca rolg
odgrywa tu wiedza i rzetelno$¢ samego diagnosty. Przeglady w Finlandii sa przeprowadzane
skrupulatnie. Zar6wno uzytkownikom pojazdow jak i diagnostom bardzo zalezy na doktadne;j
ocenie sprawno$ci catego pojazdu, umozliwiajacej wykrycie ewentualnych usterek
i skutecznej ich naprawie.
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Rys. 1. Wzor dokumentu identyfikacyjnego pojazdu sporzadzonego podczas badania
technicznego

Kazdy przeglad jest rejestrowany centralnie, on-line (w chwili jego zakonczenia), bez
wzgledu na wynik. Do systemu trafiaja rowniez wszelkie stwierdzane usterki. Kazdorazowo,
w przypadku pozytywnego wyniku badania, wtasciciel pojazdu otrzymuje stosowne
zaswiadczenie. Do informacji przechowywanych w systemie maja dostep stacje kontroli,
policja, urzedy komunikacji, wydziaty komunikacji oraz urzedy podatkowe. W zwiazku
z tym, kazda stacja kontroli pojazdow oraz kazdy patrol policji podczas kontroli drogowej,
z kazdego miejsca w kraju odnajdzie w systemie takie same dane, zawsze potwierdzajace stan
biezacy (aktualizacja danych trwa max. 15 min.). Dlatego tez nie ma koniecznosci
zatrzymywania dowodow rejestracyjnych po stwierdzeniu usterek czyniacych dalsze
uzywanie samochodu niebezpiecznym. Na samochdd naklejana jest czerwona nalepka
ostrzegawcza, a kierujacy otrzymuje stosowny dokument informujacy go o zagrozeniu. Sam
decyduje, gdzie 1 w jaki sposdb usunac usterke.

System informatyczny umozliwia wykonywanie wszystkich czynno$ci ksiggowych od
druku 1 rejestracji faktur do listy plac, utatwia rowniez analizg: liczby przegladow, wykrytych
usterek, czy tez procentowego stosunku przegladéw zakonczonych wynikiem pozytywnym
1 negatywnym. Jest to mozliwe zarbwno w odniesieniu do stacji, jak 1 indywidualnie dla
kazdego diagnosty. Analiza taka szybko wykazuje nawet niewielkie odstgpstwa od $redniej
1 pozwala wychwyci¢ zarowno zbyt ,tagodnych”, jak izbyt ,,dociekliwych” diagnostow.
Analizy te sa wsparte kontrolami stacji, polegajacymi na ponownej kontroli samochodu przez
kontroleréw z dziatu jakosci firmy. Uzytkownik, ktory opuszcza stacje, proszony jest przez
kontroleréw o umozliwienie ponownej kontroli samochodu. Zwracana jest mu wtedy polowa
oplaty za przeglad.

Na stacjach kontroli pojazdow w Finlandii rozdawane sa ulotki, ktorych celem jest
uswiadomienie kierowcow, w jaki sposob stan samochodu wplywa na bezpieczenstwo
1 ochrong $rodowiska. Od czasu wprowadzenia wolnego rynku kontroli pojazdow w Finlandii,
w rankingu instytucji, do ktérych obywatele maja zaufanie, stacje przesungly sig
z pigédziesiatej czwartej pozycji na trzecia.

Wiasciciele samochodow, jesli sobie tego zycza, moga asystowacé przy calej procedurze
kontrolnej. W przypadku wykrycia usterek diagnosta zaprasza uzytkownika, aby wskaza¢ mu
usterke 1 poinformowaé o zagrozeniach plynacych z jej wystgpowania. Niweluje to
w istotnym  stopniu rozgoryczenie spowodowane negatywnym wynikiem badania
technicznego 1 jest jednym z czynnikow tak wysokiego zaufania obywateli do dziatania stacji
kontroli pojazdéw w Finlandii.

Wyposazenie kontrolne stacji kontroli pojazdow (Sciezki diagnostyczne) w ostatnio
otwieranych stacjach w Polsce 1 Finlandii jest bardzo zblizone. Urzadzenia charakteryzuja si¢
tym samym europejskim poziomem i pochodza generalnie od tych samych wytworcow.

LITERATURA:

[3].http://piechocinski.blog.onet.pl oraz http:/ www.wnp.pl/blog/6.html ,,O stacjach kontroli
pojazdow stow kilka” 05.08.2008 r.

[4].http://www.patronat.pl — dziat akty prawne.

[5].Dyrektywa Rady nr 77/143/EWG z dnia 29 grudnia 1976 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw Panstw Czlonkowskich odnoszacych si¢ do badania przydatnosci do ruchu
drogowego pojazdow silnikowych i ich przyczep.




[6].Dyrektywa Rady nr 96/96/WE z dnia 20 grudnia 1996 r. w sprawie zblizenia
ustawodawstw Panstw Czlonkowskich dotyczacych badan przydatnosci do ruchu
drogowego pojazdéw silnikowych i ich przyczep.

[7].http://www.ake.fi



Agnieszka Krupinska
Ewa Wlodarczyk

»OBYWATEL W SERCU JAKOSCI USLUG PUBLICZNYCH” - ZAGADNIENIA
JAKOSCI W ADMINISTRACJI PUBLICZNEJ W KRAJACH UE

W dniach 20-22 pazdziernika 2008 roku w Paryzu odbyta si¢ V Konferencja
dotyczaca jakosci w administracji publicznej panstw Unii Europejskiej pt.: ,,Obywatel
w sercu jakos$ci ustug publicznych”. W konferencji wzig¢lo udziat ponad 1000 uczestnikéw
z Europy, w tym okoto 40 o0sob z Polski.
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Fot. 1. Miejsce Konferencji - Place La Grande Arche

Motywem przewodnim konferencji byl obywatel, jako beneficjent ustug publicznych.
Konferencja potwierdzita potrzebg dalszej poprawy systemu jakosci administracji publicznej,
poprzez kontynuacje wspotpracy europejskiej zapoczatkowanej w koncu lat 90- tych.
Przypomniano, ze w tych latach konferencje poswigcone tematyce systemow jakoSci byty
organizowane przede wszystkim w celach promocji wzajemnej wspotpracy oraz w celach
naukowych. Okazalo sig, ze korzysci ze wspolnych spotkan 1 wymiany doswiadczen daleko
przekraczaly mozliwe zagrozenia wynikajace ze wspotzawodnictwa poszczegolnych
uczestnikow konferencji.

Wymiana doswiadczen w trakcie tegorocznego spotkania odbywata si¢ na kilku
ptaszczyznach. Byly to: sesje naukowe, panele dyskusyjne (agory) oraz warsztaty, w trakcie
ktérych omawiano najlepsze praktyki. W trakcie dyskusji podejmowano tematyke zwiazana
z zasobami ludzkimi, zarzadzaniem jako$cia w aspekcie zapewnienia satysfakcji obywateli
oraz konsekwencjami zmian demograficznych.
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Fot. 2. Plakat konferencyjny 5QC

V miedzynarodowa konferencja koncentrowata si¢ na problemie najlepszych praktyk
zgodnych z oczekiwaniami obywateli. Prezentowane przyklady pokazaty, ze reformy
odnoszace najwigksze sukcesy sa przeprowadzane bezposrednio we wspolpracy
z obywatelami.

Ze strony Polski, oprocz pracownikéow Instytutu Transportu Samochodowego,
aktywnie uczestniczyli przedstawiciele Ministerstwa Finanséw RP i1 Miejskiego Centrum
Pomocy Spotecznej z Bartoszyc. Ministerstwo Finansow zaprezentowato realizowany obecnie
projekt dotyczacy jakosci informacji dostarczanych przez pracownikéw Narodowego Biura
Informacji Podatkowej (NBIP). Z wuwagi na zrdznicowane interpretacje przepisow
podatkowych w réznych regionach kraju., linformacje dostarczane przez Narodowe Biuro
Informacji Podatkowej mialy wyeliminowac istniejace watpliwos$ci interpretacyjne przepisow
podatkowych urzedéw skarbowych, mie¢ charakter jednolity dla ponad 400 biur
podatkowych, ptatnikow oraz innych podmiotéw. Po roku trwania tego projektu oceniono, ze
spetnil on swoje cele. Ujednolicona informacja podatkowa stala si¢ faktem. Konsultanci
podatkowi NBIP odpowiadaja miesi¢cznie na ponad 60.000 zapytan. Oprocz standardowych
zadan Narodowe Biuro Informacji Podatkowej opowiada pisemnie na indywidualne problemy
obywateli w zakresie interpretacji podatkowych. Projektodawcy zauwazyli, ze powodzenie
takich przedsigwzig¢ zalezy w duzym stopniu od trafnego doboru zaangazowanych stron,
w tym przypadku Ministerstwao Finansow oraz Izbya Podatkoweja.

Omawiany projekt zaktadat gruntowne przeksztalcenia strukturalne. Procedury
iprocesy organizacyjne zostaly stworzone na podstawie doswiadczen francuskiej
administracji podatkowej oraz ludzi zaangazowanych bezposrednio w proces tworzenia.
Pracownicy Izby Podatkowej pod nadzorem Ministerstwa Finanso6w byli odpowiedzialni za
szereg zadan takich jak: przygotowywanie szkicow procesow realizacji, procesOw rekrutacji,
czy szkolen. Poczatkowo dzialania Narodowego Biura Informacji Podatkowej spotykaly si¢
z duza doza sceptycyzmu, ale po roku istnienia zaczgly by¢ postrzegane, jako wysoko
efektywny i godny zaufania system.



Rownie interesujacy przypadek z zakresu systemu podatkowego pochodzit z
Podlaskiego Urzedu Skarbowego w Biatymstoku. Opracowano tam tzw. katalog dobrych
praktyk w Urzedzie. Do najwazniejszych punktow katalogu nalezaty:
skulturalny kontakt interpersonalny,
spersonalizacja okre§lonych procedur obstugi klienta (dostgpnych takze klientom w formie
papierowej 1 elektronicznej),
sdbato$¢ o profesjonalna, kompetentna, bezinteresowna i bezstronng obstugg klientow,
=doskonalenie i podnoszenie jakosci §wiadczonych ustug,
sbadanie poziomu zadowolenia interesantow.

Postawione wymagania mozna okresli¢, jako wysokie, a wprowadzona polityka jakosci
wspomagata wywodzace si¢ stad cele iinicjatywy, jak tez stworzyla bazg do budowy
partnerstwa 1 pelnego zaufania we wspotpracy z interesantami. Celem wprowadzonej polityki
jakosci byty:

=zapewnienie profesjonalnej i przyjaznej obstugi podatnikow, wobec ktérych urzad pelni rolg
stuzebna,

=$wiadczenie uslug najwyzszej jakosci, na podstawie i w granicach prawa, spetniajacych
potrzeby 1 oczekiwania interesantow,

=umacnianie roli urzedu jako instytucji petniacej stuzbe publiczna.

Okreslone cele byty realizowane przez:

=ukierunkowanie wszystkich pracownikéw na klienta urzedu, uwzgledniajace jego potrzeby
1 punkt widzenia,

=usprawnianie i doskonalenie warunkow organizacyjnych i technicznych obstugi klienta,
szatatwianie spraw w terminach i trybach okreslonych w przepisach prawa i przy zachowaniu
obowiazujacych procedur,

szapewnienie sprawnego przeplywu informacji wewnatrz urzegdu 1 w kontaktach
zewngtrznych,

stworzenie przyjaznych relacji ikonstruktywna wspdtpraca z organami administracji
publicznej, lokalnymi mediami oraz organizacjami 1 instytucjami spotecznymi,

sstosowanie nowoczesnych systeméw informatycznych wspomagajacych pracg w urzedzie
oraz kontakt z klientem,

spelne uczestnictwo kierownictwa urzgdu w doskonaleniu systemu zarzadzania jako$cia,
utrzymywanie 1 doskonalenie skuteczno$ci systemu zarzadzania jako$cia, zgodnego
z wymaganiami normy PN-EN ISO 9001:2001.

KolejnyDrugi przypadek dobrych praktyk zastosowanych na gruncie Polski dotyczyt
wspomnianego wczesniej Miejskiego Centrum Pomocy Spotecznej z Bartoszyc. Dziatania
podejmowane przez Centrum miaty na celu zapobieganie izolacji 1 spotecznego wykluczenia
0sOb starszych i1 niepelnosprawnych poprzez wlaczanie ich w rdzne sfery zycia spotecznego.
Projekt byl zaadresowany do okolo 500 oséb, ktore uczestniczyly w 20 centrach
wspierajacych oraz do kadry zarzadzajacej, terapeutéw, fizykoterapeutow. Wazna czgscia
sktadowa byly tzw. mate formy artystyczne, wykonywane przez osoby starsze
i niepelnosprawne. Dalo to wymierne korzysci dla obu stron. Spoleczefstwu stworzyto
mozliwo$¢ obcowania ze sztuka a tworzacych utwierdzilo w poczuciu wilasnej wartosci oraz
w byciu waznym i przydatnym.

Ciekawe przyklady najlepszych praktyk pochodzily z Francji i Portugalii.
Prezentowany przypadek francuski dotyczyl Trybunatu WyzZszej Instancji miasta Cambrai,
przy ktérym utworzono Biuro Egzekucji Wyrokow Sadowych. Do zadan biura nalezato:
e)dostarczenie tego samego dnia, w ktorym mial miejsce proces, objasnienia wyroku
skazanym,
f)skierowanie skazanych do organizacji wspierania os6b poszkodowanych w celu zaptaty
odszkodowania,



g)wplyw na natychmiastowa egzekucj¢ wyroku,
h)opieka nad osobami poszkodowanymi,
i)kierowanie oséb poszkodowanych do odpowiednich osrodkéw wsparcia.

Osoba odpowiedzialna za projekt oraz pilotem projektu byt prokurator miasta
Cambrai. Przed wprowadzeniem reform miaty miejsce spotkania z udziatem urz¢dnikéw
sadowych, sedziow oraz Przewodniczacego Sktadu Sedziowskiego, w celu wyjasnienia celow
reformy. Nie male znaczenie mialo zaangazowanie organizacji Wwspierania 0sOb
poszkodowanych oraz sgdziego dziecigcego, co umozliwilo zajmowanie si¢ osobami
nieletnimi.

Do bezposrednich korzysci ptynacych z tego projektu nalezy:

»duza skutecznos$¢ dziatania Biura,

=swysoka egzekwowalno$¢ grzywien 1 naleznosci (60% sum wptaconych tego samego dnia,
w ktorym miato miejsce ogloszenie wyroku),

=wysokie zadowolenie klientow Biura (oceniane na 91%)

sznaczne obnizenie kosztéw (pocztowych, urzednikéw sadowych).

Roéwnolegle do niewatpliwych sukcesow Biura Egzekucji Wyrokéw Sadowych w kwestiach
implementacji reform, czy egzekwowania naleznosci zauwazono, ze takie projekty w zasadzie
nie wymagaja zaangazowaniaudzialu nowych zasoboéw finansowych. Z powodzeniem moga
je zastapi¢ nowe metody oraz nowa struktura organizacyjna wypracowana w celu poprawy
jakosci ustug. Sita napedowa realizacji powyzszego projektu byt podjety dialog pomiedzy
wszystkimi stronami zaangazowanymi w projekt, pod katem dobra beneficjentow projektu.

Przyktad portugalski dotyczyt Wysokiego Komisariatu do Spraw Dialogu
Migdzykulturowego i Imigracyjnego. Organ ten jest instytucja rzadowa, powotana w celu
integracji 1 koordynacji $rodowisk imigrantéw (np. Inspektorat Pracy, opieka spoteczna,
Ministerstwo Nauki, czy Ministerstwo Pracy). Sukces tego projektu w duzej mierze polegal
na zogniskowanym przywodztwie oraz rzetelnej pracy zespotowej, gdzie najistotniejsza
kwestia bylo uzyskanie korzys$ci przez imigrantdw na plaszczyznie ustug administracji
publicznej. Sytuacj¢ dodatkowo komplikowal fakt, ze imigranci pozostawali czgsto
w spotecznie trudnym potozeniu. Projekt byl wspierany przez lokalne i narodowe Centra
Wspierania Imigrantow, ktore doprecyzowaly zadania Komisariatu, co w efekcie
spowodowato powolanie nowych komodrek (np. Departament Oceny Kwalifikacji).
Najkorzystniejszym rozwigzaniem z punktu widzenia klienta byta redukcja do jednego dnia
niezbgdnych wizyt sktadanych w biurach opieki spoteczne;.

Interesujacym wydarzeniem, z punktu widzenia uczestnikow konferencji, byt wyktad
pt. ,.Jezeli chcesz i8¢ szybko, idz sam. Je$li chcesz i§¢ daleko, idZ razem: obywatele i
wspolpraca oraz ustugi publiczne” autorstwa Dr Elke Loffler, prof Salvadora Parrado, prof
Tony Bovaird i prof Gregg van Ryzin, wspottworzony z Julie Gaillot i Marc-André Allard,
TNS-Sofres Capgemini Consulting. Wskazano w nim, Ze europejscy obywatele nie sa juz
uwazani tylko za pasywnych uzytkownikéw wszelkich ustug; wrgcz przeciwnie, coraz
cze$ciej angazuja si¢ w realizacje tych ustug. Istota zagadnienia jest pytanie o rol¢ jaka
odgrywaja obywatele w dostarczaniu ustug i ich jakosci.

W trakcie konferencji zaprezentowano raport dotyczacy roli obywateli w dostarczaniu
ustug publicznych. Jego opracowanie zostato zlecone przez francuskie Ministerstwo Budzetu,
Finansow Publicznych oraz Ustug Publicznych 1 zostalo oparte na badaniach
przeprowadzonych przez europejskie rzady. Ocena zostata uzupetniona o wyniki prac grup
fokusowych zlozonych z profesjonalistow oraz przedstawicieli organizacji pozarzadowych
takze bedacych odbiorcami ustug publicznych. Opisywany raport przedstawia wyniki badan,
w ktoérym gltowna rolg odgrywa wspodtpraca miedzy obywatelami i specjalistami w zakresie
realizacji ustug publicznych w pigciu europejskich panstwach: Czechach, Danii, Francji,
Niemiec i w Wielkiej Brytanii. Uwzgledniono takze wiedz¢ ekspertow z grupy fokusowe;.



Szczegdtowym celem badan bylo okreslenie zakresu obowiazkéw pracownikéw agencji
publicznych dostarczajacych ustugi publiczne, ktore najlepiej speiniaja potrzeby ustug
uzytkownikow. W konsekwencji, coraz wigcej uslugodawcow w sektorze prywatnym
1 publicznym wspotpracuje z uzytkownikami w celu lepszego dostosowania ustug do ich
potrzeb, a jednoczes$nie do obnizenia kosztéw funkcjonowania.

Badania zaprezentowane w raporcie koncentrowaty si¢ na nastepujacych zagadnieniach:

-jak duza jest rola jednostek sektora publicznego w zapewnieniu obywatelom $wiadczonych
ustug na najwyzszym poziomie?

-jaki spos6b mozna zmieni¢ postawy obywateli i ich oczekiwania pod adresem ustug
publicznych?

-jaka jest rola obywateli w §wiadczeniu uslug publicznych, ktéore moga by¢ bardziej istotne
w przysztosci?

-jakie sa przeszkody wspotpracy ustugodawcow 1 uzytkownikdéw w sferze publicznej?

Sondaz zostat przeprowadzony telefonicznie od 16 kwietnia do 5 maja 2008 r., na
probie reprezentatywnej — losowo wybrano 4951 dorostych, z okolo 1000 wywiadow, w
Czechach, Danii, Francji, Niemczech i w Wielkiej Brytanii. Kraje te zostaty wybrane z uwagi
szeroki zakres roznych praktyk administracyjnych. Badania koncentrowaly si¢ na trzech
sektorach, ktore wyraznie odzwierciedlaja rdzne rodzaje funkcji administracji publiczne;:
-wspolnocie bezpieczenstwa (jako przyktad drastycznych dziatan ze strony panstwa),
-lokalnym $rodowisku (jako przyktad regulacyjnych funkcji panstwa),

-zdrowiu publicznym (przyktad poprawy funkcji panstwa).

Jednym z najwazniejszych wynikow tego badania jest fakt, Ze w przeciwienstwie do
zalozen poczynionych przez uczestnikow grupy focusowej, istnieja szerokie zakresy
wspotdzialania obywateli we wszystkich pigciu krajach we wszystkich trzech sektorach.
Obywatele sa szczegoOlnie aktywni w podejmowaniu krokow w opiece nad Srodowiskiem
lokalnym, w nieco mniejszym stopniu zalezy im na poprawie w zakresie opieki zdrowotnej
1 Zznacznie mniej w zapobieganiu przestgpczosci.

Chociaz wskaznik wspotdziatania jest dos¢ wysoki, to tylko nieliczni obywatele chca
regularnie bra¢ udzial w formach dzialalnosci zorganizowanej. Wyniki wskazuja poziom
regularnego uczestnictwa obywateli w grupach i organizacjach: najwyzszy w ochronie
zdrowia (9,7%), nastgpnie srodowiska (7,9%) 1 w dalszej kolejnosci bezpieczenstwa (5,9%).
Zaskakujace jest, ze wskaznik ogdlnego wspotdziatania obywateli jest wyzszy
w problematyce s$rodowiska lokalnego. Bardziej sklonni do aktywnej wspotpracy sa
obywatele w podeszlym wieku, plci zenskiej itd. Oznacza to, ze "starzenie si¢ spoteczenstwa"
nie tylko generuje wigksze zapotrzebowanie na opieke zdrowotna, ale réwniez zwigksza
potencjat, ktory obywatele moga wnies¢ w poprawg bezpieczenstwa spotecznosci, srodowiska
lokalnego 1 ich zdrowia. Aktywna wspotpraca wskazuje, iz coraz mniejsze grono osob jest
niezadowolonych z oferowanych wuslug publicznych (w dziedzinie spotecznego
bezpieczenstwa, lokalnej opieki zdrowotnej). Stowem, wigkszy udzial obywateli w zZyciu
lokalnych spoteczno$ci to wyraz zmian mentalnych i wzrost jakosci szeroko rozumianych
ushug.

Powyzsze doswiadczeniae mogato 1 powinno by¢ wykorzystywane réwniez w Polsce,
m.in. w rozwigzywaniu problemow organizacji i funkcjonowania zbiorowej komunikacji
publiczne;.
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Od 1 lipca 2001 roku podno$niki
samochodowe podlegaja dozorowi
technicznemu. Nowe urzadzenia powinny
spetnia¢  wymagania okreslone przede
wszystkim w dyrektywie = maszynowe;j
98/37/'WE. 0Od stycznia 2006 roku
stosowne wymagania powinny spelniaé
roOwniez urzadzenia stare. Szacuje sig, ze W
Polsce w wuzyciu jest ok. 85 tys.
podnos$nikéw samochodowych, z ktorych
jedynie 24 tys. jest zgloszonych i
nadzorowanych przez Urzad Dozoru
Technicznego.

Gazeta Prawna nr 217/2008

Prognozy Migdzynarodowego Stowarzy-
szenia Na Rzecz Samochodow Zasilanych
Gazem Ziemnym (IANGV) zakladaja, ze
w 2020 roku ok. 9% $wiatowego parku
pojazdéw stanowi¢ beda auta napedzane
CNG. W chwili obecnej na S$wiecie
eksploatowanych jest ok. 4 mlin takich
pojazdow. Najwigkszy udzial rynkowy
pojazdy zasilane CNG maja w: Pakistanie
(58,7%), Iranie (55,5%), Armenii (29,9%),
Argentynie (21,9), Boliwii 1 Kolumbii
(pol4%). W Polsce na CNG jezdzi
zaledwie ok. 1500 pojazdow. Jedna z
barier jest mata liczba publicznych stacji
(29) sprezania gazu. Sprzedaz CNG w
Polsce osiagngta w 2007 roku 7,5 miln
metrow szesciennych przy 1,25 mln w
2005 roku.

Gazeta Prawna nr 217/2008

Zuzycie oleju napedowego w Polsce w
okresie szesciu ostatnich lat uleglo
podwojeniu. Konieczno$¢ ograniczenia
importu oleju napgedowego z Bialorusi i
Rosji, ktorych znaczna czg$¢ rafinerii nie
spelnia europejskich norm jakos$ciowych
spowoduje najprawdopodobniej zwyzke
cen tego paliwa. Eksperci ostrzegaja, ze za
3 lata w kraju moze brakowa¢ nawet 3 mln
ton oleju napedowego (przy jego obecnym
zuzyciu na poziomie ok. 10 miln

ton/rocznie).

Gazeta Prawna nr 222/2008

Polski rynek ogumienia ro$nie w tempie
5% rocznie. W 2007 roku w kraju
sprzedano ok. 10 mln opon. Coraz wigksza
liczbg opon klienci nabywaja przez
internet. W opinii ekspertow ten kanat
dystrybucji w ciagu 10 lat stanowi¢ bedzie
15-20% krajowej sprzedazy ogumienia.
Kupujac w sieci zaoszczedzi¢ mozna 15-
40%, najwigce] w przypadku ogumienia
najwyzszych klas.

Gazeta Prawna nr 222/2008

Do sprzedazy oleju napedowego w Polsce
przystgpuje bialoruski koncern Belne-
ftechim. Koncern posiada dwie rafinerie,
kazda o zdolnosci przerobowej rzgdu 10,5
mln ton ropy rocznie. W chwili obecnej
koncern sprzedaje 2 tys. ton ON
miesi¢cznie w Mataszewiczach oraz na
przejSciu  granicznym  Siemianowka-
Swistocz.  Pod  koniec 2009  roku
zakonczona ma by¢ budowa rurociagu
produktowego z Biatorusi, ktorym do
Mataszewicz bedzie mogto by¢
przemieszczanych 2 min ton ON rocznie.
Poprawa jakos$ci produkowanego na rynek
polski ON przy jego nizszej cenie moze
stanowi¢  konkurencj¢ dla  rafinerii
krajowych.

Gazeta Prawna 241/2008

W 2008 roku w Polsce wyprodukowanych
zostanie 0,95-1 mln aut, z czego 97% trafi
za granicg, najwigcej do Niemiec (23%)
oraz Wtoch (17%). Wartos¢ eksportu
przemystu motoryzacyjnego zatrudnia-
jacego blisko 200 tys. osob siggnie 18,7-
19,4 mld euro. W konteks$cie $§wiatowego
kryzysu firmy samochodowe juz obecnie
zaczynaja ogranicza¢ produkcjg 1 zwalniaé
pracownikow. Zaklada sig, ze dochody
branzy w 2009 roku zmniejsza si¢ o 10-
25%.

Gazeta Prawna 241/2008

Gwaltowny spadek cen ropy naftowej ze
159 dolaréw za barytke latem b.r. do 45



dolarow za barytk¢ w grudniu 2008
nareszcie skutkuje spadkiem cen paliw na
stacjach. Poroéwnujac ceny paliw z grudnia
2008 roku w stosunku do grudnia 2007
roku cena litra benzyny Pb95 zmalata o
14,4% (z 4,43 zt do 3,79 zl), cena litra
benzyny Pb98 o 13,8% (z 4,68 zt do 4,03
zt), cena litra oleju napedowego o 10,1%
(z 4,22 7t do 3,79 zl), a cena litra LPG
0 4,3% (z 2,29 zt do 2,19 zt). W 2009 roku
zuzycie oleju napgdowego przekroczy 50%
tacznej konsumpcji paliw. Europejski
deficyt oleju napedowego skutkowaé
bedzie cenami przekraczajacymi ceny
benzyn.

Gazeta Prawna 241/2008

Lukoil, drugi pod wzgledem wielkos$ci
rosyjski  koncern  paliwowy  nadal
poszukuje drog wejscia na polski rynek
paliwowy. Po nieudanej probie przejgcia
rafinerii Lotosu koncern wycofal sig
réwniez z budowy wilasnych terminali
przetadunkowych w porcie gdanskim oraz
Narewce 1 Sedziszowie na koncu
szerokotorowej linii kolejowej. Zmiana
strategii koncernu zaktada wykorzystanie
projektowanego rurociagu produktowego
do bazy w Malaszewiczach dla
wprowadzenia na rynek polski tanszego
paliwa rosyjskiego.

Gazeta Prawna 242/2008

Daimler AG chce stworzy¢ wypozyczalnie
aut na wzOr wypozyczalni rowerdw.
Projekt car2go uruchomiono probnie w
miejscowosci Ulm, gdzie do dyspozycji
jest 50 aut Smart Fortwo. Chetni musza
zarejestrowac si¢ w systemie, by otrzymac
czip dolaczony do prawa jazdy. Gdy
znajda wolnego Smarta, dzigki czipowi jest
mozliwe otworzenie go. Nastgpnie nalezy
wprowadzi¢ numer PIN, aby odblokowaé
immobiliser 1 to umozliwia uruchomienie
samochodu. Opfaty naliczane sa za czas
uzytkowania. W Ulm klienci ptaca 19
eurocentdOw za minut¢. W oplatg wliczone
sa wszystkie koszty, takie jak paliwo,
ubezpieczenie itp.

Wprost nr 44 (z 2.11.2008)

W 2007 roku w wypadkach drogowych
w Polsce zginglty 5582 osoby, tj. o 726
wigcej niz we wszystkich razem wzigtych
innych wypadkach (zabdjstwa, samoboj-
stwa, utonigcia, wypadki przy pracy itp.).
W dalszym ciagu gltowna przyczyna
wypadkow pozostaje nadmierna predkos¢
(31% wypadkéw), w ktorych zgingto az
47%  ofiar  wypadkéw  drogowych.
Nietrzezwi kierowcy spowodowali 8%
wypadkow w ktérych zginglo ponad 400
osob. Laczne koszty spoleczne wypadkow
drogowych oscyluja w granicach 30 mld
zV/rocznie.

Polska Gazeta Transportowa nr 45/2008

Brytyjska firma AGD Systems Ltd
przedstawita w Warszawie miniaturowe,
bezprzewodowe radary cyfrowe stuzace do
detekcji  ruchu  drogowego.  Dzigki
technologii GPRS radarowe detektory
moga  laczy¢ si¢  bezprzewodowo
z komputerowym centrum inteligentnego
systemu  zarzadzania ruchem  oraz
wspolpracowa¢ ze Swietlnymi znakami
drogowymi i tablicami informacyjnymi.

Polska Gazeta Transportowa nr 48/2008

W czasie roku rzaddéw koalicji PO-PSL
(ktory minat 16 listopada b.r.) do uzytku
oddano 250 km drég, w tym 90 km
autostrad 1 160 km drog ekspresowych.
W budowie jest 500 km drég, w tym 200
km autostrad i 170 km drog ekspresowych
oraz 130 km obwodnic. W ciagu roku
Ministerstwo  Infrastruktury  podpisato
umowy na budoweg kolejnych 220 km
autostrad 1 320 km drég ekspresowych
1 obwodnic.

Polska Gazeta Transportowa nr 48/2008

W czeskich Noszowicach - pig¢ miesigcy
wczesniej, niz zapowiadano - z tasm
zakladu zjechato pierwsze kompaktowe
auto Hyundai i30. Do konca roku nowa
fabryka wyprodukuje 18 tys. takich aut,
a w 2011 r. zaklad bedzie montowal co
najmniej 300 tys. aut rocznie. W pazdzier-
niku b.r. Hyundai zaczal juz produkowac



w Noszowicach skrzynie biegow. W 2011
r. czeski zaktad bedzie opuszczaé 600 tys.
przektadni rocznie - potowa do aut
Hyundai montowanych w Czechach,
a reszta do samochodow siostrzanego
koncernu Kia, ktory ma =zaklad na
Stowacji. Do 1,1 mld euro inwestycji
Hyundaia rzad czeski dotozy z budzetu
ponad 150 mln euro. Oprécz gotdwki
Hyundai dostat zwolnienie na dziesigc¢ lat z
podatku dochodowego. Eksport
koreanskich aut z Czech przyniesie co
najmniej 1,7 mld euro rocznie, a PKB
Czech wzrosnie o 2,5 proc. Zaklady
w Noszowicach, gdzie obecnie pracuje
1750 oso6b, do 2011 r. zwigksza
zatrudnienie do 3,5 tys. ludzi. Dodatkowo
kooperanci koreanskiej firmy zainwestuja
w Czechach co najmniej 400 mln euro
1 stworza miejsca pracy dla 4-10 tys. osob.
Gazeta Wyborcza z 04.11.2008

Rzad co roku przeznacza¢ ma z rezerwy
celowej budzetu panstwa miliard ztotych
na budowg drég lokalnych. Kazde z
wojewddztw otrzyma rowna kwote 62,5
min zi. Polowa tej sumy przeznaczona
bedzie dla powiatow, potowa dla gmin.
Dofinansowanie sigga¢ ma 50%, resztg
musza wytozy¢ budzety samorzadow.
Priorytetem bgda wspolne wnioski kilku
samorzadow  lokalnych. = Maksymalna
kwota dofinansowania jednego wniosku to
3 min zt.

Gazeta Wyborcza z 4.11.2008

Pierwszy raz od dziewigciu lat zyski
Toyoty zmaleja. W obecnym roku
obrotowym japonski gigant zarobi na
czysto tylko 5,5 mld dol., o dwie trzecie
mniej niz w poprzednim roku obrotowym.
Przez ostatnie sze$¢ miesigcy Toyota
zarobila na czysto 1,4 mld dol., o 70 proc.
mniej niz w pordwnywalnym okresie
zeszlego roku. W $lad za ta informacja
Toyota dramatycznie obnizyla prognozy
zysku na caly rok. Par¢ miesigcy temu
koncern oczekiwal, ze rok obrotowy
2008/2009 zakonczy zyskiem netto 12,5
mld dol., obecna prognoza méwi o kwocie
ponad polowe nizszej. Zyski Toyoty

spadly z powodu kryzysu ogarniajacego
gospodarke swiatowa.

Gazeta Wyborcza z 06.11.2008

Sprzedaz produkowanych przez niemiecki
koncern Daimler samochodéw  byla
w pazdzierniku b.r. o 18,1 proc. nizsza niz
rok wczesniej. Lacznie w pazdzierniku
sprzedano 93,8 tys. sztuk samochodow
marek Mercedes-Benz, Smart i Maybach.
Samochodoéw Mercedes-Benz byto w tym
82,5 tys., czyli o ponad 20 proc. mniej niz
w pazdzierniku 2007 roku. Natomiast
sprzedaz pojazdow Smart wzrosta w tym
czasie o 6,5 proc., do 11,3 tys. sztuk.
W ciagu pierwszych 10 miesigcy br. dziat
samochodowy Daimlera odnotowat
w porownaniu z analogicznym okresem
roku ubieglego wzrost sprzedazy o 1,6
proc., do 1,1 mln pojazdow.

Gazeta Wyborcza z 07.11.2008

Kolejna fala zwolnien w fabrykach Forda
1 GM. Po ogtoszeniu fatalnych wynikow za
trzeci kwartat Ford zapowiedzial daleko
idace redukcje personelu. Koncern miat
w tym okresie 2,7 mld dol. straty brutto ze
sprzedazy samochodow, dziewig¢ razy
wigeej] niz przed rokiem. W efekcie prace
straci  jedna dziesiata etatowych
pracownikow koncernu w USA, czyli 2,3
tys. osob. We wrzesniu Ford zwolnit juz
ponad 4 tys. os6b. Na podtrzymanie swojej
dziatalnosci koncern wydat 8,7 mld dol. ze
swoich rezerw gotowki, przeszlo cztery
razy wigcej niz w drugim kwartale tego
roku. Jego rezerwy stopniaty juz do 19 mld
dol. 1 zdaniem analitykéw, jesli sytuacja
si¢ nie poprawi, to koncern moze
zbankrutowa¢ na poczatku 2010 .
W jeszcze gorszym potozeniu jest GM. Na
poczatku listopada koncern oficjalnie
ostrzegl, ze moze splajtowaé juz
w pierwszej potowie przysztego roku. Na
podtrzymanie dzialalnosci w trzecim
kwartale GM wydat z rezerw gotowki 6,9
mld dol. Strata operacyjna koncernu ze
sprzedazy aut w tym kwartale wyniosta 4,2
mld dol., a strata netto - 2,5 mld dol., dwa
razy wigcej, niz przewidywali analitycy.
Gazeta Wyborcza z 08.11.2008



Najwigkszy kryzys przemystu samocho-
dowego w dziejach Hiszpanii. Produkcja
aut spadta o 10%, a sprzedaz o 25%.
Z dziesigciu produkowanych w Hiszpanii
marek, dyrekcje dziewigciu zapowiedziaty
grupowe zwolnienia z pracy. Na
pierwszym miejscu jest Nissan, ktory chce
zwolni¢ 1800 pracownikéw, czyli 40%
catej zatogi, potem Ford - 1300
pracownikow, General Motors przymierza
si¢ do zwolnienia  tysiaca.  Seat
zrezygnowal natomiast z nocnej zmiany,
co bezposrednio dotkngto ponad 4 tysiace
0sOb. Przyczyna kryzysu jest spadek
sprzedazy  samochodow, nie tylko
w  Hiszpanii, ale migdzy innymi
w Ameryce Potudniowej, gdzie trafia wiele
aut  produkowanych na  Potwyspie
Iberyjskim. Dyrekcje fabryk zazadaty
szybkiego spotkania z premierem Zapatero
1 opracowania planu antykryzysowego.
Chca, analogicznego wsparcia jakie
otrzymaty banki.

Gazeta Wyborcza z 13.11.2008

Staja taSmy montazowe w niemal
wszystkich europejskich fabrykach aut.
Nalezacy do grupy Renault japonski
Nissan  zwalnia  prawie 1,8  tys.
pracownikow w Hiszpanii, a samo Renault
skresla z listy ptac 6 tys. zatrudnionych
w Europie, w tym 4 tys. pracownikow we
Francji. Pracg straci rowniez blisko 8 tys.
pracownikow Volvo - zaréwno z firmy
produkujacej cigzarowki 1 maszyny
budowlane, jak i noszacej t¢ sama nazwe
firmy, ktora nalezy do Forda i produkuje
samochody osobowe. Prawie o 15 proc.
spadta w pazdzierniku sprzedaz nowych
aut w Europie. Europejskie koncerny
samochodowe oczekuja pomocy
finansowej od UE, analogicznej do
pomocy amerykanskiej. W pazdzierniku
amerykanski Kongres postanowit przyznaé
koncernom 25 mld dol. tanich kredytéw na
konstrukcje 1 produkcjg aut charakteryzu-
jacych sig niskim zuzyciem paliwa. GM,
Ford 1 Chrysler apeluja do Waszyngtonu o
kolejne 25 mld dol. pomocy, tym razem na

sfinansowanie emerytur dla pracownikow.
Gazeta Wyborcza z 14.11.2008

Niemiecki Opel zamierza wystapi¢
o porgczenia rzadu federalnego oraz kilku
krajow  zwiazkowych  na  kredyty
w  wysokosci 200 miliondw  euro.
W Niemczech Opel ma zaklady w
Nadrenii  Potnocnej-Westfalii, Nadrenii
Palatynacie, Turyngii oraz Hesji. Rzad
Hesji rozwaza udzielenie firmie porgczen
na 500 milionow euro. Decyzja spotki
zwiazana jest z pogarszajaca si¢ sytuacja
jej macierzystego koncernu
amerykanskiego General Motors, ktoremu
grozi utrata ptynnosci finansowej. Juz na
poczatku pazdziernika Opel poinformowat,
ze  czasowo  ogranicza  produkcje
1 wstrzymuje pracg swych zakltadow
w Europie, w tym w fabryce Gliwicach.
Gazeta Wyborcza z 14.11.2008

Michelin Polska w zwiazku z kryzysem
branzy motoryzacyjnej ogranicza
produkcje. Firma liczy, ze dzigki temu uda
si¢ zachowa¢ miejsca pracy. Michelin
bedzie rotacyjnie wstrzymywac na kilka do
kilkunastu dni produkcje na liniach opon
do samochodéw cigzarowych, osobowych i
maszyn rolniczych. W tym czasie,
pracownicy z zatrzymanych linii produk-
cyjnych beda kierowani na urlopy,
szkolenia oraz do prac remontowo-
konserwacyjnych. W Michelin Polska
pracuje 4 tysiace osob. Zaktad w Olsztynie
jest najwigksza firma na Warmii 1 Mazu-
rach 1 jednocze$nie najwigkszym w Polsce
producentem opon, a takze jedna
z najwigkszych fabryk grupy Michelin na
swiecie.

Gazeta Wyborcza z 17.11.2008

Pograzone w tarapatach amerykanskie
koncerny samochodowe wystawily na
sprzedaz swoje japonskie firmy. Za 538
min dol. Ford sprzedaje 20 z 33,4 proc.
swoich akcji Mazdy. Amerykanski koncern
jest zwiazany z japonska firma od 30 lat
i kontrolowat ja przez ostatnie 12 lat.
Mazda zapowiedziata w potowie listopada



b.r., ze odkupi od Forda 6,9 proc. wlasnych
akcji. Resztg akcji Mazdy maja kupié
japonskie firmy ubezpieczeniowe, produ-
kujacy cze$ci samochodowe koncern
Denso. Resztki swojego majatku w Japonii
sprzedaje  réwniez  General Motors.
Japonski ~ koncern = Suzuki  oglosit
w poniedziatek, ze za 232 mln dol. odkupi
3 proc. wlasnych akcji od GM. To bedzie
koniec trwajacego od 27 lat zwiazku
kapitatowego firm. Juz dwa lata temu GM
sprzedat 17 z 20 proc. swoich akcji Suzuki.
Amerykanski koncern planuje tez sprzedaz
swoich ostatnich 6 proc. akcji koncernu
Isuzu, japonskiego specjalisty od silnikow
Diesla 1 samochodow cigzarowych.
W Japonii GM byl tez zwiazany z
producentem aut Subaru, ale dwa lata temu
sprzedal akcje tej firmy Toyocie. GM
szuka takze kupca na Hummera -
producenta duzych terenowych
samochodow.

Gazeta Wyborcza z 18.11.2008

Od poczatku przysztego roku zatoga
zatrudniajacej blisko 3 tys. osob gliwickiej
fabryki Opla bedzie pracowa¢ na dwie,
zamiast - jak dotad - trzy zmiany. To efekt
spadku sprzedazy samochodéw w Europie.
Kryzys na rynku spowodowat, ze do konca
roku w gliwickiej fabryce zaplanowano
jeszcze po pierwszej, pazdziernikowej -
kolejne przerwy w produkcji. W sumie
postd] potrwa prawdopodobnie 14 dni
roboczych. W pazdzierniku fabryka nie
produkowata przez 15 dni. Przy Sredniej
dziennej produkcji fabryki rzedu 700-800
aut laczny ubytek zwiazany z brakiem
produkcji przez blisko 30 dni to ponad 20
tys. pojazdow. Zatoga otrzyma jednak 100
proc. wynagrodzenia. Do konca pazdzier-
nika, mimo przerwy produkcyjne;j,
produkcja byta o 4,5 proc. wigksza, niz w
tym samym czasie ubieglego roku. Po
sierpniu wzrost wynosit 16 proc. Obecnie
w gliwickiej fabryce produkowane sa
modele: astra III sedan, astra II classic
i zafira.

Gazeta Wyborcza z 19.11.2008

Jest prawdopodobne, Ze juz w przyszlym
roku obecna akcyze, ktérej wysokos¢
zalezy od pojemnosci silnika i ceny zakupu
auta, zastapi staly podatek wynoszacy 500
euro. Nad projektem pracuje sejmowa
komisja "Przyjazne panstwo". Wprowa-
dzenie podatku ma m.in. zapobiec
importowi do Polski starych wyeksplo-
atowanych aut, gdyz znacznie wzrosna
jego koszty. Do pomystu zlikwidowania
akcyzy 1 =zastapienia jej stala opfata
z rezerwa podchodzi  Ministerstwo
Finansow.

Gazeta Wyborcza z 20.11.2008

Ford oficjalnie  oglosit  mozliwos¢
sprzedazy szwedzkiego Volvo - ostatniej
europejskiej firmy bedacej wilasno$cia
koncernu. Ford kupit Volvo Cars w 1999 r.
W trzecim kwartale Volvo stracilo na
czysto 458 mln dol. Juz w potowie roku
koncern zapowiedzial zwolnienie ok. 6 tys.
pracownikow. Plany sprzedazy Volvo sa
konsultowane  z  rzadem = Szwecji.
Pograzony w tarapatach finansowych
amerykanski koncern od zeszlego roku
sprzedat juz swoje brytyjskie firmy
motoryzacyjne - Aston Martina, Jaguara
i Land Rovera. W listopadzie Ford
sprzedat  wigkszos¢  swoich  akcji
japonskiego koncernu Mazda.

Gazeta Wyborcza z 01.12.2008

Listopad byt kolejnym  miesiacem
gwattownego spadku sprzedazy nowych
aut w Europie. Kolejne koncerny
zapowiadaja zwolnienia pracownikow.
Pracg w fabrykach Peugeot-Citroen straci
2,7 tys. osob. Od zesztego roku z praca w
koncernie pozegnato si¢ juz ponad 7 tys.
osob.  Konkurencyjne  Renault  juz
zapowiedziatlo, ze zwolni 6  tys.
pracownikow, w tym 4 tys. we Francji. Od
poczatku grudnia b.r. na prawie trzy
tygodnie zamknigto tez kontrolowane
przez Renault zaktady Dacia w Rumunii.
Jeden z glownych kooperantow Dacii
zwolni 800 z 3,5 tys. zatrudnionych. W
Polsce zwolnionych zostanie 150 z 550
pracownikow fabryki ciezaréwek MAN



w Niepotomicach. Koncern negocjuje tez
ze zwiazkowcami zwolnienie 300 z 2,8 tys.
zatrudnionych w zaktadach w Staracho-
wicach. Na poczatku grudnia redukcje
pracownikow na kontraktach terminowych
zapowiedziat tez niemiecki Daimler -
wymowienia dostanie 570 os6b. Daimler
rozwaza rowniez skrocenie czasu pracy
z 35 do 30 godzin tygodniowo. Wprowa-
dzenie 30-godzinnego tygodnia pracy we
wszystkich swoich fabrykach w Europie
rozwaza takze Opel. Kryzys uderzyt tez w
fabryki aut poza Europa. Na poczatku
grudnia br. w  Japonii  Mazda
zapowiedziata, ze zwolni 1300 pracow-
nikéw, a w Isuzu prace straci ponad 1300
0s0b.

Gazeta Wyborcza z 02.12.2008

Na poczatku grudnia b.r. premier Donald
Tusk zapowiedzial, Zze rzad podniesie
z 13,6 do 18,6 proc. podatek akcyzowy od
aut z silnikami o pojemnosci 2 1 1 wigksze;.
Senat przegltosowat juz taka podwyzke
podatkéw w poprawce do nowej ustawy
akcyzowej. Podwyzke wprowadzona przez
Senat musi jeszcze zaakceptowaé Sejm.
Wiceminister finansow Jacek Kapica
zapowiedzial, ze wyzsze podatki od aut
zostana wprowadzone juz 1 stycznia 2009
roku specjalnym rozporzadzeniem ministra
finanséw. Podwyzke¢ akcyzy skrytykowat
Polski Zwiazek Przemyslu Motoryza-
cyjnego, stowarzyszenie firm samocho-
dowych w Polsce. W Polsce koncerny
motoryzacyjne produkuja kilka modeli aut
z silnikami o pojemnosci skokowej
powyzej 2 litrow.

Gazeta Wyborcza z 04.12.2008

Francja to kolejne panstwo w Europie,
ktore obiecuje pomoc dla motoryzacji. Jak
zapowiedzial  prezydent Francji na
wsparcie motoryzacji panstwo wyda 1,5
mld euro. Zgodnie z planem Sarkozy'ego
banki koncernéw Renault 1 Peugeot-
Citroen dostana od panstwa po 500 min
euro pozyczek na kredytowanie zakupow
samochodéw. Powstanie tez fundusz
restrukturyzacji branzy motoryzacyjnej,

w ktory panstwo zainwestuje 200 miln
euro, a kolejne 100 mln euro dotoza firmy
samochodowe. Ponad 200 mln euro budzet
Francji beda kosztowa¢ ulgi dla nabywcow
nowych samochodéw. Do konca 2009 r.
rzad bedzie dawat 1000 euro premii
kazdemu kierowcy, ktory kupi nowe auto
emitujace nie wigcej niz 160 g CO,/100
km, a jednoczes$nie odda na ztom pojazd,
ktory ma dziesi¢¢ lat lub wigcej. Z pomoca
dla motoryzacji - uznanej przez UE za
jeden z dwoch kluczowych sektoréw
europejskiej gospodarki - spiesza takze
inne panstwa.

Gazeta Wyborcza z 04.12.2008

Swiatowy kryzys w branzy motoryzacyjnej
dotart do Argentyny, ktora jest drugim po
Brazylii producentem aut w Ameryce
Potudniowe;. Argentynskie fabryki
Renault, GM, Peugeot, Forda, Fiata
1 Volkswagena zatrudniaja 150 tys. ludzi 1
produkuja 600 tys. aut rocznie. Eksport aut
o wartosci 8 mld dol. rocznie stanowi
ponad jedna trzecia calego eksportu
Argentyny. Kiedy w listopadzie b.r.
produkcja aut w Argentynie spadfa o 28
proc. w stosunku do zesztego roku, wiadze
w Buenos Aires podjelty btlyskawiczne
przeciwdziatania. Argentynski plan
przewiduje, ze koncerny motoryzacyjne
przygotuja specjalng ofert¢ dla osob,
kupujacych auta po raz pierwszy w Zyciu.
Na tych kierowcow w salonie kazdego
z szesciu producentéw beda czeka¢ po dwa
modele aut, w cenie nie przekraczajacej
9,1 tys. dolar6w. Aby utrzymac niska ceng,
koncerny beda produkowaé te auta bez
zysku, a dilerzy musza ograniczy¢ zarobek
do minimum. Panstwo przyzna za$s 900
min dol. na kredyty na zakupy takich
samochodoéw, oprocentowane ponizej
stawek rynkowych.

Gazeta Wyborcza z 07.12.2008

Do konca listopada b.r. Polacy sprowadzili
I mln 30 tys. uzywanych samochoddéw
z zagranicy, wigcej niz w calym 2007 r.
W duzej czgs$ci byly to pojazdy mocno
wyeksploatowane. Ponad 436,6 tys. aut



miato dziesi¢¢ lat lub wigcej, ponad 446
tys. miato od pigciu do dziesigciu lat.
W listopadzie Polacy sprowadzili o 23
proc. mniej uzywanych samochodéw niz w
pazdzierniku. To skutek ostabienia ztotego
do euro oraz gwaltownego umocnienia si¢
dolara i franka szwajcarskiego. Do konca
listopada w salonach Polacy kupili ok. 290
tys. aut, o 9 proc. wigcej niz przez
pierwszych 11 miesigcy zesztego roku.
Gazeta Wyborcza z 09.12.2008

Szwedzkie firmy motoryzacyjne dostang
35>, mld dol. pomocy na rozwoj
1 utrzymanie fabryk w kraju. W ramach
pomocy dla motoryzacji wiladze w
Sztokholmie zamierzaja przyznaé¢ do 2,5
mld dol. gwarancji na kredyty, ktore
szwedzkie koncerny beda zaciaga¢ w
Europejskim Banku Inwestycyjnym na
konstrukcj¢ 1 produkcje samochoddéw
przyjaznych dla srodowiska. Ponadto rzad
Szwecji zamierza pozyczy¢ ok. 600 mln
dol. z panstwowej kasy firmom, ktoére
popadna w tarapaty finansowe. Kolejne
350 mIn dol. rzad Szwecji wyda na
stworzenie panstwowej firmy, ktora zajmie
si¢ pracami badawczymi na rzecz
motoryzacji.

Gazeta Wyborcza z 11.12.2008

Polska motoryzacja, jeden z filarow
krajowej gospodarki, wpada w wir
swiatowego kryzysu. Na samochody
1 czgsci do produkcji aut przypada az 16
proc. polskiego eksportu. Pod koniec
czerwca b.r. w  polskich fabrykach
motoryzacyjnych pracowato 136 tys. ludzi,
o 15 tys. wigcej niz rok wczesniej.
W najblizszych tygodniach prace w tych
zakladach straci 2,2 tys. osob. Firmy
zrzeszone w  Zwiazku Pracodawcow
Motoryzacji (ZPM) wspierane przez
Polska Izbg¢ Motoryzacji, Konfederacje
Pracodawcéw Prywatnych "Lewiatan" oraz
sekcje pracownikow motoryzacji
w "Solidarno$ci" 1 OPZZ zwrécily si¢ do
premiera z prosba o zwigkszenie
finansowania zakltadow motoryzacyjnych
przez panstwowe banki, uproszczenie

procedur przyznawania pomocy
publicznej, a takze o wprowadzenie ulg
podatkowych od niewykorzystywanej
w czasie kryzysu powierzchni
produkcyjnej. ZPM apeluje o utworzenie
rezerwy z Funduszu Gwarantowanych
Swiadczen Pracowniczych na doptaty do
wynagrodzenia wykwalifikowanych
pracownikow, dla ktorych okresowo nie
byloby pracy. Firmy chca takze zaostrzenia
badan technicznych uzywanych aut
1 wprowadzenia podatku ekologicznego,
ktéry zachgcatby do zakupu nowych
pojazdow.

Gazeta Wyborcza z 12.12.2008

Administracja prezydenta Busha dala do
zrozumienia, ze gotowa jest ratowac przed
bankructwem koncerny samochodowe
udzielajac im  awaryjnej]  pozyczki,
prawdopodobnie z pakietu 700 miliardow
dolarow na  pomoc dla  sektora
finansowego. Rzad byt poczatkowo
przeciwny  wykorzystaniu tej kwoty,
przeznaczonej z zalozenia na wykup od
bankow inwestycyjnych tzw. toksycznych
aktywow. Bialy Dom 1 Ministerstwo
Skarbu zmienity jednak =zdanie, kiedy
upadta koncepcja uchwalenia przez
Kongres dodatkowych 14 miliardow
dolarow na pomoc dla producentéw aut.
Izba Reprezentantéw na poczatku grudnia
b.r. uchwalita pozyczke w tej wysokosci,
ale nie przeszta ona w Senacie. Chrysler 1
GM ostrzegly, ze jesli nie dostana
awaryjnego zastrzyku gotowki do Nowego
Roku, beda musiaty wstrzymac¢ produkcje
1 masowo zwalnia¢ pracownikow.

Gazeta Wyborcza z 13.12.2008

W samym S$rodku kryzysu $wiatowej
branzy motoryzacyjnej, niemiecki koncern
Daimler zdecydowat si¢ na inwestycje
w Kamaza - najwigkszego producenta
cigzarowek w Rosji. Za 10 proc. akcji
rosyjskiej spotki producent Mercedesow
zaptaci 250 miln dol. plus 50 miln dol.
premii, ktéra zostanie wyptacona w 2012
r., jesli rosyjsko-niemiecka spotka odniesie
sukces. Taka zaplata przerosta naj$mielsze



oczekiwania Rosjan. Gietdowa warto$¢ 10
proc. akcji Kamaza wynosi 79 min dol.
Firma wstrzymata produkcj¢ na dwa
tygodnie z powodu spadku popytu na
cigzarowki, zwolni 3 tys. pracownikow
1 poprosita rzad o ponad 1 mld dol.
pomocy na podtrzymanie sprzedazy
samochodéw  oraz na  inwestycje.
Niemiecki  koncern  zamierzat  juz
w pazdzierniku kupi¢ 42 proc. akcji
Kamaza za ponad 2 mld dol., ale z powodu
kryzysu warunki transakcji zmieniono.
Gazeta Wyborcza z 14.12.2008

W potowie grudnia b.r. wszystkie fabryki
samochoddéw koncernu Fiat we Wtoszech
zostaly zamknigte na prawie miesiac.
W rezultacie tej bezprecedensowej decyzji
na przymusowy, platny urlop do 12
stycznia wystano ok. 50 tys. pracownikow.
Podobne dziatania nie sa planowane

w Tychach. Na eksport trafia ok. 96 proc.
produkcji tyskiej fabryki, gdzie od tego
roku, oprocz modeli Fiata, wytwarzane sa
rowniez mate samochody Forda. Zaktad
nie odczuwa na razie skutkow kryzysu. Po
zakonczonej w tym roku rozbudowie tyski
zaklad stal si¢ najwigksza fabryka Fiata
w Europie 1 druga, po brazylijskiej, na
$wiecie. Roczne zdolnosci produkcyjne
wzrosty do ok. 600 tys. samochodow. Jak
szacowano kilka miesigcy temu, w tym
roku fabryka wyprodukuje ponad 500 tys.
samochodéw, wobec 360 tys. w 2007 r. To
przede wszystkim modele fiat panda 1 500,
w coraz mniejszym stopniu fiat 600.
Produkcja fordow ka ma osiagna¢ w tym
roku 20 tys. sztuk.

Gazeta Wyborcza z 15.12.2008

Zebral i opracowal : MM



NOWE PRZEPISY

Rozporzadzenie Ministra Spraw
Wewngetrznych 1 Administracji z dnia 29
pazdziernika 2008r. w sprawie udzielania
przez Wtadze Wdrazajaca Programy
Europejskie  pomocy finansowej na
dostarczenie uslugi szerokopasmowego
Operacyjnego Innowacyjna Gospodarka,
dostgpu do Internetu w ramach Programu
2007-2013 (Dz. U. nr 204 poz. 1280).

Ustawa z dnia 6 listopada 2008r. o zmianie
ustawy o podatku dochodowym od o0sob
fizycznych, ustawy 0 podatku
dochodowym od o0s6b prawnych oraz
niektorych innych ustaw. (Dz. U. nr 209
poz. 1316).

Ustawa z dnia 7 listopada 2008r. o zmianie
ustawy — Ordynacja podatkowa oraz
niektorych innych ustaw. (Dz. U. nr 209
poz. 1318).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury
z dnia 4 listopada 2008r. zmieniajace
rozporzadzenie ~w  sprawie = Wzorow
dokumentow stwierdzajacych uprawnienia
do kierowania pojazdami. (Dz. U. nr 215
poz. 1361).

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z
dnia 4 listopada 2008r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie szkolenia,
egzaminowania 1 uzyskiwania uprawnien
przez kierujacych pojazdami, instruktorow
1 egzaminatorow. (Dz. U. nr 215 poz.
1362).

Rozporzadzenie Ministra  Srodowiska z
dnia 19 listopada 2008r. w sprawie
rodzajow wynikow pomiardw prowadzo-
nych w zwiazku z eksploatacja instalacji
lub urzadzenia 1 innych danych oraz
termindw 1 sposobdw ich prezentacji. (Dz.
U. nr 215 poz. 1366).

Ustawa z dnia 23 pazdziernika 2008r. o
zmianie ustawy — Prawo o ruchu
drogowym. (Dz.U. nr 220 poz. 1426).

Zarzadzenie Ministra Infrastruktury nr 19 z
dnia 11 lutego 2008r. w sprawie
funkcjonowania Biura Obstlugi Transportu
Migdzynarodowego w  Warszawie —
gospodarstwa pomocniczego Ministerstwa
Infrastruktury. (Dz. Urzedowy Ministra
Infrastruktury nr 4 poz.21).

Zarzadzenie Ministra Infrastruktury nr 20 z
dnia 11 lutego 2008r. w sprawie
upowaznienia Dyrektora Biura Obstugi

Transportu Migdzynarodowego w
Warszawie — gospodarstwa pomocniczego
Ministerstwa Infrastruktury do
wykonywania  niektorych ~ czynnosci

wynikajacych z przepisow ustawy o
transporcie drogowym lub z wiazacych
Rzeczpospolita Polska umow
migdzynarodowych.  (Dz.  Urzgedowy
Ministra Infrastruktury nr 4 poz. 22).

Zarzadzenie Ministra Infrastruktury nr 26 z
dnia 20 marca 2008r. zmieniajace
zarzadzenie ~w  sprawie  utworzenia
panstwowej jednostki budzetowej Centrum
Unijnych Projektéw Transportowych. (Dz.
Urzgdowy Ministra Infrastruktury nr 6 poz.
32).

Zarzadzenie Ministra Infrastruktury nr 41 z
dnia 9 czerwca 2008r. zmieniajace
zarzadzenie w sprawie nadania statutu
Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i
Autostrad. (Dz. Urzedowy Ministra
Infrastruktury nr 9 poz. 52).

Zarzadzenie Ministra Infrastruktury nr 54 z
dnia 30 wrzesnia 2008 r. w sprawie
powotania Zespotu do spraw infrastruktury
transportu  ladowego. (Dz. Urzgedowy
Ministra Infrastruktury nr 12 poz. 65).



1 IYCIA ITS

Miedzynarodowa konferencja
MAINTENANCE 2008

W  dniach 5-7 listopada 2008 roku
w Liblicach koto Pragi w Czechach odbyta
sig¢ Migdzynarodowa konferencja
MAINTENANCE 2008. Organizatorami
konferencji byli: Departament JakoS$ci
i Niezawodnosci Maszyn, Wydziat
Inzynierii, CULS w Pradze, Komisja
Eksploatacji 1 Konstrukeji Stowarzyszenia
dla Przemystu Chemicznego oraz Czeskie
Towarzystwo  Eksploatacyjne  (CSPU).
Konferencja odbyla si¢ w Centrum
Kongresowym zlokalizowanym w zamku
w Liblicach oddalonych okoto 40 km od
Pragi.

Ze strony ITS w konferencji udziat wzial

dr inz. Krzysztof Olejnik z Zaktadu
Homologacji 1  Badan  Pojazdow.
Dr Krzysztof Olejnik wygtlosit referat pt.:
»Problemy  Eksploatacyjne transportu
drogowego w Polsce w aspekcie
bezpieczenstwa”. Na konferencji byli
przedstawiciele: Czech - gospodarze,
Stowacji, Danii, Wegier, Austrii oraz
Polski. ~ Zaprezentowano  osiagnigcia
naukowe krajowych 1 zagranicznych
osrodkow  badawczych z  zakresu:
zarzadzania  eksploatacja,  konstrukcji,
technologii, eksploatacji maszyn
1 urzadzen przemystowych.
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Wazna kwestig
niezawodno$¢ oraz
i obiektow przemystowych. Diagnostyka,

jest  bezpieczenstwo,
trwalo$¢ urzadzen

wczesne wykrywanie uszkodzen
1 niesprawnosci ma na celu ograniczenie
do minimum mozliwo$ci powstawania
wypadkow i strat. Problematyka systemow
bezpieczenstwa lezy w profilu dziatalnos$ci
ITS, a wymiana informacji publikowanych
przez inne osrodki badawcze pozwala
rozwija¢ skutecznie t¢ problematyke.

Prezentacja urzadzenia AVL Particle
Counter 489

W dniu 14 listopada 2008 roku w siedzibie

ITS, firma AVL List GmbH przy
wspolpracy z Instytutem  Transportu
Samochodowego zaprezentowata

urzadzenie AVL Particle Counter 489
(licznik czastek statych).

—

czastek zostat

Licznik
wprowadzony na rynek w czerwcu 2008
roku. Mierzy liczbowe st¢zenie nielotnych
czastek pochodzacych z emisji spalin. Jest
to kompletne rozwiazanie skladajace si¢
z systemu rozcienczajacego i1 konden-
sacyjnego licznika czastek statych, ktory

statych AVL

spetnia najnowsze wamagania



regulaminowe pod wzgledem liczenia
czastek statych, takich jak europejskie
przepisy dotyczace emisji spalin EUROS
i EURO6  (jest rowniez  zgodny
z wymaganiami niemieckiej normy VDA).

e =

S INSTYTUT ‘
TRANSPORTU I
SAMOCHODOWEGO

A

Instytut Transportu Samochodowego
w mediach

Mija rok od podpisania umowy przez ITS
z Instytutem  Monitorowania ~ Mediow.
Wedhlug przeprowadzonego w tym okresie
monitoringu Instytut Transportu
Samochodowego wystapit w mediach 569
razy.

Ponizej prezentujemy
poszczeg6lnych materiatow:

liczbe
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Studia Podyplomowe - Bezpieczenstwo
Ruchu Drogowego i Rzeczoznawstwo

Samochodowe
Wydziat Mechaniczny Wojskowe;j
Akademii Technicznej przy wspotudziale
Wydzialu ~ Samochodow 1 Maszyn
Roboczych Politechniki Warszawskiej,

Stowarzyszenia Rzeczoznawcoéw Techniki
Samochodowej 1 Ruchu Drogowego
(SRTSiRD) oraz Instytutu Transportu
Samochodowego organizuje kolejna edycje
niestacjonarnych studiéw podyplomowych.
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Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego
1 Rzeczoznawstwo Samochodowe.
W ramach studiéw mozna uzyskac:

o $wiadectwo  ukonczenia  studidw
podyplomowych,
o certyfikat ukonczenia studiow

sygnowany przez Wydzial Samochodow

1 Maszyn Roboczych Politechniki
Warszawskiej, Wydzial Mechaniczny
Wojskowe;j Akademii Techniczne;j,

Stowarzyszenie RzeczoznawcoOw Techniki
Samochodowej i Ruchu Drogowego oraz
Instytut Transportu Samochodowego,

o $wiadectwo ukonczenia  szkolenia
specjalistycznego, wydane przez SRTSiRD
przy wspolpracy z WAT, Politechnika
Warszawska oraz ITS.

Swiadectwo ukonczenia szkolenia
specjalistycznego  potwierdza¢, bedzie
zdobycie wiedzy w jednej z nastgpujacych
specjalizacji:

1. technika samochodowa (podstawowy
profil rzeczoznawczy, tzw. A),

2. rekonstrukcja wypadkow drogowych

(profil B),
3. kosztorysowanie napraw 1 wycena
samochodow (profil C).

Szczegotowe informacje -
http://www.wme.wat.edu.pl/download/sp/
BRDiRS 2008.pdf

Sympozjum Naukowo - Techniczne
EKSPLOLOG 2008

W dniach 19-21 listopada 2008 roku
w Kartowie, w Goérach Stotowych odbyto
si¢ III Sympozjum Naukowo - Techniczne
EKSPLOLOG 2008 zorganizowane przez
Wyzsza  Szkote¢  Oficerska ~ Wojsk
Ladowych im. gen. T. Kosciuszki
z Wroctawia oraz Polskie Naukowo -

Techniczne Towarzystwo Eksploatacji
z Warszawy. Patronat Honorowy objat
gen. bryg. Kazimierz Jaklewicz

Komendant - Rektor WSOWL, natomiast
patronat merytoryczny objat gen. bryg.
Roman Klecha Zastgpca Szefa
Inspektoratu Wsparcia.

Celami sympozjum byly: przedstawienie
i identyfikacja potrzeb jednostek



wojskowych ~w  zakresie kierowania
irealizacji procesu eksploatacji techniki
wojskowej, prezentacja osiagnieé
naukowych 1 badawczych cywilnych oraz
wojskowych osrodkéw zajmujacych sig
problematyka  eksploatacji  obiektow
technicznych oraz integracja S$rodowisk
naukowych i1 praktykow eksploatacji.

Tematyka obejmowata: logistyke
eksploatacji 1 eksploatacj¢ w logistyce,
modelowanie  procesdOw  eksploatacji,
systemy pozyskiwania uzbrojenia i sprzgtu
wojskowego, prace badawczo-rozwojowe

1 wdrozeniowe techniki wojskowej,
identyfikacja zagrozen 1 ryzyka
w eksploatacji, podejmowanie decyzji
eksploatacyjnych w warunkach
niepewno$ci,  eksploatacje  obiektow

techniki wojskowe; w warunkach misji
zagranicznych, bezpieczenstwo i ochrona
srodowiska w eksploatacji, niezawodno$¢
systemOw 1 obiektdéw  eksploatacji,
diagnostyka  techniczna, degradacja
techniki wojskowej, dydaktyka
eksploatacii, kompetencje kadry
eksploatacyjnej, zarzadzanie kadra

eksploatacyjna w wojsku.

Obrady odbywaty si¢ w sesji plenarnej, na
ktoérej  wygloszone  zostaly  referaty
wybrane przez Komitet Programowy oraz
W sesji plakatowe;j. Referaty
zaakceptowane przez Komitet
Programowy  zostaly opublikowane
w wydawnictwie WSOWL. Ze strony ITS
w konferencji udzial wziat dr inz.
Krzysztof Olejnik z Zaktadu Homologacji
i Badan Pojazdow, ktory reprezentowat
rowniez PNTTE.
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Dr Krzysztof Olejnik wygtosit referat pt.:
,»Wplyw zmiany wymagan w przepisach
dotyczacych widoczno$ci posredniej na
kompletacj¢  samochoddéw  eksploato-
wanych w wojsku w zakresie tych
urzadzen oraz ocena potrzeb i koniecznos$ci
wprowadzania tych zmian”. W swoim
wystapieniu wskazal, ze pojazdy wojskowe

powinny  zosta¢  objete  programem
doposazenia ich w urzadzenia widoczno$ci
posredniej, zapewniajace  zwigkszenie

mozliwo$ci obserwacji otoczenia. Poprawi
to system bezpieczenstwa czynnego
uczestnikdw ruchu i zmniejszy tym samym
ich podatnos¢ wypadkowa.
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X Jubileuszowa konferencja dla
Dyrektorow i Nauczycieli Przedszkoli,
Szkol Podstawowych i Gimnazjalnych

z problematyki BRD
pt. ,BEZPIECZENSTWO UCZNIA TO
NASZA WSPOLNA SPRAWA”

W  dniu 20 listopada 2008 roku
w Tarnowie odbyta sig kolejna
jubileuszowa konferencja organizowana
przez ~ Malopolski ~ Osrodek  Ruchu
Drogowego poswigcona problematyce
bezpieczenstwa dzieci 1 mtodziezy w ruchu
drogowym. Otwarcia konferencji dokonat
Dyrektor MORD w Tarnowie Jan Sak.
Podsumowal on bilans dziesigcioletnich
dokonan w =zakresie brd w regionie.
W kolejnych referatach przedstawiono stan
bezpieczenstwa na drogach matopolskich,
zrealizowane 1 planowane dziatania
Matopolskiej Rady BRD. Przedstawiciel
Instytutu  Transportu ~ Samochodowego



omowil dziatania podjete celem poprawy
bezpieczenstwa  dzieci na  drogach
w ostatnich latach oraz plany dziatan na
najblizsze lata w Polsce w powiagzaniu
z zaleceniami UE. Tradycyjnie w trakcie
konferencji zastanawiano si¢ wspolnie jaka
jest skuteczno$¢ dotychczasowych dziatan
1 jakie dziatania nalezy podja¢ w kolejnym
roku w zakresie wychowania
komunikacyjnego i bezpieczenstwa dzieci.
Przedstawiciel Kuratorium Oswiaty
omoOwit realizacj¢ wnioskéw z poprzedniej
konferencji. Jubileuszowa konferencja byta
réwniez okazja do wystapien
okolicznosciowych. Nauczycielka
z Bochni w imieniu wszystkich nauczycieli
ztozyla podziekowanie za dziesigcioletnia
pomoc szkole dla Matopolskiego Osrodka
Ruchu Drogowego, za wieloletni program
pomocy szkotom, ktéry sktada si¢ z wielu
dziatan, w tym cykliczne warsztaty
metodyczne dla nauczycieli, organizacja
imprez brd oraz zakup pomocy
dydaktycznych do realizacji wychowania
komunikacyjnego. Podzigkowania zostaty
skierowane  rowniez do  Instytutu
Transportu Samochodowego za udzial jego
przedstawicieli w kolejnych konferencjach
w Tarnowie, przygotowywanie
i wyglaszanie  referatoéw,  dostarczanie
materialdw merytorycznych dla uczniow
inauczycieli oraz stala  wspolprace
z nauczycielami przy realizacji 1 ewaluacji
programo6w dydaktycznych.

IX konferencja szkoleniowa BADANIA
TECHNICZNE POJAZDOW
W SWIETLE OBOWIAZUJACYCH
PRZEPISOW - 2008

W dniach 20-21 listopada 2008 roku
w Augustowie odbyta si¢ IX konferencja
szkoleniowa BADANIA TECHNICZNE
POJAZDOW w SWIETLE
OBOWIAZUJACYCH PRZEPISOW -
2008 zorganizowana przez Instytut
Transportu Samochodowego pod
honorowym  patronatem  Ministerstwa
Infrastruktury. Celem konferencji bylo
omoOwienie merytorycznych problemow
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zwiazanych z przeprowadzaniem badan
technicznych pojazdow oraz
prowadzeniem dzialalno$ci gospodarcze;j
w zakresie stacji  kontroli  pojazdow,
promocja 1 reklama organizacji Patronat
ITS nad stacjami kontroli pojazdéw oraz
produktéw ITS (wydawnictwo ITS ,,Dane
Techniczne  Pojazdow” w  wersji
ksiazkowej 1 elektronicznej).

= | TRl

W czasie konferencji zostaly wygtoszone
nastgpujace referaty przez pracownikéw

Zaktadu
Obstugowych
Samochodowego:
1. Organizacja PATRONAT Instytutu
Transportu Samochodowego nad stacjami
kontroli pojazdow - Wojciech Jarosinski,

2. Problematyka  merytoryczno-prawna
zwigzana z badaniami technicznymi -
wybrane zagadnienia - Pawet Dziedziak,

3. Masy, naciski osi pojazdow - Robert
Karpinski,

4. Przyczepa lekka marki SAM - Adam
Sowinski,

5. Wersja ksigzkowa informatora ITS
,Dane techniczne pojazdow” - czgs¢ III
1 IV - Robert Karpinski,

6. Modernizacja stanowisk kontrolnych
stacji kontroli pojazdéw czes¢ II -
Stanistaw Bogus,

7. Monitorowanie stanu technicznego
pojazdow  samochodowych  wykorzy-
stujacych system zdalnej diagnostyki -
Marcin Rychter,

8. Wybrane nowe pojecia, ktére beda

Procesow
Instytutu

Diagnostyczno-
Transportu

mialy  zastosowanie = w  badaniach
technicznych 1 rejestracji pojazdow -
Robert Karpinski,



9. Omoéwienie wybranych elementow
projektu ustawy ,,O dopuszczeniu pojazdu
do ruchu” - Wojciech Jarosinski,

10. Klasyfikacja nadwozi samochodowych
w S$wietle obowiazujacych przepisow -
Robert Karpinski.

Seminarium nt. Wspoélne dzialania
w zakresie bezpieczenstwa ruchu
drogowego ITS — Policja

W dniu 21 listopada 2008 roku w Jedlnie

odbylo  si¢  seminarium  dotyczace
wspolnych dziatan w zakresie
bezpieczenstwa ruchu drogowego

podejmowanych przez Instytut Transportu
Samochodowego oraz Policjg.

Byla to okazja do omowienia szczegotow
wspolpracy przy projektach
migdzynarodowych m.in. DRUID, jak
rowniez do zastanowienia si¢ nad nowymi
pomystami promocji oraz edukacji dzieci
1mlodziezy z zakresu BRD (podczas
spotkania omowiono projekt powstania
Centrum Edukacji BRD).

Uczestnicy poznali kalendarz zagrozen na
rok 2009 przygotowany przez Biuro Ruchu
Drogowego KGP, natomiast
przedstawiciele ITS przedstawili projekt
dotyczacy Polskiego Obserwatorium BRD.

III Konferencja Stowarzyszenia
Dystrybutorow Czesci Motoryzacyjnych

W dniu 27 listopada 2008 roku w Hotelu
Okecie w Warszawie odbyla sig III
Konferencja Stowarzyszenia
Dystrybutorow Czgsci Motoryzacyjnych,
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w ktorej] wzigli
niemal calego
w  Polsce.

udziat przedstawiciele
rynku motoryzacyjnego
Konferencje  otworzyla
prezentacja Prezesa SDCM  Alfreda
Franke,  ktory  przyblizyl  gos$ciom
dotychczasowa dziatalno$¢
Stowarzyszenia, osiagnigcia oraz cele na
najblizszy rok. Kolejnym prelegentem byt
przedstawiciel Ministerstwa Gospodarki
Krzysztof Zargba, ktory przedstawit
perspektywy rozwoju przemystu
motoryzacyjnego. Na temat kampanii
»Prawo do naprawy” zabral glos rzecznik
FIGIEFA migdzynarodowe] organizacji,
bedacej koordynatorem kampanii, Jean
Ludovic Basset. Dla ulatwienia wymiany

pogladow pomiedzy uczestnikami
konferencji zorganizowano liczne debaty z
czynnym udziatem wszystkich

zgromadzonych go$ci. Pierwsza dyskusje
prowadzono na temat probleméw, jakie
moga spotka¢ niezalezny rynek w wyniku
wygasniecia rozporzadzenia GVO
1400/2002. Dyskutowano rowniez na
temat zwalczania problemu szarej strefy w
motoryzacji oraz szans zwiazanych z
nowymi przepisami o homologacji czgsci.
W konferencyjnym panelu dyskusyjnym
nt. homologacji czgs$ci uczestniczyl ze
strony Instytutu Transportu
Samochodowego z-ca  dyrektora ds.
techniki Wojciech Przybylski.

Wiegcej informacji o w/w Konferencji
mozna znalez¢ na stronie: www.sdem.pl.

IX konferencja szkoleniowa
w Miedzyzdrojach BADANIA
TECHNICZNE POJAZDOW
W SWIETLE OBOWIAZUJACYCH
PRZEPISOW - 2008

W dniach 27-28 listopada 2008 roku

w Migdzyzdrojach  odbyta  si¢ IX
konferencja szkoleniowa ,,Badania
techniczne pojazdow w Swietle
obowiazujacych  przepisow — 2008~

zorganizowana przez Instytut Transportu
Samochodowego pod honorowym
patronatem Ministerstwa Infrastruktury.
Celem konferencji bylo omoéwienie



merytorycznych probleméw zwiazanych
z przeprowadzaniem badan technicznych
pojazdéw oraz prowadzeniem dzialalnos$ci
gospodarczej w zakresie stacji kontroli
pojazdéw, promocja i reklama organizacji
Patronat ITS nad stacjami kontroli
pojazdoéw oraz produktéw ITS
(wydawnictwo ,,ITS Dane Techniczne
Pojazdow” W wersji ksiazkowe;j
1 elektronicznej).

W czasie konferencji zostaly wygloszone
nastgpujace referaty przez pracownikow
Zaktadu Procesow Diagnostyczno-
Obstugowych Instytutu Transportu
Samochodowego:

1. Organizacia PATRONAT Instytutu
Transportu Samochodowego nad stacjami
kontroli pojazdéw - Wojciech Jarosinski,

2. Problematyka  merytoryczno-prawna
zwigzana z badaniami technicznymi -
wybrane zagadnienia - Pawet Dziedziak,

3. Badania 1 rejestracja  pojazdow
czterokolowych w §wietle obowiazujacych
przepisow - Pawet Dziedziak,

4. Przyczepa lekka marki SAM - Adam
Sowinski,

5. Wersja ksiazkowa informatora ITS
»Dane techniczne pojazdow” - czes¢ III
1 IV - Wojciech Jarosinski,

6. Modernizacja stanowisk kontrolnych

stacji kontroli pojazdéw czes¢ II -
Stanistaw Bogus,
7. Monitorowanie stanu technicznego

pojazdéow samochodowych wykorzystu-
jacych system zdalnej diagnostyki - Marcin
Rychter,

8. Doposazenie samochodow juz
zarejestrowanych po 1 stycznia 2000r.
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w urzadzenia widocznosci  posredniej-
ocena wdrozenia Dyrektywy 2007/38 UE -
Krzysztof Olejnik,

9. Omowienie wybranych elementéw

projektu ustawy ,,O dopuszczeniu pojazdu
do ruchu” - Wojciech Jarosinski.

I Mazowieckie Forum Edukacji
0 Bezpieczenstwie

Na przelomie listopada 1 grudnia z
inicjatywy Mazowieckiego
Samorzadowego Centrum Doskonalenia
Nauczycieli oraz Mazowieckiego Kuratora
Oswiaty zostato zorganizowane
I Mazowieckie Forum Edukacji
o Bezpieczenstwie. W ramach forum
wszystkie wydziaty Centrum:
w Ciechanowie, Ostrolece, Ptocku,
Radomiu, Siedlcach 1 Warszawie
zorganizowaty konferencje poswigcone
bezpieczenstwu ruchu drogowego.
Program lokalnych konferencji ustalany
byt  przez  poszczegdlne  wydziaty.
Uczestnikami  konferencji  byli przede
wszystkim nauczyciele 1 dyrektorzy szkot
oraz przedstawiciele instytucji centralnych
1 lokalnych zajmujacych si¢ problematyka
bezpieczenstwa na  drogach. Celem
organizacji forum bylo zwrdcenie uwagi na
problemy bezpieczenstwa 1 podjecie
dyskusji w  szerokim  gronie nad
dzialaniami, ktore moga to bezpieczenstwo
zwigkszy¢. Zgodnie z  wypowiedzia
Mazowieckiego Kuratora Oswiaty
,,] Mazowieckie Forum Edukacji
o Bezpieczenstwie nie ma by¢ przetomem,
nowinka, lecz kropla drazaca skatle,
kolejnym momentem zmuszajacym do



zastanowienia 1 nastgpnym wydarzeniem
przynoszacym  wiedzg,  ksztaltujacym
nawyki 1 uczacym jak innych ostrzegac,
ksztattowa¢  wyobrazni¢ 1  utrwalaé
pozadane zachowania”.

W Plocku konferencja zostala powiazana
z ogolnopolska  akcja ,,Wypadki na
drogach porozmawiajmy”. W ramach
konferencji przedstawiono referaty
merytoryczne zwiazane z dzialaniami na
rzecz bezpieczenstwa podejmowanymi
w Polsce i Unii Europejskiej.
Najwazniejszym jednak momentem byto
rozstrzygnigcie lokalnego konkursu
»Wypadki na drogach” przeprowadzonego
w czterech kategoriach wiekowych. Dzieci
mtodsze przygotowywaty prace
plastyczne, mlodziez przygotowywata
film. Laureatom konkursu uczniom 1 ich
nauczycielom zostaty wrgczone dyplomy i
nagrody ufundowane przez sponsorow.
Uczestnicy forum mogli zapoznaé si¢ z
nagrodzonymi pracami, jak réwniez
obejrze¢ wystepy uczniow w ramach
inscenizacji o tematyce bezpieczenstwa
drogowego.

W Radomiu konferencja zostata réwniez
zorganizowana pod hastem ,,Wypadki
drogowe porozmawiajmy”. Pierwsza czg$¢
konferencji sktadata si¢ z referatow
merytorycznych przedstawiajacych dobre
praktyki dziatah podejmowanych w skali
europejskiej, jak 1 wyniki akcji krajowych
iprograméw  lokalnych ~w  zakresie
wychowania  komunikacyjnego  dzieci
1 mtodziezy. W ramach czgs$ci drugiej
ogtoszono wyniki lokalnej edycji konkursu

»Wypadki na drogach”. Konferencje
zakonczyt program artystyczny dzieci
z mlodziezowego Domu Kultury
w Radomiu.

W  Warszawie program  konferencji
obejmowat tylko prezentacje

merytoryczne. Na wstepie przedstawiciel
Komendy Stotecznej Policji w ramach
bogato ilustrowanej zdjeciami 1 filmami
prezentacji wskazal na przyczyny i skutki
tragicznych zdarzen na drogach. W dalszej
kolejnosci zostaty przedstawione dziatania
w ramach wychowania komunikacyjnego
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w roznych krajach, dziatania prowadzone
w Polsce oraz konkretne programy
realizowane w Warszawie.

Na wszystkie konferencje w ramach forum
referaty prezentujace programy dziatan
w bezpieczenstwie ruchu drogowego
w roznych krajach zostaty przygotowane

w  Centrum Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego Instytutu Transportu
Samochodowego.

Mi¢dzynarodowa Konferencja
TRANSCOMP - Komputerowe systemy
wspomagania nauki, przemystu
i transportu

W  dniach 1-4 grudnia 2008 roku
w Zakopanem odbyta sig X1II
Migdzynarodowa Konferencja

TRANSCOMP - Komputerowe systemy
wspomagania nauki, przemystu
1 transportu, zorganizowana przez Wydziat
Transportu Politechniki Radomskiej oraz
Komitet Transportu Polskiej Akademii
Nauk.

W konferencji oprocz w/w instytucji udziat

wzigli pracownicy naukowi Instytutu
Transportu Samochodowego, Politechniki
Bialostockiej, Politechniki Czgsto-
chowskie;j, Politechniki Gdanskie;j,
Politechniki Koszalinskiej, Politechniki
Poznanskie;j, Politechniki Slaskiej,
Politechniki Swigtokrzyskiej, Politechniki
Warszawskiej, Politechniki Wroctawskiej,
Uniwersytetu ~ Warminsko-Mazurskiego
w Olsztynie, Akademii Morskiej w Gdyni

oraz W Szczecinie, Akademii
Ekonomicznej w Katowicach,
Uniwersytetu w  Zilinie  (Stowacja),



Politechniki w Rostoku (Niemcy) oraz
Uniwersytetu
w Moskwie.

Inzynierii Kolejowej

dotyczyla
wspomagania

Tematyka
komputerowego
w projektowaniu, symulacji i1 badaniach.

konferencji

Obrady toczyly si¢ w nastgpujacych
sekcjach: transport kolejowy, transport
samochodowy, transport morski, transport
lotniczy, transport linowy, budownictwo
transportowe, elektrotechnika, elektronika
i automatyka,  elektroniczne  systemy

zabezpieczen technicznych, mechanika
oraz dydaktyka.

Z ramienia Instytutu Transportu
Samochodowego  wygloszone  zostaty

nastgpujace referaty:

o Gabriel Nowacki - Intelligent transport
systems development,

o Tomasz Kaminski - Requirements for
high quality driving simulator according to
Directive 2003/59 (autorzy: G. Nowacki,
I. Mitraszewska, T. Kaminski),

o Marcin Rychter - Analiza wypadania
zaptonow w samochodach wyposazonych
w silniki o ZI.

Kampania na rzecz bezpieczenstwa
pieszych

Wychodzac naprzeciw zdiagnozowanym
zagrozeniom dotyczacym pieszych, Biuro
Ruchu Drogowego Komendy Gléwnej
Policji wspdlnie z partnerami: Instytutem

Transportu ~ Samochodowego, Polskim
Zwiazkiem  Motorowym,  Krajowym
Centrum Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego, Stowarzyszeniem ,,Droga
i Bezpieczenstwo” oraz Towarzystwem
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Trzezwosci
decyzje o

Transportowcéw  podjeto
zainicjowaniu  kampanii
profilaktyczno-edukacyjnej ,,ODBLASKI
ZYCIA”. Kampania zostata
zainaugurowana konferencja prasowa,
zorganizowana w dniu 4 grudnia 2008
roku w siedzibie KGP przez Biuro Ruchu
Drogowego KGP wspdlnie z Rzecznikiem
Prasowym Komendanta Gtownego Policji.
Celem dzialan jest dazenie do zmniejszenia
liczby potracen pieszych przez kierujacych
pojazdami, a takze podniesienie
$wiadomosci 0sOb pieszych na temat
zagrozen, z jakimi moga spotkaé si¢ na
drodze.

Piesi sa najmniej chronionymi
uczestnikami ruchu drogowego 1 niejedno-
krotnie staja si¢ ofiarami tragicznych
wypadkow. Mozna si¢ o tym przekonac
przegladajac policyjne statystyki.

Zagrozenie pieszych na drogach w Polsce
WyZzsze

jest nawet kilkakrotnie niz

w innych krajach.

-
""""" o ©
Kazdego roku okoto 16 tys. pieszych ulega
wypadkom drogowym (32,1% ogoéhu),
w ktorych ginie blisko 2 tys. 0sob (35,2%
og6lu zabitych), a ponad 15 tys. odnosi
obrazenia ciata (24% ogotu). Niepokojace
jest, ze bardzo duzo potracen ma miejsce



na przejsciach dla pieszych (w 2007 roku
28,5%).

Wystawa UWOLNIC CHODNIKI oraz
konferencja NIEPELNOSPRAWNI
W PODROZY

W dniu 3 grudnia 2008 roku w gmachu
Senatu z okazji Swiatowego Dnia Osob
Niepelnosprawnych  zostata uroczyscie
otwarta wystawa UWOLNIC CHODNIKI
zorganizowana przez Instytut Transportu
Samochodowego - Centrum
Bezpieczenstwa  Ruchu  Drogowego.
Inicjatorami zaprezentowania ekspozycji
w Senacie byli senatorowie Mieczystaw

Augustyn - przewodniczacy Komisji
Rodziny 1 Polityki Spolecznej oraz
Stanistaw Piotrowicz - przewodniczacy
Komisji Praw Czlowieka 1
Praworzadnosci.

Senator Augustyn stwierdzil, ze Swiatowy
Dzien Oso6b Niepetnosprawnych jest
okazja, by na osoby niepelnosprawne
spojrze¢ jak na osoby rOéwnoprawne we
wszystkich dziedzinach zycia, w kazdym
miejscu 1 sytuacji. Senator podkreslit, ze
wystawa przypomina, iz droga do
integracji spotecznej wiedzie takze przez
nasze trakcje komunikacyjne. Wystawa
daje odpowiedz, jak traktowani sa
niepetnosprawni na naszych drogach.

Otwierajac wystaweg Marszatek Senatu RP
Bogdan Borusewicz przypomnial, ze
Senat, a zwlaszcza komisje: Rodziny 1
Polityki Spolecznej oraz Praw Czlowieka
1 Praworzadno$ci maja udziat
W przygotowaniu obywatelskiego projektu
ustawy antydyskryminacyjnej, ktory zostat
przekazany Premierowi w Swiatowym
Dniu Os6b Niepelnosprawnych. Wystawa -

jak  stwierdzil  Marszatek - jest
upomnieniem sig 0 prawa
niepelnosprawnych, o usunigcie barier,

ktore dyskryminuja te osoby. W/w bariery
sa na ulicach, na chodnikach, a takze
w mentalno$ci  Polakow. Jak zapewnit
Marszatek Borusewicz, Senat zamierza
z tymi barierami walczy¢.
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Dyrektor Instytutu Transportu
Samochodowego  dr  inz.  Andrzej

Wojciechowski zwrocit uwage, ze ludzie
niepelnosprawni  to  czgsto  ofiary
wypadkow drogowych, a poniewaz ulec im
moze kazdy, wystawa ma przestrzec takze
osoby w petni sprawne. Pokazuje ona jak
wiele mozna zrobi¢, by utatwi¢ poruszanie
si¢, poprawi¢ bezpieczenstwo wszystkich
uzytkownikéw drog.

Senator Stanistaw Piotrowicz przypomniat,
ze osoby niepelnosprawne to 10 proc.
$wiatowej populacji, a okoto 5,5 mln osob
w Polsce. Zdaniem senatora stosunek do
0sOb niepelnosprawnych stanowi o naszej
wrazliwos$ci, solidarno$ci oraz naszym
cztowieczenstwie.



W przeddzien uroczystego otwarcia
wystawy (2 grudnia) odbyta si¢ w Senacie
konferencja NIEPEENOSPRAWNI
W PODROZY. Jej celem byto zwrdcenie
uwagi na problemy 0sOb
niepelnosprawnych, a takze wyznaczenie
kierunkow zmian w obowiazujacym
prawie 1 umozliwienie dostosowania
srodkdw komunikacji do potrzeb 0s6b
niepetnosprawnych.

senackie

Konferencjg
komisje - Rodziny 1 Polityki Spolecznej,
Praw Cztowieka i1 Praworzadno$ci przy

zorganizowaty

wspotudziale Instytutu Transportu
Samochodowego, a takze Polskiego
Towarzystwa Stwardnienia Rozsianego,
Grupy Roboczej ,,Widziane z chodnika”,
Polskiego Zwiazku Niewidomych,
Towarzystwa Pomocy Gtuchoniewidomym
oraz Polskiego Zwiazku Gluchych. Wsrod
zaproszonych gosci znalezli sig
parlamentarzysci, przedstawiciele rzadu,
wiladz Warszawy, $wiata nauki 1 biznesu,
osrodkéw  szkolenia kierowcoOw  oraz
reprezentanci organizacji zrzeszajacych
osoby niepelnosprawne.
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Konferencja
w»dustainable Transport & Mobility
Research
and Climate Change Challenge”,
spotkania cztonkow grup roboczych
ECTRI - 8-12.12.08 Lyon, Francja

W dniach 8-12.12.2008 w Lyonie we
Francji w ramach prezydencji francuskiej
w  Unii  Europejskiej odbyta sig
konferencja ,,Sustainable Transport &
Mobility Research and Climate Change
Challenge” zorganizowana przez INRETS
we wspotpracy z ECTRI (European
Conference of Transport Research

Institutes). Celem konferencji
wspolorganizowane;j przez ECTRI,
FERSI, ETRR, EURNEX, HUMANIST,
NEARCTIS, APSN/ISN, EARPA
1 FEHRL byto zaprezentowanie
europejskich badan naukowych

w transporcie  w kontek$cie wymagan
European Research Area Vision 2020.
Konferencja byla pierwszym tego rodzaju
wydarzeniem gromadzacym
przedstawicieli nauki zajmujacych sig
wdrozeniem zalecen zawartych w ERA
2020. W trakcie jej trwania opracowano
metody  wspOlpracy  przedstawicieli
instytucji naukowych z przedstawicielami
decydentéw na wzor amerykanskiej rady
transportu — Transport Research Board.
Produktem koncowym konferencji byto
stworzenie “Deklaracji Lyonskiej”
dokumentu,  ktéry  odpowiada na
wyzwania przedstawione w ,,2020 Vision
for the European Research Area Vision”.
Konferencji  towarzyszyly  spotkania
poszczegolnych grup roboczych ECTRI,
w tym grupy tematycznej B (Thematic
Working Group B / TWG B) — Safety and
Security, w ktorej obradach wzigli udziat
pracownicy CBR ITS.

Instytut Transportu Samochodowego jest
cztonkiem ECTRI, a pracownicy Centrum
Bezpieczenstwa  Ruchu  Drogowego
zostali wyznaczeni do prac w grupie
tematycznej B Safety and Security, ktora
rozpoczela swoja dziatalno$¢ we wrzesniu
2007 r. Celem spotkan grupy jest



stworzenie platformy
naukowo-badawczych do
konsorcjow realizujacych projekty
z programu ramowego UE. Zakres
tematyczny grupy to: bezpieczenstwo,
czynnik ludzki, rozwiazania systemowe
w zakresie  bezpieczenstwa,  bezpie-
czenstwo ruchu drogowego w odniesieniu
do niechronionych uczestnikéw ruchu

instytutow
formowania

w rozwijajacych sig gospodarkach
1 analiza danych dotyczacych
bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Cztonkowie Thematic Working Group B
sformutowali ~ priorytetowe  obszary
dziatalnosci grupy, do ktorych zaliczaja
si¢: wplyw na zachowania uczestnikow
ruchu (m. in. symulatory, edukacja),
projektowanie bezpiecznej infrastruktury
drogowej  (audyty, ocena), szeroka
dziatalno$¢ obejmujaca wszystkie aspekty
dotyczace tematyki bezpieczenstwa —
wspélpraca z innymi grupami (FEHRL,
EURNEX, HUMANIST, ISPN). Ponadto
odbyto si¢ dodatkowe spotkanie cztonkow
ECTRI TWG B i FERSI celem
nawiazania  szerszej wspélpracy na
plaszczyznie  realizowania  wpolnych
projektow unijnych w ramach konkursow
z FP7 w latach 2010-2011.

Konferencja naukowo-techniczna
MIASTO I TRANSPORT 2008

W  dniu 11 grudnia 2008 roku
w Politechnice Warszawskiej odbyla sig
konferencja pod hastem ,Bezpieczny
system transportowy”. Organizatorami jej
byli: Koto Naukowe InZynierii
Komunikacyjnej, Politechnika
Warszawska Instytut Drog 1 Mostow,
Biuro Drogownictwa i Komunikacji m.st.
Warszawy, Biuro Projektowo-
Konsultingowe TransEko oraz
Stowarzyszenie Inzynierow 1 Technikow
Komunikacji RP oddziat Warszawa.
Honorowy patronat mad konferencja obj¢li
Prezydent = Warszawy  oraz  Rektor
Politechniki Warszawskiej.

Referat wprowadzajacy wyglosit profesor
Ryszard Krystek.
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Obrady  konferencji  odbywaly  sig
w ramach 3 sesji merytorycznych:
e Bezpieczenstwo W ruchu
drogowym
e Bezpieczenstwo w  transporcie

zbiorowym i w ruchu rowerowym
e Projekty poprawy bezpieczenstwa
W transporcie.

W  kolejnych  referatach  poruszano
zagadnienia zwiazane z projektowaniem
bezpiecznych drog w ramach
obowiazujacego prawa polskiego
iunijnego, audytu brd, dzialan policji.
Omowiono rowniez aspekty
bezpieczenstwa w transporcie zbiorowym,
realizacj¢ programéw poprawy brd w skali
kraju czy Warszawy oraz rolg edukacji
w kontekscie wszystkich dziatan
podejmowanych na rzecz bezpieczenstwa
na drogach. Po kazdej sesji byl czas na
dyskusje.
Przedstawiciele  Instytutu = Transportu
Samochodowego Centrum Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego wygtlosili 2 referaty
merytoryczne na tematy ,,Wytycznych UE
w zakresie brd” oraz ,Roli edukac;ji
w konteks$cie dziatan brd”.

Zebranie Zalozycielskie Polskiego
Towarzystwa Naukowego Recyklingu

W dniu 12 grudnia 2008 roku w siedzibie
Instytutu  Transportu ~ Samochodowego
odbylo si¢ Zebranie Zalozycielskie
Polskiego  Towarzystwa  Naukowego
Recyklingu (PTNR). Dziatalnos¢
Towarzystwa skierowana jest do o0sob
indywidualnych, firm oraz instytucji
dzialajacych ~ w  zakresie = ochrony
srodowiska, ekologii 1 recyklingu m.in.
w obszarze motoryzacji, sprzgtu AGD oraz
elektroniki.

Ochrona $rodowiska 1 zmniejszenie
ucigzliwosci m.in. zwigzanych
z oddziatywaniem transportu samochodo-
wego na Srodowisko jest problemem
interdyscyplinarnym, wymagajacym
przedsigwzig¢ o charakterze organiza-
cyjnym, legislacyjnym, ekologicznym,
technologicznym 1 ekonomicznym.



Rozwiazanie  powyzszych  problemow
wymaga podjecia kompleksowych dziatan
w zakresie recyklingu w skali kraju.
Dotyczy wielu podmiotéow, do ktorych
naleza  producenci 1  dystrybutorzy
pojazdow, zespotow 1 cze$ci, stacji
demontazu, zaktady napraw 1 recyklingu,
administracja panstwowa i samorzadowa,
stowarzyszenia techniczne i ekonomiczne
oraz placowki naukowo - badawcze.

Na grono Cztonkoéw Zatozycieli Polskiego
Towarzystwa Naukowego Recyklingu
wybrano osoby reprezentujace wszystkie
w/w krajowe $rodowiska zwiazane z praca
nad zagadnieniami z zakresu ekologii,

ochrony srodowiska, recyklingu
1 zagadnien  pokrewnych, wlaczywszy
przedstawicieli instytutéw badawczych,

ustug 1 osrodkow akademickich.

Zebranie Zatozycielskie zgromadzilo 50
osOb. Prezesem Stowarzyszenia zostal
wybrany dr inz. Andrzej Wojciechowski -
Dyrektor Instytutu Transportu
Samochodowego. Wiceprezesem zostat
prof. dr hab. inz. Cezary Bochenski,
Skarbnikiem mgr Monika Grudzien,
Sekretarzem mgr inz. Ewa Kaminska,
Czlonkami Zarzadu zostali prof. dr hab.

inz. Jerzy Osinski oraz dr Agnieszka
Merkisz - Guranowska. Do Komisji
Rewizyjnej zostali wybrani dr inz.

Wojciech Gis, mgr inz. Ryszard Michalski,
dr inz. Remigiusz Mruk oraz mgr Paulina
Dziotak.

Do Rady Programowej wybrano prof. dr
hab. inz. Zdzistawa Chlopka, prof. dr hab.
inz. Jerzego Merkisza, prof. dr hab. inz.
Krzysztofa Kurzydlowskiego, mgr inz.
Ryszarda Michalskiego, prof. dr hab. inz.
Tadeusza Niezgodg, prof. dr hab. inz.
Wojciecha Przetakiewicza, mgr
Wilodzimierza Sanockiego oraz dr inz.
Jolant¢ Radziszewska - Wolinska i dr hab.
inz. Reging Jeziorska.

45

Spotkanie informacyjne Polskiej
Platformy Technologicznej
Inteligentnych Systemow
Transportowych

W dniu 18 grudnia 2008 roku w siedzibie
Instytutu  Transportu  Samochodowego
odbylo si¢ spotkanie informacyjne Polskiej
Platformy Technologicznej Inteligentnych

Systeméw  Transportowych.  Instytut
Transportu Samochodowego petni role
koordynatora Branzowego Punktu

Kontaktowego przy Polskiej Platformie
Technologicznej Inteligentnych Systemow
Transportowych. Uczestnikami spotkania
byta Dyrekcja oraz pracownicy Instytutu,
jak réwniez przedstawiciele instytucji
stowarzyszonych w ramach PPT ITS (m.
in. Instytutu tacznosci, Open Sky,
Ogolnopolskiego Zwiazku Pracodawcow
Transportu Drogowego 1 inni). Podczas
spotkania wygloszono trzy referaty:

o Krajowy System Automatycznego
Poboru Optat za przejazd autostradami
1drogami ekspresowymi — autorstwa dr
hab. inz. Gabriela Nowackiego z Centrum
Zarzadzania 1 Telematyki Transportu
Instytutu Transportu Samochodowego,

o ,Prezentacja PPT ITS 1 Magazynu nr 1
PPT ITS” - autorstwa dr Marka
Lepkowskiego z  Sekcji  Funduszy,
Planowania 1 Zamoéwien Publicznych
Instytutu Transportu Samochodowego,

o ,Zakonczone, realizowane oraz
planowane prace z zakresu telematyki
transportu” — autorstwa dr inz. Izabelli
Mitraszewskiej z Centrum Zarzadzania
1 Telematyki  Transportu Instytutu
Transportu Samochodowego.

Podczas dyskusji omawiano dalszy rozwdj
wspotpracy w ramach PPT ITS, mozliwosé

rozszerzenia  kreggu  wspolpracujacych
instytucji oraz zagadnienia dotyczace
rozwoju inteligentnych systemow

transportowych w Polsce.



Konferencja Prasowa
w Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych
i Autostrad

W dniu 18 grudnia 2008 roku pracownicy

Centrum Bezpieczenstwa Ruchu
Drogowego ITS uczestniczyli
w konferencji prasowe;j Generalnej

Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad na
temat rozwoju drég krajowych i autostrad
w  Polsce. Dokonano podsumowania
dziatan Generalnej Dyrekcji w 2008 roku,
omoéwiono postepy w pracach nad budowa
drog ekspresowych 1 autostrad.
Przedstawiono réwniez efekty programu
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
na drogach krajowych oraz plany na
przyszty rok.

W ostatnim roku dokonano wielu zmian
w strukturze Dyrekcji oraz w zasadach
pracy 1 przeprowadzaniu przetargdbw na
budowg drég. Decentralizacja i oddanie
wielu uprawnien do Oddzialow ma stuzy¢
usprawnieniu realizacji wielu inwestycji.
W ostatnim roku podpisano tacznie 190
umow, w tym 32 na budowg najwigkszych
inwestycji: autostrad, drog ekspresowych
1 obwodnic. W 2008 oddano 65
kilometréw autostrady Al, obecnie w
budowie jest 210 kilometrow autostrad i
180 kilometréw dréog ekspresowych.
Jednocze$nie  podpisano umowy na
realizacje kolejnych 233  kilometrow
autostrad, a na budoweg jeszcze 270
negocjacje s3 ha zaawansowanym etapie.
Zdaniem GDDKIiA zostaty stworzone
warunki  do  realizacji  wigkszoSci
inwestycji zaplanowanych do realizacji do

2012 roku. Na pytania dziennikarzy
odpowiadali  przedstawiciele  Dyrekcji
GDDKiA zLechem Witeckim p.o.

Generalnego Dyrektora Drog Krajowych 1
Autostrad.

Seminarium Naukowe Komisji
Motoryzacyjnej PNTTE i ITS

W dniu 19 grudnia 2008 roku w Instytucie
Transportu Samochodowego odbyto sig
ostatnie w tym roku Seminarium Naukowe
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Komisji Motoryzacyjnej PNTTE 1 ITS pt.

,Problemy  eksploatacyjne”.  Zostaty
wygloszone trzy referaty.

Referentami byli:

o prof. dr hab. inz. Zdzistaw Chtopek -
Ocena wlasciwosci ekologicznych
autobusow miejskich,

o mgr inz. Wojciech Maczynski -

Eksploatacja niezawodno$ciowa maszyn
i urzadzen w praktyce,

o mgr Grzegorz Wozniak - Eksploatacja
samochodow samowytadowczych
w aspekcie bezpieczenstwa, a wymagania
w zakresie belki przeciw najazdowe;j

Zorganizowane seminarium miato za
zadanie przyczyni¢ si¢ do poszerzenia
wiedzy dotyczacej problemow
eksploatacyjnych w  motoryzacji oraz
stanowilo platforme wymiany
doswiadczen.
B i EETT
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dwie komisje:
oraz Audytowania
Podsumowano dziatalnos¢

zebrat  sig

seminarium

Towarzystwa 1
Motoryzacyjna
Eksploatacji.

w uptywajacym 2008 roku oraz oméwiono
plany na rok 2009. Kontynuowane bgdzie
migdzy innymi: wydawanie kwartalnika

Po

,,Eksploatacja i Niezawodno$¢”,
utrzymanie 1 aktualizacja  strony
internetowej,  organizacja  seminariow

samodzielnie oraz z innymi jednostkami.
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